EUROPAT JARVA

JOBB KAPCSOLATOK KIALAKITASA DELKELET-EUROPAVAL

A projekt futamideje: 2009-2012

ERDF tamogatas: 1,7 millié €

Teljes koltségvetés: 2,38 millié €

Délkelet-Eurépa kulcsfontossagu tranzitteriilet
az EU szamara, de fejlédés tekintetében a sor
végén kullog a kontinens tobbi orszagahoz
képest, az elégtelen befektetési és nemzetkozi
egyiuttmiikodés miatt. Az ilyen kihivasokkal a
Délkelet-eurépai Kozlekedési Tengely
Egyiittmikodés (South East European Transport
Axis Cooperation, SEETAC) foglalkozik, egy harom
éves projekt, amelynek célja egy erdésebb
egyiittmiikodés kialakitasa az EU-s és EU-n kiviili
orszagok kozott a région beliil - els6sorban a
kozlekedés terén.

Az EU Délkelet-Eurépa Programjanak tarsfinanszirozasaval a
projekt a régio kilenc orszdgaban 17 partnert foglal magaban
(leginkdbb a régié kozlekedési minisztériumait). Négy
megfigyelé6 is jelen van Bosznia-Hercegovindbdl,
Magyarorszagrol, Szlovakidbol és Ukrajnabdl.

A kozlekedési infrastruktura vegyes képet mutat a région beldl.
Az olyan orszagok példaul, mint Ausztria, Szlovénia,
Magyarorszag és Horvatorszég, kiterjedt és modern tGthalézattal
biiszkélkedhetnek, mig szdmos szomszédjuk nem. A régié
kisebb orszagait 0sszekoté ut- és vasuthalozat sok esetben nem
megfeleld, vagy egyaltaldn nem is létezik. Ez az allapot
akaddlyozza az aruk, szolgaltatdsok és emberek szabad
aramlasat, valamint az egész régié fenntarthato fejlédését.

TEN-T fokusz

,Projektiink rendhagyé médon hozza 6ssze az EU-s és EU-n
kivili orszagokat, hogy megfelelébb térbeli és kdzlekedésbeli
integraciot alakitsanak ki” — mondja Carlo Fortuna a olaszorszagi
Triesztben székel6, a SEETAC-ot vezeté Kozép-Eurdpai
Kezdeményezés titkara. Ez enyhiti a kdzlekedési infrastruktura
kordli vitat a tagjeldltek szamara, csakigy, mint a TEN-T
(Transzeurdpai Kozlekedési Halézat) elsédleges projektjeinek
kiterjesztését a nyugat-balkéni orszagokra. Carlo Fortuna szerint
a projekt az EU és a dél-kelet eurépai orszagok kozti kohéziot
is eléseqiti.
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A legfrissebb adatgy(ijtés lehet6vé tette a partnerek szdmara
egy adatbdazis Iétrehozéasat, amely képet ad a jelenlegi kozuti,
vasuti és vizi hal6zatokrdl a région belil. Az elkdvetkezendd
hénapokban lehetséges jovébeni alternativ modelleket allitanak
0ssze, amelyek a prioritast élvezd kozlekedési projektekhez
kapcsolédnak, mint amilyen példaul a Ljubljana-Belgrad autéut.

Egy projekt konferencia keretében, amely 6sszehozta a magas
rangu miniszteri képvisel6ket az albaniai Tirandban 2010
novemberében, megvitattak szamos f6 kérdést. A tobbi kozott
a befektetéseket, a régié megkozelithetéségének integralt
fejlesztését és egy kdzép tdvon megvaldsithato, integralt
kozlekedési rendszer tervezetének kialakitasat, amely illeszkedik
az EU stratégidihoz.

Palyafelujitas és vagas Kriznénal a Ljubljana
és Maribor kozotti vonalon.

A TEMAROL BOVEBBEN
« SEETAC: www.seetac.eu

« Kozép-Kelet Eurdpa (SEE) Program
www.southeast-europe.net

« Kozép-eurdpai kezdeményezés: www.ceinet.org



www.seetac.eu
http://www.southeast-europe.net/hu/
www.ceinet.org

SCANDRIA - KOZELEBB HOZNI
A BALTIKUMOT AZ ADRIAI TERSEGHEZ

A Skandinaviat az adriai térséggel 6sszekoto
Scandria folyoso kiemelt fontossaggal bir eme
észak-déli tengely mentén elhelyezked6 régiok
szamara. A kozlekedés lehetové tételén kiviil a
javulé kapcsolatoknak gazdasagi és kornyezeti
szempontbol is van hozzaadott értéke.

A projekt nem csak a kdzlekedésrél sz6l” — hangsulyozza Jirgen
Neumidiller, a Scandria projektmenedzsere. ,Tovabbi cél, hogy
azegész térség szamara gazdasagi fejl6dést hozzon. Szeretnénk
osszekapcsolni Skandinavia innovécids potencidljat mas kdzép-
eurdpai régiokkal, mint Berlin, Prdga és Bécs, elésegitve ezzel
a novekedést.”

AzEU ,z6ldebb kézlekedés” iranyzatanak megfeleléen, a projekt
olyan intézkedéseket is tartalmaz, amelyek a klimavéltozéssal
kapcsolatos célok elérését segitik. Konkrét példaként emlithetd
a teherjdrmivek biogdzhasznélatdnak elémozditéasa.

A projekt futamideje: 2009-2012

ERDF hozzajarulas: 2,8 millié €

Teljes projektkoltségvetés: 3,8 millio €

Valamennyi fél bevonasa jelenti
a kulcsot a sikerhez

A projektben részt vevé 19 partner Németorszagbol, Daniabdl,
Svédorszagbdl, Finnorszagbol és Norvégidbdl harom csoportra
oszthaté: kutatéintézetek, régiok és kikoték. A vezeté partner
az Osszevont Teriileti Kutatéintézet Berlin—-Brandenburg.

Mig a kutatointézetek a dontésekhez sziikséges tudomanyos
alapot biztositjak, a régidknak stratégiai szempontbdl jut
fontosabb szerep. Azinfrastrukturdlis projektek bevezetésének
elérésében az olyan résztvevok kozti 6sszekottetés, mint példaul
a miniszterek, fontos része munkdjuknak.

A Halmstad (Svédorszag) és Rostock (Németorszag) kikotéi kozti
kozvetlen egylttmiikodés az Uj szolgaltatasok fejlesztésére
0sszpontosit. Mindezek hatdsdra a Scandria 6sztonzéleg hat
arra, hogy a Rostock és Gedser (Dénia) kozti kompvonalat
bevették a EU ,Tengeri Utak” Programjaba, lehet6vé téve, hogy
megkaphassa a kikot6i infrastruktura fejlesztésére szant
tamogatast, valamint, hogy Uj kompokat szerezzen be.

Véllalkozasok bevondsa az egyilittm(ikddésbe az egyik
legfontosabb cél: rovid tavu érdekeik nehezebbé teszik
bevondasukat egy hosszu tavu stratégiai koncepciéba. ,Szdmos
workshopot és kommunikacids tevékenységet folytattunk helyi
szinten, hogy felhivjuk a figyelmet a projekt gazdasagi hatéasaira”
- mutat ra Neumdiller.

A Scandria projektet 2009-ben inditottak a 2007-es berlini
bejelentést kdvetéen, amelyben megfogalmaztak az igényt
egy vonzd kozlekedési infrastrukturara és a kozlekedés
versenyképes médjaira a Skandinavia és/az adriai térség kozti
folyoséban. Mig a Scandria lefedi a térség északi részét, a SoNorA
nevu tarsprojekt hasonlo intézkedéseket foganatosit a déli
szekcidban.

A TEMAROL BOVEBBEN

www.scandriaproject.eu
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A HAJOFORGALMI RENDSZER A HAJOFORGALOM
IRANYITASANAK UJ RENDSZERE - PORTUGALIA

A projekt 2008-ban kezd6dott, és jelenleg is tart

ERDF hozzéjarulds: 53 milli6 €

Nemzeti tarsfinanszirozas: 57 millio €

A kiterjedt portugal partszakasz szamos kihivast
jelent a hajézasiranyitas szamara, kezdve a for-
galmas vizeken zajlé hajéforgalom ellendrzésé-
tol a nemzetkozi biztonsagi sztenderdek betar-
tatasaig. A modern szamitastechnika lehetévé
teszi a hatésagok szamara, hogy mindenki el6tt
jarjanak és rogzitsék 6ket a Nemzetkozi
Hajoforgalmi Adatbazisban.

A tébb mint 800 km hosszu partvonal egy stratégiai fontossagu
utvonalon helyezkedik el az észak-eurépai, mediterraneumi és
észak-afrikai kikoték kozott. Kb. 70 000 hajoé hasznalja ezeket a
vizeket évente - 250-300 mindig megtaladlhat6 ezeken az
utvonalakon, hasonlé szdmu haldsz- és turahajéval egyetemben.
A Hajoéforgalmi Rendszer, a VTS, megoldast jelent ezek
ellenérzésére, biztonsagban tartva ezzel a parti vizeket és
kezelve a torl6dast.

Hogyan is mikodik?

2008. janudr 6ta a Tengeri Forgalmi Ellenérzé Kézpont a VTS-t
haszndlja a hajéforgalom ellenérzésére. Egyszerre kb. 300 hajé
azonositasat teszi lehetdvé, és ezt az informacidt rogzitik a
Nemzeti Tengerészeti Forgalmi Adatbazisba.

Arendszer tartalmaz tovabba két Forgalomelkiilonitd Elrendezést
(TSS), egyet Cape Roca-ban egy masikat pedig a Sao Vicente
Foknal. Ezek kezelik a torlodast két ismert torlodasi ponton a part
mentén, tovabba a biztonsagi eléirasok betartatasanak is részét
képezik. Szigord nemzetkdzi szabalyok vonatkoznak a veszélyes
rakomanyokra, hajotipusokra, az utasbiztonsagra és halaszhajokra.
Mindkét TTS a Kotelezé Portugdl Bejelentési Rendszer (COPREP)
része 2010. junius 1. éta.
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A legjobb rendszerek helyi elé6nyokkel
jarnak

Arendszer tartalmaz egy parti VTS-t, valamint 6t kik6t6i VTS-t,
mind a Nemzeti Tengeri-forgalmi Hat6sag felligyelete alatt all.
Az elényok kozott szerepel:

« Portugalidt naprakészen tartja a legmodernebb hajézasi
technoldgiak és lehetéségek terén.

+ A jovére nézve gazdasagi potencialt biztosit kikotdi szamara.

+Noveli a portugal vizek kdrnyezeti értékét, melyet a VTS-en
keresztiil elérhetd informaciéval tamogat.

+ Lehet6vé teszi a partmenti hajézas szabdlyozasat a hajok és
a partiérség kozotti kétirdnyu informdaciddramlason keresztl.
A csempészet és illegélis bevandorlas elleni intézkedések
jelentds részét képezik a partiérség napi tevékenységének.

Nemzetkozi szinten Portugélia teljes mértékben be van vonva

a SafeSeaNet-be, az EU kovet6 és informacios rendszerébe. A

parti VTS-en keresztiilaramlé szamtalan informacio kozvetlentil

bevihetd a SafeSeaNet-be, lehet6évé téve Portugadlia szamara,
hogy hasonlé tipusu informéciokhoz jusson, mint a tdbbi
tagorszag.

TOVABBI RESZLETEK

http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/
inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

P |

Tengeri forgalom-ellendrzé kozpont.


http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf
http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

A SZOFIAI METRO BOVITESE UJ ELETET LEHEL A VAROSBA

— BULGARIA

Ez a projekt Bulgaria kozlekedés-muiveleti
programjanak részét képezi, 2007-2013 kozott

ERDF hozzajarulas: 157 millié €

Nemzeti tarsfinanszirozas: 139 millié €

Bulgaria altalanos tervezetén keresztiil szembe
kell hogy nézzen a torlédas és légszennyezés
okozta problémakkal, kiilonosen a szoéfiai
metrébovitési projektekben, amelyek egyike a
hianyzé kozponti szekciét hivatott pétolni a
varos szivében.

Széfidban tobb mint 1,5 millid ember él, a teljes népesség kozel
egyotode zsufolddik Ossze a varosban. A toérténelmi
varoskdzpontban egymast surlin valtjak a laké és uzleti
negyedek, és az elmult tiz év gyors bedramlasa a kozlekedési
torlédas és légszennyezés okozta problémak novekedéséhez
vezetett. A helyiek nagyban fiiggnek az autéforgalomtdl, mig
a buszok és villamosok szintén a kézuti forgalmat veszik igénybe.
Egy, a kozlekedési megoldasok terén végzett alapos vizsgalat
ramutatott, hogy a metré a legjobb megoldas a varoskdzponti
utak lebonyolitasara.

A jobb kozlekedés uj dimenzidkat nyit meg a
varoskozpont életében

A vonal kiterjesztése a kdzponttol északra Iévé Nadejda
csomoponttdl a Cherni Vrah sugarutig a déli
lakdovezetben az egyik legfontosabb projekt a Bulgariai
Kozlekedésmuiveleti Programban 2007-2013 kozott.

Ez egy 6.5 km hosszu szakasz lesz hét dllomassal,
amellyel létrejon a ll-es vonal hidnyzo része, és
0sszekoti a Kozponti Vasutallomast és a Kozponti
Buszpalyaudvart. Ot metréallomas teljesen uj

lesz, két masik mar elkészilt, de teljesen fel

kell djitani.

Javitjaa
hozza az iizletet - a széfiai metro korszeriisitése.

Az életmindség azonnali javitasa

A jelenlegi elsé fazis egy fontos I1épés a helyiek és az ingazdk
mindennapi életének jobba tételében. A kdzuti kdzlekedés a
vérosnak ebben a részében lassu és frusztrald; a kdzlekedési
sebesség kb. 8-10km/dra, és az ezzel jard |égszennyezés is
aggodalomra ad okot.

Ha az . fazis befejezddik 2012 elején, a vonatkozlekedés a teljes
utasforgalom 25%-at teszi majd ki, névelve ezzel a kozlekedési
sebességet 40-50 km/6rara. Ez o6ridsi hatdssal lesz a
Iégszennyezésre, valamint csdkkenti a zajt és a vibraciés szintet.

Integraltabb, gyorsabb halézat a jovo
szamara

2020-ra elére tekintve, a Il. fazis egy sokkal integraltabb
kozlekedési halézatot hoz majd létre. Osszekapcsolva a kdzponti
vasutallomast és buszpalyaudvart, a kbvetkezé [épés a reptér
Osszekapcsolasa lesz, egy 21. szédzadi igényeknek megfeleld
kozlekedési halézatot Iétrehozva ezzel.

Az eddigi fejl6dés, bizakodasra ad okot. A projekt valamennyi
része be van Utemezve, és a forrasok is el vannak osztva - ez
medfelel6 menedzsmentre utal a kozlekedésmdveleti
programban. Ez mar 6nmagaban is hozzdjarul a pozitiv gazdasagi
klimahoz, és alapot ad a varoskozpont megujuldsahoz is.

TOVABBI RESZLETEK
http://metropolitan.bg/en

életszil lat, lendiiletbe
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UJ LETESITMENYEK A LA ROCHELLE-| KIKOTOBEN A NOVEKVO
PIACI IGENYEKNEK MEGFELELOEN — FRANCIAORSZAG

Szamos, kiilonbo6z6 idétartamu projekt jarult hozza a
kikoté fejlodéséhez.

Regiondlis Befektetési Program 2007-2013: 52 millié €

ERDF hozzéjarulas: 12,48 milli6 €

Nemzeti tarsfinanszirozas: 39,52 millio €

La Rochelle kikotoje a Lloyds of London szerint
»a legjobb atlanti kikotdo, amely tobb mint
100 000 t holtsulyt képes kezelni.” La Rochelle
ebbdl a kedvezé helyzetbdl fejlédik tovabb, hogy
megdfeleljen a novekvé hajozasi és piaci
igényeknek. A St Marc kikoté mar elkésziilt és
lizemel, mig az uj tengeri fal La Repentie-nél
kivitelezés alatt all, hogy novelje a kapacitast.

La Rochelle természeti el6nyei

Ez az egyetlen mélyvizi kikoté az atlanti part mentén, amely
rdadasul a kdrnyezé szigetek természetes védelmét élvezi.
Erd6gazdasag, agréripari termékek, kiilondsen gabonafélék
terén ez a legfébb francia kikotd, és az igények tovabb
novekednek. A kikotd stratégiai célja, hogy 2015-re elérje az évi
10 millié tonnas teljesitményt. A kikotd bévitésének tervezése
ésfejlesztése 2000-ben kezd6dott, és 2012-re tervezik befejezni,
létrehozva ezzel egy vonzé, modern |étesitményt, amely
medfelel a legjobb kérnyezeti sztenderdeknek.

St Marc kikotoje

A St Marc kik6té 2011 marciusdban késziilt el, azéta mikodik,
kifejezetten az dmlesztett drukra tervezték. Vizmélységének
kdszonhet6en még a legnehezebb hajdk is kockdzatmentesen
kozlekedhetnek, és a kikotd gazdasagi kilatasait nagyban noveli,
hogy ilyen méreti hajokat is képes fogadni.

La Repentie

A munka 2010 szeptemberében kezd6dott azzal a céllal, hogy
tovabbi 1,4 km-rel bovitse a mélyvizi kikotot. Kiegészitve a St
Marc fejlédését ez a kikoté lehetdvé teszi La Rochelle szamara,
hogy mindenfajta hajozasi feltételnek megfeleljen.

A fenntarthaté fejlédésre helyezett hangsuly itt kiillonésen
fontos: ahol lehetséges, csak helyi anyagokat hasznalnak, és a
szikséges hatalmas mennyiség( nyersanyagot mas, kornyékbeli
helyszinekrél hasznositjak ujra.
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Megkozelithetéség kozuton
és vasuton

A tovabbfejlesztett vasuti és kozuti megkozelithetéség és egyéb
javitott kényelmi tényezdk szintén fontos elemei a jelenlegi
beruhazasoknak. A kikoté most 45 km vasutvonallal rendelkezik,
kapcsolddva valamennyi terminalhoz. 4 milli6 € befektetéssel
novelték a vasuti kapacitast, amelyben nagy hangsulyt kapott
a teherforgalom. Jeumont és a kikot6 fébejarata kornyékén a
kozuti infrastruktura fejlesztése mutatja, hogyan lehet a kikétd
még vonzdbb és mikodéképesebb.

Ezek a hatalmas beruhdazasok a kapacitas novelése és a
|étesitmények terén megalapozzak a Poitou-Charentes régio
fejlédését. Helyi szinten a Charentes-Maritime tovabbi kikotoi
munkahelyekkel szamolhat, valamint a régi6 egésze szép jovo
elétt all.

TOVABBI RESZLETEK

http://www.larochelle.port.fr/en

A ,legjobb atlanti kik6t6” most még jobb lett.
La Rochelle kikotdjének korszeriisitése.


http://www.larochelle.port.fr/en

JOBB KOZUTHALOZAT SZLOVENIANAK

A projekt futamideje: 2007-2010

A Kohéziés Alap tdmogatésa: 87,2 millié €

Teljes koltségvetés: 219 millié €

A kozuti utazasok Szlovénia és Horvatorszag
kozott konnyebbé valtak az A2 autopalya két
utolsé szakaszanak elkésziilte 6ta a Dolenjska
régidban. A kozel 15 km-es Uj szakasz a sebesség,
ido és biztonsag terén is elonyt jelent mind helyi,
mind nemzetkozi szinten.

2013-ra Szlovénia nemzeti kézutfejlesztési programja majd
600 km Uj, modern autépalyaval és féuttal, valamint egyéb
kozuttal szamol. A 175 km hosszi A2 autopalya a halézat fontos
része, atszelve az orszagot az osztrak hatéron lévé Karavankétél
Ljubljanan at a horvat hataron 1évé Obrezjeig.

Uj infrastruktura

A két legutobbi projekt az A2-n Novo mesto kozelében, Pluskatol
Ponikvéig (7.6 km) és Ponikvétdl Hrastjéig (7.2 km) terjedt. Ezek
forgalmat vonnak el, amelyek kordbban az autépalyan zajlottak.

A DARS Motorway Company altal kivitelezett, és részben az EU
Kohéziés Alapja altal finanszirozott projekt 20 Uj szakaszt foglalt
magaba. Ezek kdzott volt a LeScevje kétirdnyu alagut, viaduktok
Dole, Ponikve és Trebnje fol6tt, kilenc aluljard, egy gyalogos
feliljaro és négy kozuti feliljaro.

A szlovén autépalya-tarsasag feliigyeli a rendszert.

Maris érezni az elényoket

Az (j Utszakaszokat 2010 juniusaban adtdk at. Féleg a délkelet
szlovéniai lakossag szamara szolgalnak elényokkel, névelve a
régio kereskedelmét és turizmusat, valamint leréviditve a napi
ingadzok utjat Ljubljanaba. Az Utbiztonsag és kapacitds szintén
novekedett, mig a zajfogdk és mas kellékek a helyi kdrnyezetre
vannak j6 hatéssal.

Az Uj autopdlya javitja a kdzlekedési kapcsolatokat Horvétorszég
felé, mig hozzéjarul a 10-es paneurdpai kozlekedési folyosd
elkészilltéhez az ausztriai Salzburgtdl a gorogorszagi
Thesszalonikiig. Eppen ezért ez képviseli a TEN-T halézat
szignifikans bovitését Kozép- és Kelet-Eurdpa felé az EU
kovetkez6 bévitése el6tt.

Az A2 autdpalya masik kulcsfontossagu szakaszat (10 km) Vrba
és Peralica kozott, északnyugat Szlovénidban 2008
szeptemberében adtak at, az utolsé 2.4 km-es szakasszal
Peracica és Podtabor k6z6tt 2011. juniusi dtaddssal. Ezt a projekt
az EU tarsfinanszirozasaban kerdlt kivitelezésre, és jelentésen
javitja a helyi és atmend forgalmat egy olyan korzetben, amely
a torlédasokrol/ismert.

TOVABBI RESZLETEK

www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/National _
motorway_construction_programme_282.aspx
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VONALFEJLESZTES NEMZETKOZI ELONYOKKEL CSEHORSZAGBAN

A projekt futamideje: 2008-2011

A Kohéziés Alap tdmogatdasa: 105 millié €

Teljes koltségvetés: 144,2 millié €

EA vonatutak Csehorszagban az orszag kelet-
nyugati vasuti folyoséja fejlesztésének
koszonhet6en gyorsabbak, kényelmesebbek,
biztonsagosabbak. Fontos mérfoldké a 32 km-es
vonal elkésziilte a folyosé legnyugatibb részében.
Ezjobb vasuti kapcsolatot jelent Németorszaggal,
mig elényokkel szolgal a szélesebb korii
transzeurdpai kozlekedési halézat szamara
(TEN-T).

A projekt a Sttibro és Plana u Maridnskych Lazni vérosok kozti
szakaszon zajlott. A célok kdzott szerepelt a vasutvonal és mas
kapcsolodo infrastruktira eurdpai szinvonalra térténd
fejlesztése, mig javitja az sszekottetést Praga és Pilsen, valamint
Cheb, a cseh-német hataron fekvé véros kozott. Részben az EU
altal finanszirozva ez egy a kilenc kiilonallé vasuti modernizacids
projekt kozll a 170-es vasutvonalon.

Mozdony a most korszeriisitett Stfibro vonalon.
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Gyorsabb, nehezebb vonatok /

2008 kozepétdl a vallalkozok feltjitottak a palyaszerkezetet a
fébb vonalakon a nemzetkozi és a nagy forgalom aI';aI tdmasztott
kovetelményeknek megfeleléen, hogy a vonatok 110 km/h
sebességgel kozlekedhessenek 22,5 tonnas tengelyterhelésnél.
Szintén modernizéltéka vontatési vonalakat telekommunikéciés

atalakitottak vagy feldjitottak.

Az Uj infrastrukturaval a leggyorsabb blllenotechnologlaval
rendelkez6 vonatok ezen a vonalon akar 140‘km/h sebességgel
is kozlekedhetnek, amely 50 km/h névékedést jelent. Ez
ler6viditi az utazési idét mind a helyi, mind a nemzetkdzi és
tranzit utasok, valamint a teherforgalom szdmara a Praga-Cheb
vasutvonalon Csehorszag és Németorszag kozott. ,A vasuti
kozlekedés szamara megtakaritott id6 értéke kb. 2 millié €
évente” - mondja Filip Hainall a Cseh Kézlekedési Minisztériumtol.
|
EU-sztenderd infrastruktura

A nagyobb teherbiras azt jelenti, hogy a végéﬁ)yokon nemzetkozi
sztenderdnek megfelel6 konténereket lehet slzéllitani, mikozben
noveli a teherszallitas megbizhatéséga’t.\A biztonsagi és
kommunikacids berendezések felkészitet“t\ék a vonalat a
legujabb Eurépai Vasutforgalmi Menedzsment Rendszer/
Eurdpai Vasutforgalmi Iranyité Rendszer telepitésére.
Avonalon a megndvelt utazasi sebesség, biztonsag és kényelem
arégion belul és kiviil is elényokkel szolgal azemberek szamara.
Varhatoan szintén néveli majd a forgalmat és a kereskedelmi
tevékenységet a hosszu tavu TEN-T vasuti te\ngelyen a
gorogorszagi Athéntol a németorszagi Ni]rnbef‘gig. Ez a
fejlesztés tehat az egész Eurépai Unié hasznara valik. \ \
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