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Fakereszt a Gyil Bozsenin, Kaszomezo felett —
Domby Kalman repiilo fohadnagy tragédiaja

Reziimé. Ez a tanulméany az
Eszakkeleti-Karpatok ~ magas-
hegységei altal a magyar kiralyi
honvéd légierék szamara okozott
nehézségeket mutatja be. Szo
esik az 1941-ben itt bekdvetke-
zett repiilokatasztrofakrol, me-
lyek soran a magyar repiiléka-
tondk koziil tébben haltak meg
itt, mint a hadmiiveleti teriileten
kozvetlentil ellenséges behatésra.
Végezetiil az 1941-ben lezuhant
utolso pilota életiitja is bemuta-
tasra keriil a Karpataljan neki, és
tarsainak allitott emlékhelyekkel
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Abstract. Abstract. This pa-
per describes the difficulties
created by the high moun-
tains of Sub-Carpathia for the
Royal Hungarian Air Force.
It lists the aircraft accidents
with fatalities from 1941, in
which year more Hungar-
ian aircrews perished in Sub-
Carpathia by accidents than
during the combat against the
Soviet troops. Finally it con-
tains the biography of the last
crashed Hungarian pilot from
1941, and also the memorials

egylitt. 3HaK. erected to him and his fallen
Kulcsszavak: magyar kiralyi  Kmouosi  crnosa: moBitpsHi  comrades in Sub-Carpathia.
honvéd légierdk, repiilékataszt- cumu apmii Yropcekoro Ko-  Keywords: Royal Hungarian
rofak, emlékhelyek, Domby pomiBcrBa, aBiakaractpodu, Air Force, aircraft accidents,
Kalman memopian, Kamvan Jlom6i. memorials, Kdlman Domby
Bevezeti

Karpatalja 1939 marciusi visszacsatolasa a honvédelmi szempontokat mérlegel-
ve nemcsak katonapolitikai szempontbol volt jelentds (itt elsdsorban a végiil az
ismert okok — az 1939 szeptemberi német és szovjet timadas — miatt nem realiza-
16d6 magyar—lengyel nagyaranyu hadiipari-katonai egyiittmiikodésre gondolok,
mellyel kapcsolatban komoly varakozasok és tervek voltak Magyarorszagon).
Karpatalja visszatérésével Magyarorszagnak ismét lettek magashegységei is,
mely szituacio specialis képzettségil, és felszerelésli szarazfoldi csapatok 1étreho-
zésat is igényelte (hegyivadaszok), illetve a repiilderdket is fokozott kihivasok elé
allitotta. A trianoni békeszerzddés nemcsak teljesen megtiltotta a katonai repiilést
Magyarorszag szamdra, de a teriiletében is rendkiviil megcsonkitott orszagban
magashegységek sem maradtak, igy az ezek feletti repiiléssel jaro specialis kove-
telmények gyakorlasa sem volt lehetséges Karpatalja visszatéréséig, illetve az ezt
kovetd idoszakig (mivel hatardvezetrdl volt szo, a karpataljai magashegységek
feletti repiilés természetesen 1941 nyaraig limitalt volt). A helyzet a Szovjetunid
elleni habort kitorésével, és az ehhez torténd magyar csatlakozassal valtozott

" PhD; Tatabanya Megyei Jogu Varos Levéltara, igazgatd. * ApxiB MicTa 0OJIACHOTO 3HAYCHHS
Torobanwo, qupekrop. “Tatabanya City Archives, director. tmjvieveltar@upcmail.hu
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meg, amikor az Eszakkeleti-Kéarpatok és Keleti-Karpatok vonulatainak keleti és
nyugati irdnyu atrepiilése gyakori feladatta valt a magyar katonai repiilégépek
szamara. Ez azonban nem szamitott veszélytelen feladatnak a masodik vilaghabo-
ri idején. Az esetenként miiszaki problémakkal terhelt tipusok, a miiszerrepiilés-
re akkoriban csak részben alkalmas repiil6gépek, a személyzetek miiszerrepiilési
kiképzésének részbeni hidnya, a bonyolult iddjarasi koriilmények — legfoképpen
a jegesedés, de a massziv felhozet, €s a kdd is — szamos magyar repiilogép ka-
tasztrofajat okoztak emiatt Karpataljan ekkor, és az elkdvetkez néhany évben,
ezek koziil a legtobb repiildgép 1941-ben, a Szovjetunio elleni haboru elsé évében
zuhant le. Az aranyok érzékeltetésére nem art tudni, hogy ezekben a repiiléka-
tasztrofakban 1941-ben sokkal tobb f6 magyar repiilé hajozoszemélyzet halt meg,
mint ahany magyar repiilékatona ugyanebben az iddszakban a keleti hadszintéren
ellenséges behatasra életét vesztette.

Az 1941 nyéri-6szi, a térségben bekdvetkezett magyar repiilokatasztrofak a
kovetkezok voltak (6sszességében ennél tobb katasztrofa volt, de most csak ezt a
térséget vizsgaljuk):

1941. jalius 8-4n a 2/4. vadaszrepiil6-szazad egy haromgépes Fiat CR.42 ra-
janak mindharom gépe lezuhant rossz id6jarasi koriilmények kozott az Eszak-
keleti Karpatokban, egy pilota meghalt (Nébli Antal szakaszvezetd a V.253 jeli
géppel — nala szerepel egyediil pontos helyszin, mely Dora kozségt6l nyugatra-
északnyugatra 10 km-re volt). Két tarsa, a rajparancsnok Iranyi Pal hadnagy a
V.254 jeli géppel, és Bajcsi Endre szakaszvezetd a V.255 jelii géppel lezuhanva
megsebesiilt.!

Masnap, 1941. julius 9-én Vari mellett lezuhant a 4/I1. bombazorepiilé-osz-
taly 1.168 jelti Biicker Bii 131-ese futarszolgalat kozben, pilétahiba miatt. A gépet
vezetd Dobo Elek z4szlos stilyosan megsebesiilt, utasa, Makos Jozsef zaszlos éle-
tét vesztette.?

1941. augusztus 10-én Kolomedbdl hazafelé indult a B.515-0s jelzési
Caproni Ca.135-0s kétmotoros bombazo a 3/5. bombazorepiilo-szazad egyik sze-
mélyzetével, mely néhany nappal kordbban vitte ki Tanos Béla vezérkari ezredest,
a HM 3/c. osztalyanak vezet6jét a keleti hadszintérre: Tanos ezredes a magyar I.
gyorshadtest gépkocsiellatasanak miniszteri biztosaként ment ki a gépjarmiisziik-
ségletek, illetve azok fedezési lehetGségeinek megallapitasara. A Karpatok feletti
nagyon rossz id6 — borus, alacsony felh6zet — miatt a gép tapasztalt vakrepiild pi-
16taja, Telepy Karoly hadnagy el akarta halasztani az indulést, de Tanos vezérkari
ezredes sajat felelosségére parancsot adott a startra. A nehezen emelked6 — talan
motorhibaval is kiiszk6d6 — gép a Karpatok atrepiilése kézben viharba keriilt, és
valoszintileg jegesedés kovetkeztében 12 6ra koriil hegynek iitkozott, majd fel-
robbant (a veszteségi nyilvantartasokban helyszinként Kordsmezotol keletre
15 km-re Aspinec is szerepel, és a Nagy-Pietrosz is). A lezuhant gépben életét

"' HM HIM Hadtorténelmi Levéltar VKf. 1941 1a. 5813/eln., tovabba B. STENGE Csaba (2016). Elfelejtett
hosok. A magyar kiralyi honvéd légierdk dszai a masodik vilaghdboruban. Budapest, Zrinyi. 226. p.
2 HM HIM Hadtorténelmi Levéltar Vkf. 1941 la. 5813/eln.
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vesztette a gép teljes személyzete: Borsos Béla hadnagy, Telepy Karoly hadnagy,
Viszked Ferenc szakaszvezeto és Zeltner Istvan szakaszvezeto, tovabba a két utas:
Tanos Béla vezérkari ezredes és Miklovicz Béla torzsormester. A gépen, Tanos ez-
redesnél volt augusztus 6todikéig bezardlag a gyorshadtest iratanyaganak jelentds
része: helyzettérképek, parancsok, jelentések, valamint rengeteg fot6. Ezek a po-
tolhatatlan anyagok a repiildgéppel egyiitt megsemmisiiltek.’

1941. szeptember 9-én a Budadrsrél Kolomeaba indult G.250 jeli kétmo-
toros Focke-Wulf Fw 58-as futargép a Doboczanka csucs alatt — a Tatar-hagotol
keletre — hegynek repiilt. A gép fedélzetén tartdzkodok koziil mindenki: Baranyai
Imre hadnagy, Schonpflug Richard hadnagy, Palinkas Tivadar 6rmester, Marddi
Andras honvéd és Petrakovics Istvan honvéd repiiléhalalt halt.*

Végil 1941. oktober 21-én a Felso-Tisza volgyében a Gyil Bozsenin,
Kaszémez6 felett is lezuhant egy vadaszrepiil6gép, melynek pildtaja életét vesz-
tette. A lezuhant gépek koziil a tanulmany ezzel a géppel: a V.441 jelii Reggiane
Re.2000 ,,Héja” vadaszrepiilégéppel és pildtajaval, Domby Kalmén repiilé fo6-
hadnaggyal foglalkozik részletesebben, mely katasztrofa esetében a lezuhanas
helyszinén maradand6 emlékjel felallitasara is sor kertilt (bar ez sajnos nem volt
hosszu életit).

Domby Kalman életrajza, katonai palyafutdsa

Ifjabb ikafalvi Domby Kéalman 1909. december 14-én sziiletett a Krass6-Szorény
megyei Boksanbanyan (ma Bocl[la, Romania), dr. Domby Kalman térvényszéki
bird és Szegfy Marianna harmadik fiaként (késobb a felndttkort is megérd Laszlo
batyja édesapjuk hivatdsat kovetve jogasz lett). A csalad az els6 vilaghaboru ide-
jén koltozott Boksanbanyarol Budara.

Domby Kalman lelkes cserkészként 1925-ben 6rsvezetdi vizsgat is tett, 1926
juliusaban pedig részt vett a megyeri dombokon rendezett cserkész Nemzeti
Nagytaboron.’

Miutén readlgimnaziumi érettségit tett Budapesten 1928-ban, egybdl felvételt
nyert a budapesti m. kir. Jozsef Nador Miiszaki- és Gazdasagtudomanyi Egyetem
soproni erddmérndki karara, ahol az 1928-29-es, majd az 1929-30-as tanévet tol-
totte.

Domby Kalman valészintileg ekkorra mar megfert6zodott a repiilés iranti ra-
jongassal (ennek inditéokarol sajnos nem maradt fenn informéacio). Elséfokt mo-
toros repiilokiképzését az elsd szamara adodo alkalommal, 1930 nyaran kapta, a
Miiegyetemi Sportrepiild Egyesiilet altal Erd mellett szervezett kéthénapos tabor-
ban. Ezt kdvetden 1931-ben Szegeden, a titkos katonai repiilés tagjaként folytatta
3 HL. VKf. 1941 la. 5993/eln., 6039/eln., Nhj. 1941. aug. 14., illetve Telepy Miklosnak — Telepy
Karoly testvérének — szives kozlése a szerzének (2003. februar 3.). ]

4 Becze Csaba: Forraskritika — avagy a kutatas buktatoi. Magyar Szdarnyak Evkonyv, 2004. 183. p.
5 Ezeket Domby Kalmannak az adott id@szakbol fennmaradt fényképei alapjan lehet teljes
biztonsaggal allitani.

¢ Soproni Egyetem Ko6zponti Levéltar 101.a.71. M. Kir. Banyamérnoki és Erddmérnoki Féiskola —
Fokonyv 1928-29, 80. p.
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repiilokiképzését. (Az 1930-as és 1931-es érdi és szegedi kiképzésrol egy vele
egylitt kiképzett novendék, Pirity Matyas visszaemlékezésében maradtak fenn —
az eseményeket a ndvendékek szemszdgébol bemutato részletek —, aki Dombyval
egyiitt szintén tartalékos repiil6tiszt lett.)’

Szegedi kiképzése miatt Domby egyetemi tanulmanyait is halasztotta, leg-
kozelebb az 1932-33-as tanév két szemeszterét toltdtte soproni tanulassal, majd
a repiilés miatt ismét halasztva az 1936-37-es tanév két szemeszterét végez-
te el. Az emlitett négy tanév, dsszesen nyolc szemeszter elvégzését kdvetden
Dombynak két szigorlatot kellett volna letennie a végzéshez, ebbdl csak az elsot
tette le 1938. junius 28-an. Az utolso, vele kapcsolatos vizsgabejegyzés 1939.
februar 3-an kelt: ez az utolsé datum a tanulmanyai kapcsan, melyeket végiil
nem fejezett be.?

Domby Kalman gyakorlatilag azért nem fejezte be kozvetleniil a végzés el6tt
az erddmérnoki tanulmanyait, mert a repiilés irdnti vonzalom elhatalmasodott
rajta, és repiilokiképzését befejezve a magyar kiralyi honvéd légierdk tartalékos
tisztje, vadaszpilotaja lett. Tartalékos — akkori terminus szerint ,,emléklappal ella-
tott”™ — hadnagyi kinevezését 1938 nyaran kapta, és a Székesfehérvaron alloma-
s0z0, Timar Istvan szdzados vezette, Fiat CR.32 tipusu, kétfedelti vadaszrepiil6-
gépekkel felszerelt 1/2. vadaszrepiil6-szazad allomanyaba keriilt.

Karpatalja és Domby Kalméan sorsa eldszor 1939 marciusaban keresztezte
egymast. A honap kdzepén a Karpatalja visszacsatolasaval kapcsolatos hadmii-
veletek tamogatasara az 1/I. vadaszrepiilé-osztaly mindharom szazada attele-
piilt Eszakkelet-Magyarorszagra. Az 1/1. vadaszrepiil6-szazad Ungvarra, az
1/2. vadaszrepiil6-szazad Miskolcra, mig az 1/3. Csapra telepiilt. Bar konkré-
tan Karpatalja felett nem volt sziikség a bevetésiikre, a hadmiiveletek masodik
fazisaban, az Ung volgyétol nyugatra torténd elérenyomulds, majd az 6nallo
Szlovakia haderejével torténd Osszecsapas soran az 1/1. és az 1/2. vadaszre-
plilé-szazad is bevetésre keriilt (az 1/3. vadaszrepiil6-szdzad gépei a csapi ar-
téri teriileten fekvo tabori reptéren beragadtak a felazott talaju reptér saraba).
1939. marcius 24-én az 1/2. vadaszrepiil6-szazad kilenc CR.32-es vadaszgépe
oltalmazta a Debrecenbdl felszallo, Iglo (Spisska Nova Ves) repiilGterére csa-
past mérdé magyar Junkers Ju 86-os bombazokdteleket (Iglon vontdk 6ssze a
magyar csapatok ellen a Karpatalja nyugati hatdrai mentén bevetett szlovak
repiiléerdket).' Domby Kalman hadnagy a bevetésen ismeretlen okbdl nem
vett részt (szdzadanak mind a kilenc, a bevetésen résztvevo pilotajat kitiintet-
ték, koztiik volt a magyar kirdlyi honvéd légieréknek a kés6bbiek folyaman
"PriTY Matyas: Matyadsfoldtél Bankstownig. Budapest, 1997, Magyar Repiilé Szovetség. 15-30. pp.
¥ Lasd 6. sz. jegyzet, valamint M. kir. Jozsef Nador Miiszaki- és Gazdasagtudomdnyi Egyetem
Evkonyve 1936-37. 265. p.

° A trianoni békeszerz6dés a tartalékos tisztek képzését is megtiltotta, ennek kijatszasara hasznaltak
a tartalékos tiszt megnevezés helyett az ,,emléklappal ellatott” kifejezést a bledi egyezményt kovetd
iddszakig, mely a kisantant részér6l mar elismerte Magyarorszag fegyverkezési egyenjoglisagat, igy a
honvédségben, és ezen beliil a repiildéeroknél a korabbi rejtett allapot, fedénevek hasznalata megsziint.

10 Lasd errél bévebben B. STENGE, Csaba: Baptism of Fire. The First Combat Experiences of the
Royal Hungarian Air Force and Slovak Air Force, March 1939. Solihull, 2013, Helion. 128 p.
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a II. vilaghaboruban 1égi harcban legeredményesebb vadaszpildtaja, Szentgyor-
gyi Dezsd is).!!

Ugyanezen a napon, 1939. marcius 24-én az 1/1. vadaszrepiil6-szazad a szlo-
vak reptilogépek elleni l1€gi harcokban ért el komoly sikereket, kilenc 1égi gy6zel-
met aratva (ebben a szdzadban szolgalt és aratott ezen a napon maga is egy légi
gy6zelmet a repiilokiképzését Dombyval egyiitt kezdd, mar emlitett Pirity Matyas
hadnagy is)."

Domby hadnagy a magyar kiralyi honvéd légierdk egyik atszervezését kdve-
téen, 1939. szeptember 1-t6] szazadaval Székesfehérvarrdl attelepiilt Szolnokra.
Domby Kalmant 1940. november 1-jén vették at a hivatasos tiszti allomanyba,
egyuttal 1940. majus 1-jei ranggal fohadnaggya nevezték ki. Valamikor ekkortajt
vehette 4t szdzadanak els6tiszti beosztasat is (gyakorlatilag szdzadparancsnok-he-
lyettes lett).

A Szovjetunid elleni haboru kitdrésekor, 1941. junius 22-t6l augusztus 1-ig
az 1/2. vadaszrepiild-szazadot — a testvér 1/1. vadészrepiil6-szdzaddal egyiitt —
kihelyezték Felsdabranyba (ma Biikkabrany része), a diosgyodri ipartelepek vé-
delmére. Ekkor ez a két vadaszrepiil6-szazad még mindig az ekkorra mar elavult
Fiat CR.32-es vadaszgépekkel volt felszerelve, de az uj Reggiane Re.2000 tipusra
torténo atfegyverzés hamarosan bekovetkezett.

Az 1j vadaszreplildgép-tipus, a Re.2000 harci koriilmények kozotti kipro-
balasara Osszeallitottak egy hét gépes kiilonitményt, mely 1941. augusztus 5-én
indult ki a keleti hadszintérre, az ott elérenyomuld magyar 1. gyorshadtest tamo-
gatasara. A hét gép egyikének pilotdja Domby Kalman féhadnagy volt.

Domby Kalmannak az Ukrajna felett, augusztustol oktdber elejéig végzett
bevetéseir6l fennmaradt egy kitiintetési felterjesztése. Ez alapjan 1941. augusz-
tus 6-atol oktober 7-¢ig Domby féhadnagy tizenkét harci bevetést repiilt a keleti
hadszintéren. Ezek koziil kiilondsen kiemelkedd volt a szeptember 15-én repiilt
bevetése, mikor rajaval egyiitt tobb mint egy oran at repiilt ellenséges Iégtérben. A
mélyen az ellenséges vonalak mogott, alacsony magassagban végrehajtott fegyve-
res felderités eredményeként igen értékes jelentést adott le az ellenséges oszlopok
haladési irdanyairdl. Erre a kitiintetési felterjesztésre kapta meg — annak atfutési
ideje miatt mar posztumusz — egyetlen hadikitiintetését, a Kormanyzo6i dicsérd
elismerés Magyar Koronas Bronz Erdemérmét hadiszalagon a kardokkal (koz-
keletli nevén bronz Signum laudis).'*Halalakor igy csak a Felvidéki és az Erdélyi
Emlékérme, valamint egy csapattiszti jelvénye volt (ez utobbi viselése repiiloknél
egyébként szabalytalannak szamitott).

' Uo., valamint B. StenGe Csaba: Elfelejtett hésok. A magyar kiralyi honvéd légierdk dszai a
masodik vilaghaboruban. Budapest, 2016, Zrinyi. 64-85. pp.

12 B. STENGE, Csaba: Baptism of Fire. The First Combat Experiences of the Royal Hungarian Air
Force and Slovak Air Force, March 1939. Solihull, 2013, Helion. 42—43. pp.

13 HM HIM Hadtorténelmi Levéltar, Kitiintetések kiilongytiijtemény, 3. doboz.
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Az utolso repiilés

Az egyre romlo id6, €s igy az egyre kevesebb repiilési lehet0ség miatt oktober
elején dontés sziiletett a Re.2000 kotelék hazatérésérol. Két gép eddigre mar meg-
semmisiilt, egy tovabbi pedig sériilt volt, igy 1941. oktober 21-én négy gép indult
vissza a hadmiiveleti teriiletrdl, koztiik a V.441 jeltt Re.2000 Domby fohadnagy-
gyal. A rossz id6 miatt végiil csak egy gép érte el Szolnokot, két gép mas reptéren
szallt le. A negyedik géppel Domby Kalméan féhadnagy azonban mar sosem ér-
kezett meg: 12.25-kor Kaszomezotol északra 2 kilométerre (Maramarosszigettol
mintegy 20 kilométerre északkeletre), a Gyil Bozseni (Isten segits) hegy cstlicsa
kozelében lezuhant. A feltehetden mintegy 400 km/h sebességgel foldnek iitk6zo
replilégépben a pildta azonnal meghalt, a gép teljesen Gsszetort, €s a benne 1€vo
lizemanyag langra lobbanasa miatt ki is égett.

A katasztrofa oka feltehetden az volt, hogy a rendkiviil rossz, felhés idoben
a pildta megprobalt leereszkedni, és vizualisan tajékozodni, mert talan mar azt
hitte, hogy nyugatabbra van, az Alf6ld keleti pereme felett, igy mar biztonsagosan
ereszkedhet lefelé (a magyar pilotak ekkor részben még mindig nem szoktdk meg,
hogy a térségbeli magashegységek miatt az 1000—1500 méteres magassagra torté-
no leereszkedés is rendkiviil veszélyes lehet).!* A gép a csucs kozelében litkdzott
a foldbe, tehat nagyon kevésen mult a katasztrofa, de természetesen a magassag
érdemi korrigalasara egy ilyen nagy sebességgel repiilé gépben az utolso pillanat-
ban a pilétanak mar nem volt lehetdsége.

Domby Kalmant Budapesten, a Farkasréti temetd 6/B. (6/16.) parcellajaban
nagy részvét mellett, katonai tiszteletadassal helyezték végsé nyugalomra, 1941.
oktober 28-an.

Domby Kdalman sirja, a vele kapcsolatos emlékjelek

Domby Kalmannak csaladja igazan miivészi kivitelii siremléket allitott a Farkas-
réti temetdben. A sirra keriilo diszitéelemeket, illetve azok kompozicidjat: egy

4 Ma mar talan sokak szamara hihetetleniil hangzik, de a korabeli viszonyok kozott, GPS és
egyéb helymeghatarozé eszkozok hijan igen nehéz volt repiil6gépbdl a pontos foldrajzi poziciot
meghatarozni, ezért erre mai szemmel nézve kissé bizarr, és megmosolyogtatd technikakat
alkalmaztak. Klasszikus gyakorlat volt a helymeghatarozasra a talaj kozelébe valo leereszkedés,
vasutvonal keresése, majd azon a legkozelebbi vasutallomas tablajanak leolvasasa (mely mivel nagy
betiikkel volt kiirva, a levegdbdl is leolvashaté volt). Ezutan a gép személyzete vagy a rendelkezésre
allo térképen kereste meg az adott, beazonositott telepiilést, vagy pedig fejbdl emlékezve ra dertilt
ki, hogy merre is jar a gép (a repiildakadémian tanitottak — és bemagoltattak — a vasutvonalakat,
azokon az allomasokat, melynek késébb sokszor vették hasznat a pilotak). A korabbi idészakban
a lassabb, merev futdmiives gépekkel — de néha még a nagy sebességili, mélyfedelii, behtizhato
futdmiives vadaszokkal, mint a Re.2000 is — az is el6fordult, hogy sajat teriileten a pildta, ha egy sik
terepen 1évo uton haladoé jarmivet, vagy egy kis telepiilést, tanyat vett észre, leszallt a kdzelében,
¢és megkérdezte az elérhetd személyektdl, hogy hol van. Minden bizonnyal ezért ereszkedett le
Domby Kalman is: a hegyek felett, felhben végzett folyamatos repiilése utan ugy becsiilte, hogy a
magashegységen mar til van, és megprobalt leereszkedni, hogy egy vastutvonalat talalva pontosan
meg tudja hatarozni a helyzetét.
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elfektetett eredeti, acél 1égcsavartollat, és egy allo sas kébol késziilt szoboralakjat
a kor egy nagynevii szobraszmiivésze, Telcs Ede készitette el.'?

A siron 1€v0 sas szobra sajnos nem sokaig létezett, mert a Farkasréti teme-
toében a fovaros ostroma idején, 1945 januarjaban és februar elején vivott heves
harcok soran megsemmisiilt, igy ma mar csak a légcsavartoll talalhatéo meg a siron
(haborus sériilések — aknavetOgranat szilankok nyomai — ezen a légcsavartollon
is lathatdak mind a mai napig). Késébb Domby Kalman sziileit is ide temették
elhunyt fiuk mellé, igy a sirfelirat is megvaltozott: az eredeti ,,Ifj. Domby Kalman
m. kir. vadaszrepiilo féhadnagy 1909—1941" helyett a ,,Domby csalad” felirat ke-
rilt a sirra.

Domby Kalmannal kapcsolatos emlékjelek Karpataljan is felallitasra keriil-
tek. Bajtarsai egy nagyméretli fakeresztet allitottak a lezuhanas helyszinére a Gyil
Bozsenin, melyre az alabbi feliratt fémtabla kertilt: ,,1941. oktober 21-én ¢ he-
lyen halt repiil6 hési halalt ifjabb Domby Kalman m. kir. vadaszrepiild féhadnagy.
Aldas emlékére”. Ez a kereszt valosziniileg csak négy évig allt a Gyil Bozsenin,
melynek eredeti pozicidja a helyszinen maradt apr6 fémtormelék, és a becsapoda-
si krater megtalalasaval akar ma is beazonosithato lenne.

Az Eszakkeleti-Karpatokban Rahotél keletre, a Csornahora masodik leg-
magasabb csucsa, a Kokorcesines (Brebeneszkul)-hegy oldalaban egy allando,
nagyobb, k6bol késziilt emlékmi felallitdsara is sor keriilt 1942 folyaman a tér-
ségben lezuhant magyar repiilok emlékére. Ez részben feltehetéen még mindig a
helyszinen van, azonban biztos sorsarol, jelenlegi allapotardl eddig nem sikertilt
érdemi informaciohoz jutnom. Mindenesetre ha ez az emlékjel megvan még, fel-
tétleniil megérdemli a felyjitas, a tovabbi gondoskodast.
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FUGGELEK:

1. kép. A Miiegyetemi Sportrepiilé
Egyesiilet novendékei az érdi
repiil6kiképzés soran, 1930
augusztusaban. Jobb szélen Domby
Kalman, balrdl a harmadik Pirity
Muityas (1911-2003), aki késébb
szintén vadaszpiléta lett (a szerzo
gytijteményébol).

Wl

2. kép. Domby Kélman Szegeden a
H-MUAJ (?) lajstromjeli Udet U
12b el6tt 1931. szeptember 14-én

(a szerzo gyiijteményébol).

3. kép. Az 1/2. vadaszrepiil6-szazad
pilétai kozvetleniil Karpatalja
visszacsatolasa utan, 1939. aprilis 5-én
Székesfehérvaron. Jobbrdl az elsé
Domby Kalman, masodik Pottyondy
Laszlé (1915-1951), aki vadaszrepiil6
szazadparancsnokként és aszként
fejezte be a masodik vilaghabort.
A szazad parancsnoka, Timar Istvan 4.kép. Domby az 1/ 2. vadaszrepiild-
szazados (1902—1944) jobbrol az otodik. szazad V.122 jelii gépe elott
Balrél a harmadik Szentgyorgyi Dezso Sz,ékeSfehérVélP 9’,1939-.1.) on ',A V-122 2
(1915-1971), a masodik vilaghaboru hm;s syortr§pu!o-es repiilégéptervezd
legeredményesebb magyar vadaszrepiilo ~Mérnok, Banhidi Antal (19.02f1994)
asza (a szerz6 gytijteményébol). gépe volt a szazadnal, aki szintén
tartalékos vadaszpiléta volt (a szerzé
gyiijteményébol).
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5. kép. Frissen érkezett Re.2000 Héjak a
szolnoki reptéren a hét gépes Re.2000 kotelék

hadmiiveleti teriiletre torténé indulasa elott
1941 nyaran (a szerzé gyiijteményébdl).

e e
6. kép. Domby Kilman
féhadnagy a 8 Orai Ujsag,

egy korabeli napilap
futarrepiilogép altal hozott
friss szamat olvassa a

keleti hadszintéren 1941

szeptemberében (a szerzé
gylijteményébél).

7. kép. Domby Kalman lezuhanasanak

helyszine, a becsapddas Kratere a repiilégép
roncsainak egy részével. A 14 hengeres, kétsoros
csillagmotor és a légcsavar maradvanyai jol
lathatoak (a szerzé gyiijteményébol).

Lakts: XIL, Kékgolytn, 903 1 &

8. kép. Domby Kalman
gyaszjelentése (a szerzo
gytlijteményébdl).

9. kép. Domby Kalman
koporsoja a ravatalon,
1941. oktober 28-an
(a szerzo gylijteményébol).
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10. kép. Domby Kalman temetési menete
(a szerzo gylijteményébdl).

11. kép. Domby Kalman
eredeti sirja a Farkasréti
temetében (a szerzo

12. kép. A Gyil gyiijteményébol).

Bozsenin Domby
Kalman emlékére
allitott fakereszt.
Elotte lathaté a
becsapddas kratere,
benne még apré
fémtormelékkel
(a szerzo
gytijteményébol).

13. kép. Az Eszakkeleti-Karpatokban lezu- 14. kép. A Domby csalad

hant magyar repiilékatonik emlékmiive a borostyannal befutott sirja
Kokorcsines (Brebeneszkul)-hegyen néhany jelenlegi allapotiaban a Farkasréti
repiillékatonaval 1942. oktéber 4-én (a szerzé temetoben (a szerzo fotdja, késziilt
gytijteményébol). 2017. marcius 23-an).
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