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Az autd mint a fogyasztoi tarsadalom
ikonja: statuszszimbolum
és hiany a pangas korszakaban

Az autéhasznalat kulturalisan meghatarozott kodjai és tarsadalmi sza-
balyai konkrét kulturalis-torténelmi kontextusokba vannak beagyazva,
amelyek egyuttal a nemzeti ideoldgia és a fogyasztéi kultura prioritasait
is tukrozik. Willis szavait idézve, ,a szovjet auté sok mindent jeldl: sta-
tuszszimbolumot, megoldasra vard problémat, nemzetkdzi piacra szant
exportcikket, a part kezében az ellendrzés eszkozét, a feketepiaccal
valé kapcsolatot és a személyes fliggetlenség szimbdlumat™.! A hiany
fogalmat — a szovjet korszak kulturalis imperativuszat — a legteljesebb
mértékben kiterjeszthetjlk az autéra is, amely ritka arucikk volt, és csak
kevesek szamara hozzaférhetd. 1966-ban a Szovjetunidban mindész-
sze 150 ezer személygépkocsit gyartottak évente.? Az életszinvonal, a
gazdasagi fejl6dés és a gyartas ndvekedési Uteme nem tette lehetbve,
hogy az auto széles korben elterjedjen, a népszeril ,az auté nem luxus...”
szovjet szlogen ellenére sem.

Még akkor is gyér volt az autéforgalom, amikor Brezsnyev alatt el-
kezdddott a ,népi autok” tdmeges gyartasa, és a 70-es évektdl kezdve
az értékesités is ndvekedett. Elindult a gyartas a VAZ és az Izsevszkij
gyarakban, ujjaépitették a moszkvai és a zaporozsjei Uzemeket. A terme-
Iéssel egyutt azonban az életszinvonal is nétt, s6t, gyorsabban nétt, mint
a kibévult kapacitas. Az eredmény az lett, hogy nagy témegek varakoztak
autdra, és a listakra az emberek nemritkan tiz évre el6re is feliratkoztak.
Ebben a helyzetben az autdk nagy részét termeléi és egyéb vallalatokon
keresztll értékesitették, amelyek sajat alkalmazottaik kérében osztottak
szét a gépkocsikat. Az elosztas tehat folottebb egyenlétlenul zajlott. Mig
egy kiemelt gyar tobb tiz autot is kapott évente, addig egy masodvonalbel
tudomanyos kutato intézet akar tébb évet is varhatott egyetlen autéra. Sok
dolgoz6 ember és nyugdijas egyaltalan nem juthatott legalisan autéhoz.®

A Nyugat pozitivimazsa — annak fejlettebb technoldgiai és szolgaltatoi
szintjével (beleértve a mindennapos hasznalati targyak jobb min&ségét
is) — még a VAZ és a Fiat koz0s projektjében is megjelent, amelyik az
L2utolérni és tulszarnyalni” szlogen jegyében zajlott, és arra volt hivatott,
hogy megmutassa a kommunista rezsim felsébbrendiiségét.*
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A 70-es évek végén a jarml szerelmeseinek kiadott utmutatdban ugy
beszélnek az autoérdl, mint egy régi, végre-valahara beteljesult alomrol.
A kdnyv bevezetéjében a szerz6 megjegyzi, hogy ,autészereté csak
optimista, elszant ember lehet”.? A szovjet autok a technoldgiai utdpia
almat testesitették meg. Legfébb jellemzdjiik nem a kaprazatos design
volt, vagy a technoldgiai ujitasok, hanem maga a gyartas és az elosztas
folyamata. Ahogy Siegelbaum irja, annak ellenére, hogy minden auto
bizonyos mértékig nyugati import volt, valamiképp mégis mindegyik
»Szovjet modon” nézett ki. Azért volt ez igy, mert a racionalitas, a
funkciénak valé megfelelés és az elbrelathatosag szovjet eszményét
testesitették meg? Vagy épp ellenkezéleg, a moszkvai vagy mas szov-
jet varosbeli kdrnyezet segitett meghatarozni a szovjetség jelentését?
Nehéz megmondani.®

A Gorkij autogyar Uj modellje, a GAZ-24, amelyet 1970-ben kezdtek el
gyartani — Siegelbaumot idézve — akar a brezsnyevi kor metaforajaul is
szolgalhatna. A népnyelv Barzsanak keresztelte el az Uj autét: a GAZ-t
hasznald partvezeték ugyanis éppugy ,egy kaptafara késziiltek”, mint
ahogyan a GAZ is hosszu éveken at ugyanazt az egyfajta autét gyartotta.
Nyugati és belsé konkurencia hijan a GAZ vezetdsége, a mérnokoktol
eltéréen, nem térekedett arra, hogy az auték megfeleljenek a megvalto-
zott kor kivanalmainak.

A szovjet autés mindennapok sokban kilénbdztek a maitél. Ha valaki
abban a szerencsében részesiilt, hogy autéhoz jutott, rendszerint élete
végeéig ennek az egy auténak lett a tulajdonosa. A Za ruljom (A volannal)
cimi lap régi szamaiban sok tanacsot olvashatunk arrdl, hogyan tokeé-
letesitsiik, vagy éppen hogyan javitsuk meg mi magunk a kocsinkat.
A volt szovjet tagkdztarsasagokban mind a mai napig igen elterjedt a
Szovjetunidban népi autonak szamité VAZ-2101 Zsiguli, jollehet az évek
multaval szamuk egyre csokken. Ezek az autdk Uj minéségben folytatjak
palyafutasukat, hiszen bizonyos fokig divatjelenséggé valtak. Kulturalisan
preformalt életrajzukban folytatddik a szovjet autd szocialis torténete a
mai Oroszorszagban, ahol a szovjet oldtimereknek egész sereg gyUjt6-
és rajongotabora van. A VAZ-2101 autét egy sorba lehet allitani olyan
mas népautdval, mint példaul a Trabant, amely koré szintén rengeteg
valddi és virtudlis rajongétabor szervez8dik. Az egész vilagon léteznek
ilyen klubok, még Kanadaban és Hollandiaban is talalunk Trabant-ima-
dokat. Németorszagban Zaporozsec-klubra akadhatunk, Lada-klub pedig
megszamlalhatatlanul sok van szerte a vilagon. A Trabant-tulajdonosok
— nosztalgiaérzésbdl és a szileik iranti tisztelet és szeretet altal vezérelve
— mind a mai napig Trabanttal kézlekednek. Ez a motivacié 6sszecseng
a VAZ-2101 klub tagjainak motivacidjaval, akiknek himnuszaban az 6sdk
el6tti féhajtas is benne foglaltatik. Mig azonban ma Németorszagban a
Trabant igazi kuriozum, addig Oroszorszagban elég sok 2101-es Zsigu-
lival, illetve annak késdbbi valtozataival talalkozhatunk. Eppen ezért a
VAZ-2101-nek egyel8re nem sikerdlt kivivnia a ritkasag, a kulénlegesség



statuszat, ennek kdvetkeztében a régi autdk szerelmesei korében sem
képvisel igazi értéket.

Léteznek masfajta egyesilések, példaul a retroauté-gydijtéke vagy a
hotroadok tulajdonosaié — az ilyen fogyasztok szintén egyedulalléak a
piacon, hiszen hol egy olyan eredeti alkatrész kell, amit ma mar nem
gyartanak, hol pedig valamilyen igen specialis, killén rendelésre készitett
alkatrészre van szlkség. Az Uj, széles korben elterjedt autok tulajdono-
sainak sziikséglete kevésbé egyénre szabott, mint a ritka és régi autok
tulajdonosaiénak, akik a sziikséges alkatrészeket nem a boltokban veszik
meg, hanem kénytelenek azokat ismer6s6kon, kapcsolati halon keresz-
tll beszerezni. A ,klasszikus autdk” koré Nyugaton egész infrastruktura
szervezddik, példaul specidlis biztositd tarsasagok alakulnak, hiszen az
ilyen autok jobban ki vannak téve a karosodas kockazatanak, megjavita-
suk pedig igen koéltséges. Oroszorszagban néhany biztosito tarsasagnal
szintén lehet CASCO-tipusu biztositast kotni a régi autokra.
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