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Nehéz meghatarozni a fiirdShelyek keletkezésének pontos idejét, mert miel6tt
megjelennek az irott forrasokban, helyileg mar ismertek volt. Ez tortént Szova-
ta-fiirdd esetében is. Az erdélyi fiirdSkre jellemzd, hogy latogatottsaguk lassan
nott, visszaesésekkel ugyan, de az dltaldnos tendencia mégis a vendégek szamanak
emelkedése volt. A Székelyf6ldon négy nagyobb fiirdé emelkedett ki a sok kisebb
»paraszt fiird8” sorabdl: Borszék, Elépatak, Tusndd és Szovata. Az aldbbi grafikon
a borszéki vendégek szamanak lassu emelkedését igazolja 1856 — 1886 kozotti 30
évben. Ez a tendencia késébb sem valtozott. A fejlédésre kedvezéen hatottak a tu-
lajdonos kdzbirtokossag kisebb méretti, de évente ismétl6dé beruhdzasai, a telep
jo hirneve, alland6 reklamozdasa orszagos lapokban. Mindez annak ellenére tor-
tént, hogy a keleti hatar mentén a legnehezebben megkézelithet6 fiirdShely volt.

A fiirdék gyarapoddsat olyan tényezdék fékezték mint a kolera jarvany (1872-
1874), az 1873-ban kezdodott gazdasagi valsag, a vamhdbor, a kozlekedés fej-
letlensége. El6patak 1873-ban kertilt vasut kozelébe, Tusnddon 1897-ben allt meg
az els6 személyvonat. Borszéket soha nem szennyezte a nagy mozdonyok fiistje,
a Maros-volgyében 1871-ben Marosvasdrhely, 1886-t6l Szaszrégen lett a legko-
zelebbi vonatéllomas. Az Olt-volgyében Csikszeredaba 1897-ben, Gyergyoszent-
mikdsra 1907-re jutott el a vasut, és csak 1909-ben zérult a “székely korvasat”
A kozlekedés tobb mint harom évtizedre elaprézott javulasa, -a nagy remények
ellenére,- nem hozott, nem hozhatott latvanyosan felugré szamu fizeté vendéget.

Mas helyzetben volt a szépreményii Korond és a késve befuté Szovata. Korond,
az “arisztokrdcia fiird6je” mar régen nem volt az. Latogatdinak z6mét mindig a ko-
zépréteg adta, mint mindenik fiirdShelyen. Az 1849-et koveté megtorlas éveiben
a szabadabb vidék illuziojat jelentette a Toldalagi csaladnak és barati tarsasaganak,
ezért kapta késébb a fellengzds predikatumot. “Gyerekként csak dtutazoban iddz-
tiink Korondon, alig néhdny napig. ... Korond a szentdemeteri uradalomhoz tartozé
fiirdbhely volt, hasonlé dsvdnyvizzel, mint a gleichenbergi. Evente 6t-hat hetet tél-
tottiink ott a festéi hegyi tdjban. Apdam [grof Toldalagi Ferenc (1803-1864)] sokat
tett a fiirdé felvirdgzdsdért; hdzakat épittetett, gyogycsarnokot - a lakdsokat, ami az
erdélyi fiird6kben ritkasdg volt - bebiitoroztatta, omnibuszokat dllitott forgalomba,
egyszoval gondoskodott a modern kényelem minden tartozékdrol. A fiirdé divatba
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jott, a kolozsviri nemesség 6zonlott oda, sok pénz befolyt. A cséd utdn minden a
hitelezékre szdllt; Korond ma elfelejtett, elhagyatott fiirdGhely” irta 1900-ban vissza-
emlékezéseiben Toldalagi Roza grofné Gmundenben.

Latogatdinak szdma csokkené tendenciat mutatott. Nagysagrendileg Udvarhely
megyében Homordd-fiird6héz hasonlithato. A grafikon Korond és Szovata-fiirdé
vendégeinek szdmat hasonlitja Ossze az els6 vesztes vildghaboru elotti években.
Szovata latogatottsdaga 1904-ben haladta meg a blivds ezret (1524). Ezutan hdarom
évben volt kétezer folott (1905 = 2218, 1909 = 2237, 1912 = 2119), egyszer pedig
négyezer folott (1911 = 4056), ha hihetiink a statisztikanak.

A vasat 1898-ban ért el Sovdradra, a legkozelebbi allomasra, 1906-ban mar Szo-
vata is kozvetleniil elérhetd lett a MAV vonataival, sét Budapest - Szovita kiilon
vagonokat is beallitottak. 1915-ben nyilt meg a Marosvasarhely-Parajd keskenyva-
ganyu vasut. A vastt nem 6nmagaban okozta Szovata felemelkedését. A paratlan

gyarapodast tobb tényezé egyiitthatdsa magyarazza.
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