' SZEKERES JOZSEF

Az djpesti hajoépités torténete. I (1863 1911)

Az djpesti téli kikotd létesitése és a dunai hajézas a kiegyezés el6tt

A legrégebbi irdsos emlékek szerint a Dunat mar 3500 évvel ezel6tt
hajéztdk. A dunai haj6ézds kezdete egybekapcsolédott Eurépa kultir-
torténetének kezdetével. A Duna az egyik legjelentdsebb eurépai viz-
rendszer, a népek vindorlasinak és kereskedelmi kapcsolatainak 6 1t-
vonala. JelentO8sége a kés6bbi évszdzadokban sem csokkent.!

A XIX. szézad els6 felében mai fogalmak szerint elég kezdetleges
volt a dunai hajézds. A vizi aruszéllitast 5—600 tonna teherbirdsii fa-
hajékkal bonyolitottik le. A Duna-hajézis ezekben az években nem tu-
dott jelent8sebbé vilni, mert szimtalan gdtlé tényezd akadilyozta fel-
lendiilését. A szabilyozatlan-takaritatlan folyémeder, megfelelé kiko-
t8k hidnya, a sok vizimalom szinte lekiizdhetetlen akadalyokat jelentett.
Megnehezitette és kényelmetlenné tette a Duna hajézdsat a vitorldk
hasznélatinak koriilményessége, mert a folyé kanyarulatai miatt 4llan-
dban valtoztatni kellett a vitorldk allasat. A szél irdnya legtobbszor a
viz folydsaval esett egybe, ezért mint vonderét felhasznilni alig lehetett.
Ar ellenében t6rténd hajézas esetén a hajékat vontatni kellett, ami igen
koriilményes, de f6leg igen koltséges vallalkozas volt. A hajévontatas
sok esetben elitélt politikai blinosokkel vagy lovakkal tortént. A Dém-
s6d és Pest kozotti forgalmat lebonyolité hajét még az 1840-es években
is emberi erével hiiztdk Pestre. Ha az utas segitett a hajét hdzni, akkor
20 krajcar volt a viteldij, ha nem és csak a fedélzeten pipdzott, akkor
40 krajcar.? A hajékon a hagyomdnyos drucikkeket szallitottik: a folyén
felfelé gabonit és mis mezlgazdasigi termékeket, visszafelé iparcikke-
ket. Szokasos volt, kiillondsen hosszabb tavra torténd szaillitis esetében,
t6bb fahajé Osszekapcsoldsa, igy meg lehetett takaritani bizonyos kolt-
ségeket.

A hajézasi évad kezdete az dradassal esett egybe, ekkor indulhattak
csak meg a hajok, mert a magas vizdllas csékkentette a homokpadok
veszélyeit. A hajézasi idény igen rovid ideig, mindéssze néhiny hénapig
tartott, kiilondsen csapadékban szegényebb évek esetén volt igy. Ezért
alakult ki Gy8r és Komdrom nagy jelentlsége a dunai aruforgalomban,
mert az alacsony vizallas és szabalyozatlan folyémeder miatt, kiilonosen
az Oszi hénapokban, a délrél észak felé haladé gabona-, bor-, s6- és mas
arucikkeket szallité hajok feljebb mar nem tudtak menni. Ezekben a
varosokban kényszeriiltek kirakni 4druikat, amelyeket fogatokon, majd a
Pest—Bécs vastitvonal kiépitése utdn, az 1850-es évektdl, vonaton szal-
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litottak tovabb az osztrak tartominyok felé. A hajon torténd szallitis
eléggé koltséges, lasst és koriilményes volt, igy igen magas szallitasi dij-
tarifak alakultak ki. Mindezen kedvezbtlen tényezdk hatdsa kévetkez-
tében a dunai hajézas, a folyami druszéllitds viszonylag csekély mérték{
volt és a korabeli forrdsok szerint ezernél alig t6bb fahajéval bonyoli-
tottik le.

Fahajok készitésével a folyam mentén fekvd majdnem minden na-
gyobb véarosban foglalkoztak. Ismertebb hajéépiték miikodtek Pesten,
Gy6rott, Komaromban és Bajan. A legnagyobb Luczenbacher Pil szobi
mester volt kozottik.

A Duna-hajézas teriiletén a gézgéppel ellatott hajék megjelenése
teremtett 1j helyzetet. A szdzad els6 harmadaban fedezték fel a gézgép
kozlekedési, szallitdsi eszkbzokben vald alkalmazhatésigat, €s ez az 1],
oriasi jelentdségii felfedezés megteremtette a vasttat és a gbzhajét, for-
radalmasitotta a kozlekedést s az druszallitist, mivel addig soha el nem
- képzelt nagysiglt embertomegek, valamint Adrumennyiségek gyors és
olcsé szallitasat tette lehet6vé., A Dunédn a gbzhajézés egyeduralmanak
kivivdsiig igen hosszii id0, csaknem négy évtized telt el. Igazi fellendiilése
és térhdditasa csak az 1848-as polgari forradalom gydzelme utén, a feudalis
termelési viszonyok felszimoldsdval kapcsolatban kévetkezett be.®

Az elsd dunai gézhajé, Bernhardt Antal bécsi polgar j6l sikeriilt
hajéja, a Carolina 1818-ban tette meg elsé dtjat a Dundn, Bécsb8l Po-
zsonyig. A hajé Bernhardt sajit tervei szerint késziilt 1816—17-ben a
bécsi hajégyarban. Kerekét hengeres 4ll6 gézgép hajtotta. A gép kevés
helyet foglalt el a hajén, és kezelése a korabeli forrdsok szerint igen
egyszer(i volt. A hajétest f4bo6l késziilt. Bernhardt sikere nagy vallalkozasi
lazt tamasztott fel az osztrak f6varosban — bar a feltaldl6 prébalkozisa
taldlmanydnak {izleti kihaszndldsira cs6dot mondott. 1818-ban egy
Saint-Leon nevli francia vallalkoz6 alapit részvénytarsasagot és egy
hajéval meg is kezdik miikodésiiket. Ez a vallalat is cs6dbe jutott. Tiz
évvel késébb két angol, J. Andrews és J. Prichard kért engedélyt a dunai
hajokozlekedés kizardlagos lebonyolitisdra — sajit hajoikkal. Részvé-
nyeket bocsatottak ki és az osztrék arisztokricia a pénzvilag embereivel
egyiitt bekapcsolédott az dGjonnan alapitott s privilégiumot nyert tar-
sasagba. 1830 végén tartotta a tarsasig els6 hajdja, a Franz 1. prébaitjat,
a rendszeres forgalmat pedig 1831. februar 1-én inditottik meg. Az Els
Dunagézhajézasi Tarsasag (DGT) volt az elsé olyan dunai hajézéasi val-
lalat, a:nely a gazdasigi érdekeknek megfeleld szallitdsi eszkbzzel rendel-
kezett.

A Dunagdzhajézasi Tarsasig is megmaradt volna a kozépszeri és
az idSk folyamén eltlint kis tarsasdgok sordban, ha sziiletésekor nem 4ll
mellette hazank egyik legnagyobb fia, Széchenyi Istvan. Széchenyi fi-
gyelmét az orszidg sok mas baja kozott nem keriilte el a hajézas iigyének
nagy fontossiga sem. Széchenyi 1830-ban egy Pesten épitett evezds fa-
hajoén, a Desdemondn végighajézott a Dunin és sajat szemével alkotott
képet a dunai hajézas kifejlesztésének lehet8ségeir6l. Egy levelében a ha-
jozés utdn arrdl irt, hogy az Alduna megnyitisa és a Fekete-tengerig
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val6 hajézhatéva tétele a legfontosabb feladat. A kés6bbi években tevé-
keny részt villal a haj6zés tigyének megolddsidbél aziltal, hogy elfogadja
az allami épitkezések kiralyi biztosi tisztét a Vaskapu szoros megnyita-
sanal. Miikodésével a mar 1étez6 Dunagdbzhajézasi Tarsasigot tdmogatta,
de akkor az volt a legfontosabb feladat, hogy az orszdg gazdasigat be-
kapcsoljak az eurdpai gazdasigi élet vérkeringésébe.®

Mikozben a Vaskapunal tervezett ut el6késziileti munkélatai meg-
indultak, Széchenyi bejarta a Tiszat is, hiveket toborozva azon a vidéken
is a haj6zasnak. Kés6bb Bajororszag és Wiirttemberg uralkodéit beszélte
14 jelent6sebb mennyiségli, djkibocsatdstt DGT részvény vésarlisara.
Majd Loondonban kotrégépet vasirolt és egymdsutan irta cikkeit a TAar-
salgéban a kozvélemény megnyerésére. Széchenyi javaslatira kezdték
meg az ébudai szigeten a hajégyarépitési munkalatokat. 1836-ban késziilt
el a DGT hajégyara. 1837-ben indult ki a hajégyari 6bolb6l az elsd itt
épitett gbzhajd, és ezt sorban kovetik a tobbiek. A hajok teste— a
régi épitési médnak megfelelve még fabdél van, tjat jelent a kazdnok
és a kezdetben még kiilf61drél beszerzett gbzgépek gyartasdnak fokozatos
atvétele. 1839-ben késziilt az elsé vas-testli gbzhajé és ettdl kezdve
mind kevesebb fahajét épitettek. A 40-es években kezdett 4ltaldnossd
valni az uszilyok vasbél vald készitése.$

Széchenyi gazdasigi tervei zomitkben — a nagymeéret(i folyamszaba-
lyozéasi, csatornizasi és hajézasi tervek — azonban nem valésulhattak meg,
részben az osztrak politikai és gazdasigi korok ellenzése, részben a bels6
részvétlenség miatt. Kés6bh, a szabadsigharc leverése utdn pedig az
orszag politikai helyzete gatolta és idében eltolta a hajézas fejlesztésével
kapcsolatos munkak elvégzését. A hajéépités kifejlesztése és a nemzeti
hajézasi villalatok megalakuldsa terén 1865-ig Ugysz6lvin semmi sem
tortént, jollehet az 1856 marciusdban megtartott parizsi kongresszus
nemzetkozi-jogi szempontbél szabadda tette a Duna-hajézast. 1857-ben
az érdekelt partmenti allamok 1jabb megéllapodist kotsttek a szabad
Duna-hajézas targydban. Ezaltal a DGT elvesztette az osztrdk kormany-
zattdl nyert hajézasi privilégiumat, és a jogi korldtok leomlottak a Duna
nemzetkozi felhasznéldsa elfl. A périzsi egyezmények egyediil jogi szem-
pontbdl valé jelentdségét erdsen aldhizta az a tény, hogy az osztrik
kormany 1880-ig a DGT javara és az allamkincstar terhére évi 2 millié
forint kamatbiztositdst helyezett kildtasba arra az esetre, ha a véllalat
veszteséges lenne. Nyilvanval6, hogy az allami szubvenciénak is tekint-
het6 kamatbiztositis az esetleg ]elentkezo versenytarsak lekiizdéséhez
elegend$ erGforrast biztositott.

Csaknem egy id6ben a dunai szabad ha]oza51 egyezmenyek megkoté-
sével két magyarorszagi kozigazgatasi szerv képvisel6i kozott is megalla-
podasok jottek 1létre, és ezeknek az egyezményeknek a tovdbbiakban
donté befolydsuk volt az Gjpesti hajoépitésre. 1856. oktéber 30-4n a
Csédszari Vizépitészeti Hivatal megvisirolta Pest varos tandcsatél a
véros tulajdondban levd jpesti Duna-szigetet és egy évvel kés6bb a szi-
gettel szemben fekvd Duna-partot. E vésarldsok célja megfelels teriilet
biztositdsa volt a még Széchenyi elgondoldsa alapjén tervhe vett Duna-
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kikoté létesitéséhez.” Valdjaban tehat az Gjpesti sziget és a vele szemben
fekvd partrész nem is volt Gjpesti, hanem Pest varosahoz tartozé terilet.
Ennélfogva, amikor Ujpesti hajéépitésrél esik szd, valéjaban a pesti hajo-
épitést kell érteni ezen. Az ,ujpesti" kikotd vagy hajéépités elnevezést
indokolja a csaknem 100 éves — bar helytelen — hasznalat, tovabba az
Obudai hajéépitéstél valé megkulonbdztetés szandéka.

A kovetkez0, 1857-es év tavaszan nagyszami munkassereg kezdett
dolgozni a szigeten és a Duna-parton. Feladatuk volt a sziget és a part
kdzotti elzarégat megépitése, hogy ily moédon a Duna folyasa elél elzart, a
jégzajlas veszélye ellen biztositott 6blét hozzanak létre az Ujpesti sziget
és a Duna-part kozott. A nagyméretd munkélatok sikerét elésegitette a
megyeri sziget mentén a folyam sodrasa altal lerakott homokzatonyok
és homokpadok sokasaga, valamint a sziget és part kozOtti tavolsag
kicsinysége. Alig egy év telt el és 1857 végére az Ujpesti téli kik6t6é nagy-
jaban készen allt.® A kikotd létesitése jelent6sen hozzajarult a biztonsa-
gosabb hajézas megteremtéséhez és altaldban lehet6séget nyujtott a ha-
jozas tovabbi fejlesztéséhez. Ugyanakkor a védett &bolben elegendd
teriilet volt a hajoépités céljaira is.°

Az osztrak abszolutizmus éveiben mégsem jelentett Iényeges val-
tozast az Gjpesti téli kikot6é létrehozdsa a nemzeti hajozas fejlesztése te-
kintetében. Az orszag politikai helyzete, a t6kehidny a hajézas és hajd-
épités tertletén, akadalyozta az esetleges magyar kezdeményezést, hat-
raltatta az 6nall6 magyar hajo6zasi vallalatok létrejottét.

Az 1860-as évek kozepére politikailag és gazdasagilag is enyhilt az
osztrak elnyomas és ennek kedvez6 hatasat a fellendiil6 gazdasagi élet
mutatta. A g6zhaj6zés és a gOzvasut elterjedése el@segitette a feudalis
kotottségektdl részben megszabadult magyar mez6gazdasag termékeinek
nagy témegben, kedvez6 arak melletti megjelenését a nyugati piacokon.
A magyar keresked6-t6kések egyes rétegei megerdsodtek, s lassanként
felhalmozo6do folos t6kéjiket részben az iparban, részben a kozlekedésben
kivantadk elhelyezni, hogy ezéltal még inkdbb nodveljék nyereségiket.
Bzzel a tevékenységiikkel egyben Magyarorszag gazdasagi életét is el6bbre
vitték. A fellend(ld gazdasagi élet a hajoval torténé aruszallitas irant is
egyre névekvd igényeket tdmasztott, és ezzel egy id6ben felmeriilt minél
tobb hajo épitésének szikségessége.

A magyar és kulféldi t6kések a vizi Uton torténé aruszallitas eldtt
allé nagy lehet6ségek kihasznalasa érdekében megkisérelték a betdrést
a hajozés teriiletére, amely addig az osztrak DGT privilégiuma volt.
A kezdeti lehet6ségek igen kedvez6knek mutatkoztak, mert az orszag
kdzvéleménye ellenszenvvel figyelte a DGT mikddését. Azt mindenki
elismerte, hogy a szazad 30-as, 40-es éveiben, amikor a DGT Széchenyi
tdmogatasaval kiterjesztette tevékenységét, az egész Dunén és hajozhatd
mellékvizein a hajézasi forgalom lebonyolitasdban ttéré és vezetd
szerepet jatszott, s a személy-, darabaru- és tomegaru forgalomban,
valamint a postaforgalomban nemcsak Ausztria, hanem Magyarorszag és
az 0sszes tobbi Duna-menti orszag gazdasagi életének lényegében hasz-
nara volt. Azonban a szazad 60-as éveit6l mar belfoldon is kialakuldban
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voltak azok a koriilmények — megfeleld pénztbke, szakemberek, haj6-
épitési feltételek —, amelyek feltdmasztottak a hazai tékés vallalkozék
igényét a belfoldi hajézas profitjdnak megszerzésére. A helyzet az 1865
és 1870 kozdtti konjunkturdlis évekre mdr teljesen kiélez6dott. Az érde-
keltek a sajté és ropiratok atjan tartik fel kovetelésiiket a kozvélemény
elStt, s tAmadtak ellenfeliik, a monopdliumat féltve 6rz6 DGT tevékeny-
ségét, amely igyekezett a hazai hajézasi vallalatok alakuldsat meggatolni.
A DGT elleni hangulatkeltés!® érdekében hivatkoztak arra a hatalmas,
_ t6bbmillié forintos profitra, amelyet az, a magyarorszagi szallitasok hasz-
- naként, kiilféldre visz, s arra is, hogy egyes idépontokban a szallitmé-
nyok atvétele koriil késedelmesen jart el ,
Ugyanakkor a DGT f6bb teljesitményadatai dllandéan emelkedd
tendencidt mutattak:12

. me | veao | SEG | Sl
v H

szama 1 % szama, % ezer 6 % tonna %
1850 48 ! 100 125 100 1349 100 | 136 821 100
1855 93 193] 338 270 1375 102| 532 322 470
1860 120 250 469 375 1152 85| 844 726 | 617
1865 135 281} 523 ! 418 1385 102, 962 852 | 703

!

A DGT mellett vegetalé maganhajézési vallalatok és kisebb hajé-
z4si tarsasigok (Luczenbacher Pal négy gbzossel, a Gydri Gézhajézasi
Tarsasag két gbzossel, Eggenhoffer Jozsef két gbzossel és négy magan-
kézben levd kis gbzhaj6) mind csak néhany vontaté és egy-két személy-
szallit6 gézos és uszalyhajé {616tt rendelkeztek, kizdrélag a Duna magyar
szakaszan bonyolitottdk le tomegaru (gabona, kukorica, épiiletfa, k6,
tégla és szén) szallitasit. Ezek a viéllalatok a DGT szallitasi tarifdjanal
olcsébb arak mellett 4lltak a hajézasi forgalom rendelkezésére:1® A még
kozlekedd mintegy 1000 fahajé sem a biztonsagos, sem a gyors széllitisi
igényeket nem elégitette ki. Firdekes megemliteni, hogy minden tilté
rendelkezés ellenére még a szdzad 60-as éveiben is kiilén szigorii rendele-
teket kellett hozni a hajéknak emberekkel valé vontatdsinak besziinte-
tésére. 14

Az tjpesti téli kikotd létesitése a hajokozlekedés feltételeinek javi-
tasan és a hajok biztonsigos telelésén tiilmendleg lehetdséget adott a kor-
szerfi haj6épités kifejlesztéséhez. A szajhagyomany és a hitelesnek tekint-
hetd adatok szerint csaknem egy évszazada folyik vashajék épitése a ki-
kotdobol teriiletén. A kikotd 2 kilométer hosszu hajoéépitéshez alkalmas
partteriilettel rendelkezik, 34 hektar (kb. 75 kat. hold) terjedelmd, és
befogadé képessége mintegy 800 folyami hajé. A kés6bbi években
épitett zsilip és az 6bol rendszeres kotrasa lehet6vé tette a kikotd terii-
letének novelését, ami 70 tovabbi hajé részére biztositott veszélymentes
telelési lehetéséget. : . ‘ :
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A kikotd igazgatasat a kikotofeliigyelet 1atta el, amely az Obudai
Kincstari Jészagigazgatésagnak volt aldrendelve. Ide kellett benyu]tam
a kérelmeket a kikotéi bérlemények engedélyezésére és a bérleti szerzé-
dések megkotésére. A kikotd-sziget és a szigettel szemben fekvd partsiv
kozigazgatasilag hosszti éveken 4t szinte teriiletenkiviiliséget élvezett,
amennyiben sem a Pest varosi, sem a Pest megyei hatbsagok intézkedési
jogkorrel nem rendelkeztek. 1873 utdn a kikotS-sziget visszakeriilt a
féviros tulajdondba és sor keriilt a viros hatdrdnak a kik6td teriiletén
torténd pontos kijelolésére. A févaros hatdrdnak megvondsa utin a
kik6ts teriiletének mintegy kétharmad részét visszacsatoltik a pesti
hatdrhoz és csak a kikotd északi csficsa (a mai 6sszek6td vastti hidtél
északra) keriilt Ujpest varosdhoz. Ezéltal a kikotd teriiletileg Gjbél a
févaros része lett, és ennélfogva az ,,djpesti hajéépités”’ meghatirozis
val6jdban a pesti, budapesti hajéépitést jelenti.

A haj6épitd mesterek a kikotd elkésziilte utdn a kincstartél bérbe
vett néhdny szdz négyszogdlnyi teriileten hozzifogtak kezdetleges fa-
hajéik épitéséhez, és bar néha lattdk a DGT vashajéit, magukénak gon-
doltik a vildgot, s azt hitték, hogy egész életiikben zavartalanul épit-
hetik majd barkaikat a kikdté védett blében. Ezek kozott a kismesterek
kozott jelent meg 1863-ban egy harmincegy éves pesti fiatalember,
Hartmann Joézsef és hihetetlen mértékii akaratereje, szivéssaga, tizleti
érzéke s j6 munkdsai segitségével megindult a vashajék épitése, kifej-
16d6tt a ma is virdgzé djpesti hajéépités.’s

Hajoépités 1871-ig

1864, februar 7-én a Pest varosi tanicshoz egy fiatalember kérvénye
érkezett be, amelyben a kérelmezé a gépészkovics mesterség gyakorldsa-
hoz kért iparengedélyt.“ A fiatalember — Hartmann Jézsef — pesti
sziiletésli, mar gyermekkoridban is a haj6zis és a hajéépités irant érdek-
16d6tt, ezért sziilei az alapfokd iskolai oktatds befejezése utdn a DGT
Obudai Hajégyaraba adtak tovabbképzésre, Itt csak néhiny évig tanult
és dolgozott, mert a véllalat vezet6i felfigyeltek az értelmes, villalkoz6
kedv fiatal gyerekre és tanulményainak folytatdsira a tdrsasig kozponti
igazgatdsigdhoz, Bécsbe kiidték. Mar ekkor megkezdte 6nképzését, és
ezt folytatta a fiimei Mecantil Tarsulatnil, kés6bb pedig a ziirichi
hajégyérban. Az évek eldrehaladdsival komoly tudéisra tett szert és
miutan gy érezte, hogy Furépiban mar nem tanulhat tobbet, 4thajo-
zott Amerikdba. A kapitalista iparosodds éridsi tempéjiban el6rehaladé
Ujvilagban igen nagy sziikség volt képzett szakemberekre, s ezért Hart-
mann kénnyen taldlt munkat és a tandcsi kérvényhez csatolt oklevelek,
bizonyitvinyok szerint mérnéki munkakoérben dolgozott.

Hartmann nem maradt az akkor még ,korlitlan lehetSségek’’-kel
kecsegtetd Amerikdban, hanem amint megfelel6 dsszegli pénzt sikeriilt
Osszegyfijtenie, hazaindult Magyarorszégra Pestre. J6llehet, az Ujvilag-
ban jobban megbecsiilték és honoriltik tuddsat, 6 mégis agy érezte,
hogy mindazt, amit a kiilf6ldon eltoltétt masfél évtized alatt tanult és
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tapasztalt, azt itt, hazdjiban és sziilévarosaban kotelessége felhasznalni,
tovabbadni. Ezen tul pedig tudta, hogy hazdjiban csak most fog meg-
indulni az a fejlédés, amelynek eredményeit a nyugati orszigokban sajat
tapasztalatain keresztiil ismerhetette meg. Harminc éves kordban mar
idehaza talaljuk, és az iratanyag tantisiga szerint megkezdte hajéépitési
tevékenységének iizleti megalapozasat. 1863-ban mar iparengedélyért
fordult a pesti varosi tandcshoz, de szerencsétlenségére egy szélhdmoshoz.
vitte sorsa. Ezt Hartmann csak t6bb hénapos aldunai tizletszerz6 dtjarsl
tortént hazatérése utin tudta meg, amikor is érdeklédésére kozolték,
hogy 14j kérvény beadisira lesz sziikség.l?

| Az Alduna vidékén megtett iizleti 1tja nem maradt eredménytelen,
ellenkezéleg, hatalmas kereslet kialakuldsidnak jeleit fedezte fel. Kiilo-
nosen gordg és romdan részrdl fogadtik 6rommel a fiatalembert, akinek
kellemes megnyeré modora, j6 bizonyitvanyai és nem utolsésorban nyelv-
tudésa révén nagy sikerei voltak. A hénapokig elhiizédott iizleti it ked-
vez$ kilatidsokkal biztatta létesitend6 sajit tizemének prosperéléséra. '
Hazajoévetele utin haladéktalanul tizemhely utdn nézett, és rovid keres-
gélés utdn a Géza utca és Akadémia utca sarkin — kozvetlen a rakpart
mellett — bérbe vette az elhalt Pozdech kovacsmester miihelyét.

A pesti varosi tandcs az ismeretlen, tdmogatékkal nem rendelkezé
Hartmann kérelmét hosszasan vizsgalgatta, majd az épitési bizottméany-
hoz keriilt a kérelem véleményezésre. Négy hénap milva Feszl épitési
tandcsnok végre beadta jelentését, amelyben megfeleldnek nyilvanitotta
a Pozdech-miihelyt, és a kérvény beadédsit kovetd 6tédik hémapban,
1864. junius 3-4n végre kiadtdk az iparengedélyt.’8

A Pozdech-mfihely a Géza utca 3. sz. alatt, kdzvetleniil a még ki-
épitetlen Duna-part mellett fekiidt, kozel a Lanchidtél északra levd rak-
parthoz ahol az egyes hajozasi tarsasigok kikothelyei voltak. Igy a
hajok igen konnyen meg tudtik a mfihelyt kozeliteni és Hartmannak
is alkalma nyilt személyesen iizlete utidn jarni a part mentén all6 meg-
hibasodott vagy sériilt hajék kapitdnyainal. A kés6bbi években a Géza
utcai mithelyt 4ltaliban Hartmann Jézsef pesti gépgyaranak nevezték.l®

Harmann vallakozdsira a legkozelebbi adat egy évvel kés6bbi
keltezésti A budai helytartétanics egy leiratdban felszélitja a varosi
tandcsot hogy jdrjon el Hartmann Jo6zsef pesti hajéépiténél Petrescu
roman totillaezredes és parancsnok panaszanak kivizsgildsa iigyében.2®
Petrescu ezredes a brailai osztrak kiiliigyi megbizott el6tt panaszt emelt
Hartm,nn ellen, mert a szerz6désileg elvéllalt hajézasi szereknek a szal-
litdsatf elmulasztotta. Hartmann kellden megindokolta a késést, majd
a megaindelt hajézési szereket leszallitotta. Ebbél az adatbdl is az tiinik
ki, hogy Hartmann iizletkore — {izletszerz6 ttjdnak irdnyabol — az
Alduna vidékére terjedt ki, és a kés@bbi évek folyaméan az err6l a vidék-
16l érkezd kiilfoldi megrendeldk hozzik a munka z6mét. Belf6ldon akkor
még nem lendiilt fel a haj6zas, csupin csak kisérletek folytak magyar
érdekeltségli hajézasi véallalatokhoz sziikséges alaptéke Osszehozasara ;
a DGT pedig sajit hajogyirira és az osztrik gyarakra tdmaszkodott.
Ilyen koriillmények koz6tt az ijonnan {izembehelyezett gyir nem valo-
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gathatott megrendeldi k6z6tt, el kellett fogadni minden munkat. A kiilén-
féle javitdsoktél gbézkazdnok gyartasidig mindenre kiterjedt az iizem
munkakore, Ebbdl az iddszakbdl orokitette meg Hartmann egyik érdekes
véallalkozdsiat Konkoly Thege Miklés, a hires csillagasz, aki kortarsa volt
Hartmannak, a kovetkezéképpen: Luczenbacher PAal szobi fakereskedd,
a magyar hajozas és haj6épités egy masik uttordje, szobi fahajégyardban
1861-ben épitett egy kis kerékmeghajtasti gbézcsénakot, a Mariskat.
Luczenbacher 4ltalaban szerencsés kezll ember volt, vidéki keresked8bél
élete folyaman hirom-négy milli6 korona vagyonnal rendelkez6 férendi-
hazi taggi lett, de a Mariska bizony rosszul sikeriilt, hajézdsra nem igen
lehetett hasznélni. A hajétestet, amely fabél késziilt, hamar szétverték,
és a gépet, amelyet egy magyar mérndk tervezett, az bcskavas kozé
dobtik. Ekkor szerzett Hartmann tudomast a Mariska kiselejtezésérél s
még idejében bejelentve szandékat, sikeriilt a gépet a pusztuldstol ki-
mentve megvésarolnia. A sziikséges javitasok utdn ezt a gépet egy kitiing
Hocker-féle kazdnnal kiegészitették és Széchenyi Odon gréf Habledny
nevil kisebb hajéjaba beépitették. A gréf a Hablednnyal kiment az
1867. évi parizsi kiallitasra, ahol ugyan a tobbi hasonlé nagysagt hajéval
sebesség tekintetében nem versenyezhetett, mivel azok az id6kozben fel-
fedezett, de Magyarorszigon még nem elterjedt hajécsavarral voltak meg-
hajtva, azonban a hajé termei s altaldban egész kiallitdsa, ,,mert ehhez
Hartmann értett”, igen sikeriilt s izléses volt, s ezért sikert aratott. Még
a kidllitds id6tartama alatt Nadar francia fényképész és hires léghajos
megvasarolta a gréftél a hajét. 1871-ben a porosz—irancia hidbord idején
Nadar a Marne foly6n felderitést végzett, de kozben felfedezték és elfog-
tdk. A hajét hadizsdkmdny gyandnt a Rajnara vitték és a személyforga-
lomba allitottak.Itt robbant fel 1874-ben, helytelen hasznalat kévetkezté-
ben a Hableany, amely Hartmann egyik romantikus vallalkozdsit meg-
testesitd, jol sikeriilt alkotds volt.2

Az ezekben az években kifejlédé magyar malomipar sok munka-
alkalmat teremtett a Pozdech-mfihely 4j tulajdonosdnak. Az elsék kozott
jelentkezett Bartal Antal Kisterenyér6l, az ottani g6zmalom tulajdonosa,
aki elromlott gézkazdnja javitisit bizta Hartmannra.?

A kiilfoldi megrendelések és a javitisok kedvez$ pénziigyi ered-
ménye bizonyos tbke 6sszegyfijtését tették lehetdvé. Kiilfoldi iizleti
ttjain Hartmann érdeklédott az irdnt, hogy volna-e olyan kereskedd
vagy vallalkoz6, aki nemcesak hajéjavitdsokra adna megbizast, hanem 4j
készitményekre, hajéépitésre is. FKrdeklddésére a legtobben kedvezd
vilaszt adtak, ezért Hartmann reilisan gondolhatott a hajéépités meg-
kezdésének el6készitésére. ElsGsorban telep utdn kellett néznie. A Géza
utcai mfihelyben elegendé térség volt kazdnok, hajégépek és alkatrészek
készitésére, 6sszeszerelésére, de teljes hajétestet itt nem lehetett munkéba
venni. A hajéépitd telep kivilasztisdhoz sok lehetéség kozott nem vélo-
gathatott, kiilondsen akkor, ha a févaros koérnyékén kivant maradni,
és csakis olyan teriiletet szemelhetett ki, amelynek megfelelGen lejtds
partja volt, kozel fekiidt a lakott teriiletekhez és kozlekedési vonalakhoz,
igy lehetévé tette megfeleld munkisgarda Osszegytijtését, az anyag és
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- egyéb szallitményok gyors forgalmat. Az 1j telep kivalasztdsdnak tovabbi
fontos feltétele volt, hogy jégzajlast6l mentes legyen, és a téli idSben
gyakorta fellépd viharok ellen is védelmet nyijtson, mert ennek hidnya-
ban az épiiléfélben levd hajok konnyen elpusztulhattak. Ez a kévetelmény
a Duna partjdnak nagy részét alkalmatlanni tette.

A varoshoz kozel egyediil az 1ijpesti téli kiko6t6 teriiletén voltak meg
a hajéépités eldfeltételeihez sziikséges koriilmények. A kincstdr ardnylag
kis bérleti dijat szabott, de nem kotott kedvezé megillapoddst, mert a
bérleti szerzGdés egy pontja szerint, rovid idén beliil ki kell {iriteni a
telepet, amennyiben a kincstar a szerz6dést felmondja. Hartmann nem
szivesen folyamodott ehhez a megolddshoz, de végiil, nem 1évén mis
vélasztisa, tirgyaldsokat kezdett a kincstar képviseletében eljaré budai
kincstari igazgatdésiggal. A megallapodds szerint az djpesti kikotS-sziget
teriiletébdl 10 000 négyszogol nagysagd teriilet keriilt Hartmann Jézsef
bérletébe, évi 1000 forint dij ellenében. A kikoltozés és a gyar létesitése
igen gyorsan megtortént ; egyrészt jelentékenyebb gépeket stb. nem
kellett szallitani, masrészt a sziikséges néhany fafészer felallitisa nem
kivint hosszabb id6t. A téli kik6tSben feldllitott hajoépité vagy taldn
Osszeszereld miihely 1étesitésének idépontja a jelenleg ismert forrdsanyag-
b6l nem 4llapithaté meg, csupan kovetkeztetések alapjin jelolhets meg
ez a lényeges adat. Gonda Béla a Magyar haj6zis ¢: mfivében 1860-ra

o teszi az djpesti gyaralapitast; ,,mar 1860-ban kisebb hajéépité miihelyt

allitott fel”, Egan Ede A magyar folyami g6zhajézas c. mfivében, fel-
tehetbleg Gonda nyoman, szintén ezt az évet adja meg Hartmann gyar-
alapitdsira; ,,Az els§ alapitds Hartmann Jézsef, ‘az 6budai hajégyar volt
hajéépité mérndke altal 1860-ban tortént . .."2 Grass Viktor hajéépitd
mérndk 1943-ban késziilt gyartorténetében a Géza utcai telep l1étesitését
az 1860 ,,koriili”’ évekre teszi, mig a kik6td-szigetre valé koltozést 1865-re,
a szemben lev partrészre valé atkoltozést pedig 1867-re.?* Az elézékben
idézett iratanyag tantisiga szerint ezek a megéallapitdsok nem helyt-
allék. A valészint id8pontot a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara
1870—75. évi jelentése adja meg. Ennek a jelentésnek a hajégyarakra
vonatkoz6 részét Schoenichen hajégydros adatai alapjan allitottak ossze,
ez a legkordbbi adat és ez 4ll 6sszhangban az iratanyaggal is. A jelentés
a gyéralapitds évét 1863-ban jeloli meg.2® Az 1863-as évet valdszintisiti az
is, hogy Hartmann 1863-ban kéri eldszor a Pest varosi tandcstél ipar-
engedély kiallitasit, és a kovetkezd évben utal az elézé évben tett bead-
vanyéara és iizletszerzd koéraitjira. Hartmann nyomtatott iizleti levél-
papirjain és kiilénboz8 hivatalokhoz intézett beadvanyaiban vallalkoza-
sat ,,Magyarorszig legrégibb maginkézben levd Hajégy4drd ’-nak nevezi.
Mindezek az adatok az 1863. évi gyaralapitast valészintsitik.
Hartmann j6 el6re gondoskodott megrendelSkrdl és szallitdsi szerzd-
désekrd], igyhogy 1868 aprilisiban mar a huszonotodik {izleti szerz8dést
kototte meg. Ezeknek a szerz8déseknek mindegyike legaldbb egy objek-
tum épitésével kapcsolatos, denémelyik tobb hajé készitésére vonatkozott.
Tgy pl. az 1868. 4prilis 18-4n a Galac varosiban gabonakereskedést foly-
taté gorég Ulise Negroponte és Hartmann kozott 1étrejott iizleti meg-
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allapodas szerint a megrendeld kereskedd szidmdira két vasuszalyt kellett
készitenie 42 000 osztrak forint értékben. Az elsét augusztus, a mésodi-
kat szeptember kézepén kellett atadnia Hartmannak az tijpesti kik6ts-
ben. Ez a szerz6dés, azon tdl, hogy az elsd kdzvetlen bizonyitékot szol-
galtatja Hartmann hajégyardnak létezésére az djpesti kikotében, egy-
Gttal bemutatja az iizem 4ltal készitett elsd gyartméanyok egyikét is.2é

Megallapithatd, hogy Hartmann elsé gyaraban tébbnyire aruszallité.
hajokat, motornélkiili uszilyokat épitettek. Ennek valészinii oka az volt,
hogy Hartmann nem rendelkezhetett kelld t6kével nagyobb beruhiziso-
kat igénylS gézhajéépitések elvallalasdhoz. A szerzédés pontosan eldirta
a megrendelé kivanalmait, a felhaszndlhaté anyagok mennyiségét és.
mindségét. A hazai ipar fejletlensége miatt kiilf6ldrél kellett beszerezni
a sziikséges anyagok tlilnyomé részét. A nagyobb méretli hajéépités meg-
kivinta, hogy az épitd jelentds forg6t6kével rendelkezzen, amely lehetévé
tette még az egyes megrendelések beérkezése el6tt nagy mennyiségli vas
és egyéb anyag felhalmozasit. Hartmann pénztelenségét ismerve — a
tandcestdl példaul azt kéri, hogy engedjék el az iparengedély kiaddsiért
fizetend$ 25 forint illetéket — feltehetd, hogy nyersanyagkészletekkel
nem rendelkezett és az egyes megrendelések esetében csak a szokasos el6-
leg felvétele utin jart el az anyag beszerzése iigyében. Ez pedig meg-
nehezitette termeld tevékenységét, kitolta az egyes objektumok szil-
litdsi hatdridejét, mert az anyag megrendelése és szallitdsa néha hosszt
hénapokat vett igénybe. Ezt az id6veszteséget a sajat iizemében felhal-
mozott nyersanyagkészletek révén kikiiszobolhette volna.

Hartmann felismerte, hogy ilyen koriillmények kozott nem fogja
tudni kiterjeszteni {izemét, nem tud nagyobb hajék épitésébe kezdeni.
Ezért ismert energidjaval hozzdkezd ennek a probléméanak a megoldasa-
hoz. Az orszig gazdasigi életében bekovetkezett kedvezd viltozis elé-
segiti tervei megvaldsitasat. Az 1867. évi kiegyezést kovetSen hatalmas
vallalkozasi kedv alakult ki a pénzemberek kérében. Egymdsutén alakul-
tak az ipari, kereskedelmi és kozlekedési részvénytarsasigok. Nemesak
a magyar keresked6tdkések kapcsolédtak be az 1j vallalatokba, hanem
a kiilfoldi téke is érdekl8dott a magyarorszagi tOkebefektetések irant.
A kulfsldi érdekeltségli nagybankok megalakuldsa utdn sorra alapitottik
a vastiti, haj6zasi és ipari részvénytarsasigokat. Egyediil az ipari részvény-
tarsasidgokat tekintve, 1867 és 1873 kozott tobb, mint 170 alakult meg,??
Hartmannak tehat szakértelméhez csupan a megfelelé t6kepénzes vallal-
kozdkat kellett megtaldlnia. Nem is kellett sokdig keresgélnie. Az 1868-as
év nyardn megalakult Magyar—Belga Gép- és Hajéépité Részvénytarsa-
sag 1868. janius 23-4n megvasirolta Hartmann hajégyarit® — a Géza
utcai fizem kivételével — és egyben megbizta 6t a gyar vezetésével. 2

A Magyar—Belga Gép- és Haj6épitd Részvénytarsasag 1868 juniu-
sdban alakult meg egymillié forintos alaptékével. Ez a részvénytirsasig
is, mint annyi mds, a kiegyezést kiovetd évek gazdasigi konjunktiraja-
nak kiaknizdsa céljabdl jott létre. Alapit6i pesti kereskeddk és malom-
tulajdonosok: Gschwindt Mihaly, Mandl Ignic, Herzfelder Zsigmond,
Medetz J4nos és a Kern-testvérek. Az alapt8kébdl megvisaroltak A. E.
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Gillain tirlemonti belga gépgyaros britnni gyartelepét, és a gépeket, a
rajztarat s a munkisok egy részét attelepitették Pestre. A felszerelést
mindéssze néhany 4 géppel egészitették ki. A részvénytarsasig nevében
szerepl6 masik tizletdg, a hajéépités probléméjit is az els6hoz hasonld
mébdon oldottdk meg: egyszerfien megvasaroltidk Hartmann kik6td-
szigeti gyartelepét és a volt tulajdonost megbiztdk az {izem tovabbi veze-
tésével. A reszvenytarsasag alapltaSl és pénziigyeit a Magyar Altalanos
Hitelbank intézte és az alapt6kébdl 120 000 forintos részesedést villalt.30

Hartmann szempontjiabél kedvezd id8pontban jott a gyartelepé-
nek megvisirlasira tett ajanlat. Alapgyira a Géza utcdban tovidbbra
is j6l miksdott, és 1868 jlliusadban annyira jutott, hogy a Véci 4t (ma
Bajcsy Zsilinszky tit) 33. sz. hdzban kiil6n fidktelepet 1étesithetett hajo- és
géprészek eladdsara. A vétel megtorténte utan az djpesti telep munkéssa-
ga Hartmann vezetésével folytatédott. Sok adat nem maradt fenn a
magyar—belga hajoépitd cég tevékenységérsl. A Kereskedelmi Kamara
jelentése szerint a termelés a kovetkezbképpen alakult:3!

1867—1868 4 vontatb hajo egyenként 28 000 osztrak forint

1868—1869 1 gbzds 16000 .
1869—1870 4 vontaté hajé 22 000 . ,
1 gbzds 96 000

A négy év alatt tehit nem egészen 170 000 forint értékd ha]oteret épi-
tettek, de a kimutatds nem emlékezik meg az uszdlyokrél, holott valé-
szinfileg ezek tették ki a termelés jelentékeny hanyadat. Két adat maradt
fenn a gyar 4ltal épitett hajokrdl: 1870. jilius 30-4n keriilt a pesti varosi
tandcs hajbakoldsi bizottsiga elé az a hat uszalyhajé, amelyet W. C.
Miller liverpooli ha]ogyéraban készitettek és Ujpesten, a magyar—belga
hajégyarban szereltek 6ssze. Ugyancsak ez évben késziilt el a Salvator
elnevezésli személyszallité g6zhajé, amelynek £6bb adatai a kovetkez8k:
hordképessége 132,4 t, hossztisaga 51, 50 m, szélessége 6,75 m, magassiga
3,20 m; g8zgépét a tarsulat pesti gépgyadrdban készitették és 400 16erds
volt.32 A hajéépitéseken kiviil javitasokkal is foglalkoztak és korszerii
hajéfelvoné berendezést 1étesitettek a vizparton. Azonban az 1871-ben
bekovetkezett kedvezétlen gazdasigi helyzet ezt a villalatot is megin-
gatta és végiil az tizem besziintetését eredményezte.3®

*

Hartmann els§ probalkozéisiaval egyidejiileg mds hazai t8kések és
arisztokratdk és megkisérelték a haj6zasbol és hajoépitésbil szarmazé nagy
nyereség egy részét maguknak megszerezni. 1865 majusdban Pesten egy
1j kozlekedési részvénytirsasag, a Kozepdunal Magyar G&zhajé Tarsasig
{kés6bbi nevén Els6 Magyar G&zhajo6zasi Tarsasig) alapitéi kozgyflilésére
jottek Ossze a tagok. A nevezetesebb alapiték koziil ott volt: Bartal
Gyorgy, a helytartétanics alelnéke, Wahrmann Mé6r bankdr, Cséry
Lajos, Gschwindt Mihély, Herz Salamon, Sz. Ullmann Bernat, Széchenyi
Odén gréf és Wodianer Béla, mind ismert pesti t6kések és arisztokratik.
Az alapiték itt hataroztik el a végleges alapszabaly-széveg jévahagyis
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céljabol valé felterjesztését a kormanyhoz. Az alapszabilyok megerdsi-
tése azonban igen elhtizédott, mert nemcsak a helytartétanics és a
kancelldria {igyosztilyainak ttvesztGjén ment keresztiil, hanem a bécsi
minisztériumok is foglalkoztak az tiggyel. Ezért csak 1866 jdliusdban
kapta kézhez a tarsulat elndke a jévahagyott példdnyt.34

Id6koézben azonban a részvénybefizetések kedvezben elérehaladtak,
tgyhogy mar 1865 oktéberében gondolni lehetett a kozgyfilés hatdroza-
taban kimondott két utasszallité gbzhajé megrendelésére. Miutin az
osztrak haj6zasi véllalat, a DGT, mar megsziiletésekor ellenséges szem-
mel figyelte a vetélytarsat, gondolni sem lehetett arra, hogy a DGT hajo-
gyaraihoz forduljanak a megrendeléssel.?® Végiil is a fiumei hajégyar
mutatkozott hajlandénak a megrendelési feltételek elfogaddsira. A fiu-
mei hajégyérat, a Stabilimento Technic6t 1856-ban akapitottdk osztrik
és olasz t6kések, f6leg az osztrak flottafejlesztéssel kapcsolatos hadihajé-
megrendelések teljesitésére. A gyir mfszaki vezet§jéiill a hires angol
gépészt, Robert Whiteheadot sikeriilt megnyerni. Whitehead a kor szin-
vonalén 4llé gépi berendezéssel szerelte fel az 1j gyarat, és jelent8s
szami, kitlinden sikeriilt hadihajé épitésével hivta fel a szakkorok
figyelmét a fiumei haj6épitd telepre.

1866 januarjaban kototték meg a g6zhajézdsi tarsasig képvisel6i
és a fiumei hajogyér igazgatdi a két dunai g6zds épitésére vonatkozd
szerz6dést: ,,A megrendelt két személyszallité hajora nézve ki van kotve,
hogy annak dgy anyagit, mint munk4jit illetSleg a legkit{in6bbnek,
belrendezését és jardsit illetbleg a legkényelemesebb és leggyorsabbnak
kell lennie. A g06z6s6k egyformak lesznek, hosszisiguk 205 14b, széles-
ségitk derékban 22,5 14b, oldalmagassiguk 9 14b. Gépezetok a Wolf-
rendszer legujabb és legeldnydsebb moédozata szerint szerkesztve 120
névleges 16ereji, a hajékerék adtmérdje 14 14b, egy perc alatt 34-34-et
kell fordulniok a tengely koriil. A hajék legkisebb gyorsasiganak &ll6-
vizen 14 mértfoldnek kell lenni — 6ra és tengeri mérfoldekként s 15
tonna kd&szénnel terhelve, 3 14bnal, 70 tonnaval 3 14b és 9 hiivelyknél
mélyebben nem szabad a vizbe siillyedniok. A hajok teste Pesten épiil,
gépezetilk Fiuméban s koteles a gyir mindkettét legkés6bb jov6 évi
marcius hé I-ig dtadni a tdrsulatnak ... A két hajé kiépitési dija teljes
butorzat és felszereléssel 260 000 forint.” Torténetiink szempontjabdl
a szerz6dés leglényegesebb pontja tehit kotelezte a villalatot a pesti
fioktelep feldllitdsidra, hogy ,,a magyar tarsulat magyar hajéi magyar
f51d6én, magyar munkdasok altal késziiljenek”. A fiumnei gyarosok nem is
késlekedtek a fidktelep megnyitésaval.3®

Ujévkor az djpesti kikots bal partjin az érdeklédd még semmiféle
nagyobb épitmény nyomit sem 14tta, de majusra méar a Duna kozvetlen
partjan magas deszkakerités Gvezte a 130 14b hosszt gyarépiiletet és
miihelyeket, amelyekbdl a fiumei és magyar kovicsok munkajanak élénk
zaja hallatszott ki. A Duna-parton magas dllvinyokon készen és befestve
allt a két nagy hajé magas vasvaza, amelyre a lemezeket fogjak felsze-
gezni és a két hajé orrdn ott fénylett mar a Buda-Pest és a Fiume név.
Rajtuk pedig a szorgosan dolgozé munkdsok sokasiga. A fiGktelepnek
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volt asztalosmtihelye, kovicsmiihelye, ahol négy 6lnyi magas kéményii
kemence miikodott, egy gbzgépe, amely az asztalos- és lakatosmthelyek
gépeit hajtotta. A két hajé épitése gyors {itemben folytatédott, de az év .
nyaran kitért porosz—osztrdk habord zavart okozott a Birminghamban
megrendelt gépek szallitisandl, késébb pedig a Duna alacsony vizillasa
akadélyozta a hajok vizrebocsajtasat, ami végiil is csak 1866. november
24-én tortént meg. Az iinnepélyre Fiuméb6l megérkezett Whitehead
gyarigazgatd, aki személyesen ellenfrizte a hajék tervezési munkdit,
Pestrdl pedlg a varos vezet6i.37

A viaros vezet6i els§ izben a l6vasiut megnyltasa alkalmdval, 1866
augusztusdban jartak az tjpesti hajégyarban. A 16vastit végallomdsa
éppen a gyar Viaci ut fel6li oldaldn volt, és a prébatton résztveviket
annak idején a gyar vendégiil 14tta. Itt megtekintették az épiils hajdkat,
kiillonésen behatéan foglalkoztak a Gyéri G6zhajozasi Tarsasig részére
késziiléfélben levé Dedk Ferenc g6zhajéval. 1866 novemberében tehit
mar mint ismer8sok jottek a Buda-Pest g6z6s vizrebocsajtisara, és érdek-
18déssel figyelték az ,,amerikai modorban” épitett hajét. Az iinnepség
kitlin8en sikeriilt, és a Buda-Pest volt az els6 g6zhajd, amelyet az tijpesti
kik6t6ben, a mai hajégyar teriiletér6l vizrebocsdjtottak. A vendégeknek
megmutattik a hajok részben elkésziilt bels6 berendezését is. ,,A fedél-
zeten jobbra van a kapitdny, az iigyel§ s e mellett az els§ és mdsodik
gépésznek a szobidcskija. Erre kovetkezik a 12 14b hosszit konyha,
utdna a vendéglés 6 14b hosszti kabinja. Mellette a cselédség lakdsa
Osszek6tve egy éléskamréval, jobbra a haj6é hatterében leend a szertdr és
egy 4 1ab hosszisdgh kredenc. A hajé els$ részében van a mésodik hely,
melyen egy hosszti erkélyes emelvény van. Ezen emelvény igen csinos,
sodort vasoszlopokon 4ll, melyek a hajé belsejében vannak megerésitve,
feliil az erkélyen 18 hiivelyk széles fapadok futnak koriil, a tet6t vitorla-
vészon boritja, megvédend$ az utasokat a nap heve ellen. Lent négy
kiilén filke is van a netdn beteg vagy maganossigot kedvel§ utasok
szaméra. Innen 33 ldbnyira van — a gépezet mellett elhaladva — az
elsé hely, mely sokkal diszesebben és kényelmesebben van felszerelve
az el6bbinél. Itt van mindjart a nagy tarsalgisi terem, melynek fénye és
disze minden varakozast feliilmdl. Korsskoriil voros barsonykerevetek
vannak, a terem oldalai pedig fényezett famunkdval a legdiszesebben
kirakva, amelyeken a két két ablak k6zé es6 tablakat egy-egy miivészi
kiviteld olajfestmény, Molnar Antal jénevii mfivésziink altal készitve,
disziti, abrazolva az életbdl vagy a torténelembdl vett jeleneteket, vagy
kies vidékdi tajképeket, felviltva aranykeretfi tiikkrokkel, melyek a hol-
gyeknek tesznek kedves szolgalatot. Van tovabba viladgos fabél készitve
hat diszes asztal, mi a netdni kirtya vagy mds tdrsas-jitékoknil az
unalmat elfizni elkeriilheteleniil sziikséges. Most ldssuk a fels§ részt.
Itt mindjart a géptdl 43 1abnyira van az alvé terem, t6bb zarhaté székkel
és aggyal elldtva, innen 14 1ab hosszisdgban van alkalmazva a holgyek
terme, ellatva 14 dggyal, melyek ko6ziil néhdny egymaés 161é van helyezve.
Innen egy folyosé vezet a tet6re. A hajoé hétterében kulon lakéfiilkék
vannak.”’%8 A ,
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1867 marciusdnak végén tette meg els§ prébatitjit a hajo és marcius
24-én megkezdte a Budapest—Bezdan kozotti menetrendszer{i kozleke-
dést. A Stabilimento tehat az elsé hajét a remélt révidebb hataridé
helyett, tobb, mint hiromhetes késedelemmel, a mésodikat pedig 6theti
késéssel szallitotta. A napi 500 forint banatpénzt tekintve ez elég jelen-
tékeny veszteséget okozott a fiumei részvényeseknek.

Az Fls8 Magyar G8zhajozdsi Téarsasdg hajéit a partmenti lakossig
igen nagy lelkesedéssel fogadta, s6t a kikotShelyeken nagy {innepségeket
rendeztek. A tarsasig elGretOrését az sem gdatolta meg, hogy a Fiume
‘hajét egyik tdtjin sériilés érte, pedig ezt az ellenséges osztrak tarsulat
igyekezett felhasznilni a véllalat ellen. Az els6 hirom hénap bevétele
csaknem 55 000 forint volt, s ez arra késztette a tarsulat vezetdit, hogy
tjabb hajékat rendeljenek az Ujpesti hajégyarnal. 1867. augusztus 18-4n
a Honvéd nevii utasszallité hagyta el az djpesti kikot oblét és 20-d4n
indult els§ dtjara. A 60 l6erés gbzos igen diszes kiallitasi volt. A hajé
két oldaldn a Honvéd név ragyogott, a név f616tt pedig az 1848-as harcok
vitézeinek osztott érdemkereszt cserkoszortival és haromszinii szalaggal.
A haj6 a Budapest—Esztergom vonalon kozlekedett.3?

Az Els8 Magyar G6zhajézasi Tarsasag iizleti eredményei tovabbra
is kedvez8ek voltak. Az els§ 6t hénap 100 000 forint bevételt eredménye-
zett, és ez a tarsulat tovabbi terjeszkedését tette lehetdvé. Tavasszal
még 1étéért kellett éles harcot folytatni az osztrik tarsulat ellen, amely a
versenyben tobbek kozott viteldij-leszallitissal is prébalkozott, novem-
berben pedig mdr Gj hajék vasarldsara keriilhetett sor, hogy a névekvd
forgalmi igényeknek megfelelhessenek. Linzben, a Mayer-féle hajégyarban
két g8zdst és 6t uszalyhajot vésiroltak az djpesti gyarnil pedig két
személyszallité hajot, hirom nagy vontatég6zost és 36 uszalyt rendeltek.
1868 tavaszdn, az 4j hajézdsi idényben, tehdt a tdrsasig 6t személy-
szallité, 6t tehervontaté és egy csavar-, Osszesen 11 g6zossel, valamint
41 uszallyal kezdte meg milikodését.

A hajézasi tarsasdg nagy sikere az djpesti gyar szdmdra is kedvezd
volt, mert a novekvé forgalomhoz sziikséges hajok zomét itt rendelték
meg. A nagyszamd rendelés lehet8vé tette a véllalat telepének dllandé
novelését, 1] épiiletek felallitdsat. Két év alatt igen jelentGs fejlédésen
ment keresztiil az iizem, s U]pest legfontosabb iizemeinek egyike lett,

A milt szizad 60-as éveiben mar viligosan latszott, hogy Ujpest és a
Kiils§-Lip6tvaros Pest ipari negyedévé fejlédik. A varoshoz vald kézelség,
amelyet a 16vastttal valé kozlekedési lehet§ség még kedvezSbbé tett,
az aranylag olcsé telkek és j6 szillitasi lehetdségek mind e varosrészek
elényére szolgiltak. A hajégydrakon kiviil, mert ekkor mar Hartmann
telepe is gyarnak szamitott, itt alapitottik meg iizemiiket a Wolfner-
testvérek, az Engelsmann és Deutsch-féle szeszgyarak, a Singer-féle
vattagyar, Mittelmann Mér spédiumgyara, a Weissz és Reiter-féle bér-
gyarak, Oetinger szeszfinomitéja, Rosenzweig kenyérsiit6, Argay enyv-
gyaros, gréf Karolyi Sandor uradalmi téglaégetbje. A lip6tvarosi kiiltel-
ken, azaz a Véci it mentén volt Rosa Lajos vegyi-, R6th Jakab szesz-,
‘Vestermayer g6zmalma és lisztgyara, Rohrbauer serféz8je, Lichtl csont-
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6116 iizeme, Schneider koétélgyara, Zarzetzky gyufagydra, Spitzer kemé-
nyitd telepe, Neuschloss és Lord gozflirészdéje, a Pannonia Gézmalom,
az Els6 Magyar Szeszfinomité stb. Hiteles adatok szerint az tjpesti és a
kiilsG-lipétvarosi telkeken létesitett gydrak munkdaslétszama meghaladta
a 2000 embert. 40

A Stabilimento hajégyariba igyekvlk leszallva a lovasutrol elso—
sorban egy nagy faépiiletet figyelhettek meg, amely a legrégibb épiilet
volt a vallalat telepén. Ennek az emeletes epuletnek a foldszintjén volt
a gépmiihely, a legtijabb eszterga-, fiir6- és gyalugepekkel valamint a
gépmintizé terem. Az emeleten helyezték el a ra]ztermet és a rajztéarat.
A f&épiilet mellett Allt az a szin, ahol a vasoll6 és a vaslyukaszté gépek
voltak, ennek szomszédsdgdban a ,,friss tfiz”’, ahol az j hajék vasbor-
dait tiizesitették és hajlitottak nagy ontéttvas pordlyokon. Egy tdvolabbi
faépliletben helyezték el a flirészgépeket, valamint a bidogos- és kazan-
miihelyt. A bejirattél jobbra a téglaépiiletben voltak az igazgatdi és
gyarirodak, ezek mellett az asztalosmfihely. A gydrban 1868 tavaszin -
600 allandé munkds dolgozott, nagyobb széllitisoknal, siirgés munkéknal
pedig- még 100—150 napszdmost is felvettek. A munkédsok tdbbsége
Ujpesten lakott, de sokan az Obudai Hajégyarbél szegbdtek 4t ide, a
‘magasabb kereset és jobb bandsméd miatt, a ezek naponta Obudarol
jartak 4t. Ugyancsak reggelenkent a l6vasut Pestr6l hozott ki tobb
‘munkast. A munkaid6 napi 12 6ra volt.®t
. A gyarban a Budapest és Fiume g6zostkon kiviil 1868 tavaszalg
két teherhajé, egyenként 18 000, és hirom hajé egyenként 10 000 mérd
gabona hordképességgel Romania részére épiilt. Atalakitottak egy g6zost,
tovabba 16 gézhajét javitottak. Ennek az évnek tavaszan vettek munké-
ba két személyszallité hajét egyenként 60 16er6vel, harom vontaté hajot,
egyenként 100 léerbre, két tjszerkezeti csavargbzost 40—40 16erével.
Oroszorszag részére két artiszallité hajét 1868 aprilisdban mar kiszalli-
tottak, két darab épiil6félben volt, végiil 6 druszallité hajé, 10—10 000
mérd hordképességgel a folyam partjin llt megmunkal4s alatt. 14 tovabbi
artisz4llité hajéra vonatkozé megrendelést vissza kellett utasitani, mert
‘a gyar kapacitisat mar nem tudtik novelni.

A gyar zavartalan terjeszkedése elé viszont kiilonféle nehézségek
viharfelh6i tornyosultak. A kincstar a kikotd teriiletén telket nem adott
el, ezért a kiilfoldi t6kések nem szivesen fejlesztették tizemiiket a csupan
csak bérletben, méghozzd a Pest varosi tanics altal kifogisolt bérleti
szerz8dés alapjdn birtokolt telken, jéllehet ez a bérlet 90 évre szdlt.
De a Fiumétél messze fekvé gyar anyagellatasa, munkés- és egyéb tigyei-
‘nek intézése tdl nagy erbfeszitést kivant az anyavillalat igazgatdésaga-
t6l. Az osztrak flottaépitési program elegendd munkét biztositott a
fiumei gyarnak, ezért j6 dron szivesen eladtik volna a pesti fiéktelepet.
Ugyanakkor az Els6 Magyar G6zhajézasi Tarsasdg vezet6 pénzemberei
azon torték fejiiket, miként lehetne ezt a j61 miik6ds, elegendd megren-
deléssel ellatott vallalatot megszerezni, amelynek tovabbi jovéje is bizto-
sitva latszott els8sorban a sajat hajésziikséglet, mdsodsorban az jonnan
alakult haj6z4si tdrsasdgok hajémegrendelései, a tdvolabbi jov6ben pedig
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az 4llanddan fejl6dd dunai hajézas szitkségletei 4ltal. Miutdn a két t8kés
csoport tervei nyilvanvaléva valtak, 1868. majus 19-én mar egy 1ij rész-
vénytarsasag alapitdi iiltek 6ssze az alakulas hivatalos teendbinek ellatisa
céljabél. Az tijsagokban megjelent néhiny révid beszdmolé errdl az ese-
ményrdl, de killonosebb feltlinést mégsem keltett a hir, hiszen annak ide-
jén a lapok majd mindennap beszamoltak hasonlé eseményekrél.

Az 1) részvénytarsasig alapit6i kozott elsGsorban Huchard és
Szatmiry voltak ismeretesek a hajézasi korok elétt, hiszen 8k kezde-
ményezték a Kozépdunai Magyar G8zhajoézisi Tarsasdg megalakitisat
is, de a pénzt, amely nélkiil a fibkgyar dtvétele csupin terv maradt volna,
részben az arisztokratdk, mint gréf Karolyi Ede, gr. Wass Samu, részben
a pesti kereskedd t6kések, Fuchs Gusztav, Silberberg Marcus és Konig
Lipét adtdk Gssze. Az arisztokratik elsGsorban nem pénzbetétjiik miatt
voltak fontosak egy korabeli részvénytirsasigban, hanem 6sszekotteté-
seik miatt, mert j6 személyi kapcsolataik voltak a korminykorokkel.
A pénzemberek teremtették el6 a sziikséges t6két, vezették a villalat
kereskedelmi iigyeit és fizették a szakembereket, munkasokat. Az ala-
piték kozott az emlitetteken kiviill m4is nagybirtokosok és malomtulaj-
donosok is voltak. A kozgyfilésen elfogadott alapszabaly szerint az Els6
Magyar Pest—Fiumei Hajogyar Részvénytarsasig elnevezésti tarsasag
célja a fiumei Stabilimento Technico tulajdondban lev$ djpesti hajogyar-
telepet, Osszes készletével egyiitt megszerezni, abban a haj6épitési tizle-
tet folytatni s a viszonyokhoz képest gyarapitani. A kormanyhatésig
1észér6l a jévahagyas hamar megérkezett, s még a nyar folyaman a név-
és tulajdonvaltozis hivatalosan megtortént.?

, A kés6bbiek folyamdn kit{int, hogy a pénzemberek részér6l nem
volt felesleges az uralkodé osztily tagjait a vezetésbe bevonni. Nemcsak
az a tény emlitendd meg, hogy 1868 jiniusiban Lényai pénziigyminisz-
ter latogatast tett a gyartelepen és anyagi tdmogatast igért, amelynek
eredményeképpen a korminy két dunai hadihajét rendelt meg a valla-
latnal, hanem inkabb az a segitség, amelyet a pesti varosi tanics fellé-
pésével és torekvéseivel szemben nytijtottak. A hajézés fellendiilésével
parhuzamosan a tandcsis érdekl8dni kezdett a hajézési vallalkozas utan,
elsGsorban persze az adbbevételek novelése céljabédl. Felfedezték, hogy
15 év alatt csaknem egymillié forint adébevételtdl estek el azaltal, hogy
a DGT és a vastittarsasigok a kozségi adét csupan Bécsben fizették.
Lépéseket tettek illetékes kormanyhatdsigoknal, hogy ezentil a Magyar-
orszigot illets részesedést Pesten fizessék be. Ezzel egyidejiileg értesiilést
szerzett a tandcs arrdl is, hogy az tjpesti kik6t6ben minden engedély
nélkiil, csupdn kincstari jévahagyéssal, kiilonféle vallalkozdsok létesiil-
tek, amelyek a varos kasszdjaba egyetlen forintot sem fizettek. Azonnal
kikiildték a varos embereit, akik azutidn pontos jelentéseket hoztak
magukkal. A tanics ekkor inditotta meg hadjiratit az Els§ Magyar
Pest—Fiumei Hajégyar Részvénytarsasag, mint a legjelent&sebb kikotsi
-vallalat ellen. Jéllehet, a tanics 11j embereit, akik m4r nem az 1867 elétti,
a véallalkozas irdnt jéindulatd vezet6k voltak, figyelmeztették, hogy a
tarsulatnak igen kitlind Osszekottetései vannak a kormdénnyal és nem
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célszerfi 1épéseket tenni ellene, mégis killonb6z6 mesterséges okokkal
megkezdték tdmadisaikat.?? )
Els@sorban a. kincstir és a f6vdros kozott 1856-57-ben kotott
egyezményeket tartottak terhesnek a fvaros részére. De ebben a kérdés-
ben mésra, mint véleménynyilvinitdsra nem volt lehet8ség. Azutdn
megallapitottdk, hogy a Duna medre és partja elidegenithetetlen varosi .
tulajdon, ezért ha a kincstdr a szigetet és a vele szemkozt fekvd partot
* meg is vasarolta, a partmenti teriiletsiv, valamint a folyambdl kotras
ttjan nyert 4j teriiletek tovdbbra is a vdros tulajdonai. Ennek az elvnek

.. a kimondésa azért volt fontos, mert ennek elismertetésével fel lehetett

volna lépni a partmenti teriileten hajéépitéssel foglalkozé villalatok
ellen, amelyek szdma ekkor mar hatra novekedett (a kikots-szigeten:
a Pesti Vontat6 G6zhajé Térsulat, Luczenbacher P4al, a Veruda Hajogyar,
a Magyar—Belga Gép- és Hajogyar telepei, az djpesti kik6t6 partjan
pedig a Pest—Fiumei Hajégyar, valamint egy kisebb javité telep), sét,
ha a vérosi tanics a parthoz val6 jogat elismerteti, akkor igen magas
bérosszeget Allapithat meg, amely ellen azutdn nem lehet tiltakozis,
mert ha nem fizetnek, a tanics egyszerfien megtiltja a partsdv hasznéla-
tit és akkor a hajégyarak becsukhatnak. A hajégyartarsulat partfogéi
felismerték a veszélyt, és igen gyorsan cselekedtek. A kincstar tulajdona-
ban lev8 60 000 négyszogolnyi tjpesti partsavbdl 22 000 négyszogolet
sietve, 6rokaron eladtak a tdrsulatnak; a kincstari szigeten vezetd parti
1t kijelslésével pedig hiiztdk-halasztottik az id6t, amig végiil a gazda-
sagi valsig tirgytalanni tette a f6varos fellépését.s4
© A vdros tanicsa a legnagyobb elkeseredéssel fogadta a telkek
eladisirdl érkezb hireket, az errdl értesits hivatalos leiratot pedig minden
megjegyzés nélkiil irattidroztdk. A pesti vdrosi vezet8knek tehit vereség-
gel kellett visszavonulniok ebbdl a csatdbél, hila a tarsulat j6 6sszekotte-
téseinek, a miniszteri tdmogatéknak, akik kéziil Lényay, majd Kerka-
poly pénziigyminiszterek voltak a legbuzgébbak. A varos vezet6i azon-
ban nem felejtették el vereségiiket. Minden alkalmat megragadtak, hogy
. kiillonb6z8 kisebb szabalysértések esetében nagyosszegti biintetéseket
~ szabjanak ki. Igy, amikor a hajémegrendelések csokkentek és a villalat
* a koérnyezd agyagdombokbdl téglagyirtist kezdett, valamint amikor
a munkdsok részére barakk-lakételepet épitették, egyforman nagyosszegli
biintetéseket szabtak ki, amelyeket végiil is a beliigyminiszter kénysze-
riilt felséfokon mérsékelni.s® 4 v
A telepen kozben zavartalanul folyt a hajékészités. A megrendelé-
sek szdma kezdetben nem csokkent, hanem az 4j hajézasi tdsulatok meg-
alakuldsdval és az 4llami megrendelésekkel egyiitt 4llandéan gyarapodott.
1868-ban alakult meg a Pest—Bécsi Hajévontatd Tarsasag, a Pesti Teher-
szallit6 és Rakménykélesonzd Vallalat, az Orszagos G6zhajézasi Tarsulat,
de ugyancsak munkit adott a Gy6ri G6zhaj6ézasi Tarsulat és a katonai
megrendelések, amelyeket a korméany tdmogatisa kévetkeztében sike-
riilt megszerezni és amelyek két dunai hadihajé, igynevezett monitor épi-~
tésére vonatkoztak. 1868-ban késziiltek el a Moh4cs és a Honvéd g6z6sok,
valamint a Baja vontat6haj6, 1869-ben a Kalocsa vontatégdzos, a Viseg-
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rad és Szigetvar személyszallité hajok; a Paks, az Alkotmdny, az Ipar
és Halad4s vontatdk az akkor megalakult Orszidgos G6zhajézasi Téarsasig
részére. 1870-ben a két hadihajé mellett a Baranya és Zagrab vontaték
— csak a fontosabbakat. emlitve. A hajégyarban épitett objektumokrél
és azok hozzavetdleges értékérsl a kovetkez8 6sszeillitis nydjt tajékoz-
tatast (itt szerepelnek a Stabilimento Technico gydrtmanyai is):%8

1865—1866 2 g6z6s egyenként 70000 osztrdk forint
1866—1867 10 uszily 27 000
1867—1868 2 gbzés 45000
1869-—1870 6 g6z0s o 50 000
: : 5 vontato Co 22 000
2 g6z0s S 46 000
3 gbzos- . 50 000
2 vontato o 28 000
4 vontatd : 21000
1870-—1871 1 gbz6s 18 000
1 g6z6s - S 24 000
1 g6z6s ' 30 0D0
2 monitor 180 000
2 iszapvajo 20 000
2 csavarg6zos 15 000
1 vontato 38 000
1 csavarg6zos 20 000

Hat éves fennalldsa alatt tehat egészen nagyaranyu épit6 tevékeny-
séget fejtett ki a véllalat. A Kereskedelmi és Iparkamara 1875. évi
jelentése szerint hozzdvetdlegesen mintegy 700 000 osztrik értékii forint
Osszegben. Ugyanakkor ez a kimutatis nem is tiinteti fel az Osszes itt
készitett uszalyt, hanem els8sorban csak a g6zhajokat. A hajékhoz a kaza-
nokat a gyartelepen készitették, de a gépi berendezést kiilfoldrél, Fiumébdl,
vagy mas kiilf6ldi gépgyarakbél hoztak be, kivéve az 1870-ben és 1871-
ben a vallalat telepén épitett harom, osszesen 200 16erds hajégépet.
A hajok elballitasa zomében kézi munkaval tortént, egyediil a parton
allt egy nagy daru, amelyet {8leg az anyagmozgatashoz, ki- és beraka-
sokhoz haszniltak. A nagyariny haj6épitd tevékenység a tdrsulat
tizleti eredményeire is j6 kihatdssal volt. Az 1868. évi iizleti kozgyf(ilés a
kedvez§ tzleti eredmények okozta deriildté hangulatban zajlott le.
A részvényekre 10 9,-os osztalék kifizetését hatdroztik el, tovabba dj
részvények kibocsitdsaval, 150 000 forinttal emelték az alaptékét.t?

A kés8bbi években, egészen 1871-ig a megrendelések szadma nove-
kedett és azok teljesitéséhez kevésnek bizonyult az els évben foglalkoz-
tatott 450 munk4s akik koziil 110 Obudarél jart be dolgozni. Napszamo-
sokat fogadtak, munk4slakdsokat épitettek és tovabbi teriileteket vasa-
roltak a kincstdrtdl, igyhogy 1870-ben a véllalat csaknem 40 000 négy-
szdgolnyi teriiletet foglalt el. 1871-ben hirtelen vége szakadt a nagy
konjuktirinak és ezzel egyiitt a nagyardnyd termelésnek. A belfoldi
hajézasi vallalatok sziikségletiiket kielégitették, s6t a fenyegetd csbd
szélére keriiltek, ezért téliikk ijabb megrendelés nem volt varhaté. A Pest—
Fiumei Hajégyar a konjuktira id6szakiban elmulasztotta a kiilfld felé
sziikséges fokozottabb érdekldést és iizletszerzést, jéllehet ez a lehetd-
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ség — folyami hajék exportilasa az Alduna felé — részére is adva volt.
1870-ben még éallami kolesont vett fel a viéllalat, hogy az év végének
" nehéz hénapjait atvészelje, de 1873-ban mar a tarsulat feloszlasit kimon-
dé6 kozgytilés ilt ossze. A részvényesek értekezlete mar csak a formasigok
elvégzése jegyében zajlott le, a gyartelepen mar hosszti hénapok 6ta nem
~folyt termelés.
"~ APest—Fiumei Hajégy4rban épitett hajok jelentds mértékben kiilon-
boztek az Obudai Hajégyarban vagy az osztrdk hajégyarakban készitett
g6z0s0ktSl. Ennek oka az volt, hogy a Fiumébdl érkezett tervezSknek
alkalmuk volt munkajuk sordn més 4llamok rajzanyagit és hajéterveit
megtekinteni, mig az osztrdk gyarak elsésorban sajat tapasztalataikra
voltak utalva. fgy pl. az Gjpesti gydrban készitett személyszallit6 g6zos6k
két fedélzettel rendelkeztek, szemben a DGT hajéival, ami az amerikai
folyami hajékon volt hasznalatos; az osztrik tervezésti hajéknak csupdn -
csak egy fedélzetiik volt. Ahogy az djpesti gyar hajéi a Dundn megjelen- -

-tek, rovid id6 mdlva a tobbi dunai hajégyar is ratért az ,,emeletes” -

hajék gyartdsdra. Ebben a tekintetben is megvolt tehit a Pest—Fiumei
Hajogyar jelent8sége a magyar hajéépités teriiletén, nem tekintve azt,
hogy ez a gyar volt az els§ jelentékeny és a korabeli viszonyokhoz képest
igen korszerfien felszerelt haj6épits telep az djpesti kikotSben.

A haj6épités Yﬁlséga és konszolidacigja
(1871 —1890)

1869 végén az orszdgban teljes erejével tombolt a pénziigyi vilsag,
amely végiil is az 1867 utdn alakult ipari vallalatok j6 részének elsor-
vad4sit vonta magaval. Csak a legéletképesebbek és legerdsebbek
vészelték 4t a nehéz id6ket. Az 4ltaldnos pénztelenség és sorozatos
bukédsok a legrekintélyesebb pesti pénzembereket is megrémitették.
A kormany t6bb véllalatot Allami segélyben részesitett, de az 1871. évi

" rossz termés az addbevételek csokkenését és az 4ltalanos gazdasigi hely-
zet tovdbbi romlasat hozta magival.8

A vilsdg a hajégyirak miikodése szempontjabél életbevagé bel-
foldi hajozasi vallalatok felbomldsit eredményezte. A vilsag hatédsara
el8szor az utas és teherforgalom csbkkent egyre inkdbb; ezt a cstkkenést
a konkurrens véllalatok egymaés ellen inditott éles versennyel akartdk
kikiiszob6lni, aminek kovetkeztében a szAllitasi dijtételek egyre kiseb-
bedtek és végiil az 6nkoltség ali siillyedtek. Ekkor a magyar érdekeltségii
hajoézasi vallalatok rdeszméltek arra, hogy egy jelentds kozos ellenfeliik
van, a DGT. Egyenként szimba sem johettek a versengésre, de &ssze-
fogva mar figyelemre mélté erét képviseltek. Ezért 1871-ben az Els6
Magyar GO6zhajozasi Tarsasdg, a Magyar Lloyd, a Pesti Teherszallité és
Rakménykolcsénzd Tarsasdg és az Orszdgos GOzhajbzasi Tarsasag egye-
siilt és a kozos vallalat 1871. 4prilis 8-an- tartott alakulé kozgyfilésén
az Egyesiilt Magyar GO6zhajozéasi Tarsulat nevet vette fel. Az egyesiilt
véllalat hajéparkja a DGT 4llomanydnak csaknem 309%,-at tette ki és
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teljesen elegend6 volt a magyar Duna-szakasz forgalménak lebonyoli-
tésdhoz. Az egyesiilt vallalat tulajdondba keriilt az Gjpesti haj6épité telep
is.

A gazdasagi viszonyok azonban tovdbbra sem javultak, a pangis
egészen a 70-es évek mdsodik feléig tartott. A kincstar helyzete is meg-
rendiilt, és a véllalat részére segélyt adni nem tudott. Ennélfogva az
egyesiilt magyar hajézdsi vallalatok a DGT-vel folytatott verseny fel-
addsara kényszeriiltek. 1874-ben a diadalmas gy6z6, aki f6leg az osztrik
korményzat és pénziigyi korok hathatds segitségének koszoénhette gyd-
zelmét, csekély pénzosszeg ellenében megvisirolta a magyar hajézasi
véllalat teljes hajéillomanyat és felszerelését. A DGT tulajdoniba keriilt
4 405 000 forint vételar ellenében az Egyesiilt Magyar G&ézhajézasi Tar-
sulat 45 gézose (4 660 LE-vel), 79 vas és 46 fa uszalya, valamint 45 dllom4s-
hajéja. Az Egyesiilt Magyar G6zhajézéasi Tarsulat bukdsiban jelentékeny
felel6sség terhelte az akkori magyar kormdényt is, amely elmulasztotta
a villalat megfelel§ tamogatdsit. Nyilvidnvals, ha a magyar korméany
is hasonlé tdmogatisban részesiti az egyesiilt hajézasi vallalatokat, mint
amilyet a DGT kapott az osztrak kormédnytél, akkor a bukds elkeriithetd
lett volna. A bukdssal az 6nallé magyar Duna-hajézas szint meg csak-
nem egy negyed szizadra. A tirsulat tdmogatisa a pénziigyi nehézségek
ellenére koénnyebben megoldhaté feladat lett volna, mint késébb az
MFEFTR létesitése. Azonban az akkori kormdanyok figyelmét és anyagi
potencidljat teljes mértékben a vasatépités kototte le, a hajézas és a
hajéépités irdnt nem tantsitottak nagy érdekl6dést.

A DGT teljesitményadatait tekintve feltehet, hogy f6leg 1866 utin
valt érezhetdvé a magyar hajézisi vallalatok versenye:*?

” Szallitott személyek érﬁﬁ‘éﬁg‘éég
v
ezer f6 % tonna %

1865 1385 100 962 852 100
1866 1886 136 1213 335 126
1867 1744 126 1187 735 123
1870 2409 173 1014 646 105
1871 2891 208 918 363 95
1872 3205 231 1 150 045 119
1873 . 3129 226 1011394 105
1874 2596 187 1 048 567 108
1875 2498 180 1188 799 123
1876 2554 184 1 346 047 139

Tehat 1876-ban a monopolhelyzetbe jutott tarsulat mAar ismét
2,5 millié utast és 13 milli6 métermdzsa drut szallitott. Az adatsorbél
tiikkr6z6dik a vélsdg hatdsa, de egyben az is kideriil, hogy a DGT csak
1876-ban érte el, illetve lépte tdl a teherdru forgalomban az 1866-os év
eredményét, és ebben szerepe lehetett a néhdny évig virdgzott kisebb
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magyar hajézési villalatok versenyének. A DGT ha]oparkja a’ potom
4ron megvasarolt ha]okkal jelentékenyen boviilt és korszer{isodott, mert
ezaltal lehet8vé valt a régi, elavult hajék kiselejtezése. A DGT haj opark]a
ezekben az években a kovetkezdképpen valtozott:30

] & Gézhajok Léers Uszédlyok
U . v szama %, szdma | % szama [ %
1865 135 | 100 | 49 868 100] 523 | 100
1870 156 | 116 | 55980 112] 547 | 104
1875 201 | 149 | 71396 143| 701 | 134
1880 188 | 139 | 67072 134| 750 ) 143

A sorozatos cs6dék és bukisok esztendejében, az 1870-es évben
Hartmann J6zsef pénzes megbizéja, a Magyar— Belga Gép- és Hajéépitd
Részvénytarsasdg felszdmolni kényszerilt. Hartmann jbél ott 4llt, ahol
elkezdte, azzal a kiilonbséggel, hogy akkor konjunktira elétt volt a
gazdasiagi élet, most pedig véalsdgban. Vilagosan litta, ha nem akarja,
elveszteni mindazt amit eddig szerzett, akkor folytatni kell a hajéépitést,
de azt is 1atta, hogy belf6ldi megrendelésekre csak igen kismértékben
szimithat, s6t a kiilfoldi megrendel6k is részben visszahiizédtak a
magyar piacrél5l A létesitend6 hajégyar elé ezenkiviil még egész sor
tovabbi akadily tornyosult. ElsGsorban a vas- és szén beszerzése €s
szallitdsa jelentett nagy problémat, tovabba a magyar vasércekbél akkor
még nem tudtak megfelelé minéségli, a hajéépitéshez megfelel$ vasleme-
zeket el8allitani. Ezért belga és porosz vasbé6l késziilt hajélemezeket
kellett kiilf6ldrdl, driga fuvarért szallitani. Az osztrdk gyirosok ebbdl
a szempontbdl tekintve sokkal jobb helyzetben voltak. Ezenkiviil a
hajéépitésben képzett munkédsok bére Magyarorszdgon jéval magasabb
volt mint Ausztridban.’?® Magyarorszagon ekkor a haj 6épit6 szakmunk§-

sok tekintetében kordntsem jelentkezett nagy munkaer$ kinalat, ellen-

kezbleg, az edeglek folyaman a hajégyirak egyméstol cshbitotték el az
aranyat ér6 hajéépit6 munkasokat. Az Obudai Hajégyar évi jelentései-
ben 4llandé refrénként hangzik az idegen villalatok munkéscsdbitisa
€lleni kirohands.

A kormanyzat a vizi utak épségben tartdsit és gondozasit elha-
nyagolta. A magyarorszdgi Duna-szakaszon az Obudai sziget 6blén
kivill az tjpesti kikot6 felelt meg egyediil a téli kikétd kovetelményei-
nek, s ezt is elhanyagoltdk. 1874-re a kikotd 6 14bnyi magassigra elisza-
posodott és csak egy egész keskeny folyosén lehetett hasznilni. A Duna
rendszertelen kotrdsa miatt hénapokig nem tudott a hajézds megindulni,
a folyamszabalyozast és a kotrdst pedig az illetékes kormanyzati szervek
magantirsasigok kezébe adtik, amelyek nem feleltek meg feladataik-
nak, csak az allamsegélyt vették fel. Mindez mas tényezdkkel egyiitt azt
eredményezte, hogy a hajon torténd druszallitas kezdett hatterbe szorulm
a vastit versenyével szemben.
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Hartmann elétt a fenti koritlmények nem maradtak rejtve, és volt
batorsiga a reménytelen helyzet ellenére nekivagni 4j hajogyar létesité-
sének. :

Nem ugyanazon a helyen folytatta {izemét, ahol a belga tarsulatnil
abbahagyta, mert szabadd4d valt a szemben fekv§ partrész az 8 szdmara
is. Megbizéinak cs6djét kovetben 1871. évtdl bérbe vette kozvetleniil a
sziget déli csticsiaval szemben fekvd teriiletet. Itt folytatta ahajéépitést.

Hartmann mésodik gyardban jéval nagyobb hajéépités folyt, mint
az elézében. Ugy latszik a belga tarsulatnil eltsltétt néhiny év nem
maradt eredménytelen, mert az 1j hajégyar berendezéséhez sziikséges
tizleti t6kén til elegendé pénze lehetett a megrendelések teljesitéséhez
sziikséges nyersanyagkészletek el6zetes beszerzéséhez. Uzleti korét to-
vabbra is els6sorban az aldunai teriiletek irdnydban fejleszti, de a
kitijuld orosz—torok ellentétek egy idoére felboritjak ennek a vidéknek a
békéjét. A belfldi pangas és a vart kiilfoldi megrendelések elmaradasa
fizemének hajdéépitési dgira kedvezdtleniil hat, de rugalmas tizleti érzé-
kével nem ragaszkodik mereven a hajéépitéshez, hanem a nehéz évek-
ben méas gépek és kazdnok nagyobb mértékii gyartdsiba kezd. Fs hogy
ez az 0j tizletdg mennyire bevalt, az abbdl is kitfint, hogy telkeket.
vésarolt a Lip6tvarosban a Duna-soron és a Belvirosban a Dorottya
utcaban.??

fgy kovetkezett be az orosz—tdr6k habort kirobbandsinak éve,
ami a csekély aldunai megrendeléseknek is véget vet. Belf6ldre, &rmen-
tesit6 tdrsulatoknak szallit kisebb hajokat, magdnvallalkozéknak 4tke-
1ési csénakokat, és részt vallal a f6vérosi vizmiivek kiépitésével kapcso-
Jlatos gépi berendezések gyartdsi munkaibél. Uzeme azonban tovabbra
is pangott, amit az 1875. évi gyarleiras titkroz: gyartelepe két részbél
allott, a gépgyartasi és a hajéépitési részlegbfl. A gépgyartasnal 30 mun-
ks és 4 gyermek dolgozott egy tiz 16erés gbzgéppel, valamint 8 eszterga-
pad, 2 gyaligép, 3 frégép, 1 hornyolé flirész, 1 koérfiirész, 2 vaslemez
olls, 1 szelel§ és 1 gbzkalapics segitette munkajukat. A hajéépitd rész-
legnél szintén 30 munkds dolgozott 6 gyermekkel és egy 40 l6erds gbz-
géppel; egyébként a gépi berendezés azonos a masik miihelyével. Osszesen
tehat 70 munkésa volt, akik napi tiz 6rdn at dolgoztak, 1,40—2 Ft napi-
bér mellett. Az évi munkanapok szdma 300 volt.5*

De egyszer a vilsagnak is vége szakadt, és amely hajégyarnak volt
ereje a nehéz hénapok atvészelésére, az most élvezhette a konjunktdra
minden elényét. Az Gjpesti hajéogydraknak (1871 6ta Schoenichen H. hajé-
gyara is létezett) 1878-ban jott meg az finnepiik. A dunai hajézast
gatlé akadalyok zome felszamolddott, és a Duna-vidéki fejedelemségek,
valamint Dél-Oroszorszdg hajbigénye a két gyirba 06zonlott megren~
delések formdjdban. A nagy konjunktira egyszeribe megvaltoztatta
Hartmann gyardnak képét. A munkésok szdma 450—600 k6zott valtako-
zott, akik a napi tiz érai munkaid8 mellett 1 forint 80 krajcartél 5 forin-
tig kerestek akkordmunkaban. Itt alakitottak a munkisok — az jpesti
hajégyarak kozott elészor — betegpénztart, amelyet keresetiik 29%,-aval
tartottak fenn. A gyar berendezésében is jelentds valtozdsok torténtek.
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- Novekszik a gyadrakban miik6dé gépek szdma, a mihelyek gépeinek
zomét mar gézerbvel hajtjdk meg és bevezetik a segédgépek alkalmaza-
sat. A gyar tovabbi fejlédését és (ijabb termelésnévelést a munkaerd
hidnya akaddlyozta meg.5
1879-ben a hajégyirak egész évben blségesen el voltak latva mun-
. kdval. Kiilonosen Roménia és Dél-Oroszorszag részére szillitottak. Ez
évben Hartmann a roman uszdlymegrendeléseken dolgozott; 250 darab
uszédlyra kapott megrendelést. Ezek mindegyike 500 tonnas {irtartalma
volt. Ekkor kezdett hozzi egy romdan villalkozé részére a Mon Plaisir
elnevezési, tengeri hasznalatra is alkalmas kerekes személyszallité hajé
épitéséhez. Ily médon Hartmann gyaridbél keriilt ki az els6é folyami és.
tengeri hasznalatra egyformén alkalmas hajé, és Hartmann ezen a téren
is utat mutatott az tjpesti hajéépitésnek. A hajoérdl csak egy korabeli
munkédban megjelent rajz maradt fenn, semmi koézelebbi adat nem 4all
- rendelkezésre, mégis a rajzb6l megillapithatéan j6 vonald, szépen
 elkészitett és jelentés nagysagl hajé lehetett, amely elkésziilte utdn a
romin Duna torkolatiban és a tengerparti kikét8k kozott bonyolitott:
le forgalmat. Hartmann mésodik gyardban a rendelkezésre 4116 forrdsok
szerint — lényegében egy évtizedes id8szakrdl van sz6 — Romadnia részére
a mar emlitett 250 vasuszalyon kiviil hat személyszallité gézhajot,.
egyenként 300 16erdvel, valamint két tengeri hajét (Mon Plaisir és Mon
Repos), Magyarorszdgon belf6ldi haszndlatra egy nagy és hirom kisebb
személyszAllité gbzost készitett. Ezenfeliil gorog megrendel6k részére-
vasuszalyokat, drmentesitd tdrsasidgoknak kisebb gdéziizemfti csénakokat.
és magdnosoknak atkelési hajokat épitett.56
Hartmann gydrinak technikai szinvonala megfelelt a korabeli
helyzetnek, de ez nem is képzelhetd el masképpen, hiszen nagy, tengeri
kozlekedésre is alkalmas hajék épitéséhez megfeleld gépi berendezés volt.
sziikséges, Az a tény, hogy Hartmann haj6-g6zgépeket a lehet6 legritkdbb
esetben épitett, az 8 teriilete inkdbb a hajétest épitése, a kiilsd és belsd.
kiallitds volt, viszont hajéiba beépitett gépeit a korabeli legjobb gép-
gyarakbdl szerezte be. A hajék kazanjait részben az djpesti gyartelepen
készitették, részben Svajcbél hozatta, a gépeket zOmiikben mdr bel-
foldi gyarak széllitottak. Az j hajékon kiviil igen sok hajé javitdsit és
karbantartdsit is villalta, ezenkiviil hazai sziikségletre a Géza utcai.
gyarban rendszeresen folytatédott a kazdnok készitése. '
A haj6épitésnek a 70-es évek misodik felében bekovetkezett fel--
lendiilése azt a reményt keltette a magyar hajéépitékben, hogy sikeriil
véglegesen elfoglalni az aldunai hajépiacot, amely szinte természetes
felvevd teriiletként jelentkezett a magyar hajégyaraknak. A kedvezben
indul6 fejlédés azonban komoly akadilyokkal kényszeriilt megkiizdeni.
Els6sorban is hidnyzott a folyamatos, nagyméretdi termeléshez sziiksé-
ges tobb szdzezer forintnyi forgétbke. A hajoépités természeténél fogva.
— kiiléndsen ezekben az években, amikor lényegében még modern
manufaktira méretekben és mddszerekkel folyt a munka, s az anyag
és egyéb tényezlk pontosan nem voltak kiszdmithaték — koénnyen el6-
forduthatott, hogy a vallalkoz rafizetett egy-egy hajdra, mert a meg-
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rendeld nyilvarvaléan ragaszkodott a szallitdsi megallapodédshoz, s ez
esetekben néha tobb évi munka nyeresége riment egy nagyobb veszteség
fedezetére. Nagyardnyd hajéépitésnél az egy objektumra torténd eset-
leges rafizetés nem jelentds, mert mis egységeknél ez behozhatd, de
évenkinti egy-két tjszerfi vagy nagyobb hajé épitésénél koénnyebben
lehetséges elszamolas, és az igy add6dé veszteségnek mar jelent8s szerepe
van a kis pénztékével rendelkezé hajogyaros életében. Tehat ezek az
Allandéan fellépd pénziigyi nehézségek akadalyoztik a termelés nagyfokd
kiterjesztését.

A korméanyzat elmulasztotta ezekben az években a hajégydraknak
szilkséges tdmogatds megadidsit és csak a kés6bbi években, 1880-t6l
keriiltek bizonyos ipartdmogatisi rendszabalyok bevezetésre. Tovabba
rendszeresen elmulasztottik a kikoté kotrasat,’” nem toér6dtek a kikotd
hasznalhaté 4llapotban val6 tartasdnak fontossigaval.

A fenti okoknil fogva a hajégyartds nem tudott gépi nagyipari
méretfivé fejlddni mar az 1870-es évek végére, holott erre redlis lehets-
ség nyilt. S6t a hajoépits {izemek 1éte allandd veszélyben forgott — elég
volt egy évig veszteségesen dolgozni és ha a kiovetkez6 évben csekélyebb
szamu megrendelés érkezett be, maris a cs6d fenyegetett. Ezek a tényezbk
jarultak hozzid Hartmann masodik gyaranak eladdsidhoz a Pragai Gép-
gvar Részvénytirsasig részére, és az bizonyos, hogy nagy szerepe volt
a gyar eladdsiban annak a rossz termésnek, amely Oroszorszig és
Romaénia gabonaféldjeit stijtotta, mert ennek kovetkeztében ezekrél a
teriiletekrdl 1879 mésodik felében és 1880-ban alig érkezett valamilyen
megrendelés. FEgy 1880-ban {rt beadvidnydban Hartmann maga is
magyardzatit adja vallalkozdsa sikertelenségének: , Fzen jelentékeny
tevékenységgel azonban gyirunk anyagi haszna nem éppen allott arany-
ban, tigyhogy azon rendkiviili dldozatok, amelyeket egyrészrél a kiilor-
sz4gi verseny, kiilénosen az addig Torok- és Oroszorszdgban, valamint
Romanidban a hajégyartas terén dominalé Anglia és Franciaorszag és a
kiilfoldi anyagokhoz vammentesen juté Trieszt rivalizdlisa legyézése,
masrészrél a hajéépités minél tokéletesh, tetszetdsb kivitele érdekében
hoztunk, megtéritetlen 4dldozatok maradtak és a hajok araban kelld
jutalmat nem leltek.”® 1880 januirjdban kezdte meg targyaldsait a
Pragai Gépgyir magyarorszigi kerskedelmi képviseletével és februar
5-én aldirta a megallapoddst, immdar médsodizben sajit munk4jabél fel-
épitett hajégyara eladisarél.

A préagai részvénytarsasdg, korabbi nevén Prigai Gépgyir Rész-
vénytarsasig 1856-ban alakult és jelentds ipari tevékenységet fejtett ki
Csehorszigban. De iizletkdre jéval tilterjedt a cseh medence hatardnm,
Bécsben és Budapesten képviselbi voltak, és a villalat vezet6i minden
lehetséget igyeztek megragadni a terjeszkedésre, a nyereség novelé-
sére. A tarsasdg 1875. évi alapszabdlyai nyiltan is kifejezést adtak a ter-
jeszkedési szandéknak, és hogy az iizleti célkitiizések ne maradjanak
csupédn papiron, négymillié forint értékben alaptdke emelést hajtottak
végre. A véllalat vezetd pénzemberei a cseh polgarsag és ansztokrac1a
soraibdl keriiltek ki.%
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Hartmannak mar nagy tapasztalatai voltak 4z adasvételi iigyletek-
ben, amikor 1880 januédrjaban felkereste a pragaiak magyarorszagi kép-
viseldjét, Kubin Mért. A targyalidsok kedvezben alakultak, kiilénésen
akkor, amikor Hartmann kijelentette, hogy hajlandé vallalni a gyar
tovabbi vezetését 6t éven at. A cseh tékéseket ez megnyugtatta, 1880.
februdr 10-i igazgatésagi {ilésiikén egyhangilag jévidhagytik a Hart-
mannal tervezett két szerz6dést a hajogyir megvételérdl és gyirvezetdi
alkalmazasirdl. A vételdrat 100 000 forintban allapitottik meg, a gyar-
vezetli fizetést pedig a gyar jovedelmezOségével hoztdk Ssszefiiggésbe.
Egytittal a magyarorszigi képviselettel Kubin Méron kiviil Hartmannt
is megbiztik, aki a pragaiak részére személyével egyiitt jelent8s aldunai
kapcsolatokat biztositott. '

1881 elején mar a kovetkez6 hirdetést tehette kozzé a pragai valla-
lat: ,,Prager Maschinenbau Actiengesellschaft vorm. Ruston Co. Comp.
in Prag und Budapest. Maschienenfabrik, Kesselschmiede und Eissen-
gieserei. Schiffswerfte fiir die Elbe, Moldau etc. in Prag. Schieffswerfte
und Reparaturwirkstitte (vorm. Jos. Hartmann) fiir die Donauldnder
in Budapest.”’8° A hirdetésbdl kitlinik, hogy a cseh tékések iigyes {izleti
érzékkel ravetették magukat a hajégyartdsra. S6t valamilyen médon
meg tudtik szerezni a szdzad kozepe 6ta fenndllott és végiil csédbe jutott
hires bécsi Ruston-gyar nevének hasznalhatdsi jogit, ami Hartmann
nevével egyiitt, a tarsasdg gyadrtmdnyainak mindségi kivalGsagat volt
hivatva kifejezni, :

A részvényeseknek nem kellett csalédniuk igazgatésidguk iizleti
tevékenységében, mert a vétel és a Hartmannal kotott szerzddés jo tizlet
volt és szépen jovvedelmezett. 1880-ban még nem szdmottev a nyereség,
de a kovetkezd két év kimutatott tiszta nyeresége 30 000 forint. Az 1881-
es évet a vallalat egyébként a legsikerliltebbek kozé szamithatja, mert
a szilkséglet nemcsak a belf6ldén volt nagy, hanem Roméniibdl, Szer-
bidbél, Bulgaridbdl és Torbkorszaghdl tobb jelentékeny megrendelés
érkezett. A siirgss szallitdsoknak gyakran csak a legnagyobb erdfeszités-
sel tudtak eleget tenni. Ebben az évben a Hartmann-vezette gyidrban
gbzkazanok és gépek mellett a kovetkez8 nagyobb uszétargyak késziiltek:
egy vontaté 100 16rer8s géppel, egy 50 16erbs csavargdzos, tiz uszalyhajé
a belfoldre, 3—400 tonna hordképességgel, Roménia részére hat uszily-
hajé hasonlé teherbirdssal, egy kotréhajé és egy g6zhajé Torbkorszag
részére. Felhaszniltak 853 tonna acél hajélemezt, 432 tonna szoglet-
vasat, 103 tonna ontottvasat, masfélmillié hajészégecset és 55 000 kob-
14b hajoéfat.®t

A pragai részvénytarsasag készen kapta Hartmann gyartelepét és
a fennmaradt lefrdsokbél kitinéleg nem is igen bOvithették. Az {izem
munkakérébe tartozott a hajoépitésen kiviil szégecselt tartdlyok, kisebb
gbzgépek gyirtdsa és javitdsa. A gyar teriilete 14 500 négyszogol volt.
Az egész telepen mindossze egy emeletes épiilet 4llt, amely magédba fog-
lalta az eszterga és lakatosmiihelyeket valamint az irodat. Emellett 4llt
a kazdnhdz egy 45 16erds gbzgéppel és két kazinnal. A t6bbi elszértan
fekvé épiiletben voltak a kazan- s hajékovics és a gépkovacs miihelyek,
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valamint az asztalosmiihely. Az iizem gépi dllomdnya: 4 fémgyald, 1
horonymetsz8, 1 nagy hengerfiird, 7 fali frdgép, 10 fémeszterga,, 1 csa-
varmetszd, 9 lyukasztd, 1 gézkalapics, valamint 28 méis gép és 9 kovécs-
tliz. A gyar kapacitdsa évenként 20—30 vasuszaly, 3—4 gbzhaj6 és 1—2
kotrégép épitésére volt elegend6 kb. egymillié forint értékben. A gyar-
telep értéke a felhalmozott nyersanyagkészlettel egyiitt kb. 200 000
forint volt. Az iizem munkdsainak szdma a még konjunkturalisnak
tekinthetd 1882-es évben 500 volt, koziiliik 250 foglalkozott hajéépitéssel,
a tobbi gépgydartassal. Az év végére azonban a megrendelések elfogytak,
és 1882 decemberében mar csak 123 munkésa van a gyarnak, 1883-ban a
1étszim a nyari hénapokban megkozelitette a 400-at, egyébként 4dtlagban
200 munk4s dolgozott. Ebbdl az egy adatbdl is kitlinik, hogy a legjobb
szakmunkdsoktdl eltekintve mennyire 1étbizonytalansigban élt az iizemi
munkdssig tobbsége.%?

Az {izem nyersanyagsziikségletét féleg a neubergi és witkovitzi,
részben pedig az 6zdi vasmflivektél szerezte be, az ontvényeket a buda-
pesti 6nt6dékbdl. 1882-ben az iizem tiz évre adékedvezményt kapott a
korménytdl kazdnok és gézgépek gyartasira. A hajéépitésre nem adott
a korminy semmiféle kedvezményt, holott a kiilf6ldi versennyel szem-
ben ez a gyartési 4g is segitséget érdemelt volna.

A gyartményok kelendOségi teriilete f8leg Romdnia, Szerbia,
Orosz- és Torokorszig volt, ahova két év alatt, 1882 és 1884 kozott 8
nagy 1j g6zhajét és 48 vasuszdlyt szallitottak. A nagyméretfi iizleti
tevékenységhez képest nem megfelelden volt ardnyos a bevétel nagy-
s4dga, de ennek konyveléstechnikai okokon kiviil a balkdni orszdgokban
jelentkezé angol verseny is az oka, amely nem engedte meg a magyar
véllalatok részére a nyersanyagdrak emelkedésének megfeleld hajéar-
emeléseket. Fzért a jovedelem a vartnal kevesebb maradt. A 80-as évek.
kozepén még ardnylag kedvezd termelés folyt a gyartelepen, de az évtized
végére éppen hogy el lehetett keriilni a veszteségeket. 1881—82-ben a
Prigai Hajgyarbdl évente mintegy 300 000 forint értékd j hajé keriilt
ki, a kovetkezd években minddssze 200 000 forint az évi termelés értéke.
A gyar kapacitdsa tehat egyharmadaban, egy6todében volt kihasznilva.

Az 1880-as évek méasodik felében 0jbol gazdasagi depresszié 1ép
fel az orszagban, amelyet az 1885. évi kiallitds fénye sem tud teljesen elho-
malyositani. A valsdg egy id6re ismét visszaveti a belf6ldi hajézast, egy-
idejlileg ez a belfsldi hajosziikséglet csdkkenéséhez vezetett. A kiilf6ldon
pedig a nyugati hajéépits ipar versenye valtegyre er6sebbé. Kedvezdtleniil
befolyasolta egy idére a pragai hajégyar orosz exportjat az orosz kor-
ménynak a belfoldi hajéépitd ipar fejlesztése érdekében bevezetett
felemelt vamtarifdja. A Pragai Hajégyar forgalmit az is csokkentette,
hogy az 1882-es év végén Hartmann kivalt a gyarbdl. Hosszas vitdk
eldzték meg a kilépést, s végiil a két fél kozjegyz6i megallapodast kotott,
amelynek lényege az a pont volt, hogy Hartmann véllalta, egy évig nem
lesz versenytarsa kordbbi megbizdinak. A vételdrbél még le nem torlesz-
tett 25 000 forint biztositékul szolgalt Hartmann igeretéhez A megalla- ‘
podéds 1883. januar 1-én lépett hatédlyba. ‘
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Az 1880-as évek mdsodik felében a hajéépités terén a kiilfldi
megrendelések csokkenése a jellemz8, és a belf6ldi megrendelések
domindlé szerepe egyre inkdbb vildgosabba vilik, kiilsnosen a MAV
Hajoézasi Uzemének 1888-ba tortént létrehozasa 6ta. Kilfoldi érde-
keltségii véllalat nyilvdnvaléan nem szdmithatott jelentdsebb 4llami
megrendelésekre, ezért a pragaiak kedvezden fogadtik az 1890-re ter-
vezett 1j hajégyarrdl sz6l6 hireket, amelynek részvényesei késébb haj-
landénak mutatkoztak a pragaiak telepének megvételére.

*

. 1884 telén, a leghidegebb janudr hénapban a Vaci titon kozlekedSk
megfigyelhették, hogy a régen megsz{int Pest—Fiumei Hajégyar elha-
gyott épiiletei koriill munkédsok kezdték meg feladataik elvégzését, s ha
a jérékelc’ik koziil valaki megkerdezte volna, hogy mit csindlnak itt a
részben mar rombaddlt fa- és k8épitmények kozdtt, akkor megtudhattik
volna, hogy itt 4jbél hajogyar lesz, mégpedig nem akarki vagy valami
kiilfoldi részére épitettek, hanem a ,;legels6 magyar maganhajégyaros”
Hartmann J6zsef részére hoztik rendbe az elhagyott telep északi felét.
Igen, a magyar hajoépités attdrdje, alighogy elhagyta a prigaiakat és
az egy év varakozasi idé is letelt, a kincstarral kezdett tdrgyaldsokat
és sikeriilt megallapoddsra jutnia az 1873-ban felszdmolt fiumei hajé-
gyartarsulat részben leszerelt telepe északi felének bérlete iigyében.

A faépiiletek rendbehozatala igen gyorsan megtortént, és a Géza
utcai régi Pozdech-féle mfihely gépi felszerelése is az 11j gyarba keriilt ki.
A vallalat neve és cime ez volt: Hartmann Jo6zsef hajo- és gépgyara,
Kiilsd Vaczi 4t 1501. sz. Az a fiatalember, aki 31 éves koraban hazaér-
kezve Amerikdbdl a szerény Pozdech-miihelyben kezdte el tevékeny-
ségét, tehetls, de faradt 6reg emberré valt. A viszontagsigos két évtized
amidta sziilévarosiban hajéépitéssel foglalkozott, 50 éves kordra sokkal
inkdbb megoregitette, mint mas, nyugodt koriilmények kozott €18 kor-
tarsit. De olyan er8s volt benne az akarat és a remény, oly élénken
€ltek benne a korabeli Eurépdhoz képest sokkal szabadabb Amerikiban
latott példdk az egyszer(i, de kivalé képességekkel redelkez8 emberek
felemelkedésére, hogy nem tudta sohasem feladni dlomképeit, amelyek
egy nagy, az ujpesti kikot6ben levé magyar hajégyar felépitésére vonat-
koztak. Hartmann elsésorban maganak akart nagyobb vagyont, nagyobb

tekintélyt és elismerést, de egyéni eredményessége kétségteleniil a
magyar ipar fejlédését jelentette volna.

Hartmann 4j gydrdban mar nem tudta megismételni azt a hatal-
mas méretfi épitést, amelyet masodik telepén folytatott. Az 1886-os évtél
fennmaradt haj6épitési jegyzék szerint 6sszesen 78 (ij hajegységet készi-
‘tett, nagyobbrészt uszdlyokat, példaul romén megrendelésre 50 uszlyt,
néhiny kerekes és csavargdzost, 2 kotrdgépet és 1 dtkelési dereglyét. Egy
1943-ban késziilt kimutatas szerint 1883 és 1890 kozott, tehidt a Hartmann
halala utdni év eredményeit még hozzdszdmitva, 136 egység késziilt, évi
termelési értékét tekintve mintegy 200 000 forint értékben. A javitasok
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és a gépgyartis értéke természetszerfileg nincs ebbe az §sszegbe szimitva,

Hartmann harmadik hajégyardban nem sokdig tudta a nyugodt
iizletmenet és a kialakult vevékor altal biztositott kellemesebb életméodot
élvezni. 1889. janudr 23 4n, 56 éves kordban, Nddor utcailakdsdban révid,
betegség utan elhunyt. Halildval a magyar hajéépits ipar legnagyobb,
ma is utat mutaté embere fejezte be munkalkodasat. Hartmann szaka-
datlan épit6 és gydralapitd tevékenységével a magyar ipar nagy emberei
k6zé tartozik, s ebbél a szempontbdl kell értékelniink és emlékét meg-
Srizniink.

*®

Hartmann kortdrsa és az tijpesti hajéépités mésik attoréje Schoe-
nichen Hermann. 1841-ben sziiletett Anhaltban, Németorszdgban és a
trieszti Lloyd Arsenilban tanulta ki a hajémérndki mesterséget. 1865-ben
keriilt Magyarorszigra, ahol a Gy6ri GOzhajézasi Térsasag feliigyelSje-
ként dolgozott. 1871-ben atkeriilt az Egyesiilt Magyar GO6zhajézasi
Tarsasighoz hasonlé mindségben, majd a tarsulat bukisa utan, elvégezve
a felszamoldssal kapcsolatos teendlket, dtvette Veruda Péternek az
tjpesti kikotb-szigeten létesitett hajégyarat.

Veruda Péter, hasonléan Hartmannhoz, szintén a DGT Obudai
Hajégyardban kezdte meg palyafutdsat mint hajétervezd. Munkajit igen
kitlin8en végezte és az 1867. évi parizsi vildgkiillitison a tarsasig 4ltal
bemutatott hdrom hajémodellt az & tervei alapjan készitették. A DGT-nél
azonban nem volt meg a kell§ el6rehaladdsi lehetdsége, ezért 1868-ban
kilépett a tarsasigtdl és Léwy David pénzemberrel tarsulva az djpesti
szigeten 8000 négyszigdles bérelt telken hajoépitd telepet létesitett.
Az els8 években sikeriilt is néhdny hajéegységet épitenie, de mar 1871-
ben a telep Schoenichen kezébe keriilt, aki részben Verudival egyiitt
folytatta az itt megrendelt hajok készitését. Az 1872. év végére teljesen
megszlint minden munkalehet8ség, és 1873-ban sziinetelt is a hajéépités.
Ekkor tavozott Veruda Péter kiilfoldre és tovabbi sorsarél nem marad-
tak adatok.®3

Az 1869—1873-as években késziilt ebben a gyirban, részben Veruda,
részben Schoenichen vezetése alatt:8

1869-—1870 1 vontaté egyenként 6 000 osztrak forint

2 g6z0s 22 000
1870—1871 1 iszapvajo 8 000
1870—1871 1 gbz0s egyenként 70 000 osztriak forint
1 g06zds 27 000
1871—1872 2 g6zds 125 000
2 g8z06s 24 000
1 gbzos 80 000
1872—1873 1 g6z0s 20 000
1 g8zés 14 000

Ot év alatt késziilt tehat 12 gézhajo, 1 iszapvajo, osszesen 396 000 forint-
nak megfeleld 6sszegben. Lathaté, hogy ennek a gyirnak a termelése
ezekben az években nem jelentékeny a tobbi hajéépité véallalathoz
viszonyitva. :
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. Schoenichen 1873-ban elvesztvén allasit a megbukott hajézasi tar-
sulatnal, teljes erejével a hajoép1tesnek szenteli magat és 1874-re sikeriil
megrendeléseket szereznie, amelyek vegre lehet§vé teszik a folyamatos
munkst. A Budapesti Atkelési Vallalat részere épitett kis dtkelési csavar-
g6z0sbket, amelyek a f6varoson beliill kozeledtek. A kis gbz6s6khoz a
kazanokat és a gépeket a mar akkor is j6 hirnévnek 6rvendd Rock Istvan-
gépgyar szallitotta. Még ugyanez évben megallapodast koétott a kines-
tarral a volt Pest—Fiumei Hajégyar teriiletén egy 4000 négyszdgoles
telekrész bérbevételér6l. Ide koltozott 4t minden felszerelésével egyiitt,
odahagyva a szigeten a Veruda-féle épitményeket, amelyek egyszerti
fab6dék voltak, és elfoglalta a fiumei tarsasidg utdn maradt és leszerelt
miihelyeket, valamint igazgatdsigi épiiletet és néhdny munkagépet. Gya-
ranak berendezése, az atkoltozés utan egy évvel, 1875-ben a kovetkezd
volt: 1 4ll6 magasnyomdst 6t 16erds gézgép, 3 esztergapad, 1 furégép,
2 mérlegelé gép, 1 vasolld, 1 langkemence, 1 korflirész. Ez a miniatdr
gyartelep 25 alland6é szakmunkist foglalkoztatott, nagyobb és siirgls
munkédk idején napszdmosok segitettelk.ss :

1875-t61 kezdve Schoenichen gyirdban lassan, de 4llandéan emelke-
dett az épitett hajék szdma, ezzel egyiitt novekedett a gyar gépi berende-
zése és munkdslétszima. 1876-t6l kezdve a gyarban rendszeresen készi-
tenek kazanokat és kisebb szdmban glzgépeket. Ez évtdl maradt meg
az évrdl-évre vezetett hajéépitési lajstrom, amelynek elsé szdmit egy
180 tonna befogaddképességli uszilyhajé nyerte, egy gordg kereskedd
1észére készitett Emanuele elnevezésti uszdlyhajé. A mésodik szim Ross-
mayer Ferenc tolnai hajés részére épitett Ferkd elnevezésti 120 16erds
kerekesg8zos volt. 1886-ban mar a 100. hajd, a Vihar csavargézos vizre-
bocsijtasit tinnepelték. 1881 utdn a vallalat iigyes iizleti politikdja egy
sor kiilf6ldi hajérendelést biztositott. Amig Hartmann elsdsorban az
Alduna vidékén épitette ki vevdkorét, addig Schoenichenék mar a tdvo-
labbi romén—orosz teriiletek felé orientdlédtak. Féleg Oroszorszagbél
keresték fel igen sokan Schoenichen gyarat, keresked6k és kormanyhiva-
talok megbizottai, akik a Don és a Fekete-tenger vidéki hajézis szdmdira
- nagy teherhajbkat, gézkotrékat, dereglyéket, vontatékat, csekély merii-
lésti kerekes személyszallité- és csavarg6zosoket rendeltek. De a hivata-
los versenytdrgyaldsokon is megéllta a gyar a helyét, és az akkori Szent-
Pétervarrdl Schoenichen emberei sok alkalommal tdvoztak gybztesen a
kilfsldi villalatokkal szemben. 1889-ig Schoenichen gyadrdban a Don, a
Fekete- és az Azovi-tengerre 21 g6zhajé késziilt el. Az els6 ezek koziil
az Olga Korolewa teherhajé volt, amelynek hossztsiga 50,3 m, széles-
sége 7,1 m, magassiga 2,2 m, gbzgépe 50 16er6s volt. A Don részére szal-
litott Karamnov személyszallité hajé hossza és egyéb méretei megegyez-
nek az Olga Korolewééval, csupan erdsebb gbzgépet épitettek bele.
Schoenichen hajéinak kivalé minbségét az orosz kormdanyhatdsigok is
elismerték, igy, amikor a nikolajevi 6b6l részére készitett négy gbzhajot
a gyarban jelenlevd orosz megbizottaknak 4tadtdk, azok a kormany nevé-
ben koszonetiiket fejezték ki. Schoenichen gyédrdban a tulajdonos 1889
8szén bekovetkezett haldlaig osszesen 198 hajot készitettek.®®
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A kezdetben kicsiny gyar a 80-as évek mdsodik felére komoly valla-
lattd novekedett, amelynek munkislétszdma meghaladta a 400 {6t, az
iroddkban és tervezémiihelyekben pedig 20 képzett szakember dolgozott.
Schoenichen maga nem vett részt a tervezésben, épitésben, mint Hart-
mann, hanem megelégedett {izemi tigyei legfelsd szinten valé ellendrzé-
sével és a kereskedelmi hilézat irdnyitdsival. A gyir nagyméretli ter-
meléséhez mar kevésnek bizonyultak az els6 évek gépei, és ezen a terii-
leten jelentds elérehaladas tortént. Aki az ajpesti kik6tS-sziget fel6l, vagy
éppen a folyordl tekintett a gyar irdnyaba, annak els6sorban a hatalmas
daru tlint fel, amely sinen futé kocsira szerelve a part mentén a sziiksé-
ges helyre volt irdnyithaté és segitségével hajogépeket és kazanokat
konnyen lehetett kiemelni, illetve beemelni a hajétest és az egyes miihe-
lyek kozott. A Vaci it felél megkozelitve a telepet, els6sorban az igaz-
gatésigi épiilet tiint szembe, ahol a miiszaki és kereskedelmi irodak vol-
tak. Ezzel szemben 4llt a gépmiihely, amelyben 6 sorban 435 korszerd,
transzmisszi6 4dltal miikodtetett munkagép volt. A transzmisszié miiksd-
tetéséhez két kazin és egy gbzszivattyt dltal taplalt gbzgép szolgiltatott
energidt. A gépmihely mellett kiilon épiiletben allt a ‘mintaasztalos
mithely. A hajokovics miihelyben 30 kovacstliz 4llt egymdés mellett. Itt
miikédott a 12 lyukasztogép mellett a 6 lemezvago és 1 szegletvasalé gép.
A présgépek és a kazanlemez hajlité gépek szintén ebben a miihelyben
voltak. A hajogyirhoz tartozott még egy kazin- és egy hajékovics
mithely, valamint asztalos, mdzold, rézmiives és karpitos miihelyek.8?

Schoenichennek sem 4llt médjaban a vagyona és hajogyéra 4ltal
okozott 6romot sokaig élvezni. Még ugyanazon évben, amikor Hartmann,
Schoenichen is elhdnyt, fiatalon, 49 éves kordban. Hajogyara azonban
fenntartotta emlékezetét és a messze tekintd, gondos és j6 munkat végzd
ember alakjival példdt mutatott a mai kor emberének.

*

Az 1870-es évektdl az 1890-ig a mai hajégydr teriiletén egyidejii-
leg egymas mellett tehit hdrom hajogyar 1étezett és m{ik6dott: a Hart-
mann-féle, Schoenichené és prigaiak fidkgyara. Mindharom {izem a hajé-
épitésen kiviil kazan- és kisebb mértékben gépgyirtassal is foglalkozott.
Egymassal Osszehasonlitva az egyes véllalatokat, megéallapithat6, hogy
a legnagyobb modszerességgel és a korabeli szinvonalnak legjobban meg-
feleléen a Schoenichen-hajogyarat vezették, ahol kiilon kereskedelmi és
tervezé iroddk voltak. Hartmann gyardra a tulajdonos és vezetd nagy
egyénisége nyomta ra bélyegét. Mig Schoenichen inkibb szervezd és
kereskedelmi képességekkel rendelkezett, addig Hartmann egyesitette
magdaban a régi hajéépité mesterek kit{ind érzékét az 4ltalanos és specia-
lis mfiiszaki tuddssal. Hartmann hajéiban bizonyos miivészi érzek, szé-
les 14t6kor, gazdasigi ismeretek és nagyviliggal valdé szoros kapcsolat
jegyei ismerhetSk fel. Schoenichen alkotdsai pedig a szakszeri mérnoki
tudds és pontossag jegyeit viselik magukon. A pragaiak telepe Hartmann
kivaldsa utdn elvesztette kordbbi jelent8ségét, bar a gyarvezets, Epper-
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lein Oszkar mérnok, kivalé képességekkel rendelkezett, kiilondsen gbz- -
gépek tervezésében.

A harom gyar termelésérél bizonyos adatsorck fennmaradtak, de
az eredeti feljegyzések elvesztek és csak az 1900-as évek elején készitett
egyesitett hajdlajstrom adatai nydjtanak bizonyos segitséget a szamité-
soknél. Hartmann 1889-ben bekovetkezett haldliig a lajstrom és més fel-
jegyzések szerint is dsszesen 387 kiilonféle tszétargyat készitett: gézoso-
ket, uszdlyokat, kotréhajékat, dereglyéket, s6t egy gorog részére szinhéaz-
hajét is. Bz a kimutatds az 4ltala épitett Osszes hajéra vonatkozik, de
~ nem szdmitva a magyar—belga és a pragai gyarban 4ltala készitetteket.
~ Schoenichen gyardban 1890-ig 6sszesen 198 uszdegység késziilt, a pragai-
aknal pedig 10 év alatt 43. Ebben a harom gyarban tehat 1890-ig 528
hajé épiilt. Nem maradt pontos adatsor a Pest—Fiumei és a Magyar—
Belga Hajégyarban épitett hajokrél, de hozzavetdlegesen mintegy 685
hajé késziilt Ujpesten 1866 és 1890 kozott; ehhez szdmitandék még a
kimutatdsokban csak elvétve szerepl6 uszdlyhajék. Feltehetdleg ezekkel
egyiitt kozel jar az ezerhez az Gjpesti kikotében 1889-ig épitett vashajok
szima.

A gyartott hajék értékére vonatkozé adatsorok a kovetkezdk:®®

fov Belfoldre Kiilfsldre Osszesen ;
Forint | % Forint | 9% Forint | %
|

1880 269 000 | 35,4 | 491 000 | 64,6 | 760 000 i 100
1881 435000 | 48,7 | 438000 | 51,3 | 873000 | 117
1882 73 000 | 45,0 89000 | 55,0 | 162 000 21
1883 283000 | 32,4 | 588000 | 67,6 { 871000 | 114
1884 405 000 | 62,3 | 245000 37,7 | 650 000 85
1885 244 000 | 49,7 | 249000 | 50,3 493 000 64

Az értékadatok is a termelés dllandé hullimzisit mutatjik, de az évi
~dtlag-kb. 640 000 forint, és a termelés nagyobb része kiilioldre keriil.
Ebbdl és a hajoépitések szdmadataibdl az deriil ki, hogy .a magyar hajé-
épités a targyalt id8szakban igen fejlett szinvonalon 4llt; egyes években
50 hajé is elhagyta az tjpesti kik6t6 hajoépits telepeit.

A gyirakat tekintve azt latjuk, hogy tobbnyire faépiiletekbdl
késziilt miihelyekbdl és mds kevés koltséget igényld egyéb épitmények-
bél 4lltak. Eppen ezért nem voltak helyhezkétve, hanem — mint Hart-
. mann koéltdozkodéseibdl is kitlinik — koénnyen valtoztathattik helyeiket
a sélyatérnek alkalmas partszakaszon és a tél veszélyei el6l védo kikots-
ben. A mihelyek igen egyszerfiek voltak, a kazdnkovacsok is tobbnyire
a szabad ég alatt dolgoztak, egyedill a gépmiihelyek hasonlitottak a
korabeli gyarak miihelyeihez és belsd berendezéséhez. A hajégyarak akkori
gépi felszerelése zomében lyukaszts, nyiré és gerendahajlité gépekbdl
allott, daruk nagymértékil haszndlata csak az utolsé években kezdett
meghonosodni. Iényegében a hajégyarakban az utolsé két évtizedben
- alkalmazott gyartisi rendszert kézi munkdnak lehet mindsiteni.
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A szokésos eljards ezekben az években egy hajé megépitésénél az
volt, hogy egy munkavezetd, aki a nagy gyakorlattal rendelkez6 idGsebb
szakmunkasok koziil keriilt ki, maga mellé vett egy 15—20 {6bdl 4llé
munkdscsoportot és mint alvédllalkozd, dtvette a gyarostol egy-egy hajo-
rész vagy haj6 megépitését. A gyar rendelkezésére bocsajtotta a megépi-
téshez szitkséges nyersanyagot, a szerszamgépekkel jol-rosszul felszerelt
mihelyt és a szerelési helyet a s6lyan, A munkacsoport el6készitette a
miihelyekben az anyagot és a sélyan felszerelte a hajétestre. Az anyag-
szallitast f6leg a munkisok végezték, daruk nélkiil, miért is a hajéterve-
z6knek {igyelniiik kellett arra, hogy a hajétest elemi részei 2—3 mézsa-
nil nehezebbek ne legyenek. A szegecselést, tomoritést, festést, a fa- és
adcsmunkdakat kiilon csoportok végezték szintén kézzel. Az elSre megalla-
pitott béreket heti elblegekben fizette a gyar, és a munka befejezése utan
egy Osszegben a hatralékot. A hajéépit6 munkasok, kiillondsen a j6 szak-
munkdsok, igen ritkdk ebben az id§szakban, és a gydrak kozott verseny
folyik a j6 munkéasok elcsabitdsért. Siirgés munkdk idején a tengermel-
1ékr6l hoztak embereket: egy alkalommal, a 80-as évek elején, t6bb mint
200 trieszti munkds dolgozott az tijpesti telepeken. A hajéépit6 munka-
sok bére viszonylag magas volt, a szakmunkdasok legjobban fizetett kate-
gériai kozé tartoztak. Munkdsmozgalomrél, sztrajkokrdl adat ez ideig
nem keriilt el, viszont a hajégyari munkasok betegsegélyez§ alapjardl
mar 1868-bdl van emlités.

A kikot8ben levs hajégyarak a hajokhoz sziikséges gépeket és
kazanokat kezdetben kiilf6ldrél szerezték be, de késébb, kiilondsen az
1870-es évek mdsodik felétSl sajat gépgyartasrél is maradtak fenn ada-
tok. Az Obudai Hajégyarban mar a szizad 40-es éveitdl késziiltek igen
kezdetleges, de az akkori id6k szinvonalan all6 gézgépek. Igy pl. a DGT
Andras g6zhajéjiban egy olyan vékonyfald vorosréz kazan keriilt beépi-
tésre, hogy egy kozépszer(i kalapaccsal és egy kis lyukasztéval okvetlen
lyukat lehetett {itni.® Id@vel azutdn a gépeket az igényekhez képest min-
dig erésebbre épitették, s bizony nagy utat haladt el6re a technika Foul-
ton els§ g6zhajéja, a 18 16erés Clermont-t6l az 1870-es évek tobb sziz
16er8 Kkifejtésére alkalmas hajégépeinek gyartasdig. A Pest—Fiumei
Hajégyarban hidnyos adatok szerint hirom hajégézgépet készitettek,
ugyanakkor a Magyar—Belga Hajogyarban is folyt hajégép épités, még-
hozz4 a korszak technikai szinvonaldhoz képest igen kimagaslé eredmé-
nyekkel, a Hartmann- és Schoenichen-féle gyarakban 1877-ig nem késziil-
tek hajégépek. Hartmann a hajégépeket és kazanokat részben W. C.
Miller liverpooli hajégyarostdl és a jonevii svijci Escher—Wyss-gépgyar-
bél szerezte be. Schoenichen az ismert pesti Rock-gyartol vasarolta az
1874-ben késziilt dunai 4tkelési hajék gépeit. A Rock-gyar egyébként is
rendszeres gépszallitéja lesz az 1890-es évekig az jpesti hajégyaraknak..

1877-t61 1890-ig a Hartmann—Schoenichen-hajégyarakban 19 hajé-
g26p késziilt 6sszesen 2270 1éerdvel. Fzek az adatok azonban nem telje--
sek, valdszinfileg jéval tobb gbzgép késziilhetett. Itt emlitendd meg a
pragai fibkgyarban épitett két gézgép is 475 16er6vel. Rendszeres hajé-
gép épités folyt a kés6bbi évtizedekben mar a Nicholson- és a Danubius-
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hajégyarakban. A DGT Obudai Hajégyirdban készitett gépeket nem
szamitva, a nem teljes adatok szerint, 1870-t6l 1912-ig sszesen 83 hajé-
gép késziilt, 20 068 16erbvel.”? Ezekbdl az adatokbdl tényként annyi min-
denesetre megéllapithatd, hogy a szdzadforduléig az jpesti hajégyarak
az altaluk készitett hajékhoz sziitkséges hajégépeket z6milkben nem sajat
iizemiikben 4llitottdk el8, hanem mds gépgyarakbdl szerezték be. Nyil-
vanvaldéan a kevés géppel felszerelt, gydrtasi tapasztalatokkal alig ren-
delkez8, csekély beruhizisokkal felépitett hajégyarak nem vallalkozhat-
tak egy gépgyart is erésen igénybevevd, nagy precizitist megkivané hajé-
gépek rendszeres gyartisara.

A viszonylag igénytelen beruhizisok mellett azonban igen fontos
a személyi vezetés problémdja a korabeli hajégyarak életében. Hartmann
teljesen egyediil vezeti telepén a munkakat, de Schoenichennél és a préagai
telepen kialakul a hajémérnckok csoportja, akik azutdn az els§ vilag-
habortt végéig jelentls szerepet jatszottak a késébb egyesiilt gyarak éle-
tében, az egyes hajétipusok megtervezésében. Itt emlitend$ meg Halla-
masek Tivadar, Kaplanek Jézsef, Van Overbeeke Adorjin, valamint
Hartmann Janos neve. A pragaiaknil a mir emlitett Epperlein Oszkar
jatszott nagy szerepet. Hallamasek 1852-ben sziiletett Triesztben és az
ottani kiilonféle hajéépits iskoldk elvégzése utdn az ottani Stabilimento
Technicéndl kapott alkalmazist. El6szor 1877-ben keriilt Magyarorszagra
Schoenichenhez, de tiz év utdn visszament sziil6varosiba. Roévid ott-
tartézkod4s utdn ujbdl Ujpestre jott és véglegesen itt telepedett le. Kap-
lanek 1862-ben sziiletett egy kis Adria melléki faluban és iskolai elvég-
zése utdn a pélai Marinetechnische Komitendl, késébb pedig a Stabili-
mento San-Rocco-i gydrdban dolgozva szerzett tapasztalatokat a hadi-
hajék épitésénél, amit késébb jé1 kamatoztathatott az fijpesti gydrban.
Van Overbeeke Hollandidbél keriilt Magyarorszigra. Itteni miikodésérél
az elsd adat 1886-bdl vald, amikor Schoenichennél dolgozott. Ennek a
hérom embernek, Hartmann Jéanossal, a nagy mester fidval egyiitt jelen-
t8s szerepe volt csaknem hérom évtizeden 4t a gydrak fejlédésében.™

A hiarom gyir egymds kozotti esetleges versengésérfl nem marad-
tak adatok, hanem inkdbb az egymads kozotti egyiittmiikédésrél; igy pl.
kodz6sen hasznaltak a fiumei gyar nagy parti dardjat. 1889-ben a balatoni
hajézas részére készitett Kelén (kés6bb Baross) g6z06s épitésénél a hajo-
testet Hartmann, a gépet pedig Schoenichenék készitették. Valészintinek
tfinik, hogy a gydrak ko6zott valami megallapodasféle lehetett az egyes
épitmények arara vonatkozdlag, de altaldnossdgban az a sajitossag figyel-
het6 meg, hogy amikor fellendiilés kévetkezett be, annyi a munka, hogy
a harom gydr egyiitt is alig gydzi, valsdg idején pedig a vev8k a mar
kialakult vevs- és iizletk6rnek megfelelGen jelentek meg az egyes
gyéaraknal. ‘

Az exportnak jelent8s szerepe volt a gyarak életében, kiilonosen a
nyereségnél fontos a kiilfoldiek aranyfrankban vagy fontban fizetett
szamlaja. F6ldrajzi szempontbdl a gyarak igen kedvezd helyen voltak, s
a kedvez8 fekvés lehetdséget nytjtott arra a komoly fejlédésre, ami a
hajéépités teriiletén az Gjpesti kikét6ben végbement. Budapest mintegy
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-kozépponti helyet foglalt el nemcsak a Dunan, hanem a fejlett nyugati és
fejlédésben elmaradottabb balkani orszagok kozott. Az Alduna mentén
fekvé orszagok kapitalista fejl6dése 1ényegében az 1878. évi berlini kong-
resszus nyomén indult meg, amikor a legyengiilt t6rok birodalomnak az
er8sebb nyugati hatalmak nyomdasira vissza kellett vonulnia, és eziltal
az itteni népek el6tt is megnyilt a szabadabb fejlédés itja. Ugyancsak
ezekben az években vesz gyorsabb ditemet Dél-Oroszorszag kapitalista
fejlédése, ami a kozlekedési igények és szallité eszk6zok iranti sziikséglet
megnovekedésében jelentkezik. A fejletlenebb orszigok viszont nem ren-
delkeztek megfeleld méretli haj6épitd iparral, éppen ezért a hozzijuk leg-
kozelebb es§ és legk6nnyebben megkozelithetd orszdgok gydrait keresték
fel. A legtermészetesebb és legktzvetlenebb it ezen orszagok és Magyar-
orszag kozott a vizi Git, a Duna. Ilyen szempontbdl tehit a magyar gya-
rak helyzeti elényben voltak mis orszdgok vallalataival szemben.

A megnovekedett kozlekedési igények azt jelezték, hogy megindult
ezkben az orszigokban az 4arutermelés, druikat minél gyorsabban és
‘olcsébban felvevd piachoz kivantak széllitani a termelSk. Tehdt a meg-
levd hajézasi véllalatok hajésziikséglete is n6vekedett. Az Aldunin a
hajézast, f6leg a gabonaszallitidst gorég kereskedBk és vallalkozék foly-
tattdk. Ezek a roméan kikot8kbol a tenger felé szallitottdk a termést,
az orosz folyékon pedig a torkolat felé. A hajégyarakat leginkidbb Braila
és Sulina romén varosokban laké gorog keresked6k keresték fel, akik
gabonaszéallitasaikhoz a kiilonleges ,,gorog’ tipust uszilyokat kivantik
(Hartmann szerzddése Ulise Negropontéval). Ezeknek az uszidlyoknak
témeges épitése tobb évtizeden it szinte dllandé munkdt jelentett a hajé-
gyaraknak. A hajélajstromokban rengeteg gordg, cirillbetfis hajénév és
megrendel$ szerepel. A mar emlitett Ulise Negropontén kiviil évrél-évre
megjelennek a gydrakban a Stathatosok, a Vlassopolusok, a Theophila-
tosok és mas pénzes gorog hajésok, akik éveken at allandé arat fizetnek
aranyfrankban vagy fontban uszalyhajéikért. Igen jé kapcsolat alakult
ki a gyarak és megrendel&ik k6z6tt, amely gyakran kormanyelismerések-
ben is kifejezést nyert. De az évrol évre ismétl6ds megrendelSk nevei is
az itt épitett hajok j6 minbségét igazoljak.

A Magyarorszagh6l az 1880—85-6s években kikeriilt hajék a kovet-
kez6 kiilfoldi orszagokba keriiltek: 49, Szerbidba, 5%, Torokorszégba,
27%, Dél-Oroszorszagba és 549, Roménidba s Kiszsidba. Ez az ardny
felel meg mdas évek exportszallitdsainak is. Szerbidbol csak a kormdiny
rendelt hajokat, Torokorszdgban csak a folyami hajéknal johettek széba
a magyar vallalatok, de erfs angol—francia versennyel kellett megkiiz-
deni. Roménidban szintén erds angol verseny jelentkezett, de a magyar
tipusok jobban megfeleltek a helyi igényeknek. Dél-Oroszorszdgban és a
Fekete-tenger mellett az angol és a német hajégyarak versenyével kel-
lett megkiizdeni. Hartmannak sajat tizleti hilézata volt az Alduna men-
tén, tizleti palyafutisa kezdetén pedig maga utazta be évenként egy-
két alkalommal — hasonléan a magyar ipar egy masik nagy emberéhez,
Ganz Abrahdmhoz — ezeket az orszadgokat megrendelésekért. A Schoeni-
chen-gyar tobbnyire versenytdrgyaldsokon szerepelt, vagy mérnokei
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‘utaztak a széba johetd teriiletekre. Szakembereinknek igy tehit alkal-
muk volt a nemzetkozi hajézéasi élet minden vonatkozdsit megismerni,
allanddan figyelemmel kisérhették a nagyobb kiilfoldi hajégyirak mun-
késsdgit és részt vettek a nemzetkozi hajézas kiillonbozé tudominyos
problémainak vitdiban s megolddsiban. Ezek azok az évek, amikor a kiil-
f6ldi (osztrak és német) hajégyarak emlékiratait olvasva az ttinik ki, hogy
az er8s kiilf6ldi versenyre panaszkodnak, amely szinte teljesen vissza-
vetette az exportot. A linzi hajégyar centenndris emlékirata is megemlé-
- kezik errdl.”?

Belfoldi viszonylatban mar sokkal kevesebb megrendeld jelentke-
zik. A Duna-gézhajézisi TArsasdg a maga hatalmas t6kéjével és hajé-
parkjaval minden szadmottevs versenytarsat elpusztitotta és gondosan
Orkodott, nehogy masok sziilethessenek, Ez pedig nem hatott fellendit6-
leg a hajéépitésre. Féleg minisztériumok, valamint egyes vizszabdlyozasi
tarsulatok, nagyon ritkdn magénszemélyek fordultak a gyé.rakhoz. Kotré-
" gépek, dereglyek és kisebb csavargfzosok késziiltek csupan a hazai sz4l-
litds céljaira, mignem a MFTR megalakuldsa gyokeres valtozast hoz
ezen a téren. ‘

1889-ben egymdés utdn hal meg Hartmann Jo6zsef és Schoenichen
Hermann. Haldluk nem csupédn személyi valtozdst, hanem egyben egy
- korszak lezarédéasat jelenti: a képzett, nagy értékekkel rendelkez§ 6nallé
- haj6épit6k korszakdnak végét. A hajoépitésbe bekapcsolédik a banktdke.
és a tovabbiakban déntd beleszéldsa van a hajéépités fejlédésébe.

A banktéke behatolasa a hajéépits iparba
(1890—1911)

A Pragai Gépépité Részvénytarsasig ujpesti fibktelepe Hartmann
kivalasitdl fogva nem fejtett ki a két masik véllalathoz hasonlé élénk
haj6épit6 tevékenységet. A kazdn- és gépgyartds sem jovedelmezett jol,
ezért a prdgaiak egy nagyobb vallalatot szerettek volna létrehozni,
amelynek jelentGsebb silya révén befektetett t6kéjiik nagyobb mérték-

" ben gyiimolesozhetett volna. 1889 végén azutdn kedvezd 1égkor alakult ki

e tervek keresztiilviteléhez, Fgy francia villalat, a Boutais fils a Hitel-
bankhoz azzal az ajénlattal fordult, hogy visaroljidk meg a préigaiak
telepét, a Hartmann- és Schoenichen-gyarat s a kincstart6l vegyék bérbe:
a még iires telkeket s nagyardnyd beruhazdsokkal egy Gj hajé- és gépgya-
rat alapitsanak. A Hitelbank 4gy déntott, hogy részt vesz a vallalkozas-
ban, és az 1889. december 9 igazgatdsagi iilésen 8 millié koronat szavaz-
tak meg. A kormanytdl a telkek bérletének dtruhdzasat, a még sziikséges.
telkek bérbeadasat, dllami tdmogatast, bekotévaganyok épitését, vashti’
" szallitasi kedvezményeket és kozszallitisok biztositdsat kérték. A kor-
many hajlandénak mutatkozott a kivansigok teljesitésére, amikor a
francia t6kések hirtelen visszaléptek. Fz a Hitelbank vezetdit meggondo-
lasra késztette, és bejelentették, hogy nem tart]ak az idépontot alkal-~
masnak tervilk keresztiilvitelére.” . : o
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Fkkor lépett kozbe a kormany részvételével alakult Magyar Ipari
és Kereskedelmi Bank, amelynek vezet6i feltehetbleg a korminnyal
valé j6 kapcsolataik révén ismerték Baross miniszter terveit a Duna-
hajézis kifejlesztésérdl, és 2 millié korona alaptdkével 1j villalatot
hoztak létre: A Magyar Hajé és Gépgyar Részvénytarsasidgot. Céljuk a
pragaiak telepének megvétele és korszerti hajéépitd tizemmé valéd kifej-
lesztése volt. A 200 000 korona vételdr nagyobb felét az j részvénytar-
sasig részvényeivel fizették ki. 1890. szeptember 14 én ult Gssze az ala-
piték kozgytilése, ahol ott taldljuk a 4000 részvényes (400 000 Ft) a
Magyar Ipari és Kereskedelmi Bank képviselSit, 2500 részvénnyel a
priagaiak képviselSit, tovibbid Deutsch Ignic és fiai, Weiss Berthold és
Manfréd, Baumgarten Henrik, Freund Ferenc, dr. Rosenberg Gyula
és Pésch Gyula pesti tékéseket. Osszesen 1 milli6 forintban allapitottak
meg az 4j vallalkozas alapt8kéjét. A kovetkezd év elején tartott rend-
kiviili kozgy{ilésen a Danubius név felvételérdl hataroztak, mert igy kiil-
foldén jobb iizleteket véltek kotni.?® :

Miutdn a Danubius a prigaiak telepét kicsinek talilta a korszerfi
hajé-, és gép-, kazangyirtishoz, megvisaroltak a szomszédos maginkéz-
ben levd telkeket és a kincstartdl (ijabb teriiletek bérletét szerezték meg.
A teriileti kérdések rendezése utdn 4j épiiletekben modern gépekkel fel-
szerelt miihelyeket rendeztek be, s néhdny év alatt az 11j befektetések
Osszege majdnem 800 000 forintot ért el. A telek nagysiga 59 000 m?
ebbdl a beépitett teriilet nagysiga 10 145 m?.

Fgy 1893. januir 1-i iparfelligyelSi jelentés szerint ,,A gydrtelep
megfelel6leg csoportositott tigas, pépfedél lemezekkel fedett, favizas épii-
letekbél 4ll, melyek a munkafolytonossag kévetelte egymasutidnban fel-
allitott leglijabb rendszerii szerszamgépekkel vannak berendezve... a
gyartelep Osszes helyiségei g6zzel vannak ffitve és elektromosan vilagitva,
nem kiilénben, hogy a gyar épitésénél és berendezésénél kiilonés gondot
forditottak azon intézkedésekre is, melyek a munkasok életének és egész-
ségének megévisa szempontjabol sziikségesek. A gépein alkalmazott
védbkésziilékek mintdul szolgilhatnak.”™

A munkisok 1étszdma a kezdeti 45-r61 dllandéan ndévekedve 1892.
december 31-re 475-re emelkedett. A ny4ri hénapokban a munkéslétszam
a 700-at is meghaladta. Munkalehet6ség szempontjabél a véllalat igen
kedvezd helyzetbe keriilt, tobb megrendelés érkezett a romén, bolgar és
szerb kormanyhat6sagoktél, vallalkozoktol. Sét, az iparilag joval fej-
lettebb Németorszagbol is érkezett megrendelés, minthogy a vallalatnak
német részvényese is volt. A Délnémet Dunagbzhajézasi Tarsasig itt
rendelte meg uszilyhajéit. A belfoldi hajémegrendelések is rovidesen
nagymértékben megindultak. 1894-ben alakult meg a Magyar Folyam- és
" Tengerhaj6zasi Részvénytarsasig (MFTR) allami érdekeltségli villalat,
amelynek lényeges szerepe volt a ,,vasminiszter’’, Baross Géabor kozle-
kedéspolitikai terveiben. .

A MFTR, az 6n4ll, kormanytidmogatast élvezd magyar hajézasi
véllalat megalakuldsit hosszas harcok el8zték meg. Mar a szdzad 80-as
éveinek mésodik felében a kormanyzat felismerte, hogy a magyar gazda-
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s4gi élet szempontjabdl mennyivel kedvezdbb volna, ha a Duna magyar
szakaszan magyar hajézasi vallalat bonyolitana le a forgalmat, vagy a
magyar uralkodd osztilyok legaldbb belesz6lhatninak a hajéforgalom
irdnyitidsiba és a haszon egy részét maguk élvezhetnék. Ezért el6szor
azzal a kivinsiggal 1éptek fel a DGT vezetdségével szemben, hogy osszdk
meg a villalatot osztrdk és magyar részre, magyar pénzemberek bevona-
sdval, valamint kilat4sba helyezték a nyilt kormanytamogatast. A DGT,
amely a szdzad mdasodik felére a technika haladasa irdnt kevés érzékkel
rendelkezd, nagy és nehézkes iigykezeléssel dolgozé mammutvallalatti
nétte ki magat, elzirkdzott a magyar uralkodd osztilyok kivansidganak
teljesitése eldl, mereven ragaszkodott egyeduralmahoz egy olyan idd-
szakban, amikor Magyarorszagon, de f8leg az aldunai 4llamokban egyre
ink4bb az 6nallé hajézasi vallalatok alakitdsa keriilt napirendre. A DGT
vezet6i nem ismerték fel a valdsigos helyzetet, és ennek kovetkeztében
minden dunai allamban ©nallé, az egyes orszigok kormAanyai 4altal je-
lentékeny anyagi és erkdlcsi tamogatisban részesiil, nemzeti jellegfi
Duna-haj6zasi vallalatok, (pl. német, romdn, szerb, bolgir) alakultak.
A DGT elzarkézottsidga miatt keriilt azutdn végiil is sor a METR megala-
kit4sara. '

Baross terveibe szervesen beleilleszkedett tehat a DGT mellett az
6ndll6 magyar Duna-hajézési valllalat megalakitisa és ezt a tervet,
korlatainak megallapitdsaval, pozitivnak kell értékelui. A MAV-nak mar
volt egy haj6zési tizeme, amely 1889-ben kezdte meg miik6dését, hirom
gbzossel és néhdny kisebb uszédllyal Zimony és a szemben fekvd§ part
kozétt, de ez a vallalkozds annyira jelentéktelennek bizonyult az osztrak
versennyel szemben, hogy ha egyaltaldban szimottevévé kivantdk fej-
leszteni, akkor miel6bb ki kellett egésziteni az elavult és kicsiny hajoé-
parkot. 1894-ben a MAYV hajézéasi iizemének 7 személyszallité gbézose,
5 vontatéja, 50 uszily- és 10 dllomashajéja volt. Ez a hajépark alkotta a
MFTR hajéinak z6mét, mert a korszerdi hajok beszerzése néhdny évig
elhizédott. Baross, miutdn terveihez megkapta a kormany hozzadjarula-
sdt, a legnagyobb gyorsasiggal kidolgoztatta a hajédllomany fejleszté-
sének terveit és elrendelte azok siirg8s megvalésitasat. Igy jott 1étre a
METR, amely formajat tekintve maganvallalat volt, valéjaban allami
részesedés alapjan kormdnybefolyas alatt 4llt.

A MFTR-rendelésekbdl a Danubius hajégyir nagymértékben ré-
szesedett, s ennek is kévetkezménye volt, hogy 1894-ben mar a szdzadik
hajét, a Magyar GOzhajézasi Tarsasdg részére késziilt uszdlyt, bocsit-
hattik vizre. Az épitések iiteme nagyon kielégité volt, és a vallalat ter-
melése nem maradt el a masik hajégyaré mogott. Az 0 hajok épitésén
kiviil haj6javits, kazdn- és gépgyartds is szerepelt a villalat életében. Az
évi termelési érték dltaldban 1—1,5 milli6 forint kériil mozgott. Az 1896
tavaszdn bekdvetkezett egyesiilésig Gsszesen 147 hajét épitettek. A valla-
lati mérlegben kimutatott tiszta nyereség -— a gondosan megillapitott
levonésok és leirdsok keresztiilvitele utan — évi 5—79 kozoétt mozgott.?

A Danubius ezekben az években a legkorszerfibben felszerelt gyir
volt az tijpesti hajégyarak kozott. Az i) beruhdzasok nem csupin mennyi-
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ségileg szolgaltik a termelés emelését, hanem elsGsorban 1 munkaeszko-
z6kkel és termelési mddszerekkel torekedtek céljuk felé: egyszdval 1ij
eljardsokkal nagyobb, de kisebb koltségekkel jaré termelést kivdntak
folytatni. Fzekben az években valtja fel a kordbbi kézi megmunkalast
fokozatosan elrehaladva az egyes gyartasi teriileteken a gépi megmunka-
14s és 6sszeszerelés médszere. Ezt az dtviltozdst elsésorban gazdasagi ér-
dekek hoztdk 1étre, de a technika elfrehaladéisa nélkiil ez az 4tillds nem
lett volna lehetséges. A gépgyirak 1dj, gazdasigosan miik6dé szerszdmgé-
peket hoztak piacra, megjelentek a radidl-firégépek, a lemezegyengetd
hengerek, a hajéépitésben hasznilhaté sajtolé gépek, villanyfirégépek,
tablaollék, a peremez6 gépek, amelyek mind a gyorsabb, pontosabb mun-
kavégzést tették lehet6vé. A Danubius felszerelését nagymértékben 1j
gépekbdl allitottak Gssze, és az 4] gépek bevezetésével kapcsolatban ki-
alakult 1ij termelési médszer fokozatosan tért hédit a masik hajégyarban
is, tigyhogy a szdzadfordulé utdn nagyiizemi mértékben foly6 termelésrol
beszélhetiink az (ijpesti hajéépitésben, s ennek megvalésitdsaban a kez-
deményez§ szerep kétségteleniil a Danubius gyarat illeti meg.??

*

Schoenichen és Hartmann halala (1889) utdn csalddjuk tagjai ve-
zetik tovabb a két telepet és az a céljuk, hogy legalabb a tulajdonosok
életében megkezdett épitkezéseket és elvallalt munkikat befejezzék.
Hartmann gyarat legidésebb fia, Janos vezeti, Schoenichen {izemét pe-
dig felesége, a gy6ri sziiletésli Pfannl Terézia. Alig egy évvel az alapitdk
haléla utn az utédok lattik, hogy nem képesek megbirkézni a véllalt fel-
adatokkal. A pénziigyi és egyéb természetli bajok sokasiga megérleli
kenniik azt az elhatarozist, hogy eladjak {izemiiket.

‘Vevd rovidesen akadt, mégpedig a Magyar Leszdmitolé- és Pénz-
valté Bank képviseletében. A Hartmann-gyarra vonatkozé megallapo-
dast 1890. szeptember 30-an, Schoenichenére vonatkozéan mar szeptem-
ber 25-én megkototték. Hartmann gyariért, valamint a név és cim kiza-
rélagos hasznélatdért 120 000 forintot fizettek, de a még épitésben levd
egy atkelési hajora, egy személyszallité hajoéra és 6t uszalyhajora a meg-
alllapodas nem vonatkozott, azokat a csaldd szabadon elszallithatta.
Schoenichen gyéaraért, a név és cim kizarélagos hasznélatdért, valamint
az ott épités alatt 4116 hajokért 6sszesen 201 000 forintot fizetett a bank.
A miiszaki vezetésben és a munkdslétszimban a tulajdonoscsere nem oko-
zott valtozast, csupdn a két gyir kozotti keritést bontottik le és a hajé-
épités folytatédhatott.?

Az egyesiilt hajégyar mitikodésének elsé éveiben bekapcsolédott
banktéke kétségteleniil jelentds mértékben fellenditette a hajéépitést.
A hajégyartashoz évr6l évre egyre nagyobb mértékben fiz6dé magas
technikai kovetelmények mindinkidbb nagyobb pénztdkék bevondsat
igényelték, amit a maginvallalatok nem voltak képesek eléteremteni s
emiatt az a veszély fenyegetett, hogy készitményeik elmaradnak a kiil-
fsldi hajok mogoétt mind technikai, mind egyéb tekintetben. Ebbdl a
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szempontbdl kedvezben kell megitélni annak a hatalmas pénztékének a
szerepét, amely a két hajégyar megvétele és egyesitése utdn a hajéépi-
tésbe bekapcsolédott.

Az egyesiilés utdn, de még inkabb 1895- ben amikor a Magyar Altal-
lanos Hitelbank bekapcsolédasivalrészvénytarsasagga alakult az egyesiilt
vallalat, nagyméretli beruhdzisok indultak meg. Korszerli, a hajégyar-
tashoz sziikséges osszes kellékkel felszerelt gyarrd alakult 4t a két kis
telep, s ugyancsak kiszélesitették a kazan- és gépgyartast is. Az egyesiilt
gyar Osszesen 59 597 négyszégméter kiterjedésti, a kincstartél még az
el6dok 4ltal 1886-ban 90 évre bérbe vett teriileten helyezkedett el. A mii-
helyek és az irodaépiiletek 10 971 négyszogméternyi teriiletre terjedtek.
Az bsszes befektetések értéke (1890— 1896 k6zott) meghaladta a 700 000
forintot.

Mar 1890— 92-ben felépiiltek azok a ]ellegzetes, 1948-ig fennallé
mfihelyépiiletek — a hajékovacs, bordahajlit6 és gépmiihelyek, valamint
az irodaépiilet —, amelyek a kés6bbiekben az un. fels6gyarat alkottik.
A kazanmuhely azéta megszunt A solyateret kibévitették. Szerszamgé-
' pekkel is béven ellattak az ij vallalatot, és a ha]ogyarban taldlhatdk
még ma is az akkor beszerzett gépekbdl. 1893. jlinius 1-én iparfeliigyel6i
vizsgilatot tartottak az egyesiilt hajégyarban a kazdnokra, g6z és szer-
szamgépekre vonatkozé allami kedvezmény megaddsanak elbirdlasdval
kapcsolatban és ez a jelentés megmaradt. Binder iparfeliigyel$ szerint a
gyar a technika fejlédésének megfelels gépekkel és épiiletekkel rendel-
kezik. 1894-ben az ﬁjonnan berendezett gépmtihely részben tfizvész
4ldozataul esett és ezért Gjja kellett epltem

1890. szeptember 6-t6l 1893. 4prilis végéig dsszesen 112 vizijarmi
késziilt el és sok javitdst végeztek. Igy 77 uszédlyhajé. 3 kerekesgézos,
10 csavarg8zos, 2 g6zostest, 2 nagy gbzkotrd, 2 monitoer, 9 siillyeszté
dereglye, 1 sziklarobbanté haj6 és 6 sardereglye épiilt.

Személyi téren ezekben az években tért vissza Hallamasek és
Kaplanek, s mindkettd f6mérnéki min8ségben nyert alkalmazast. Vissza-
térésiik azonban mAar kapcesolatos azzal az 4j helyzettel, amely igazolta a
Leszamitolébank beruhdzdsi tevékenységét, Még 1890-ben késziilt el az
1250 16erés Kéros és 1892-ben a Szamos monitor. Az épits tevékenység
csticspontjat 1893-ban érte el, amikor 71 hajét, koztitk 53 gorog uszalyt
épitettek, Osszesen mintegy 15 000 tonna stilyban.

A munkésok szdmdit jelent8sen megnovelték, a 1étszdm évenként
900—1000 ember koz6tt valtakozott. A vizsgdlat alkalméval 670 munkas
dolgozott az iizemben, akiknek heti bére 7184 forintot tett ki. Az 4atlag-
bérek tehat nem viltoztak az 1880-as évekbeliekhez képest, jéllehet az
drak bizonyos mértékben emelkedtek. Fz a jelenség arra mutat, hogyv a
kordbbi évek szakmunkishidnya megszunt Egy—két évvel kés6bbi ipar-
feliigyeldi jelentés megemliti, hogy az 1j, f8leg gépi vonatkozasii beruha— '
zésokkal kapcsolatban tovabb névekedett a munkdslétszam.? ‘

A MFTR 1894-ben tortént megalakuldsa utin az egyesiilt hajé~
gyarak nagy megrendelést kaptak, amelynek teljesitésével kapcsolatban
- nagyaranyu anyag és beruhdzisi sziikségletek meriiltek fel, amihez 1
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pénzre volt szitkség. A Leszdmitolébank, hogy megossza a kockazatot és
biztosabban szerezze meg profitjat, (1j pénzestarsakat keresett. Ekkor
kapcsolédott be a Hitelbank a hajéépitésbe. Most, hogy létrejétt az
MEFTR, azonnal megjelentek a Hitelbank emberei a szinen és biztositottak
a sziikséges pénzt, mivel agy lattak, hogy a magyar hajézasi vallalatnak
sikere lesz, marcsak az allami tAmogatids miatt is. Haj6zési villalatokhoz
hajék kellenek, s miutdn ekkor még nem volt lehet8ség az 1890-ben meg-
alakult Danubius hajégyarndl valé bekapcsoléddsra, ezért felajanlottdk
a Leszdmitolobanknak a hajégyir részvénytirsasidggd alapitdsaban a
kozremiikodést azaltal, hogy az 11j kibocsatasii részvényt6kébdl bizonyos
hanyad 4tvételét villaltik.8o

A MFTR-hajéépitések oroszlanrészét a Schoenichen—Hartmann-ha-
joégyar szerezte meg, amennyiben elkészitett négy nagy személyszallité
termesgBzost (Ferenc Jo6zsef, Erzsébet kirdlyné, Széchenyi Istvan, Dedk
Ferenc), és négy csavaros vontatégézést (Herndd, Garam, Latorca,
Zagyva). Ezeken kiviil 61 kiilonboz6 teherbirdst uszilyt és 6t kik6ts-
pontont. A hajébejegyzési lajstrom adatai szerint az egyesiilt vallalatok
hét éves fennilldsuk alatt Osszesen 240 kiilonféle tiszétargyat épitettek.
A korabbi évekhez képest a hajémegrendel8k koézott bizonyos viltozds
kovetkezett be: csokkent a kiilfoldiek szima és most a belfldiek jutottak
talsilyba, dominiléva véltak a hajogyarak életében a belfoldi megren-
delések.8

A MFTR-munkédk elvégzésénél vetddstt fel eldszor a két nagy
hajégydar Gsszeolvaddsdnak terve, és ez anndl inkdbb megvalgsithaténak
latszott, mert a Danubius hajégyar alapité bankja, a Magyar Ipari és
Kereskedelmi Bank visszavonult és dtengedte a hegeménidt a Hitel-
banknak, amelynek eziltal jelentds, a részesedése mindkét hajégydrban.
Az 1896. évi Milléniumi Kiallitdson a két véllalat még kiilon szerepel,
de az els6 MFTR-rendelések dtaddsa mdar az egyesiilt vallalat nevében
tortént. 1896. dprilis 2-4n iilt &ssze a Schoenichen—Hartmann Részvény-
tarsasdg rendkiviili kozgyftilése, ahol Berzeviczy Albert elndk a részvé-
nyesek elé tarta a két villalat Osszeolvaddsinak tervét. Hangoztatta,
hogy bar a Schoenichen—Hartmann-féle hajégyar rentabilis és megrende-
lésekkel béven elldtott, mégis allandéan targyaldsokat folytatott az
igazgatdsig a két hajégyar egybevondsirdl, mert ez altal kevesebb beru-
hazas és koltség, valamint adminisztriciés terhek mellett versenyképe-
sebb termelést lehet folytatni. Az egyesiilésnek akadalya eddig mindossze
az volt, hogy a két villalat nem tudott megegyezni a feltételekben —
mondotta. Most azonban ez sikeriilt, és a kozgytilés is egyhangtian
elfogadta az egyesiilés feltételeit. Elhataroztik, hogy a Schoenichen—
Hartmann olvad be a Danubiusba, de a vallalat nevében mindkét telep el-
nevezése ott lesz, tovidbb4, hogy a Schoenichen—Hartmann-részvényeket
cserélik 4t Danubius részvényekre oly médon, hogy a Danubius alapt8ké-
jét 3 millié forintra emelik. Minthogy a két bank megegyezett és a kis-
részvényesek formalis jévahagydsa is megvolt, 1étrejott a legfontosabb
fuzié az tGjpesti hajégyarak kozott, és ezdltal egyesiiltek, integralédtak
a termels erSk, a hajéépit6 tapasztalatok és a sokoldalrél sszehordott
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szaktudas. 1896. majus 8-an lebontottdk a magas fakeritést, eziltal az
utolsé akadilyt is eltdvolitva az egyesiilés Gtjabol.s

Az egyesiilés altal 1étrejott 4 hajo- és gépgyar az osztrik—magyar
‘monarchidban a legjelentésebbek egyike lett. 1897-ben a hajégyar az
tjpesti kikot6 déli részét6l az akkor felépitett Osszek6td vastti hidig
terjedt, 13,3 hektdr teriiletet foglalt el. A beépitett teriilet ebbél tobb,
mint 10 hektir; az épiiletek és berendezések értéke az 1ij beruhizisokkal
-egyiitt — amelyeket az egyesiilést kovet6 néhany év alatt hajtottak
végre — 2—3 milli6 forintot tett ki. A gépek miikodéséhez sziikséges
hajtéerst 550 16er8s gbzgépek szolgaltattik elektromos erdatvitel ttjan.
A munkiésok létszdma 1500—2000 kériil mozgott.

A haj6épit6 munkésok helyzete a kordbbi évekhez képest sokat
romlott. A fennmaradt két Gydrirend a legszigoribb pénzbiinte-
‘téseket és elbocsitist helyez kildtasban az elleniik vétéknek. A munka-
bérek nagysdgirél adatok nem maradtak, azonban a tobb izben is
sztrijkban kirobband bérmozgalmak — a 90-es évektél kezdve — mutat-
tdk a munkdsok elégedetlenségét. Az iizemi munkdsok szervezettségére
vonatkozé els§ adatok ugyancsak a 90-es évekbdl valdk .88

A hajoégyartason kiviil nagyméretli kazin-, gép-, hid- és vagon-
gyartasra is berendezkedtek, mert az 1896. évi iinnepségeket kovetd
depressziés id6szakban a hajérendelések a vartnal kisebb mértékben
érkeztek, a vallalat nagy kapacitdsat igy prébaltik hasznositani. A hajé-
épitések csokkenését mutatja, hogy az 1896. évi épitési lajstrom még
‘92 hajé készitésérSl szamol be, 1897-ben 14, 1898-ban 35, 1899-ben
-pedig 27 az épitett egységek szdma. Feltling volt a délkeleti export csak-
nem teljes sziinetelése. Fz valGsziniileg az aldunai sziikségletek dtmeneti
kielégitésével kapcsolhaté ossze. Az a csekélyszamd kiilféldi megrendelés,
ami beérkezett, f6leg orosz eredetli volt. A kés6bbi években a hajémeg-
rendelések szdma tovibb csokkent, a szdzadfordulé utdn vildgszerte
‘bekovetkezett politikai és gazdasagi valsdg kovetkezményeképpen.
A nagyobb méretd hajéépités-csdkkenés lehetdséget adott a tervezdknek,
hogy tobb figyelmet forditsanak a technikai fejlesztésre. 1898-ban késziilt
el az els6 500 16er8s vontatdgdzos, a Pannonhalma, amelynél a kazan-
rendszerben jelentds djitdsokat hajtottak végre, de ez végiil nem vilt be:
A Vaskapu szabdlyozasi munkilatokndl jelentett nagy segitséget a Vas-
kapu kotélhajo épitése egy francia vallalattal kézosen. Ez a jarm{i 1945-ig
volt haszndlatban.1899-ben orosz részre 6t, villamosvilagitdssal ellatott g&-
.z0s kéziilt. 1901-ben késziilt az els6 40 tonnds isz6daru. Ugyanez évben ke-
riilt ki a gyarbdl az elsd 700 16er8s kerekesgdzos zdgrabi megrendelésre.

A szizadfordulé utin fellépett gazdasigi vilsig éveiben a hajé-
€pités er8sen visszafejlédott. 1900-ban 9 egység, 1901-ben 5, 1902-ben
22, 1903-ban 16, de 1904-ben 11jbél 30 hajoé épitése mar a valsdgidbszak
végét jelzi. Hadi sziikségletre két monitort (Temes és Bodrog), valamint
té6bb motoros katonai csénakot épitenek. A hajéépittetSket tekintve
feltling a gorogok szinte teljes elmaradisa. Itt-ott fordul el évente
g6rog név a lajstromban. Egyébként a hajélajstromot 1896-ban a 776-0s
szamnal folytattdk, de ez a szdm nem fejezte ki az ujpesti 6bdlben épitett
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Osszes tiszéegységek mennyiségét, mert sem Hartmann 6sszes épitkezése,
sem a fiumei, belga és prigai telep épitései nem szerepeltek benne. Sok
orosz megrendel§ fordul el a XIX. szdzad utolsé és a XX, szdzad elsé
éveiben, de az 1905-6s év eseményei az orosz megrendelések elmaradasat
okozzdk. Ezenkiviil uszdlyokat épittet tovabbra a Délnémet Hajézasi
Tarsulat és — bér igen ritkdn — belféldi magin megrendelSk jelentkez-
nek. Fzekben az években indul meg nagyobb méretekben nemzetkozi
vallalatok részére a tankuszilyok gyartasa is. Jelentds miikodést nem
tudnak kifejteni a valsag kovetkeztében a gydr mds osztdlyai sem. A gép-
osztilyon féleg stabil gbzgépek tervezése és gyartisa folyik, 1903-t6l
pedig egy kiilfolddel ko6tott licencia szerzGdés alapjin megkezd6détt a
nagy teljesitményfi Diesel-motorok épitése. Ezen a téren Magyarorszdg
a masodik a vildgon, minden szakember merésznek itélte ezt a vallalko-
zést, és valéban, a feljegyzések ezekb6l az évekbdl egyenlSre tébb siker-
telen, mint sikeres kisérletrdl szimolnak be. De a j6l bevalt gépek igen
kitlin6en haszndlhaték, ezek ko6zé tartoztak a fiumei hajégyir részére
készitett 300 és 600 LE gépek, amelyeknél nagyobbak 1945-ig nem
épiiltek Magyarorszagon.®

1903-b6l maradt fenn els§ izben az egyesiilt Gjpesti hajégyarrél
késziilt legrégebbi helyszinrajz, amelynek alapjan a vallalat épiiletei a
kovetkez6képpen helyezkedtek el: a Meder utcitdl észak felé haladva a
Duna-part kozelében 4llt a ma is meglevd igazgatdsigi épiilet, téle
északabbra a hajékovicsmitihely. Kozottiikk és a Véci Gt kozott fekiidt
a gépmfihely, a kazidnhdz és a vastti kocsi kovacsmiihely, tovdbb észak
felé 4llt a vasati kocsi lakatosmfihely és  az asztalosmiihely, Ezutan
kovetkezett a Duna-part fel8li oldalon a vasuti kocsi szerelde, a kérvasit
toltése és a szerelde kozott az 1897-ben épitett 6ntéde. A prigaiak és
Danubius régi telepének végét a vasuti kocsi fényez§ jelolte, Ezutdn
iires telkek teriiletek el, elvétve egy-egy faraktarral és az Acsmfihellyel.
A régi Hartmann—Schoenichen-féle telep hatdrdn, ahol a korvastit toltése:
kifordult a gyarteleprdl és keresztiilhaladt a Vaci titon, kezdédtek a tulaj-
donképpeni hajégyari épiiletek mint a darumfihely, a nagygép-, kovics-,
a bordahajlité- és a gépasztalos-miihelyek. A Jutagyarral szemkozt, a Vaci
ut bal oldalan Allt a masodik igazgatdsagi épiilet, az egykori Hartmann-
féle irodahiz, a mésodik kazidnkovacs-mfihely és a masodik kazanhdz.
Ebbél 14thatd, hogy a hajéépités a régi Schoenichen—Hartmann-féle
telepek egy részén folyt, a régi pragai Danubius-telepen f&leg gép- és
vagongyartissal foglalkoztak.®

1906-ig valtozas nélkiil folyt az {izem élete, a megrendelések szama
lassan 1jbdl emelkedett, mégis egy ijabb kiils§ esemény, mely a vallalati
részvényeket birtoklé bankok nagyobb profitszerz8 torekvései nyomdaban
keletkezett, 1jbél megvaltoztatta az iizem életét és nevét. Kiils§ kezde-
ményezésre az eddig f6leg békés célokat szolgdls hajok épitésével a villa-
lat csaknem teljesen felhagyva, ratért a nagyobb profitot biztosité hadi-
hajé épitésekre, s ezzel kapcsolatban a név is megvaltozott, a Danubius.
Hajoé és Gepgyar Részvénytirsasig nevet vette fel, elhagyva a régi alapi-
tok, Hartmann és Schoenichen nevét.
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A Danubius—Schoenichen—Hartmann-féle gyar elsé tiz évének ter-
melésérél és tizleti eredményeirdl tdjékoztatd kimutatds a szép fejlédést
kovetd visszaesést mutatja, amelybél a hadibajégyartasra vald 4tallassal
kerestek kittat.88 C ’

& Termelés értéke Tiszta nyereség
v

Forint | % Forint | %
1897 - 1.3773 703 100 151 923 100
1898 2 799 286 74 22082 14
1899 3528 118 93 100 332 66
1900 7 374 260 195 35772 23
1901 5 765 465 152 27 175 17
1902 4 700 000 124 | —82 763 —54
1903 4 975 877 131 236 678 152
1904 8266 800 219 304 677 200
1905 6 551 407 173 276 604 182
1906 7 403 395 196 329 470 216

Lathaté6, hogy 1904-ig a nyereség Osszege a befektetett t6kéhez ké-
pest szinte minimalis és 1902-ben még veszteség is volt. Természetesen
ezek a kimutatdsok nem teljesen meggy6z8ek, mert a kapitalista konyve-
1és szabdlyainak figyelembevételével késziiltek. Feltling az is, hogy még
-akedvez6 években sem éri el a tiszta nyereség a termelés értékének 39%,-4t,
de ha az évi tobb szdzezer forintos kiilonféle leirdsokat a nyereséghez
hozzaszamitjuk, akkor természetesen mdés nyereségadatokat kapunk.
A villalat jévedelmezbsége lényegében 1905-t81 kezdddik, s ez nem csak
a megjavult gazdasagi viszonyoknak, hanem elsgsorban a haditermelésre
valé részbeni 4tallisnak eredménye. A Danubius gyir hatalmas Gsszegek-
b6l végrehajtott beruhdzisai a kapitalista tdrsadalomban nem voltak
kihasznalhat6k és teljes mértékben hasznosithaték. Vagonokat kellett
gyartani hajégyarban, hogy ne keriiljon cs6dbe az iizem, holott hajékra
is sziikség volt.

‘ *

Mar a MAV hajézisi {izeme hajémegrendeléseinek elosztisanal
‘a 1étez§ hajégydrak mellett egy 1) vallalkozds, a Nicholson-gépgyar
képvisel8i is megjelentek, és olcsé ajanlataikkal egész sor hajé épitésére
nyertek megbizdst. A Nicholson-gépgyarat az Anglidbél bevandorolt
‘Nicholson W. Filop alapitotta, aki mint a newarki mez8gazdasagi
gépgyar kereskedelmi képviselje, 1869-ben keriilt Magyarorszigra.
A képviselet kezdetben kizdrélag az angliai torzsgyar gyartmanyainak
terjesztésével foglalkozott, de rovid fenndllds utén sziikségesnek mutat-
kozott egy gépmiihely 1étesitése, mert az importilt gépekkel kapcsolatban
kiilonboz6 kisebb javitdsok valtak sziikségessé. A miihelyben 1872-ben
egy-két lakatos és asztalos dolgozott, néhiny kézi ergvel hajtott szer-
szamgép mellett, amikor Herceg H. J6zsefnek, a késébbi vezérigazgaténak
a kezdeményezésére egyszer{ibb mez8gazdasigi gépek gyartdsival is
foglalkozni kezdtek. : ‘ ‘
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Az 1873. évi bécsi vildgkiallitdson a Nicholson-féle kereskedelmi
képviselet egy magyar gydrtmanyd gbzcsépld garnitirat allitott ki, s a
kés6bbi évek kedvez§ iizletmenetét kihasznélva 1875-ben az akkori Gyar
utcdban, (ma J6kai utca) 4j, nagyméretii gépgyarat allitott fel, amelyben
cséplégépek, gbzlokomobilok és gbzcséplSk rendszeres gyartisat kezdték
meg. A kereskedelmi képviselet pedig Nicholson W. Fiilop Gépgyarava.
atakult.

-~ Az iizem nagyarinyt fejlédése néhiny éven beliil szfiké tette a
Gyar utcai telepet, ezért 1883-ban a Kiils6 Véci ttra koltozott ki a
véllalat, ahol egy 8000 négyszdgoles iires telken korszerd ontddével
elldtott gyartelep épiilt. Az 1] tizemben 500 munkas dolgozott f8leg mezd-
gazdasigi gépek elGallitasin, de gbzgépek gydrtdsival is foglalkoztak.
Az 1885. évi budapesti kidllitdson a vallalat mint 6n4llé magyar gyar
vett részt, és a bemutatott gazdasagi gépek, gbzlokomobilok, cséplégépek,
fekv§ és all6 gBzgépek mélté elismerést nyertek tobb magas kitilintetés
elnyerésével.

A jelenleg rendelkezésre 4116 adatokbdl nem allapithaté meg ponto-
san, hogy mikor kapcsolédott be a véallalat a hajéépités munkijiba.
Gonda Béla szerint 1891-ben, egy mas gyartorténet szerint mar 1885-ben,
amikor megszerezték az djpesti kikot6-6bélben levd Hanisch és Mladi-cég
birtokdban volt (ijpesti partrészt és hajéjavité miihelyt.87 Valdészin{ibbnek
Gonda Béla 4llitasa 1atszik, mert 1885-ben a Nicholson-féle vallalkozis
anyagi erejét az 4] gépgyar 1étesitése teljesen leksthette, s ugyanakkor a
haj6épités teriiletén még nem mutatkoztak kedvez§ jelenségek. 1893-ban,
hogy a kapott megrendeléseket teljesithessék, jelentékeny méretekben
kibdvitették a Hénisch—Mlady-telepet és megindult a nagyiitemd hajo-
épités. ‘

Elsd kisérletképpen a Dévény—Radvanyi Dunaszabalyozd Tarsulat
tulajdondban lev6 Valp6, majd Bodoky lapatg6zos géphazat alakitottak
at egy 1j kazan és egy 250 16er8s gbzgép beépitésével. Az atalakitds annyi-
1a sikeres volt, hogy a vizszabalyoz6 tarsulat egy hasonlé 1j hajét rendelt
meg a vallalatnil. Az els6 munkék sikere megnyitotta az 4llami megrende-
1ések sorat is. A MAV hajézasi iizeme részére itt késziiltek el a MAV II. (250
16er8s), a Lukacs Béla (300 1éerds), valamint az 500 16er6s haromhengeres
gbzgéppel ellatott Wekerle Siandor és Szapary Gyula vontaté g6z6sok.

1894 utdn a MFTR részére késziiltek: az Aranka 200 16erds, a Tatra,
Mitra, Fatra, Vértes és Kékes 600 16erfs korszerti vontatok. Tovabba
magdnvallalkozék részére egy lapathajé és hirom csavargfzds. Vas-
uszalyokat 200, 300, 450 és 680 tonna teherbirdssal ugyancsak az MFTR
részére készitettek.

A vallalat nagyméret{i fejl6désének lendiiletét az 1892-ben kitdrt
nagy tlizvész sem tudta megtdrni, amely pedig a teljes toérzsgyarat elpusz-
titotta. A gyarat néhdny honapon beliil ujra felépitették és tj felszerelés-
sel 1attak el. 1895-ben Gj pénzt8ke bevondsa valt sziikségessé, ezért az
eddig egyéni cég formijaban miiksds vallalkozds részvénytarsasiagga
alakult. Hzekben az években éli a gyar virdgzdsat, tobb, mint 1000
munkdst foglalkoztat s kapacitasat teljesen kihasznalta. A szdzadforduld
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koriili gazdasdgi valsdg azonban erfsen érinti a véllalatot, hidba prébal-
koznak 4j gyartdsi dgak bevondsédval, valamint kiilfoldi vallalatokkal
valé koopericiéval. Nicholson ezekben a nehéz években halilozik el,
s az fizem lényegében vezet§ nélkiil marad. 1912-ben azutdn a Nicholson-
gyar beolvadt a Schlick-féle részvénytarsasigba. A régi gydrtelepet
leromboltdk, a gépi berendezés egy részét a Schlick-telepre vitték.
A haj6zasi tizletdg a MFTR megrendelések teljesitése utdn nem bizonyult
életképesnek az egyesiilt (ijpesti hajégyirak versenyével szemben.

*

A szizadfordulét kovet8 kedvezbtlen {izletmenet, valamint a.
nagyobb profit szerzésére irdnyulé térekvés a Danubius és Hitelbank.
urait (Tolnay Lajos, Ullmann Adolf, Weiss Manfréd, Baumgarten Henrik
és Walké Lajos — csak az ismertebbeket emlitve) arra késztette, hogy
a nagykapacitésd, tetter8s és sok pénzt elnyelt vallalat részére 4j munka--
teriiletet keressenek, amely a kor politikai és gazdasigi viszonyainak
megfelelt. Az akkor megindulé flottaversengésbél a monarchia imperialis--
tai sem akartak kimaradni, ezért hatalmas Osszegeket szavaztak meg
hajoépitésre. A Hitelbank szimdra éppen kapéra j6tt ez az alkalom és.
minden eszk6zt megragadott hadihajé megrendelések megszerzésére.
1905 folyamén az orszig politikai korei — taldn éppen a Hitelbank
vezet8inek iniciativijira — egyre erGsebben adtak hangot olyan irdnyu
koveteléseiknek, hogy a k6zos hadtigyi beruhdzdsokbél a magyar kvota-
val ardnyos részt a magyar ipar kapja meg elGallitasra.

1906-ban Ferenc Jézsef hozzajarult a hadihajék egy részének
magyar gyarakban térténé épitéséhez, és ekkor fogott hozzi teljes erGvel
a Hitelbank a Danubiuson keresztiil tengeri hajok épitésére alkalmas.
telep létesitéséhez. A magyar korminy Fiume és Portore kikot§jében
megfelel§ nagysagd telket adott, és megdllapodés létesiilt a legkiilonbo-
z8bb 4llami kedvezmények maximalis ideig valé élvezésér6l. Elhataroz-
tdk, hogy Fiuméban épitik a hajék testét és kazdnjaikat, mig a gépi
berendezést Budapesten 4llitjak el8. 1906 8szén az djpesti telepen 14j
osztalyt, a hadihaj6é géposztalyt allitottdk fel, teljesen kiilon a meglevs.
hajégép osztalytol. A géposztily vezetését a tengerészettdl atvett mér-
. ndkokre biztik, s mellettitkk egy sor fiatal magyar mémnok is helyet
kapott. Itt késziiltek t6bbek k6zott az els6 torpedénaszad gépek. Az elss
hadihajé sorozat 1909-ben keriilt ki a fiumei teleprdl, s ekkor bebizonyo--
sodott, hogy a magyar ipar és a magyar szakemberek alkalmasak az
igen magas képzettséget és technikai készséget megkovetel§ tengeri
haj6épités problémajanak megolddsara. A hajék tervezése a trieszti
Stabilimento Technico elképzelései alapjdn az osztrak hadiigyminiszté-
riumban tértént, és a Danubius kész rajzokat kapott. A hajék motorjit
meghajté gbzturbina rajzokat pedig a német Allgemeine Elektrizitits
Gesellschafttél vasarolta meg a gyar.

Budapesten a folyami hajék megrendelés 4llomanya lényegesen
nem véaltozott 1906 utdn sem, ellenben a hadihajégyartassal kapcsolatos.
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~ terhek egyre stilyosabbak és meghaladjik a Danubius kapacitisat. Onként
adédott ismét a megerdsités probléméjanak gondolata, mégpedig els6sorban
egy gépgyarral val6 fizi6, amely a gbzturbindk és hadihajégépek gyar-
tdsndl segitséget tudna nydjtani. A Hitelbank a befolydsa alatt 4ll6
Ganz-gyarral rendelte el a fuziét. Egyediil a Leszidmitolobank részesedé-
sének tigyében alakult ki bizonyos nézeteltérés amely végiil is a Hitel-
bank nagyobb anyagi ereje kovetkeztében diktatérikus titon oldédott
meg: az ijonnan alakult Ganz és Tdrsa, a Danubius Gép- Vagon- és
Hajbégyar t6kéjébsl 709%-ot vasarolt meg, 309,-ot hagyva a Leszami-
tolobanknak. A fdzi6 a gyirtdsi profil dtalakitidsit vonta maga utdn.
A vagongyartds megsz{int, viszont a Ganz daruosztalya teljes mérték-
ben 4tkoltozott a régi pragai telepre, a vagongyartds befejezése utan
-iiresen maradt mfihelyekbe. Ugyancsak atkeriilt a hadihajé géposztily
a vagongyarba.®

A dunai hajéépits tevékenység négy év alatt mindossze 71 1j hajét
eredményezett, ami a szomor( gazdasdgi viszonyokat tilkrézte. 1911
utidn megindult a fokozottabb METR-épités, és ez évben 35 hajé épité-
sér8l tajékoztat a hajélajstrom. Kiilf6ldi megrendel$ alig van, {6leg hazai
megrendelésre torténik sz4llitas; sor keriilt egy djabb nagy monitor és
kisebb katonai rendeltetésti hajék épitésére, A villalat iizleti és termelési
wviszonyai a kovetkezSképp alakultak:®

£ Termelés értéke ) Tiszta nyereség
v Forint ‘ % ' Forint | %
1907 8 736 070 100 374 804 ‘ 100
1908 15 877 664 181 604 951 | 161
1909 20 057 571 241 755 4356 1 201
1910 14 176 946 ‘ 162 705 620 188
[
|

Amint a fenti adatsorokbdl lathats, a hadihajéépités jelentésen
‘megnovelte a villalat termelési eredményeit és bevételét. Igen furcsin
hat ezzel szemben az 1911, évi egyesiilés utdn a Ganz-gyar iizleti jelenté-
seinek szinte 4llanddan visszatérd kitétele a hajogyartas veszteségeird],
s valdszinfileg mogdtte nincs is semmi realitds, s6t a termelés értékérsl
ko6z61t adatok csekély nagysiga azt a benyomadst kelti, hogy nem valésa-
gosak, hanem a nagy nyeremény eltitkoldsat szolgdljak. 1910 utan a Ganz-
gyar tizleti jelentéseibdl nem tiinik ki kiilon a hajégyartis részesedése.

sk

Az tjpesti hajoépités els§ Otven évének eredményeit vizsgalva
megallapithaté, hogy a kikots-6bol terilletén megindult hajégyartas
egészen a szdzadforduléig felfelé iveld, és egy nagy, korszerdl hajégyar 1ét-
rehozisit eredményezi, Az itt késziilt hajok szama 1428 volt. A magyar-
orszagi gyaripar el6rehaladidsa szempontjabdl pozitivan értékelhetd az
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4jpesti haj6épités, de az is vildgosan kittinik, hogy a bankt6ke behatolasa
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mennyire kétoldall jelenség, mert kétségtelendil 6riasi technikai fejlédést
von maga utan, megsokszorozza a termelé er6ket, de ugyanakkor az
altala létrehozott oridsi termel6 kapacitast sok esetben a tarsadalom
szempontjabdl negativ célokra hasznalja fel. Az Gjpesti hajéépités els6
Otven événél az altalanos gazdasagi és tarsadalomfejlédési torvényszer(isé-
geknek kis keretekben val6 tikroz6dése a szembet(ing, és ezeknek a
torvényszerliségeknek a jegyében folytatodik az UGjpesti hajéépités
masodik félszazada is.
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H. Cerepeur
UCTOPUS CYQOCTPOEHMWSA B I'. YHIIELUT. I.
(1863—1911 rr.)

Hayvasiom cygpocTpoeHHst B r. Viinewr cnefyer CyuTaTh COOPY)!-CCHI/IC yiirewr-
CKOr0 3UMHero nopra. B TeppUTOPHAILHOM OTHOLIEHHH 3UMHHUH MOPT OTHOCHIICS K I'0-
poay Tewr, oH HAXOAWJCS MOJ BEAOMCTBOM KA3HLE M TNPOCTHPAICS HA JIEBOM. Oepery
Hynas. B 1857 rogy nopr OTKPeUIM AJs1 CYZOXOACTBA. Haspanue «yineinrcKuity OH
TI0/1y4Hs1 N0 TOM NpUUMHE, YTO NPH €ro NOCTPOHKe NOPT HAXOMMIICS OJIMXKE K rOPOAY
Yiimewrr, # 9T0 00CTOSATE.LCTBO IMpHBEJIO, K OWHUGOYHOMY HA3BAHHMIO. Ha camom pmeste
OH OblI 3UMHHM TOpTOM TOpoAa IlewrT, M 103TOMY, XOTS M HACTOSAsL CTATbS I0JIb-
3yercsl COOTBETCTBEHHO OOWENPUHATOMY O00blyal HasBaHHeM «yHmewTcKuii MopTs,
«yHIeLITCKOe CYAOCTPOEHME», TO B CYIIHOCTH IOA 3TUMHM Ha3BaAHUSIMH CJCAYeT NMOApasy-
MeBaTh INEWITCKUE 3UMHHH NMOPT M NELITCKOe CYAOCTPOEHHE.

ITocne coopy>keHusi mopra KopaGesibHble - MACTEPA JePEeBSIHHBIX CYJOB apeHno-
Banu Oosiee MM MeHee OonbllMe YYyaCTKH Ha OT/I0rom Oepery rmopra, M Tam CTPOHIIM UK
PEMOHTHMPOBAJIM IUIOTHHYHBIE JepeBsiHHble cyAa. Cpean Hux ot 1863—1865 rr. mos-
BUJICS MUHOHEP YHNELTCKOr0 >KeJIe3HOr0 CYAOCTPOEHHS, Hoxed Xaprmann, pogom us
HEITCKOH rpakaaHcKol ceMbH. XapTMaHH 00yyascst KopabJieCTpOMTe/IbHOMY MAcCTep-
ctBy Ha OGypmaiicKoi cynoBepdu, M 3aTeM Ha APYrUX eBPONeHCKUX M aMepUKAHCKHX
cynosepgsix, U npuobpen TaKKe KBAJIHPUKALMIO HHXXeHepa Kopabnecrpourens. On-
HAKo, OH He 0CTaJIcs 3arpaHuiiel, a BO3BPATHIICS Ha POAMHY, H Ha cOepe)keHHbie AEHBIH
Kynun B 1863 r. BOnu3H newrckoro Oepera JlyHasi MAIIMHOCTPOUTEJBbHY M DEMOHT-
HYI0 MacTepCcKyw. FI3 umerolerocsi B Hallem pacropsi>KeHHHU martepualia, Heslb3sl TOYHO
YCTaHOBHTb, KOTJ@ OH HAYaJl 3aHMMATLCA CYAOCTPOMTENLCTBOM, OAHAKO, (AKTOM SIBJIsI-
€1Cs1, yro B 1868 I. OH 3aKJuiouni y)Ke 25-bilf JOrOBOpP Ha IOCTABKY, T. €. MOCTPOHKY
JKeJIeBHBIX Cy0B Wi Gapyk. Hayasnom MCTOpUM yHOEWTCKOr0 CYAOCTPOEHHSI MOYKHO
cyuraTh OCHOBaHMe XAapPTMAHHOM CYAOCTPOMUTENILHOrO 3aBOja.

3asoy XaprmanHa B 1868 r. Kymumo Ilepsoe BeHrepcko—Benbruiickoe A. O
110 MauwuHo- u CynocrpoeHuio, U Ha3Hauuno XapTMaHHa ynpasjsiiomum. Yepes He-
CKOJIBKO JIeT HOCJe mepsoil monuiTKM XaprMaHHa, Jpyrde BeHrepCKue KanuTaJMCTh
H apHUCTOKpATHI MTONMPo60BaIIH 0GECTIEUHTD 1151 Ce0s1 OAHY 4aCTb GOJILLION MPHOBLIH, 0)iKH-
naemoil oT Cymoxoacrsa M CcyzocTpoeHust. OHu yupenunu Ilepsoe Benrepckoe ITapo-
xoaHoe OOmEeCTBO M 3aKJIIOYHIIM JOroBop ¢ ¢uymeiickoit cynosepgnbio CTabUIMMEHTO
‘TexHUMKO AJ1s co3paHusl punvana B yHnewrrckoMm mopry. Hosas cynosepds, KOTOPYIO
erocsencTsuy nepetsino [lepsoe Benrepckoe Iewr—®uymeiickoe A. O. mo Cyno-
CTPOEHHIO, ObLiA XOPOLIO OCHAUIEHHBIM 3ABOJOM M MOCTPOMIIA MHOIO CYJ0B: 9THM 3aBO-
JioM ObLT BBINYILEH HAa BOAY B 1867 r. nepsolii: n1apoxo/, 1 3a HUM NOCJeA0Ba Pl ApYy-
THX. Me>Xay TeM Ha TeppUTOpPMM MOPTA ObIJIO CO3AAHO HECKOJIbKO MEHbIIMX IO pas-
MepaM Cy0CTPOHTEJibHbIX 3aBOA0B. [Temrckoe OOuecTBO MO CTPOUTENBLCTBY ByKCHPHBIX
TlapoxonoB,. CTPOUTEILHBIE 3aBOJBLI A€ PEBSIHHBIX cyuoa Hana .Hyueuﬁaxepa u Cyno-
seppp JleBu— Bepyna.

B 1871 roay KOHBIOHKTYpa B CYAOCTPOMTENLCTBE BHE3aMHO NPEeKPAaTHUJIACh.
BeHrepckde Cyn0X0AHble NPeANPUSITHS BCIEACTBHE 3KOHOMHUYECKOro Kpuauca W Gecro-
‘WAfHOA KOHKypeHuuu asctpuiickoro Ilepsoro HyHaiickoro CymoxomHoro QOmecrsa,
06aHKpOTUIMCh. B npepesax OAHOro-iByX rofioB 31a CyAbda MOCTHINA H CYHAOCTPOH-
TeJbHbIE IpPeANPUSITHS.

Kpusuc Obwi ewe B MOJIHOM pasrape, Koraa XapTMaHH BO BTOPOil pa3 NMOABHJICS
‘B YHOEWTCKOM NOPTY, ¥ Ha GeperOBOM YyacTKe, MPOCTHPAIOLIEMCS] NPOTHUB HXKHOIO
KOHUA 0CTpoBa nopra, o60opynosas HOBeiH 3aBoa. Ilepsble roipl CyuiecTBOBAHHS IO~
Ka3blBAKT JIMILL NMPU3HAKH 3aCTOS1 B YKU3HM HOBOI'0 NMpeaNnpusiTUsi, HO B 1878 roay Ha-
CTynaer Bropasi 6osibliast CyA0CTPOUTEIIbHAST KOHBIOHKTYpA. Yuci0. pafounx Ha 3aBOAC
XaprmaHHa noBbiaetcesi ¢ 70 go 600 uenosek. Ha 3rom saBoje ObuT OCTPOEH NMePBbik
KOpalsb AJs1 pe4HOro U MOPCKOro IJIaBaHUsl, MPUYEM ITUM THIIOM XapTMaHH HA MHOTHe
HECATUIIETHS 3aJI0)KMJI NPOYHbIA (yHAAMEHT YHIIEITCKOr0 CYJOCTPOEHHMsl, U YyKasas
NyTb CYZOCTPOMTENAM CJIEAYIOWMX MOKOJeHuH. Bropasi monbiTka XapTMmaHHA CONpoO-
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BOX/anacb 60/ee 3HauUMTE/bHbIM MaTepuasibHbIM YCTeXOM, YeM MepBasi, HO BCe XKe,
Korja oH B (peepasie 1830 roga I'IOLHBCTBOBGJ'I NPU3HAKN MPUBAMKAIOLLENCA [EKOHBIOHK-
Typbl, Npogan csoe npegnpusatue lMpaxckomy A. O. no  MalUMHOCTPOEHIO U OCTasICA
Ha Bepdm B KauyecTse YMpas/stoLLEro, Ho B KoHLe 1882 rofa OH OTKasa/ica Takxe oT
3TON [0/HKHOCTM. T h

[~ B 1834 rogy XapTmaHH B CeBEpHOW YacTy TeppuTopun ObiBLuei Mewt—aduy-
MENCKOI cynoBepdn 0bopyaoBan CBOW TpeTWid 3aBOf. Ha 3ToM MpeBocxofHO paboTard-
LLieM, 0BUbHO CHabXeHHOM 3aka3amu, 3aBofe OH yMep B 1889 . .
/' B 1871 r. Ha TeppuTopumn obaHKpoTVBLLElcH Cyaosepdm JleBu—Bepyaa, HoBbIl
npegnpuHuMarens, X. LLeHuxeH, Hadan ¢ %OCTpOVITeanTBO. LLleHuxeH, “MHCMeKTop

GreauHeHHoro BeHrepckoro CypoxogHoro O6LLecTBa, GbU1 POLOM M3 HEMELIKO rpaxk-
ﬁ?HCKOI{] cembm. Cyfiox0aHoe 06LilecTBO, I'IpVIO6gEBLLII/IVI B 1871 rogy Tepputopuio MNelm—

NYMENCKOro CyAO0CTPOWUTE/bHOLO 3aBOfa, 0baHKpoTWiock, W LleHuxeHy ganm nopy-
YeHue, CBA3AHHOE C SMKBMAaLIMeEl 3aBoa. Takum 06pasom, LLieHvxeH nprobpen MalmHbl,
TEPPUTOPUIO W [ellieBble 3/1aH1A, NMPEBOCXOAHO OpraHM3oBa/l CBOE MPEeAnpuATVe, 1 U3
HacTynuBLLei nocne 1878 rofa KOHBLIOHKTYPbI, B I'Ié)OTI/IBOI'IOJ'IO)KHOCTb XapTMaHHy,
OH BblILLIeN yKpenwumch. LLeHnxeH Takxe ymep B 1889 roay.

-e'se 3HaunT, B 1880-bIX rofax B YMMELLTCKOM NOPTY paboTasio TpU CyLOCTPOUTESb-
HbIX 3aB0Aa. 3TV 3aBOfb! OCYLLIECTBAANIN 3HAUMTEbHOE CTPOMTENLCTBO. COrlacHO coxpa-
HVBLUMMCS  HEro/HbIM HbiM [0 1889 roga 6bu10 MocTpoeHo 1000 >kenesHbIX CyfoB,
Mapoxodos 1 GapX, U OblM rofa, Korga W3 aTuX 3aBo40B ObUIo CyLEHO Ha Body 50
CYZ0B. MalumHHoe 060pyfoBaHMe 3aBOZI0B U UX paboume MeTofbl Obl [OBO/bHO Mpu-
MUTVBHBLIMY, Hab/IHOJAETCA TakXKe 3HAYMTENbHbIN HEOCTATOK B KBAIM(IMLWPOBAHHBIX
pabounx. HeobxoguMble AN CyaoB KOT/bl B GOMBLUMHCTBE C/y4aeB WM3rOTOB/I/IUCL Ha
CaMblIX 33BOfax, HO WX MalUMHHOe o6opyJoBaHWe MOCTaBNs/M Apyrve MPeanpUsTus
(3aBog, PEKK, M npouse 3anafHOeBPONeiCKMe MalMHOCTpouUTebHble (habprikv). Ha-
pAgy C KPYMHBIMWA CyOCTpOWTENAMM 06pasoBasiach Takxke 6Goree Mosiofas rsapams
Cy[0CTpouTeNeid U KOHCTPYKTOPOB, KOTOPbIe B MOCMeayHoLLIMe AeCATUNeTUS Mpuodpen
BELYLLYIO pOfib.

BOMBLIMHCTBO  MPOAYKUMW  CYAOCTPOUTENBHLIX  38BOJ0B  3KCMOPTUPOBASIOC:
XapTMaHH NOCTaBNsAN cyda B MepByH) O4epeab B 06macTb HwdkHero TeudeHust [lyHas,
PEYECKVM, PYMBIHCKM U CEPOCKVM 3aKasunkam, a LLleHnxeH Ha 6onee OTAaneHHbIe
TEPPUTOPUM — PYCCKUM U TYPELKMM 3aKasdrikam. OTeuecTBeHHble 3aKasbl B MCCrenye-
MbIA Mepuog ewlé He ObUM “3HaUUTENbHBIMW. BeHrepckue CygocTpoMTe/bHbIE 3aBO[b!
£06UMNCh TakKe MeXYHapoaHOro MpU3HaHWA W, Kak Mpasino, Ha MeXayHapofAHbIX
KOHKypcax nobexaann aBCTPUIMCKMe W HEMELKVE NPeanpusTus.

B 1890 rogy A. O. lNpaxckoro MalLMHOCTPOUTENBHOMO 3aBOJA MPOJATo CBOWA
thmnuan BeHrepCKOM)M'IpOMblLuneHHomy 1 Toprosomy BaHKy, co3fasLLemMy Mof Ha3sa-
Hvem A. O. Cyfo- n MatumHocTpoeHus JaHyouyc, HoBoe npeanpusTve. 3aBoabl XapT-
MaHHa W LLleAnxeHa Kynun BeHrepckuii YdetHbin 1 PasmeHHblii BaHK, 1 (hy3voHMpo-
Ba1 [lga npegnpusATya. UTak, B yWMNELITCKOM I'IOpT%B 90-bIX rofax BHOBb CYLLIECTBOBA/IO
B2 3HAUMTE/IbHbIX CYAOCTPOUTENBHLIX 3aBOAA. BTOPKEHMIO BGaHKOBCKOrO KanmuTana
B Cy[OCTPOUTESbHYHO ~MPOMBILLIEHHOCTb  CMOCOGCTBOBA/IM MPOEKTLI TPAHCMOPTHOM No-
NATUKN MUHUCTPA BapoLull, B LEHTPe KOTOPbIX HaxXoAwniocb OCHOBaHWe BeHrepckoro
A. O. no peyHomy 1 mMopckoMmy cyaoxogctsy (M®TP). baHku cTapanmch y4acTBOBaTb
B OXWAEMOM KPYMHOMACLLTAOHOM CYIOCTPOEHWM, WM XKEe B OXMAAEMON MpUbbLK,
M NO3TOMY Hayain CKynaTb Cy[OCTPOMTE/bHble 3aBoAbl, B 1894 rofly Obun yupexxaeH
M®TP 1 caenaHbl KpyMHble 3akasbl. [1py pacnpegeneHny 3aka3os KOHKYpUpoBav Tpu
npegnpuatna: A. O.” O6weauHerHoro Cyzio- n MalmHoCTpouUTeNbHOro “3asofa LLleHu-
xeH—XapTtmanH, A. O. [laHybuyc 1 MaLUMHOCTPOUTENbHBIA 38804 HWXOMLCOH, opra-
HM30BaBLLIMA CBOIHO Cy[0BEP(L Ha TEPPUTOPUM CYAOPEMOHTHOrO 3aBOJaA. I‘Ipeo6na,c18—
IOLLYHO YaCTb 3aKa30B MOMyYMIo, Co3haHHOe npu ydactum KpegutHoro baHka, A. O.
O6bEMHEHHBIX CYNOCTPOUTENbHBIX 3aB0A0B [aHyouyc—LLIeHnxeH—XapTvaHH (1896
r.). BkJoyeHve B CyfoCTpoeHWe 6GaHKOBCKOTO KamnuTasia WMEo pesysibTaToM 3Hauu-
Te/bHbIA NOALEM CYAOCTPOMTENLCTBA. BKOUeHWE KPYMHOro KanuTana B NPOW3BOLCTBO
OKasa/10Cb HEOOXOAVMbIM, TaK KaK YacTHble fvua 60/bLie He MOrM 0BecreunTb CBs-
3aHHble C CYOOCTPOEHMEM W BCE BO3pACTarOLLME TeXHUYecKve TpeboBaHUA U 3anachbl
matepuanos. Cy[oCTpouTEfbHbIE 3aBOfAbl MPOXOAWIM 3HauMTENbHOE pasBuTMe, CTPOM-
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JIUCh HOBBIE 31aHUS, B CYLUECTBEHHOH Mepe COBepINeHCTBOBAIOCH U PACUIMPSIIOCH MeXa-
HHYeCKOe 000pyaoBaHue. ) ‘

OO0beguHEHHBI CyJOCTPOUTENbHEI 3aBOJ, MMOCe BHINOJHEHUsI 3aKa30B MO TP-a
6oyiblle He MO HCIIOJIH30BATh CBOEH OrpOMHON MpPOH3BOJACTBEHHOH MOIIHOCTH, XOTS B
KPYr ero JesiTeJIbHOCTH ObUIO BKJIIOYEHO TAK)Ke BArOHOCTPOeHHEe, MAUIMHOCTPOeHHE H
mocTocTpoenue. IToaromy ynpapisioiue 3aBOIOM CHeNalnM Bce BOBMO>KHOE, YTOOHB IO~
JNIYYUTh OJHY YaCTh 3aKA30B K3 KOHTHHIEHTA aBCTPO-BEHI€PCKOro (JIOTOCTPOEHHS.
3TH CTpeMJIeHHs YBeHYaJHCh ycrexoM, B B 1905 rogy Obin co3naH ¢uymelickuil 3aBop
BOEHHBIX Kopalyieil. Ha OygamemrTcKom 3aBOJe CTPOMTENLCTBO DPEYHLIX CYNOB OBLIO
OTTECHEHO Ha 3ajHUH IUIaH, Bce OBUIO MOJYUHEHO HHTEepecam ¢uymeiickoro sapoja.
PaciuypeRde CTPOHTE/ILCTBA BOEHHBIX Kopaodsell moByieKso 3a co0oit ¢ysuio ¢ A. O.
MammuHocrpouressHoro 3aBoga I'ann u K°; B pesybrare 310l ©Y3UH BOSHUKIO Kpyn-
Helillee MAIIMHOCTPOUTEJIbHOE MaMOHTOBOe Npeanpusirue Bewrpuu: A. Q. Cygo-, Ma-
LIMHO- ¥ BaroHocrpourenbHoro 3apopa I'ann— HdanyOuyc (1911 r.), 3aHMMalomiee CBbiLIe
10 000 pabouux W CiIy)KamUX.

ITpu uccnenoBaHuy MCTOPUM YHITEIUTCKOr0 CYZOCTPOCHHSI MOYKHO YCTaHOBUTH,
YTO OHO HAyaJIOCh C AESITEJIbHOCTH HeGOJbLIMX NPeANpUATHH, a 3aTeM B Npouecce Aecsi-
THJIETHEr0 Pa3BHUTHsI, [0CJIE BPEMEHHBIX KPHSHCOB M MOLBEMOB, M3 HEGOJIbLIMX INpeJ-
NPUATHI Pa3BUBAJIMCH CpeflHHe MPeANPHSTHA, KOTOPHIE, NOCJE BTOP)KEHHUS OGaHKOB-
CKOro Kamuraja KOHLEHTPUPOBAJM CBOM TNPOU3BOACTBEHHBIE CHJIBI B ONHOM €HHCT-
BEHHOM KPYNHOM NpeAnpusituu. JIo tex mop Bocxopsuuuii mpouecc (a0 1911 roga Oew1o
nocrpoeHo moutd 1500 MiIOBYYHX eRMHHMI, TNpeJHA3HAYEHHBIX [JIsi MHUPHBIX IeJeH)
NMOKAa3hBaeT TOrAA MepesioM, W MOAroTOBKA BOHHEI MCKa)Kaer, OTKJIOHSET B OTPHLA-
TeNbLHYIO CTOPOHY Pa3BHBAIOLIEECS] CYROCTPOeHHe. B OTHOMIEHHH TeXHUYECKOro YPOBHS
HaOJTIOAeTCsl OrPOMHOE Pa3BUTHE, HO CO3AAHHBIE TAKHUM 00pA3OM IUIOBYYHE KDEIOCTH
CTOAT Y)Ke He Ha cay)k0e MHPHOH >KU3HH, a Ha ciay)XX0e BOHHSIL.
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v BEREND T. IVAN — RANKI GYORGY ‘
vvvvvv A Budapest kornyéki ipari ovezet kialakulasanak
és fejlodésének kérdéséhez

A nagyvarosok fejlédése a kapitalizmusban szitkségszerfien maga
utén vonja, hogy a varosiasodds jelenségei és kovetkezményei nem kor-
14tozédnak a szlikebben vett vdros teriiletére, hanem viszonylag széles
Hvezetet tartanak vonzdkoriikkben. A t6kés fejlédésben €lenjird orszagok-
ban mar a XIX. szizad elsé felétél szamos olyan nagyvaros jott létre,
amely koriil az elévarosok egész rendszere fejlédhetett ki. Ezek a nagy-
varosokhoz kapcsolédé helységek gazdasigi, tdrsadalmi fejlédésitkben

teljesen a kdzponti nagyvaros kiegészitSinek szerepét jatszdk, s taliléan - ‘

nevezik éket ,,Satelitte City’’-nek, csatlés varosoknak.
Magyarorszagon Budapestet, a legnagyobb varost, kornyezé hely-
ségek lényegében még a XIX. szdzad végén is jelentéktelen telepiilések,
vagyis a 1éviros kornyéki el6varosi rendszer kiépiilésérdl még nem
beszélhetiink. Ennek feltételei éppen az 1890-es évekre, a szdzadforduléra
értek meg. A XIX. szdzad végére ugyanis a kiegyezés utian el6rehaladé
t6kés fejlédés révén Budapest nemcsak az orszdg politikai, kulturalis és
kereskedelmi, de kimondottan ipari kézpontjava is vilt. A févarosban

Hsszpontosult az élelmiszeripar, malomipar, sor- és szeszgyartds, valamint

a gépipar nagy része, a magyar gydripari munkéssignak egynegyede.
A t8kés fejlddés korldtozottsiga, az orszdg agrir jellege és elmaradott-
sdga nem tette lehetévé, hogy Magyarorszigon Budapesten kiviil mads
jelent8sebb ipari gécpont is kialakuljon, amely szervesen befolyasolni
tudta volna a kdrnyék gazdasigi fejlédését. Igy azutin csupan egyet-
len nagyobb vonzési korrel rendelkezé nagyvarosi kozpont jott létre,
mig mas varosok koziil az elévarosi fejlédés kezdetei sem figyelhet6k
meg.!

A nagyvérosi fejlédésben — magyarorszagi viszonylatban pérat-
lanul — el8rehaladé Budapest a szdzadfordulé koriil nagy vonzerét gya-
korolt, amelynek eredményeképpen az ipar jelent8s részében Budapestre
telepiil és a lakossig novekvd hdnyada osszpontosul. A f6viros kiilon-
leges vonzderejét mindenekel6tt az adta meg, hogy Budapest nemcsak
kozigazgatasi és kulturdlis kozpont volt, hanem egyben az orszig gazda-
ségi életének centruma is. Szdmos eurdpai orszigban e két tényezd nem
esett egybe, Priga, Bern, Berlin, Varsé és mas f6virosok nem valtak
egyben kiemelkedd ipari kézponttd is. A koézigazgatisi és kulturdlis élet
centrumai 6nmagukban is nagy vonzéer6t gyakorolnak a vidék lakossé~
ghra, s Magyarorszigon ez a hatds annal is er6sebb lehetett, mivel a vidéki

535






