MORVAY ENDRE .

A PEST-BUDAI REPULGHID .

A mai Budapest eredetét képzs Pest, Buda és Obuda klalakulasaban nagy
szerepet jatszott, hogy ezen a helyen keresztezték egymast a legfontosabb szaraz-
"foldi és vizi Gtvonalak. Ennek viszont az az oka, hogy itt volt a sziikséges
utvonalvezetéshez legkézelebb es§ elényds dunai dtkelShely. A télen is bévizzel
el6toré forrasok, a- Taban védett volgye ezt a helyet alkalmassd tették a le-
telepedésre.

: Az 4atkelShely biztonsigarol hibortiban és békében egyarént gondoskodni
kellett, meg kellett alkotni és fenntartani azokat az eszk6zéket, melyek emberek
allatok és aruk veszély nélkiili szallitdsat lehet6vé tehették.

Azok a dereglyék, kompok, melyekkel az atkeléseket lebonyolitottak, nem-
csak a helybelieknek szolgiltak kozlekedési eszk6ziil, de nélkiilézhetetlen kellékei
voltak egy nagyszabésu kelet—nyugati kereskedelmi és hadi ut fenntartdsanak.
A két dunaparti telepiilés lakéi ennek az titvonalnak kulespontja felett rendel-
keztek, vamot, fuvardijat szedhettek, de meg is akadalyozhattdk az étkelest

o vagy az aruk szallitasat, ha érdekiik ugy kivanta.

Nem sokat tudunk arrél, hogy ezek az atkelést biztosité szerkezetek milyenek
lehettek. A legkorabbi rajz, mely a Pest és Buda kozotti forgalom lebonyolitasat
4brazolja, a térok megszallas idejébsl maradt fenn. Ezen hajéhid koéti 6ssze a
két varost.

A torok hodoltsag utani pest-budai vedutakat szemlelve pedig egy kiilonss
vizi jarmi vonja magéara figyelmiinket. A rajzold, metszé dekorativ motivumként
hasznilja fel képe el6terében ezt a kett6s hajotestl, kettés arbocti kompot,
melynek tavoli végén lehorgonyzott hosszu kotelét apré csénakok sora tart]a
a viz felszinén. ’

Ez volt a repiil6hid. Mért jelenik meg egyszerre a maér rég bevalt hajéhid
helyett, miben volt annal tokéletesebb? Taldn mert bedllitdsa, téli kiemelése

-egyszer(ibb lehetett a hajohidénal, fenntartisa, gondozasa olecsébb volt, ellen-
Orzése is egyszerilibb. Ugyanakkor a forgalom a két viros, illetve a két orszdgrész

- kézott még nem volt olyan nagy, hogy azt egy komp szakaszos atkelésével ne

lehetett volna lebonyolitani.

1701-ben Pest varos tanacsa Moser Antal Janos szindikatust bizta meg a
varos kivaltsaglevél-ligyének intézésével. Maga allitotta Ossze Pest varos kivan-
sdgainak jegyzékét, és ebben megemliti, hogy milyen koltséges a dunai atkelés
.- fenntartdsa, és, hogy a hid hat évi karbantartési koltségei mennyire megterhelték
° a varost.! Ebbé] kovetkeztethetjilk, hogy 1695—96-0s években mar repiilshid kelt

“ 10‘ . " s . S | 131



at Pestr6l Budara. Az emlitett hid csak repiiléhid lehetett. A hajohid az ostrom
- alatt tonkrement; a felszabadulas utani id6t6l a XVIII. szazad kozepéig -nem
szerepel hajohid a pest-budai vedutakon. De szerepel a repiiléhid. Ismeretes
Rosenfelt hadmérnok Dunatérképe, melyet késGbb rajzolt ugyan, de rajza az
1696—97-es allapotot régziti. Ezen a térképen mar a repiiléhid szerepel. (1. dbra.)

Loésy Schmidt Ede szerint? , repiilshidakra vonatkozé, eddig ismert legrégibb
adatunk grof Bercsényi Miklés f6hadvezérnek és fejedelmi helytarténak II. Ra-
koéczi Ferenc fejedelemhez intézett s Nyitran, 1705. év majus h6 9-én kelt levelé-
ben fordul el§, igy: ,Plspokinél ropollé-hidat allitottak fel Kopesén felé, Csallo-
koézbiil...” A pest-budai repiiléhid ennél régebbi. Edvi Illés Aladar szerint a
repiilléhid Pestnél 1736-t6l kozlekedett.* Ugyanezt allitja Rexa Dezsé is egy
cikkében.” Ezt azonban nemcsak a Moser-féle lista és Rosenfelt térképrajza
cafolja meg. Pest vdrosa 1701-ben uj repul6hidat rendelt Lenner Jéanos &cs-
mestert8l.6 1702-ben lord Paget, Anglia torokorszagi kovete, Chishull lelkész
kiséretében atutazott Pesten. Chishull napléjaban leirja, hogy 1702. juinius 3-an
a repiiléhidon, ,,on a flying bridge”, ment 4t Budara.” 1714-ben a Toérékorszagbol
hazatér6é és Pesten atutazé svéd katonak kelnek at a reptliléhiddal, valoszintileg
maga XII. Karoly is, akinek f6hadsegédje, Bjelke Ture gréf naplojaban irja:
,,Emellan Pest och Ofen gick man 6vfer Donau Strommen pa flygande briggan.””®
1716-ban pedig a fentebb mar emlitett Lenner Janos évi 3000 forintért bérelte
a repiiléhidat a varostol.?

Mint latjuk, nem sokkal Buda visszafoglalasa utan mar reptiléhid kelt at
a két varos kozott, és addig kozlekedett, mig a hajohid meg nem épiilt. ,,Die
Schiffbriicke steht seit 1788 auf ihrem gegenwirtigen Platze; von 1767 an, stand
sie weiter abwirts der kleinen Briickgasse gegeniiber. Vor dieser Zeit behalf
man sich mit einer sogenannten Fliegenden Briicke.”!® (Az emlitett kleine
Briickgasse a mai Tlrr Istvan utca.)

A repuil6hid kikotéhelye 1696 koriil a Rosenfelt-féle térkép tanusaga szerint
a budai oldalon a Rudas-fiird§ el6tt volt. (1. dbra.)

Ugyanigy irja Schams: ,,Aus Mangel einer Schiffbriicke behalf man sich
damals mit einer fleigenden, deren Ladungspléitze in Pesth vor der Katholischen
Pfarrkirche, in Ofen vor dem Bruckbade waren.”!! Tehat az &atkelés azon a
vonalon tortént, mely a Rudas-flird8 északi részét a Plébaniatemplom deh részé-
vel koti 6ssze, azaz a mai Erzsébet-hid helyén.

1 Pasztor Mihaly: Buda és Pest a térokuralom utdn. Statisztikai kozlemények 73.
sz. Bp. 170. 1.

? Leopold Franz von Rosenfelt, Plans des Guerre Turque, Dans le XVII. siécle.
Carte des operations 1696 et 1697. Szépidval lavirozott tollrajz. Bécs, Osterreichische
Nationalbibliothek, Kartensammlung 3—13.. Alb.

3 Losy Schmidt Ede: Adalékok a hidépités térténetéhez Magyarorsziagon. Technika
1923. 88. 1.

4 Edvi I11és Aladar: Budapest miszaki atmutatéja. Budapest, 1896. 90. 1.

5 Rexa Dezs6: A Lanchid elédei. Uj Idék 1948. 345. 1.

6 Forrasok Budapest multjabdl. 1. 1686—1873. Szerk.: Bdacskai Vera, Budapest,
1971. 313. 1.

7 Kropf Lajos: Chishull utazasa hazankban 1702- ben Szazadok 1903. 639. 1. '

8 Ballagi Aladar: XII. Karoly és a svédek dtvonulasa Magyarorszagon 1709—1715.
Budapest, 1921. 364. 1.

9 Sikléssy Laszl6: Pest-Budai repiilé hid. Magyarorszag, 1918. IX. 18.

10 Gemilde von Pest und Ofen, Georg Kilian jun. Pesth, 1837, 113. L

11 Franz Schams: Vollstindige Beschreibung des komgl freyen Haupt Stadt
Ofen ... Buda, 1822. 519. 1.
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1. 4bra. Rosenfelt Dunatérképének részlete repiiléhiddal és a budai kikotShellyel.?

1714-ben Buda véaros tandcsa a repul6hid kikﬁtéhelg/ét délebbre akarta
athelyezni, de ehhez a pesti varosi tanacs nem jarult hozza.

Rosenféltnek egy masik, 1728-ban a Csepel-szigetr6l készitett szépiarajzan
a repuléhid pesti kikdtéhelye mar a mai Tirr Istvan utcanal van. (2. abra.)

Valészinl, hogy az atkel6hely a hajéhid megépitéséig nem valtozik, mert
Binder Janos Fuldép 1760 koril készitett térképmetszetén a pesti kik6t6helyet
még ugyanitt, a budait pedig ennek megfeleléen a mai Varkertkioszk el6tt az
Ybl Miklos tér dél végénél jelezte. (3. abra.)

A Pest és Buda kozoétti révatkelés egyik legérdekesebb eszkdze volt a repil6-
hid. Szellemes konstrukcidja automatikusan hasznalta fel mikodéséhez a folyo
sodrat. Erdekes, hogy ennek a mikédésnek elve is mar feledésbe meriilt. Sokan
irtak a replléhidrol, de ezek a leirasok tévesek vagy hianyosak. Maga a repilé-
hid elnevezés is tévedésekre adott okot, tobben hajéhiddal tévesztették 0Ossze.
Miikddésének elvét, mely a tébbi — folyé sodrat kihasznalé — komptdl meg-
kilonbozteti, nem ismerték fel.

A téves leirasokat hadrom csoportra oszthatjuk. Az elsé csoportba azok a
leirasok tartoznak, melyekben a repil6hidat a szerzé elképzelése szerint eve-
z6s6k hajtjak.

2 Ballagi Aladér i. m. 207.1

B Leopold Franz von Rosenfelt, Mappa Geographica uber die grosse Insul
Csepeliense... Anno 1728. Szépiaval lavirozott tollrajz. Bécs, Osterreichisches Staats-
archiv, Kriegsarchiv B IX a 674—7.

'Binder Janos Fiilop rézmetszete 1760 koril. Budapesti Torténeti Mizeum.
Leltéri sz.: Lanfr. 129.

133



A masodik csoportba tartoznak azok a leirasok, melyeknek szerzéi felismerik
ugyan, hogy a kompot a viz ereje hajtja, de a kotélzet elrendezésében, feladata-
ban tévesek, tehat lizemképtelen konstrukciét vagy mas kompfajtat irnak le.

A harmadik csoport leirdsainal a viz sodra a kormanylapatok segitségével
hajtja a kipanyvazott kompot, de iranytartd szerkezetét szerzdéik nem veszik
észre, ezért leirt szerkezetiik nem kelhet at a folyon, annak csak a kozepéig
hajtja a viz arja, és a foly6 sodorvonaldn nem juthat tul.

Kremmer Dezs6, az egykori metszetek és rajzok nagy ismeréje a XVI. sza-
zadi budai dbrazolasokrol igy ir: ,,Budarol a XVI. szazad f6ldrajzi ismerete még
ennyit tudott: a Duna mellett fekszik a varos, kézvetleniil. Egy hossztukas, észak—
déli iranyban huz6dé hegyhaton 4ll a var és a varos, s ezt egy patak veszi koriil,
mely a hegy északi és déli csucsandl a Dunaba 6mlik. E hegyt6l délebbre egy
magas, kerek hegy all, a Gellért piuspok hegye, melynek tetején katonai eréd
van. Repiildhid vezet at Pestre...”® A XVI. szdzadban azonban még nem volt
repiiléhid, igy ennek a kornak vedutain nem is szerepelhetett. Viszont hajohid
volt, és a ,,vezet 4t” kifejezésbdl ugy tlnik, hogy a szerzé. valéjaban egy fajta
hajéhidra gondolt.

Varadi Antal viszont a repiil6hidat véli hajohidnak: ,,Ahol Arpad atkél a
Dunaén, azt a helyet Anonymus Magyar révnek (portus Moger) nevezi. Bonbardi
Mihaly 1750-ben megjelent Topographidjdban Obuda leirdsanal azt mondja,
hogy ez a rév a mozgéhid tajékin lehetett. A mozgdéhid (pons mobilis, hajéhid)
pedig a budai Tabannak futott, mert a késébbi hajéhidat 1767-ben a Kishid utca
elé épitették.”16 .

Bonbardi félreélthetetleniil pons mobilis navalis-rél beszél: ,Ferunt hunc
respondere loco ubi ponte navali hac aetate transmittant Danubium.”!? Binder
egy 1761-b6l szdrmaz6é Buda és Pest latképét abrazoloé rézmetszetén a kétnyelvi
magyarazé szovegben 39-cel jelzett részlet a latin szdvegben ,,pons mobilis
navalis”, a német szévegben pedig ,,die fliehnde donaubrucke” megnevezéssel
van ellatva, a metszet pedig repiil6hidat és nem hajéhidat abrézol.1® (6. abra d.)

Jékai a Rab Réby-ban® igy irja le a repiildhidat: ,,Azutdn decemberben
mar ki volt szedve a hajohid a jégzajlas el6l. Ahelyett ideiglenesen a ,,repiilé hid”
volt bedllitva. Minthogy jelenben ilyen csudat az egész Duna—Tisza mentében
nem talalni mér, hat csak leirom, hogy milyen volt az; nehogy valaki azt higgye,
hogy a jov6 szdzad repiilé6gépeit akarom a publikummal még egyszer bevetetni.
Tehat volt egy nagy komp, akkora, mint a hajéhidnak egy szakasza; azt meg-
kototték egy karvastagsagu kotéllel, azt a kotelet keresztiilhtiztdk hat egymas
utan kovetkezé ladikon, azok arra valok voltak, hogy a koételet a viz felett tartsak,
az utolsé ladiknal aztan a kotél egy nehéz horgonnyal a Duna fenekéhez volt
erésitve az ,,Apaca-révnél”, a ,,Nyulak-szigete” alatt. Ezen a kotélen repiilt aztan
"a hid az egyik parttul a masikig: persze evez§vel hajtottak ...”

Rexa Dezs6é kovetkezéképp irja le a repiiléhidat: ,,Persze nagyot valtozott
a pestbudai élet, amikor a Dundn hidat vertek. Az elsé hid nem is hid volt, ha
repiilé-hidnak nevezték is. Hid, amelyik repiil! Tudniillik: nagy furfangosan
hosszu, erds hajokstél végére (a kotelet csonakok tartottdk fenn, hogy ne mertl-
jon a folyam fenekére) vasmacskat, ha ugy tetszik horgonyt erdsitettek, és azt

15 Dr. Kremmer Dezsd: Pest-Budat abrazolé német metszetek. Budapest régiségei
X. kot. Budapest, 1923. 101. 1.

16 Varadi Antal: A régi Pest emlékeibél. Budapest, 1921. 12. 1.

17 Michael Bonbardi: Topographia magni Regni Hungariae. Viennae - Austriae
1750. Cap. X. § III.

18 Rozsa Gyorgy: Budapest régi latképei. Budapest, 1963. kat. sz.: 83. Illusztralva
LXXXII. tablan.

19 Megjelent 1879-ben.
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3. 4bra. Binder J. F. térképmetszete a repiiléhid kikotshelyeivel.*

a folyamnak kell6s kozepén a Dunafenék fovényébe akasztottdk, — a hajokotél
mésik vége egy jo széles, erds komphoz volt kotve. igy &llt a parti hidlashoz
kikdtve s amikor mar az atkelni akaré kocsik, allatok, emberek megtoltotték
a vizialkotmanyt, elszabaditottak a parttél s a folyam erds arja magaval ragadta
addig, amig a kifeszilt kotél engedte, onnan részben a sebesen Usz6 komp
eleven ereje vitte, részhen az er6s révészek lapatcsapasai atsegitették a tulséd
part hidlasahoz, ahol szerencsésen kikotott — a hid .. ."?°

Siklossy Laszlo leirdasaban: ,,A repilé hid tudvalevéleg sem hid nem volt,
sem nem repilt. Egy jol megacsolt kompnak volt ez a diszes neve, amely a folyd
kézepén egy fix ponthoz er@sitett kotél, valamint evez6k segélyével kozlekedett
a két part kozott.. ."

Jajczay J&nos leirdsdban a kotélzet is téves szerepet kap: ,,A torokok Ki-
verése utan ugynevezett ,repiléhidat” épitenek, voltakép sem nem repil6, sem
nem hid. Becslletes magyar neve: komp. A Duna kdzepén cdlépot vertek le s
ezen at a két partra kotelet vezettek, amelynek mentén részben evez8sdk, részben
kotelek segitségével embert, &llatot, arut, szekeret szallitottak .. "%

Lésy Schmidt Ede leirdsa a vizi energiaval m{ik6dé kompokra altalanosan
vonatkozik. A repiiléhid mlkodését illetéen csak a hosszu kotelet és az ezzel

0 A rég%i Pest-Buda, Rexa Dezs6: Utazas Pestr6l Budara. Hasznos mulatsagok
Budapest 1957.

! Sikléssy Lészl6 i. m.

2 Jajczay Janos: A Lanchid 6sei. Politika, 1949. IX. 17.
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4. dbra. A repil6hid mikodése Losy Schmidt Ede mlivében. A. vazlatos alaprajz, B.
vazlatos metszet.

kipanyvazott komp ingaszer(i mozgasat ismerteti: ,,A repil6hid inga mddjara
egy koriv keriiletén mozog, melynek kdzéppontja a kompkotél megkapaszkodott
horgonya. Az inditasnal a repiléhidat a jarohidaknal kdvetett eljardshoz hason-
lI6an szintén ferdén AllitjAk a viz sodrdsédhoz,, mely azutdn a kompot a folyd
egyik partjarél a masikra lenditi at."** Nem ir arrél, hogy mi biztositja azt, hogy
a komp a beadllitott irdnyban maradjon, ami az el6feltétele annak, hogy a kompot
a viz Sodrasa a tuls6 partra at tudja hajtani. Cikkéhez kozolt abrajan a repulé-
hidnak egy kozéparboca van, ehhez van a kotél erésitve. E korll a viz arja a
kompot megpoérgetheti, azt lapattal korményozni nem lehet. Szerencsés esetben
porogve, ingadozva is csak a folyd kozepéig juthat. (4. abra.)

Dr. Gal Imre kdnyvében a kdvetkez6 leirast olvashatjuk: ,,Repil6hid eseté-
ben az atkel6helytél folyasirannyal szemben a folyd szélességének két-hédrom-
szorosara tehet6 tdvolsagban a folyé fenekére erds és biztos, horgonyt vetnek,
s rajta — hosszt kotélen — all kihorgonyozva a hidas. A hosszi kotél lehet a
viz alatt, amint az kisebb folyékon lenni szokott, de lehet a viz szine folott is,
amely esetben csdnakok tdmasztjak ald. A hidast a folyé sodraval parhuzamosan
kieresztett kotélen ugyanolyan mdédon kell meger6siteni, mint a jaréhid eseté-
ben." Miutan a jaréhid két kotéllel van megkotve, tehat a repuléhid hosszd
koteléhez még két kotelet kell erdsiteni. , A két kotél egyikét a hidas orr-részén,

2 Lésy Schmidt Ede i. m.81.1.
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masikat a far-részén kell megerdsiteni, ami altal — a két kotél hosszanak és a
megerdsités helyének kell6 megvalasztasival — a hidas oly szégbe &llithaté a
foly6 sodrahoz képest, hogy a viz sodrésa azt oldalirdnyban, a kivant part ira-
nyaba mozgassa...”? Ez azonban csak a jarohid mukodésére vonatkozik, a
repiiléhiddal valé kapcsolata csak annyi, hogy annak hosszi kotelével lett meg-
toldva. A tévedés abban 4ll, hogy a repiil6hidat a kieresztett kotélen nem
ugyanolyan médon kell megerdsiteni, mint a jaréhidat. A leirt szerkezet a két
kompfajta formai kombindcidéja, de muikodési elvét tekintve nem lehet repiils-
hidnak nevezni. .

Révai Nagy Lexikona szerint: ,,Az un. repiil6 kompok alkalmazasa kiiléndsen
a gyorsdramu keskeny folyokon célszerl. Ily kompok a folyam kozepén elsiily-
lyesztett horgonyon s az ahhoz erdsitett kétélen v. lancon légnak s egy éraingahoz
hasonlé mdédon mozogvan, majd az egyik, majd a masik partot érintik. A moz-
gato erd rendesen az dramlat, mely erejével a megfeleléleg allitott korméany-
rudra hat és e kompokat tolja.”?

Dr. Radnai Lérant ezt irja: ,,Fejletteb &atkelést jelentett az u.n. repliléhid.
Ennek lényege az volt, hogy a kompot egy igen hosszi kotélre kototték. A kotél
végét a folyé kozepén lehorgonyoztdk. E korill a lehorgonyzasi pont koériil a
komp, mint valami inga mozoghatott a két part kozétt. A mozgast a viz sodra
biztositotta a komp kormanylapatjainak segitségével.”? Az ilyen moédon kor-
maéanyzott komp csak a folyd kozepéig tud hatolni, innen mar a viz sodra ellene
dolgozik. Errél cikkéhez kozolt rajza is meggy6z, mert ha a hosszu kotél a
komp orr-részének kozepén van megerdsitve, kormanylapattal nem lehet hely-
zetébdl eltériteni, a komp a folyd kézepén lebegve megall. (5. dbra.)

Amint lathatd, a legtébb leirds azonosan emliti a hosszi ko6tél lehorgony-
zasat, és azt, hogy a kitelet apré csénakok tartjdk a viz felett. Valdban a repililé-
hidat abrazolé vedutakon ezek a cs6nakok hatarozzak meg ennek a kozlekedési
eszkoznek jellegzetes latvanyat. Ezek szerepe — ti., hogy a kotelet a viz felett
tartjdk — egyértelmiien vilagos, a metszetekr6l leolvashaté. Kevésbé vildgos a
kett6s drboc és gerenda szerepe. Ennek f6 oka az, hogy a metszetek nem Aabra-
zoljdk azonosan. A Werner-féle metszeten (6. dbra a.) a két arbocot egy vonal
koti 6ssze, de az arbocok kettés vonallal abrazoltak, tehat az Osszekotd vonal
lehet egy kotél is. Hislernél (6. abra b.) és Binder térképmetszetén (6. abra c.)
két vonal koti Ossze az arbocokat, tehat olyan, mintha egy 6sszek6té gerenda
konturjait abrazolna. Mig Binder latképmetszetén (6. abra d.) a két gerenda
vilagosan kivehet8, 6 azonban a merevité kotélzetet is feltlinteti, ami a t6bbi
metszeten hidnyzik.

A szemtanu leirasat olvashatjuk Schemerl Jozsef utiigyi tanacsos 1807-ben
megjelent munkajiaban. Schemerl a repiiléhidat pontosan irja le, de mUkddését
nem ismerteti, mivel ez neki mint kortarsnak természetes és magéatol értet6ds
volt. Leiradsaban azonban olyan értelemzavaré kifejezést hasznalt, melyet azok,

2 Dr. G4l Imre: Régi magyar hidak. Budapest, 1970. 17. 1.

2 Révai Nagy Lexikona. Budapest, 1914, XI. kot. 837. 1.

2% Dr. Radnai Lorant: A Lanchid. Mdemlékeink, Budapest, 1961. 7. 1.

27 Priedrich Bernhard Werner rajza utdn készitett rézmetszet 1732 koriil. Buda-
pesti Torténeti Mizeum. Leltari sz.: Lanfr, 123.

28 Binder Janos Fiilop rézmetszete 1760 koriil. Budapesti Torténeti Muzeum,
Leltari sz.: Lanfr, 129.

2 G, Hisler rézmetszete 1730 koriil. Budapesti Torténeti Mazeum. Leltri sz.:
14799.

30 Binder Janos Fiilop rézmetszete 1761. Budapesti Toérténeti Muzeum. Leltari
sz.: Lanfr. 130.
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3. A, repiilbhid” mikodésének =~

vdzlata. A lehorgonyzott kitél

és a kormdnyzds. segitségével;

a vizfolyds erejét kihaszndlva,
jar a komp. révtdl révig.

Ty

5, dbra. A repiil6hid mikodésének vazlata dr. Radnai Lérant cikkében.
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6. gbrzsl. A repuléhid kulénféle abrazolasai XVIII. szazadi metszeteken. (Erés nagyi-
tashan

WI'iiiol
a) F. B. Werner budai latképén?’

b) Binder J. F. térképmetszetén?®
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c) G. Hisler budai latképérsl*®

d) Binder J. F. latképmetszetén®
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akik forrdsmunk&ul hasznaltdk indokoltan értettek félre, annél is ink&bb, mert
Schemerl mivében nem kozdlt abrat repll6hidrél. Ugyancsak félreértették
Schemerl leirasat azok, akik azt a metszetekkel vetették egybe, mert a gerendak
szerepének indokoldsanal legkézenfekvébb volt azokat a Schemerl-féle leirasban
emlitett csorlével azonositani. Ez azért is latszott valdszinlinek, mert a Schemerl
altal hatarozottan megnevezett csorl6tengelyt (Haspelwelle), a metszeteken nem
abrazoltak. Az dsszekotd gerendanak csorlével valé hasonlosaga feltliné a Miko-
vinyi-féle metszeten. (7. &bra.)

igy torténhetett, hogy Lo6sy Schmidt is, Radnai is egy, a komp kdzepén fixen
megerd@sitett kotéllel sematizaljak abrajukat, és nem veszik észre a kettés gerenda
fontos szerepét.

Nézziuk most Schemerl leirasat:

»Zur zweyten Art, die ohne Vergleich sicherer, und bequemer ist, gehdren
die so genannten fliegenden Briicken. Diese bestehen aus einer guten starken
Schiffbriicke, welche mittelst eines langen, starken an der Schiffbricke uber
einer Haspelwelle befestigten Seiles, welches durch eine metallene zwischen
zwey in der Hohe von 15 bis 18 Schuhen angebrachten Gleisbdaumen hin und
her sich bewegende Rolle durchlduft, nach dem Fallen oder Steigen des Wassers
aufgewunden, oder nachgelassen werden kann, und auf eine betréchtliche
Distanz mittelst eines Ankers an das Grundbett des Stromes angeheftet wird.
Durch einige auf mehreren kleinen Kéhnen angebrachte Gabeln wird das Seil
gegen das Eintauchen in den Strom gesichert, welche sich jederzeit bey dem
Hin- und Herfahren der Schiffbriicke verhdltnissmésig mit dem Seile, welches
der Radius eines Bogens ist, den die Schiffbriicke bey ihrer Ueberfahrt von
einem Ufer zu dem andern beschreibt, bewegen, und selbes tber dem Wasser
schwebend erhalten. Soll das Schiff abfahren, so neigt der Schiffer die Schiff-
bricke etwas nach dem Strom, welcher es sogestalten nach und nach an das
gegenseitige Ufer treibt."*?

A fenti szoveg megvilagitasara hasonlitsuk 6ssze annak egyszerdsitett for-
ditdsat az emlitett alkatrészek grafikus abrédzolasaval (8. abra):

A kompok maésik fajtajahoz tartozik az 6sszehasonlithatatlanul biztonsa-
gosabb, ugynevezett repiléhid, csorl6tengelyén 1. megerdsitett hosszl erds kotél
2. egy 15—18 lab magassagban 1év6 fa sinen 3. ide-oda mozg6 fém goérgén 4. van
atvetve, ezt a folyd vizallasa szerint lehet felcsévelni, vagy utdnaengedni, ez a
kotél a folyé medrében jelentds tavolsagra le van horgonyozva 5. A kotelet
tébb csénakocska villdin vezetik at, 6. melyek a kotelet a viz felett tartjak.
Ezek az atkeléskor aranyosan mozdulnak el, a kotél radiusza annak a korivnek,
melyen a hajohid (repul6hid) jar. Ha elindul a hajo, a hajos kissé az &ar felé
tartja, ami ilyenformédn mindinkabb az attelleni oldalra hajtja.

A kotél a két vizszintes gerenda kozétt van atvetve, és a hajo tatjanal
meger@sitve. Ez a magasban 1év6 két gerenda (fasin) a komp iranytart6 szer-
kezetének legfontosabb része, mely nélkul nem kozlekedhetik. Ha indulasnél
a hajé orrat uagy forditjadk az érkezési part irdnyaba, hogy a tatrész cso6rl6-
tengelyén megerdgsitett kotél a két gerenda kozti résben az induldsi part felé es6
szegletbe csisszon, akkor ferde helyzetét a folyd sodra ellenében is meg tudja

~ ¥ Mikovinyi Samuel rajza utan metszették Andreas és Josef Schmutzer. Meg-
jelent, Bel Matyas: Notitia Hungariaé Novae ... 111. kot. Bécs, 1737.

Joseph “Schemerl: Ausfuhrliche Anwelsu\R]q zur Entwerfun{g, _Erbaung und
grgallgu?n% dauerhafter und bequemer Strassen. Wien, 1807. I. Theil, viertes Capitel,
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7. dbra. Kinagyitott részlet Pest és Buda latképérdl, Mikovinyi Samuel rajza utan
készitett rézmetszeten.™

8. dbra. A repil6hid Schemerl altal leirt alkatrészeinek elhelyezkedése.
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9. 4bra. Repiiléhid tervrajza 1790-b6l.*

tartani, kormanylapatokkal csak biztositani kell, hogy a kotél elfoglalt helyzeté-
b6l ki ne szabaduljon. Ez a repiil6hidak mdkodési elve.

Schemerl altal ,,metallene Rolle"-nak nevezett alkatrész azért adott okot
félreértésekre, mert fém gorg6 segitségével egy mésik kompfajta, az Ugynevezett
jarohid vagy jar6komp koézlekedik. Ez esetben a folyé folyasiranyara merdle-
gesen kotelet vezetnek at a folyén, és az ezen mozg6é fém goérg6re van a komp
két kotéllel kikdtve. Ebb6l szarmazik dr. Gal Imre félreértése a két kompfajta
korll. Schemerl az idézett fejezet 4. §-dban ezt a kompfajtat is leirja:

»,Die zweyte Art fliegender Briicken besteht in einer &hnlichen Fahre,
oder Schiffbriicke, welche an einem quer Uber den ganzen Fluss gespannten
Seile mittelst einer Uber selben laufenden an dem vordem Theil der Schiff-
bricke mit einem kurzen Seile befestigten metallenen Rolle sich von einem
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FELULNEZET

A -B METSZET

10. &bra. a) a yeg[]l('ihid perspektivikus rajza az alsé lapatokkal, b) a csuszka elhe-
lyezkedeése "az &rbocok kozotti fasinben, ci felilnézet és metszet.

Ufer nach dem andern fortbevegt"®®* A félreértés azéltal adodik, hogy a két
egészen kilonbozd rendeltetés(i alkatrészt azonos elnevezéssel jeldli. A repuléhid
».metallene Rolle"-ja tulajdonképpen egy csliszka, ami nem gordil, hanem a
két gerenda &ltal alkotott horonyban ide-oda csuszik. A repil6hid enélkdl is
Uzemképes, hiszen a korai alakjainal valészinlileg nem is volt meg, a kotél a két
gerenda kozott szabadon mozoghatott A jaréhidnak viszont ez a legfontosabb
része, mellyel a vezetd kotélen gordil.

% Joseph Schemerl i. m. 4. § 139.1.
¥ Orszagos Levéltar, Viziigyi Intézet térképei, S—80. |. Duna 4.
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Amikor Schemerl 1807-ben konyvét kiadta, Pesten mar évtizedek 6ta nem
jart a repiiléhid. A hajohid felallitdasa 6ta, az 1760-as évektSl csak egy esetben,”
nem mindennapi alkalomra késziilt repiiléhid. 1790-ben 260 év 6ta el&szor {ilt
" Ossze orsziggyllés Buddn.' A nagy alkalomra készitett reprezentativ jarmu
taldn olyan szerepet jatszhatott akkor a praktikusabb hajéhid mellett, mint
ma a gépkocsik koraban egy diszhinté. Ennek a repiil6hidnak acsszerkezeti rajza
ma is megvan. (9. abra.)

A 10. dbra a tervrajz alapjan a repilShid iranyité szerkezeteit kiemelve
- mutatja.

Az egyes szerkezeti részeket a kovetkezd elnevezésekkel jelolhetjiik meg:

1. hajotest - .+ . . 1. jobb és bal oldali orrlapat parok
2. csbrlédob Co e 8. eluls8 hardnt lapat ’

3. kotél = .. .~ 9. hatuls6 harant lapat -

4. arbocok kozti fasm . 10. merevité rad e

5. csuszka : 11. told rudak

6. kormanylapatok - : 12. pantok

Ezeknek a szerkezeti részeknek a kovetkezsd szerepiik van:

Maga a hajotest nemecsak azért kettds, hogy biztonsagosabban fekud]on a
vizre, hanem azért is, mert a hajé vizzel érintkez6 feliiletének ndvelésével ara-
nyosan novekszik a tolder6 is. 7

A csorlédobra azért van sziikség, mert a hajé tavolsdga a lehorgonyzasi
ponttél magasabb vizallds esetén cstkken, alacsonyabb vizallaskor ndvekszik.
A kotél felesévélésével vagy utdnaengedésével oldhaté meg, hogy a repililhid
minden esetben pontosan tudjon a kik6téhidhoz beallni.

A kotél szerepe ismert. Néha tartalék kotelet is alkalmaznak, mely terhelés
nélkil lazdn 16g az arbocok kozotti fasinen atvetve, és a komphoz legkozelebb
es6 kotelet tartdé cséonaknal van megerdsitve. Szerepe az, hogy ne hagyja a
kompot elszabadulni, ha a hossza kotél elszakad.”

Az arbocok kozotti fasin a repiiléhid legfontosabb része. Ezen a két gerenda
kozotti résen van a kotél atvetve, és ebben mozog jobbra-balra, illetéleg egyik
vagy masik véghelyzetben van aszerint, hogy melyik part felé kozeledik a hajé.
A kotél a tatrészen elhelyezett csorlédobnal van megerésitve a hajotest kozép-
vonaldban. A fasin szélességének és a csorlédobtdl valo tavolsaganak helyes
megvalasztasan mulik, hogy a komp olyan szogbe tudjon bedllni, melynél a viz
tolohatdsa a legjobban érvényesiil. (11. 4bra.)

‘A cstszka feladata a kotél kopasidnak csokkentése. Ez a cstuszka egy alséd
és felsd szélén a gerenda szélességének megfelel§ horonnyal ellatott fémtest,
melynek kozepén lyuk van, ennek pereme domboruian lecsiszolt. (12. abra.)

A csuszka hornyai az alsé és felsé gerendaba illeszkednek, ezeken az also
és fels6 gerenda altal képzett fasinben csiszik jobbra-balra. Mikor szélsé hely-
zetét felveszi, nagy erével ttédik, illetve feszul az arbochoz. Ezért az arbocok
igen erésen vannak kotélzettel kimeritve.

A kormaéanylapatok feladata az, mint minden maés vizi jarmiinél.

A jobb és bal oldali orrlapat parok fliggbleges sikban mozgathatok, Ie-
ereszthet6ek. Rendeltetésiik, hogy a hajoé orr-részének feliletét noveljék, Ez

35 Ladislav Sasky: Bratislava torténelmi nevezetességei. Bratislava, 1964. 3. tabla,
~ Bratislava a XVIII. szdzadban. Josef és Peter Schaffer rézmetszete, 1787.

. 146



11. dbra. A repll6hid két széls6 helyzete az atkelési irdny véltoztatasanal.

12. abra. A csuszka hosszmetszete és eldlnézete.

13. 4bra. Az elllsé harant lapat 14, abra. A hétulsé hardnt lapat
mikaodése. mikddése.
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.. azért fontos, mert ebben az esetben az orr-részre nagyobb viznyomas hat, mint
a tatrészre, és igy, ha az orrlapatokat leeresztik, a koriil az arbéc kériil, melynek
a kotél feszil, csavard hatas 1ép fel, arru a kotel sz€ls6 helyzetét biztositja, és
ezzel a komp iranytartéasat is.

' Az eliils6 harant lapat szerepe hasonlé az orrlapitokéhoz. A leeresztett
“eliilsé hardnt lapat a hajé orr-részén viztorléddst okoz, az orr-részre haté
toléerét fokozza, ugyanakkor az érkezési part felé esd hajétest belsS oldalat
elzérja a viz dramlasatél. Igy az indulasi part felsli drboc koril a meglevé

: .. csavar6 hatast fokozza, azaz az eliils§ harant lapat leeresztésével hirtelen lehet

ezt a hatdst fokozni. Erre akkor van sziikség, ha atkelés kozben valamilyen
okndl fogva a kotél sarokhelyzetébdl kiszabadul. Ilyenkor ha az eliilsé harant

“- lapatot leeresztik, a hajé hirtelen billen vissza a kivant iranyba. (13. abra.)

o A hatulso harant lapat leeresztése a hajot a vizfolyas iranyéaba allitja, mert

a hosszd kétélen kipanyvazott kompot a kotél meger6sitési pontja mogott terheli
nagy viztémeg sulydval, igy a komp silypontja a k&tél megerGsitési pontja
mogé keriil, a k6tél a fasin kdzepén helyezkedik el. (14. dbra.)

A merevité rad a két hajotest orrat koti oOssze, illetSleg mereviti ki, ha a
hajo orrat oldaliranyban toljak. A merevité rud két végén pantokkal van el-
latva, ezekhez kapcsolédnak a hajé két oldaldn végigfektetett tolorudak, melyeket
a pantok koriil elforditva a partra ki lehet vetni. A komp indulasanal a megfeleld
oldali toléruddal igazitjak be a kivant szégbe a hajot.

Ezek utdn megkisérelhetjiik a repiil6hid atkelését rekonstruélni. C

A hajot elgszor az eliilsé, orr fel6li kik6té baktol kotik el. Mlkozben a

. partrol a kivetett toléordddal a hajé orr-részét a folyé kozepének iranyéba toljak,

a hatsé kikotébak kotelét megoldjak és jo hosszira eresztik. Hagyjdk, hogy az
ar a hajot elkapja és addig forditsa el, mig a kotél a fasinben az indulési part
felé es6 szegletbe be nem csuszik. Ugyanekkor leeresztik az eliilsé - harant
lapéatot és az orrlapat parokat. Az el6lsé harant lapat el6tt keletkezett viztorlédas
" a hajot erdteljesen elcsavarja, mialtal a hosszi kotél kifesziil. Mikor a kotél

teljesen megfesziiit, felrantjdk az eliils6 harant lapdtot, és eloldjak a hatsé

" baknal még megerdsitett kotelet. A kifesziilt k6tél sulya és rugalmas visszahizé
" ereje erdteljes lendiilettel inditja meg a hajot. Az orrlapat parok az atkelés

"~ alatt leeresztve maradnak, hogy biztositsak a hajo ferde helyzetét; a kormany-
lapatokat pedig a mandverezés iranyanak megfelel6en allitjak.

A tulsé part kikot6hidja elé érve a hatulsé harant lapatot eresztik le,
~ezéaltal a hajé a vizfolyas irdnyéba &ll be, és ha a kotélhossz a csérlgvel jol van
- beéllitva, a parthoz simul és kikothet.

Hid azért, mert a két hajotestet a fedélzet athidalja, ahogy Jokai irta: ,,A
‘hajohidnak egy szakasza”. Replil is, mert a 600—700 méter hosszi ko6tél meg-
- feszitésének hirtelen megsziintetésével fellépd rugalmas huzéerd valéban répitve
inditotta a hajét.

Az iréanyitasi miiveletekhez igen jol gyakorolt, ugyes hajésszemélyzetre volt
' 'sziikség, mert a hajo megterhelése, méreteit tekintve elég nagy lehetett. Az 1790-i

.. rajzon a hajé teljes hossza 38 méter, fedélzete 15 X 17 méter, kettds drboca
. .6,80 méter magas.

: Ennek az érdekes konstrukciénak Moller Vilmos bécsi acsmester volt a
- feltalaléja, aki 1676-ban épitette meg az elsd repiiléhidat.?
A repiiléhid miikodésének elvét ugy szemléltethetjik, hogy dsszehasonlitjuk

M egy, a térben, stilypontja alatt, tehat labilisan felfliggesztett tdrggyal. Ahogy
’ a felfiiggesztett targyra hat a gravitacié és billenti el egyik vagy masik iranyba,

. % Sikléssy LészI6 i. m ;
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15. &bra. Repil6hid la- 16. 4bra. Stabil helyzet 17. abra. Stabil helyzet

bilis helyzete a_kotel az atkelésnél. Felfug- kikotésnél. A hatulso
athelyezesénel.  Felflg- ?es,ztem pont a sulypont harant lapattal -elGide-
gesztesi pont a sulypont olé kerul. zett viztorlodas nagy
alatt van. sullyal terheli a_tatrészt

a felfuggesztési  pont
alatt.

Ugy sodorja a foly6é &rja a vizen Uszdé komphajot, melynek felfiggesztési pontja
az a pont, ahol a hosszl kotél a komphoz van er@sitve. Ebb6l a helyzetéb6l a
viz sodra jobbra vagy balra Kitéritheti, aszerint, hogy merre korméanyozzék,
illetve melyik part felé akarnak hajézni. (15. abra.)

A kitérések meértékét a fasin hossza szabja meg. Ha a kotél szélsé helyzetét
felvette, Ugy az a pont, ahol a k6tél az arbocnél megtorik, lesz az uj felfliggesztési
pont, a komp sulypontja ez ald (mogé) keril, helyzete ekkor stabil. Ebben az
allasban tolja at a folyé sodra a talso partra. (16. abra.)
keral.

A hatulsé harant lapat leeresztésével a kikdtéshez alkalmas stabil helyzetbe
kerdl. (17. &bra.)

A technika szdzadabdl elismeréssel kell gondolnunk erre a konstrukciora,
mely oOtletesen poétolta mindazt, amit a m(szaki fejl6dés még nem adott meg.

(1971)
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- ENDRE MORVAY

DIE FLIEGENDE BRUCKE VON PEST—BUDA . ..
Das heutige Budapest verdankt seine Entstehung der Tatsache, dass sich " °
hier seit Urzeiten eine militarisch und wirtschaftlich wichtige Ueberfahrtsstelle
der Donau befunden hatte. Die zur Ueberfahrt und Warenbefdrderung beniitzten
Mechanismen sind uns nur aus bildlichen Ueberlieferungen bekannt; und auch .
diese datieren von nicht sehr lange her. So wissen wir mit Bestimmtheit, dass
zur Zeit der Tirkenherrschaft die beiden Stadte Pest und Buda durch eine
Schiffsbriicke verbunden waren. Letztere wurde wéhrend der Belagerung von
Buda vernichtet und dann nicht wieder hergestellt. An ihrer Stelle wurde nach
der Befreiung der Stadt eine am Seil pendelartig verkehrende Fihre, die
sogenannte fliegende Briicke eingesetzt. Diese geniigte mit ihren periodischen

Fahrten zur Abwicklung des Verkehrs zwischen den durch Besetzung und -

Belagerung ruinierten beiden Stiddten.

In der bisher verotffentlichten Literatur gehen die Meinungen dariiber, seit
wann die fliegende Briicke von Pest in Betrieb gewesen ist, auseinander. Aus
in den Archiven befindlichem Material kann darauf geschlossen werden, dass
die fliegende Briicke von Pest—Buda ungefdhr in den Jahren 1695—96 entstand;

dass sie in 1701 bestand, wissen wir schon mit Sicherheit, da Angaben dartber - -

vorhanden sind, dass die Stadt Pest in diesem Jahr eine neue fligende Briicke
bestellte. Sie wird im Tagebuch des Pfarrers Chishull, der den englischen
Gesandten nach der Tiirkei begleitete, in 1702 erwihnt. Bjelke Ture, der |
Generaladjutant des Konigs Karl XII. von Schweden, beniitzte sie in 1714 zur

Ueberfahrt von Pest nach Buda. Die Ueberfahrtsstellen sind uns aus zeit- -

gendssischen Stichen bekannt. : ‘

Ueber Mechanismus und Funktionieren der fliegenden Briicke verfiligen -
wir liber weniger Angaben. Gemiss einer Beschreibung wurde sie mit Rudern -
betrieben, nach anderen Aufzeichnungen jedoch war es lediglich die Strémung

- des Flusses, das die Fiahre am Seil an das andere Ufer brachte. Im Staatsarchiv
zu Budapest befindet sich eine Zimmerwerkzeichnung aus dem Jahre 1790, die
die fliegende Briicke darstellt; das Funktionieren der Bestandteile wird jedoch
durch keinen Text erldutert. Eine Beschreibung der fliegenden Briicke ist in
Josef Schemerls Werk aus 1807 enthalten, doch fehlt auch hier die Funktions-
beschreibung, der Text gibt zu einigen Missverstindnissen Anlass und entbehrt
auch der Illustrationen. A

Dennoch konnen aus dem Vergleich dieser beiden Quellen interessante
Schliisse gezogen werden. Das funktionieren der fliegenden Briicke kann aus
ihnen rekonstruiert werden. So kann man feststellen, dass die von den Masten
getragene Gleise den wichtigsten Bestandteil des Lenkmechanismus der Fihre
bildet. Das am hinteren Schiffsteil befestigte Seil kann sich in dieser Iolz-
schiene hin und her bewegen. Wenn bei der Abfahrt der Schnabel des Schiffes
in der Weise dem anderen Ufen zugedreht wird, dass das am Gatt befestigte
Seil in der von den zwei Balken gebildeten Schiene in die dem Abfahrtsufer
zugewandte Ecke rutscht, dann wird das Schiff eine die Schiebwirkung des
Flusses ausniitzende Schrigstellung einnehmen und diese wihrend der ganzen
Ueberfahrt behalten kénnen. Es wird also nicht in der Flussmitte stehen .
bleiben, was dann der Fall wire, wenn das Seil am Schiffsschnabel befestigt
wire, Das Funktionieren dieses Lenkmechanismus wurde noch von Schaufeln -
befordert, die von der Schiffseite herabgelassen werden konnten. Letztere
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nutzten die Schiebkraft des Flusses 1n ahnhcher Welse aus, wie die Segel die
Stirke des Windes. :

Unseres Wissens wurde die: fhegende Brucke vom Wlener Zlmmermelster ‘

Wilhelm Moller konstruiert und erstmals in 1676 fertiggestellt. Die fliegende ~ .
Briicke zwischen Pest und Buda war bis 1767 in Betrieb: nachher verband die ..

beiden Stddte wieder eine Schiffsbriicke. Jahrzehnte spéter, in 1790, wurde die

fliegende Briicke zum Anlass der Nationalversammlung wieder in Betrieb ge- - . " o -
setzt, um als reprisentatives Verkehrsmlttel die Géste dieses grossen Erelgmsses S

uber den Fluss zZu befordern

Lo







FELHO IBOLYA - -

BUDA ELSOSEGE A TARNOKI VAROSOK KOZOTT

Midén 1686-ban Buda véarosa felszabadult a csaknem masfélévszazados
torok uralom alol, az orszag évszdzadokon at volt f6varosdnak, Zsigmond és -
Matyéas egykori: eurdpai hir(i fényes székhelyének ugyszolvan a semmibdl kel-
lett megkezdenie a kiizdelmet az ujbdli felemelkedésért. Ennek a sok kitartast,

_szivéssagot igénylé harcnak egyik fontos eszkéze a hajdani kivaltsdgos helyzet:
" a szabad kiralyi és f6varosi rang, valamint a tarnoki vérosok soraban betoltott
szerep jogi és gyakorlati visszaszerzése volt. Cikklinkben Budanak ez ut6bbi
cél, vagyis a tarnoki varosok kozé torténé visszavétel és a tarnoki varosok

" sordban 6t megillets elséség érdekében tett erdfeszitéseit és ezek eredményét

- szeretnénk riyomon koévetni, kiilonos tekintettel a tarnoki varosok kozos levél-
taranak sorsara. Ezért el6szor is a tarnokszéki birdskodas kialakulasaval,, a

;. . tarnoki varosok csoportjanak a tobbi szabad kiralyi varostél vald elkiiloniilé-
- sével kell foglalkoznunk.

A tarnokmester az Arpadok idejében a kiraly kozpontl kamar4janak és a -

~ kiralyi haszonvételeket kezel§ személyeknek az élén 4llott — egyediil a vam-
< jovedelmek kezeldi nem tartoztak ala! —, emellett a XIII, szdzad folyaman mér
~ . tobbszor emlitik Ugy véarosi kivaltsdglevelekben, mint aki a virosok fébirajat,

a kiralyt ebben a mindségében helyettesiti.2 A XIV. szizad kozepe felé a tar- -
nokmester kétirdnyu —— pénziigyi és birdskodasi — szerepe kezd kiilonvalni?
a tarnokmestert egyre inkibb a varosok -ligyeiben valé birdskodas foglalja le,
a pénziigyek intézését pedig a kincstarnok veszi 4t.% Zsigmond mér arra tore:
kedett, hogy a tarnokmestert kozbiilsé féorumma tegye a varosok és a kiraly
kozott s 1405-ben torvényben mondotta ki, hogy akkor hozhatdék elé a polgarok

. perei, ha a tdrnokmester nem akarna igazsidgot szolgéltatni.> A véarosok ebben

" az id6ében még idegenkedtek a tarnokmester biraskodasatél, s6t komoly ellen-
-tétek is voltak a tdrnokmester és a varosi polgarsig kozott, tugyhogy Nagy
Lajos és Zsigmond t6bb izben kénytelen volt védelmébe venni a polgarokat a

"~ tarnokmester sanyargatasaival, bantalmazasaival szemben.® Amint azonban a

1 Boreczky Elemér: A kirdlyi tarnokmester hivatala. Budapest, 1904, 17, 48. 1. .
2 1fj. Szentpetery Imre: A tdrnoki itélészék kialakulasa. Kulonnyomat a Szaza- -
dok 1934. évi potfuzetebol 4.1
) 3 Uo. 5. 1.
4 Uo. 6. 1.
U5 Uo. 9—10:. 1
;- 6 Uo. 23—30. 1.
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