SUBA Janos
A Magyar Kiralyi Csend érség és a vasutbiztonsdg 1917-1918

Az |. vilhghéboru fokozott terhet rott az orszagwaonalaira és a vasutasaira. 1914 4prilisaban Ma-
gyarorszag tertletén 7,7 km hosszifasut volt, amelyél 8 833,4 km allamvasut volt, tovabba
12178,9 km helyi érdegkvasut volt, 6sszesen 334,6 km. Ezen kivil 376,6 km hosszUl varosi és he-
lyi vasut is niikddott. A MAV vonalain bonyolddott le békében amséyforgalom 70 %-a, az arufor-
galom 78 %-a. A bevételeba személyforgalom 86 %-a, a teherforgalom 85 %-a.

Az allamvasutak kezelésében dédvonalakon folyt, a hadék atcsoportositasa, utanpétlas szal-
lithsa, adszer, élelem, sebestlt és mind egyéb anyag, namdi) hosszu tavra valo szallitasa.

A MAV vezetsit egyre jobban aggasztotta a megnévekedett tehszemélyforgalom, a hadifor-
galom és szakszemeélyzet létszamanak cstkkenésegszalit tertletek hadiforgalmanak beinditasa-
hoz, vasutvonalak helyreallitasahoz MAV-tol vontitik be szakembereket.) A MAV valogatott sze-
mélyzete szakmai és erkdlcsi tekintetben egyaedhigult.

A vasuti szallitasra, a vasutvonalak biztositas@aa haboru étt kilonbd utasitasokat készi-
tettek. A kilonb6é utasitasok azonban nem szamoltak a sajat hadgehéiglielkvetett fosztogata-
sokkal, korabeli megnevezéssel ,dézsmalasokkal”.

A vasutallomasokon &lordul6 lopasok, megviselték a MAV  koltségvetéséfigyanis a magyar
allamvasutak a vilaghaborusel — az arulopasokbdl és dézsmaldsokbdl fakadé@vente atlag 1-2
millié korona 0sszeget fizetett ki a kartéritéskéit az 6sszeg 1916-ban a 6 millid koronét is miegha

tal

[6nbdztették meg:

- egyes katondk (szabadsagortlészokevények stb.) akik a palyaudvarokon lézdagie mint al-
kalmi biindsok jottek tekintetbe;

- Ures kdrhazvonatok személyzete, és az egyesaidtoldemények kisér

- végul egész csapatszallitmanyok, ezek voltalgaelezedelmesebbek, nemcsak az okozott karok
orids méretei miatt, hanem a csoportos fellepé&sdidtibdéan a személy és vagyonbiztonsagra nézve
egyarant sulyos és lekiizdhetetlen agressziv magsuarmiatt.

Idealis megoldas egy kulon vasuti rendvédelmi szeat/felallitdsa lett volna. A kézponti szalli-
tasvezeiség a cs. és kir. hadigyminisztérium nevében ké&zitigy a katonai személyek altal elkdve-
tett lopdsok megakadalyozasa céljabdl kilon katérsigeket nem szervezhet. Tanacsolta, hogy fe-
nyegeb veszély esetén az allomésbkok forduljanak a palyaudvar-parancsnokokhoz &talmi se-
gitségért

Vasuti érség felallitasa azonban tovabbra is szerepellképzelésekben. Ugy képzelték, hogyha
a vasutiérséget népfolkékbol szervezik meg, akkor csak ugy lesz eredményesl@adésik, hogyha
a népfolked és a csertitségi egyének adrségekben, egyefieranyban vannak. A népfolkéhek en-
nél nagyobb aranyban valé igénybevétele ¢k&lbktatds hianydban meghiusithatna a jol iskotézot
e célra és a tapasztalat szerint minden tekintedibiamoen bevalt csertilszemélyzet eredményedgiki-
dését.” Tehat mar eleve szamoltak a cées&h vasuti felhasznaladséaval. A masodik vilaghaladett
mar 1940-ben feldllitottak a vasuiti cséreget. Az (j cserddli szakszolgalat |étrehozasara 1940-ben
a magyar cserttiség szervezete szakosodasi folyamatanak részeéit sor’

A MAV vezetése ezért a vasti fosztogatasok megalkadasara 1917-be tervet dolgozotf K.
tervezet két rés#b allt. Egyrészt a vasuti objektumokésebb ,hatosagi” karhatalmi feltgyelete, el-
lendrzése, masrészt az allomasoknak (palyaudvarokns#d\a dolgozdkon kivil (vasuton kiviil) allo
személyek illetéktelen behatolasa ellen val6 bitdsa volt. Ez a palyaudvarok bekeritése, a kapak s
manak korlatozasa, a be- és kijaras élieése, és egyéb mas rendszabalyokbdl allt.

A tervezet el§ része a ,karhatalom” kirendelése, mégéese volt. A kérdés az volt, hogy a ka-
tonasag Aaltal torténfosztogatasok megakadalyozdsara egyedul hathstéiza megfelél karhata-
lom? Es milyen karhatalom? A valasz: katonai, deramgire csak lehet, csefrdégi egyénekkel kiegé-
szitve. Ezzel egyiitt a szallitmanyparancsnokok taaigaanak és feledségének megfelekszabalyo-
zasaval.

Tehat egy olyan intézményhez nyultak segitségiglamk nem ez volt a feladata, nem erre ké-
pezték ki, de kéznél volt. Es hirneve eredményesség a feladatra is predesztinalta.

A csendrség részéit mar eddig is tortént ebben az iranyban intézkeklésert a budapesti allo-
masok megfelél védelmére 350 csetibdl allb 6rséget szerveztek Ezen felll a vidéki nagyobb goc-
pont-allomasokrzésére a budapesti cséraeg allomanyabdl kb. 1 000 embert, kulonittetek ki
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A vidéki allomasolérzése 3 826 embert igényeltek volna, az Uzletdeigek. A tervezett létsza-
mot — amely all&rségekkel szamolt — azonban a létszamhiany miatidisség vezeti jarérokkel
akartdk helyettesiteni.

Ugy vélték, hogy 1 000 csebidl 000 népfelkgivel kiegészitve kielégitheti a MAV igényeit.

A kérdést nehezitette az, hogy a honvédelmi miaisatszikséges intézkedéseket nem tehette
meg egyedil. Tekintve a szallitAsra kérkililonbd® csapattestekre, a honvédelmi a hadigyminiszté-
rium, a hadseregparancsnoksag és a Landwehr-miniszteridihagekintetbe jof német hadsereg-
parancsnoksagok egyértdinmtézkedésére volt sziikség.

Felmerllt az a gondolat is, hogy a vasuUtigazgatiséegyenek lIépéseket felligyeleti hatésaguk-
nél azirdnt, hogy az 6sszes vasuti terliletekreengtatariumot Iéptessenek életbe. Ez nem tortégt me

A MAV 12 iizletvezetisége teriiletén 135 allomasra kért 1 847 asgnidorvatorszag teriiletén 16
allomast 257 cseidrel kivantak megésiteni. igy a tervezett 6sszlétszam 2184dtt volna.

A vasUtbiztositasi teeidll ellatasaban érintett csaitdrsok létszamfelemelése 4-8, illetve 12—-25
f6 k6zOtt mozgott. A létszamnovelés az aradi UzledtgsEg tertletén 23, a Budapest-balparti Uzletve-
zetbség teruletén pedig 37, Horvatorszag terlleténgpaélyy Uzletvezéség allomasait érintette. Hor-
vat oldalon dsszesen 16 allomasra kértek aggdndonitményeket(l. sz. melléklet)

A Magyar Kiralysag teriiletén 6sszesen 18#%i Iétszamemelést kértek.

A horvéatok 16 allomasra 258ryi Iétszamemelést javasoltak. Ennek tébb mint falé6 it 8 al-
lomason a Pécsi Uzletvedség terlletén, mig a Zagrabi Uzletvéséy 5 allomasan 78 csémarosi-
tést terveztekKll. sz. melléklet)

A 19 budapesti, illetvesivaros kornyéki palyaudvarok 36@nkyi csendr létszamat 45%-al 162
fével tervezték felemelni. igy 6sszesen 524 cégrtdrveztek a legfontosabb vasutalloméasdkra.

A vasutalloméasok karhatalmi csémdmegebsitése a dsszhangban allt@gok 1étszaméaval, il-
letve a palyaudvarok forgalméval.

A MAV vezeti is mindent megtettek a személy- és vagyonbizipieétasa érdekében. A MAV
vezebi altal megtartott értekezleten dsszesen 19 jammdtagadtak el.

Térfelvigyazai allas szervezést megallapitottak, hogy a létszamemelés a fednaizonyok kozott
belathaté idn beldl kivitelezhetetlen. Azon kivil ez egy sooliegmat vet fel, példaul: ha a térfelvigya-
z0 tudja is, hogy mely értékesebb aruval rakotskat kell ériztetni, mégis az allomason mozgo ko-
csidllomény allando valtozasa kdzben a kiallibotaz 6rzott kocsikat nem kovetheti. Egy masik felfo-
gas szerint nem a tolatasok kdzben sziikséges ik kozdse, hanem a félreallitott, vesztegkallitma-
nyok volnanakérizendk. Ezen szallitmanyok mindenkori hollétének ismeret ez alapon a megfe-
lel6 6rszemek kidllitasarol valé gondoskodas lenne aliégyazo feladata.

Osszefoglalva minden egyes palyaudvarnak vanna&ngdppontjai, amelyeket meg kell allapi-
tani, és szigorua#frizni, de vannak olyan helyzetek, amikor naginalel jar egy olyan személy alkal-
mazésa, aki a pillanatnyi valtozé helyzetet alapasaeri s ez altal az atmenetileg veszélyeztptait
tokon a sziikségégizet irdnt, intézkedhetne.

Ezért az egyes fontosabb gocpont allomasokon atvazbiségek megkisérelték — a fennalld sze-
meélyzeti viszonyok tekintetbevételével — egy olkémeg alkalmazasat, akinek a vasutrendészeti szolga
lat vezetése volna a feladata. Erre a célradtduptisztviseb alkalmazandé volt a MAV allaspontia.

A szallitmanyok zérasa, pecsétel@s®IAV-nal a kéregpapirzarat és sodronyzarat alkataia A ké-
regpapirzar esetleges sérilése nem kovethetmon, hogy mikor sérult meg. Ehhez jarult méga
natfelvételi, atadasi és atvételi szolgalat sokntekben fellletesengsszabalyellenes hanyag teljesité-
se. Ugyanis a vonatatvételre és atadasra a legi#diben nem volt éda nagyobb forgalmi allomaso-
kon, de, még ha volna is, a szabalysZdvétel és atadas, a 35—40 Orai szolgdlat utamtdé@xonatki-
sé személyzet részérillozérikus lenne ilyen hosszu szolgélat utdn mMéd 6ra hosszat tarté pon-
tos, ebs figyelemet 6sszpontositast igghphunkat lelkiismeretesen elvégezzen.

Az Uzletvezeiségek szigordan utasitottak személyzetiuket a euatél, vonatatvétel és atadasi
szolgalat szabalysZeelvégzésére. Ahol lehidég volt a szolgalat elléreésére alkalmas ellérecket
alkalmazzanak. Ellémzokil a (kereskedelmi csoportnak, illetve a felalité@ nyomoz6 csoportnak)
egy—egy tagjat alkalmaztak. A kolozsvari lzletvégéy terliletén mar#kddott egy elleirzé csoport
4 fével. Ez a csoport a dézsmalasi eseteket is nyoimblgazinen lerendezte.

Felmerilt az, hogy a vonatveéktés kiséfk a vonatkésések kovetkeztében a vonalon toltott
aranytalanul hosszu szolgélati ideje 1ényegesekkesithed lenne, ha a forgalmi korlatozasokas-id
ben életbe Iéptetnék.
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A MAV vezetése ezt nem vallalta, mer allaspontjerist a forgalmi korlatozas édelott vald élet-
beléptetése a kereskedelmi és kézgazdasagi érdekdkkolatlanul a legsulyosabban, érinti, ezédrt it
két iranyban kell fokozott korultekintéssel eljgrés a helyzet 6sszes téngieek objektiv mérlegelé-
sével kell a helyes fhontot eltalalni.

Palyaudvarok kivilagitaseEz a banalisnakihé feladat a rendkivil sdlyos anyaghiany miatt minimu
ra korlatozédott. Ezért megprobaltdk a palyaudggikepontjarol a legfrekventaltabb helyre athelyez-
ni a vilagitast.

Orkutyéak alkalmazasadz 6rok mellé azérkutyak alkalmazasat a MAV vezetése nem latta kitdin
nek, tekintettel a palyaudvarokon megfordul6 naggsz intézeti alkalmazottra. Azonban jévahagyta,
hogy az lzletvezéségek minden esetre kiséreljék meg alkalmas visgok§zott ilyen kutyak hasz-
nélatéat.

Az értékesebb rakomanyok fedett kocsikkal valdtuitésa. Amennyiben fedett kocsik rendelkezésre
allnak, felhasznélasuknal minden esetréssigban a legértékesebb aruk jojjenek tekintetbe.

A vasuti kocsik kildnleges jeldlése, illetve eraibligydsaA vasuti kocsik egy része az értékesebb tar-
talmat elaruld ,giijtékocsi” megjeldlést hasznalta. Ennek elhagyasa aalési szempontbdl nem volt
kivanatos. A tdbbi felirat, mint pl.: ,bor”, ,s6r8th. legtébb esetben a helyes kezelés (6vatosasolat
stb.) szempontjabdl szintén a vasut munkajat sktalgazért ezek a jeldlések is megmaradtak.

Felvetydott az a gondolat is, hogy a darabaruval rakatsikat csak nappal tovabbitsak, és ahol az
ezeket tovabbito kezalonat estéll reggelig tartozkodik, ott megfeti#n érizzék. Ez nem volt Uj gon-
dolat, mert 20 évvel eztt is a menetrendeket e szempont betartdsavalesateitték meg. Ezt ma
mar a mai viszonyok kodzott keresztil vinni lehetetlA kezed vonatok mai — a gyakorlatban kikrista-
lyosodott célszdiségi elvek szerint kozlekedtek. Ennek ellenéregye® Uzletvezéségeket felhatal-
maztak, hogy kildnleges viszonyok kdzott e térekigereljenek meg belatasuk szerint helyesnek lat-
sz6 modositasokat alkalmazni.

Kocsik zardsaA zagrabi Uzletvezéség vezdije javasolta, hogy vegyék at a posta altal mardkiglt

és igen jonak bizonyult kocsilezarasi modszert.o8skajtot 5 helyen 3 mm vastag dréttal zarjak le. A
lezérashoz egy lapos fogot hasznalnak, amely nig§szerkezettel is el van latva. Az igy lezart ajtod
kinyitdsahoz sok idte, és még létrara is sziikség van. Ezt a lezaddbhjavasolta az Gtkozben keze-
lést nem igényl kocsiknal, mig a dijtokocsi egyszdr lakattal volnanak lezarandok. A MAV vélemé-
nye szerint a lakat alkalmazasa annak a velejdtsbézség (kulcs elvesztése, feladd allomasra valé
visszakiildés, hamiskulcs stb.) miatt aligha valeaA drétozas alkalmazasat iliéeg szamolni kell a
drotbeszerzés nehézségeivel és az allomasoknakgteleté szerszamokkal valo ellatdsaval. Az a
dontés sziletett, hogy a dréttal valo lezarastoibg az egyes Uzletvessegek allapitsdk meg, hogy
mely allomasok johetnek tekintetbe és mennyi dr@galapos fogoéra lenne szilkség. Ez utan fognak
donteni ebben a kérdésben.

Kocsik zarasa a szallitok résgérA MAV allaspont szerint a szallito feléita mai viszonyok kozott

a lakat alkalmazast megkdvetelni nem lehet. Igkarmmanynak mdodjaban van az lzletszabélyzatot a
2 8. (4) bekezdése alapjarviegesen modositani. Azonban, ha nem lehet a lakaserezni, Ggy
céltalan volna az Uzletszabalyzat médositasat keedgezni. A felek altal rakott kocsiknak a felek al
tal alkalmazand¢ lakattal val6 lezarasat azonbawdem esetre meg kell engedni. Ezért a hirlapoleés k
reskedelmi kamardk utjan felhivtdk a szallité k&#iget, hogy a felek altal rakott kocsikra sajaeerd
kilkben is lakatokat alkalmazzanak. Ez iranyban a/MBzpontilag intézkedett.

Palyaudvarok bekerités@. legegyszeibb mddszer a palyaudvarok bekeritése két okbdlrakikae-
lezhetetlen volt. Egyrészt az orias koltségek mratisrészt a szilkséges anyag egyaltalaban nem volt
beszerezhét Azon kivil a legnagyobb veszedelem, a hazi tokajarazdalkodasa ellen semmi vé-
delmet nem nydjthat.

Megkulonboztet jelvenyek alkalmazasa Fiumei palyaudvaron a vasuti alkalmazottak mézhal-
tak megkulonboztétjelvényt és ez elég jonak bizonyult. A MAV vezetézerint a jelvényeknek az
osszes lzletvezitégek teriiletén egyformaknak kell lenniik.
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A dézsmalasi estek rafrilbejelentéseA fosztogatast, dézsmalast mindig jelentette a MA& ennek
nem volt eredménye. Egyrészt a rémdétszam hianya, masrészt ezeket a dézsmalasehdirség
nem kezelte megfelgleréllyel és surgsséggel. Sok esetben maguk a éendgyének is dézsmaltak
(mint pl.: Fiume). Ezért a MAV vezétége megkereste a beltigyminisztert és a horvathégy a rend-
érhatésagokat utasitsak arra, hogy a vasuti aruddasok eseteit a legmesszebbtenigorisaggal
kezeljék és a gyorsabb eljaras érdekében a telgj@m adott bejelentéseket is, fogadjak el.

Palyaudvarok és vonatok atvizsgalabsegallapodtak, hogy az ddzakonként varatlanul atvizsgaljak
azoérbodékat és az ott elhelyezett targyakat. Kutatéanak idkozonként a raktarakban i&es a rak-

tari munkasok ruhainak elhelyezésére szolgalo émglkben és ladakban, tovabba a raktarnoki bodék
tetején, a raktarak gerendazatain. Ez a vizsgélat ceak az allomasok terlleteire, hanem az alloma-
sok kozelében l&vpalyarhazakra, & a szomszédos kis allomasokra is kiterjedt.

Allomastnokok jutalmazasi jogad zagrabi lizletvezéség vezeije inditvanyozta, hogy az allomas-
fonokoket ruhazzak fel bizonyos mértékig onallo juatasi joggal. Azért, mert minden allontasf
noknek megvannak a maga bizalmi emberei, akiktasiek kideritésében sikeresen kdZikdahet-
nek. Azonban ha az alloméebkok ezen egyének megjutalmazasanal bejelent@dszerhez van kot-
ve, akkor kiderllhet, hogy kik voltak a feljeléit és igy ezeknek, mint ilyeneknek tovabbi igénybe-
vétele lehetetlenné vélik. A javaslatot elfogadték.

Jutalomban részesitahanindenki: maganosok, retidk, csendérok, katonaiérszemek, szoval
mindenki, aki a tettes kézre keritésére, eredmévgzetd Utbaigazitast ad. Jutalomban részesttkend
vasuti alkalmazottak is, ha hivatalos szolgéalatelérettségeiken tulméleg olyan eredményes buz-
galmat fejtenek ki, amely a tettes kézre keritégépet. A jutalom magasabb 6sszegben fog annak ré-
szére megallapittatni, aki a tettes kézre kerigégénatkozd eredményes értesitésen kivil, még-az el
lopott aru rejtekhelyére nézve is eredményre eattaigazitassal szolgal. Az Uzletvdisgigek és al-
lomasBnokok utalvanyozasi hataskore és az utalvanyofjasae mikéntje kilon szabalyozast fog nyer-
ni. A jutalmazasi rendszer, de nem az egyes jutedsek kozhirré teeidd

Dézsmalason kapott vasuti dolgozok bintefégkintettel a vasut sulyos személyzethianyra, rdar e
dig is kénytelen volt teljesen megbizhatatlait,sok esetben mar elitélt és tobbszor bintetetregy
ket foglalkoztatni, mert a szikséges személyzetpdtbm allt rendelkezésére. Felmerilt a kérdég, hog
a tervezett radikalis intézkedések altal tomegastan ért és leleplezett hazitolvajokat a vasit mi
képpen fogja potolni? A Vezetés alldspontja az, yalgy a tetten ért alkalmazott ellen teljes szigor
jarjanak ef*' Nem tévesztertdszem eil, hogy a cél nem a leletegtobb megtévedt alkalmazott
azonnali letartoztatasa, hanem inkdbb az, hogyvazett radikdlis intézkedések és néhany teljes szi
gorral megtorolt eset elretténpéldaja minél szélesebb kdrben és minél roviddbb belll éreztesse
tdvos hatdsét.

Alloméasok ellefirzése Az Uizletvezeiségi székhelyeken fordultéeh legtobb dézsmalasi eset és egyéb
szabalytalansag. Ezért az egyes Uzletdsegek intézkedtek, hogy a székhelyeikerd lé8Noméasokat
ellerdrizzék. Itt az arra alkalmas egyén kiszemelése réggfeleben alkalmazott killon dijazas rend-
kivll hatasos és célsteeszkoznek igérkezett.

Tehervonatok kisérés€gélszeti volna, ha a kezéltehervonatokat raktarosok kisérnék, a vizsg&lé f
kalauz intézményének mintajara. Hatasos eszkdzyegkdznék ez a vonatkigészemeélyzet dézsma-
lasainak megakadélyozdsa szempontjabol. Enneké&enignynek gyakorlati keresztilvitelét megnehe-
zitette az utazasi hitel minimalis 0sszege. UtHakmz Uzletvezéségeket, hogy a személyzeti viszo-
nyokat figyelembe véve tegyenek ez iranybalépés@zitkség esetén a hitel kiterjesztése irant tegye-
nek kelbleg indokolt javaslatot. Az indokolt hitel kitergsnek nincs akadalya, de ha ennek sziksé-
gessége felmeril, ugy a kiterjesztés mérvét mirerneedre kell jelezni.

Vasutasok természetbeli dotalabaézkedések torténtek, hogy a személyzet ne leggaptelen lop-

ni. Anyagi, éspedig elsorban természetben nyujtott tdmogatassal, életmedzes elsrendi szuk-
ségleti cikkek, beszerzéseével kell a személyzdileskellenallé képességét fokozni, e nélkil adkerk
csi oktatas keveset ér. Intézkedések mar tortéhigken haborus potlékok cimén kifizetett 6sszeg méa
eddig is 260 millié koronét tett ki.
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Nyomoz6 csoport feldllitdséz allamvasutaknal mar egyszer volt szervezve kotipoyomozd cso-

port, de ez 1908-ban feloszlattak, meftikidése nem volt elég eredményes. Ezutan a nyoma#ésn
egyes Uzletvezéségek végezték. Jelenleg is helyesebb volna a y@testuletnek Uzletvezetégek
szerint decentralizalt szervezése. Igy a lopas@kédézsmalasok tigyének targyalasara és ehhez sziik-
séges nyomozasok megejtésére az egyes uUzldtségek kebelén belil nyomoz4 csoportok alakitot-
tak. Ezen csoportokndl alkalmazottak létszamaegyes Uzletvezéségek a mindenkori helyi és vo-
nalviszonyoknak megfeléén, sajat belatasuk szerint allapitottdk meg. Ahkis alkalmazasat épp ugy,
mint a nyomozé csoportokban alkalmazott egyénedzédhat illebleg a helyi viszonyokhoz képest az
egyes Uzletvezéségek tettek javaslatot.

Palyaudvarokba valo be- és kilépés rendje. A palyatokon valo jogos tartozkodas igazolasara szol-
galo lathato jelvények rendszerbe allitakgy kulon bizottsag dolgozta ki a palyaudvarokbig vee-

és kilépés rendjét, illetve a palyaudvarokon valgog tartdzkodas igazolaséra szolgalé lathato-jelvé
nyek mirbségét és alkalmazasanak médozatdiiz utan a déntés alapjan a lathato jelvények ék ez
koteled viselésének rendszere az allamvasutak egész téididterjeden, a nagy gocpont alloma-
sokon, a palyaudvarokon jogosan tart6zkodé Ossmsdyzetre kiterjedt.

A bizottsag dontése a kovetkezolt:

- Minden gdcpont allomason a palyaudvarokban valéskbejaras lehétegkisebb szamu ki- és be-
jarati kapura korlatozédjon. A palyaudvarokon eliietetlendl fenntartandé gyalogjar6 utak a beja-
rati kaputol a laktanyabaijtthazakba stb. szigortan jeloljék meg. Ezen utakeiidegrovidebbek le-
gyenek és csak ezen kijel6lt utat hasznalhatja@okyalatba 16§ vagy szolgalatbol tavoz6 személyzet.

- ,EIvil szolgél, hogy a pélyaudvaron é®rban a vaganyok kozt és a rakott kocsik kozattten
egyén nem tartozkodhat. A szolgalatba all6 szereélffathatoan viseledl fémisl készult, szamo-
zott jelvényt viseljen, amely jelvény a csérekggel szemben is a palyaudvaron valo illetékgsges
tartozkodas kueg felismerhet jeléll fog szolgalni.”

A bizottsag a jelvények részletes kivitelezéséjavaslatot tett:

- A tisztvisebk a palyaudvarnak a csefrdég vagy renttségorizetére bizott terlileten csak egyen-
ruhaban vagy karkével, polgari ruhaban jelenhetnek meg. Polgari rahabgy a vasuti tisztvisit,
valamint idegen felek, csak egyenruhas, vagy kévebtellatott polgari ruhaba 61tozott tisztvisedi-
séretében tartbzkodhatnak.

- Az alkalmazottak, valamint az 6sszes szolgalgkanapibéres és munkas személyzete a mar em-
litett terlleten csakis lathatéan (a mellen) visddgelvénnyel tartdzkodhatnak.

A kulséleg viselend jelvényre vonatkozolag javasolja a bizottsag, hadypr alakban, féndb 4—

5 centiméter atmének megfelaél nagysagban készittessék. A kor alaku jelvény kéizeprszam és e
felett az 4llomas neve legyen dombort nyomasuetbgn. Amennyiben a kivitel és koltség szempont-
jabol lehetséges, kivanatos lenne, hogy a jelvéagysaine fehér és a dombornyomas (szam és allo-
mas, név) fekete legyen. A jelvény féisitése szempontjabdl a bizottsag karabinerzargayaé, kb.

10 centiméter hosszu, féwibkészitett lancocskéat javasolt a jelvényrésiieni, mellyel az a gomb-
lyukba akaszthat6 legyen.

A jelvények allomasonként tekintet nélkil a szagiafonokségekre 16t kezdsdéleg folyama-
tosan szdmozodnak, hogy azonban az alkalmazottigksaadgalati &ghoz valo tartozasa mar a jelvény-
szambdl is megallapithatd legyen, minden szolgalaiak (allomas, vontatas, palyafenntartaghety,
szertar) kulon folytatélagos szamcsoportot adnak ki

A jelvényt csakis a szolgalatiddartamara adhat6 ki, melyddalatt a jelvény viselése kotetez
A szolgalatba Iépés alkalmaval a jelvényt att@lpebbvalétol kapja meg, akinél a szolgalatba l&dées
kalmaval jelentkezni tartozik, és ugyanennél aglja §zolgalatbol valo tAvozasakor.

Mindenki, aki a jelvény viselésére van kotelezvgy @azolvannyal is ellatandé. Az igazolvany
szama azonos legyen a jelvény szamaval. Az igaagivainden szolgélatishokség maga adja ki a
beosztottjainak, és @éirnyilvantartast vezet. Az igazolvany mindaddigadizalmazottnal marad, amig
azon az allomason tesz szolgalatot.

Az igazolvanyt, mint a jelvények kiegészieszét mindenki kbteles szolgalatban maganalniarta
Ebbsl kdvetkezik, hogy a jelvény az igazolvany nélkiténytelen és az igazolvany a jelvény hianyat
nem potolhatja.

Ideiglenesen kirendelt egy helyettésizemélyzet részére minden szolgalétickség ugy a jel-
vényektdl, valamint az igazolvanyokbdl tartalékkészletet, tmelynek kiszolgaltatasarol és bevonasa-
rol pontos nyilvantartas vezetend
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A mozdony és vonatkisgiszemélyzet szolgalatba jelentkezése alkalmavail &ltomasan meg-
kapja a jelvényt, melyet a vonat végallomasan sgatgnak befejezése alkalméaval az illetékes szolga-
lati helyen leadni tartozik, ahol a vissza illetegabbutazasig letétben marad. Hogy azonban a-kikul
detési allomasan a laktanyat elérhesse, akkomrisida csak a palyaudvaron illetve vdganyokon ke-
resztil juthat, sajat allando jelvényének leadasaky kilon e célra szolgald jelvényt kap, méty
csakis a kijeldlt uton valé atjarasra jogositjacéira szolgalo jelvény négyszdogletes (négyzet)ialak
gyen és az allomas nevével, legyen ellatva. Elstaakalmaval a jelvényt leadni tartozik, amikonho
allomasanak a jelvényét visszakapja.

Az értekezleten dontés nem szlletett ugyan, azosbaem segitett. A vasuti fosztogatasok tovabb
folytak.

Jegyzetek
LA katonai személyek altal elkdvetett vasuti arudéddsok és lopasok targyaban a kereskedelemiigigzten atiratban

kérte a kdzds hadiigyminisztert hathatésabb inté&daeldmegtételére.

HL. HM. 56993/Ill. H.-1917.-Ker.M.

2 A zagrabi lizletvezéség 1917. oktdber 26-i 25455/111-1917. szami j@eata katonai csapatszallitmanyokhoz tartozé
katonak féktelen északoskodéasairdl, a palyaudvari és a szallitmaaypanokok erélytelenségées részben tehetetlensé-
génl tesz kimerid jelentést. A cs. és kir. kdzponti szallithdsvéség 1917. julius 13-an kelt 123797 szamu atiratasdti és
hajozasi éfelliigyebséghez.

3 PARADI

41917. XIl. 10-én BLNAY Kornél allamtitkar elndkletével értekezletet ta a vasti Arulopasok és dézsméalasok
megakadalyozasa targyaban.

5 A pécsi és a temesvari Uzletvarsg teriiletére egy—egy allomasra 20, illetve &Gaftdbbi lizletvezéség terilletére
pedig hét allomasra 42 csémt négy allomasra 100 cseitd hét allomasra 121 csefrt, hat allomasra 147 csefrtl 15
alloméasra 211 csefid, 14 allomasra 238 csefrtl 23 alloméasra 342 csedrd végul pedig 37 alloméasra 357 csérikértek.

5 A MAV felosztas szerint adott volt az Uzletvezsgek terllete. Hivatalos dokumentumokban, mindersgamitasnal,
tervezésnél ezeket vették alapul.

Az |. Budapest Kozponti lizletvesseg teriiletén 6 allomast érintett. Itt egy &5, harom 244s, és két 308k (Hatvan és
Szolnok) kilénitményt allitottak fel, illetve dsitették meg. Ez 6sszesen 148y Iétszamemelést jelentett.

Az egyik legnagyobb kiterjedédizletvezeiség a Il. Budapest-balparti volt, -amely a Felvitikiletének nyugati részét
is lefedte. Itt 37 &lloméason 353 €sendr Iétszamemelést terveztek. Aok létszama valtozé 6, 8, 10, 15, 20, és 30 kdzot
mozgott. Igy 21 allomason &4, 8 allomason 1066 és két allomason (Pozsony és Dunakeszi-Alag)Btefveztek. A
legtdbb csendtt, 75 &t Pozsony 4 allomaséra tervezték.

A lll. szombathelyi Gzletvezéség terlletén lév7 allomasra 32 csefidjutott a 6 &s 6rsok megefsitésére. Ehhez jott
még horvéat teriileten 1 &llomés szintén 6 céeed

A IV. miskolci Uizletvezeiség terililetén a létszamfejlesztés 14 allomastetirsthova 2386hyi csendrt terveztek vezé-
nyelni. Az4rsok létszama itt is megfelelt az allomasok naggmal. A létszamemelések 8, 10, 20, 30,Aadfttek ki. 7 allo-
mason 10dvel, Rutkan, Satoraljatjhelyen 38vel, mig Miskolc két palyaudvaran 66vel, (ebldl a személyi palyaudvaron
40 fvel) kivantak emelni a cseéid Iétszamot.

Az V. szegedi Uzletvezé&ség 12 allomaséan 138rfyi csendrt vezényeltek. Adrsok létszama 4 allomason® B alloma-
son 8 6, 1-1 &llomason 10 és 1&tfés 3 alloméason 2@tfterveztek. Ezekdl Szeged 4 palyaudvaran i csendr jutott.

A VI. debreceni Uzletvezéség 15 allomésara dsszesen 2dIcdendrt terveztek. Az 6rsok atlagos létszama itt is a
szokasos 6—8-10-15-20-3yi volt. 3 allomason 6& 5 allomason 156f 3 allomason 206f illetve Debreceni allomast
Orsét 30 dvel tervezték.

A VII. kolozsvari lizletvezétség 4 allomasara 106tfterveztek vezényelni. Két-két 20, illetve 3Myi Iétszammal.

A VIII. aradi Uzletvezeiség teriletén lév 23 fontosabb allomasara 34@nyi csendrt vezényeltek. Az 6rsék atlagos
létszama 12& volt az allomasok tébb mint felén BBson. 5 allomason volt 2@ryi és két allomason 3@ryi (Arad és
Nagyvéarad)srslétszam. Voltak kiemelt palyaudvarok, példaul:eadélyi Piski két palyaudvara 12, illetve Zihyi 6rssel.
Puspokladanyba és Szajolba @0y 6rsot terveztek.

A IX. zagrébi lUzletvezéség terliletén, a magyar vonalon 7 alloméasra 12idés@utott. 2 allomason 65hyi, egy—egy 15,
illetve 20 ®nyi 6rs (Budafok és Sarbogard) létszam jutott. Az Uj-Dibldri vasuti gécpont 365hyi erdsitést kapott. A
horvat vonalrészen 5 allomasra 75 c<gndtott. Ez a tervezett horvat csémdétszamemelés 30 % volt. Itt harom allomason
6 fés, és két allomason 2646rsot terveztek.

A X. temesvari Uzletvezéség terlletén a Temesvar Jozsefvaros palyaudeav@zték megésiteni 20 &s csendr kiilo-
nitménnyel.

A XIl. szabadkai izletvezéség 6 fontos allomasan az dsszlétszam 106 ésentt. Itt 4 allomason 126fvolt. A legki-
sebb létszam %fa Soroksari palyaudvaron volt. A horvat vonall@rabsan 15, illetve 2®hyi érs volt tervezve.

A XII. pécsi Uzletvezéiség teruletén Pécsett terveztek felallitani egyé30csendrkilonitményt. A 8 horvat allomason
136 horvat csertdt terveztek. Ez a horvét alloméasoknak és a tetvészamemelés felét jelentette. A horvat vonataliz
6rsok létszama 9, 12, 20, 24, 3Myi volt.

A budapesti allomasokon (Rakospalota—Ujpest, Rakossiealy, Angyalfold, Bp.-Keleti, Rakosrendeazalamint az ist-
vantelki és az észaldiiihely) 6sszesen 170 cséndeljesitett szolgalatot. A 989 |étszamukat tobb, mint 54 %-al kivantak
megemelni.

A személypalyaudvarok atlagéss nagysaga 13 fvolt. A fémihelyekben 32-33fcsendr teljesitett szolgalatot. A leg-
tobb csendr — 40 § — a rakosrendéz palyaudvarra jutott. A személypalyaudvarok lémsag 12 vel tervezték megemelni.
A Rékosrendek palyaudvart 21dvel, az istvantelkidmiihely alloméanyét 206vel akartak ndvelni.

A Budapest-balparti lizletvezsig teruletén 11 palyauddeségét efsitették meg. Advarosi palyaudvarok (Jozsefvaros,
Ferencvéros, Kelenfold,dbanya-felg) atlaglétszama 21-26ryi volt. A kisebb palyaudvarok (Kispest, Pestsk#irtc stb)
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drslétszama 7-135hyi volt. A 11 allomason 192 csedidteljesitett szolgalatot. Ezeken az allomésokoriényi létszame-
melést terveztek. Ezek kozil kiemelkedik Ferencsidits [étszamanak a felemelése, amelyet@4lf illetve Rakos palya-
udvar amelynek a létszamat Brél kivantak novelni. Adrsok létszamndvekedése atlagosan B-@oft. Nem ndvekedett a
létszam a Jozsefvarosi, Kelenfoldiganya-hizlalé és Kispest allomasokon.

V. 0. 4. sz. melléklettel.

" Elfogadott javaslatok voltak:

- térfelvigyazoi allas szervezése;

- a szallitmanyok zarasa, pecsételése;

- palyaudvarok kivilagitasa;

- Orkutyak alkalmazasa;

- az értékesebb rakomanyok fedett kocsikkal valdhbitasa;

- a vasuti kocsik kilonleges jeldlése;

- kocsik zarasa;

- kocsik zarasa a szallitok résiér

- palyaudvarok bekeritése;

- megkulonboztét jelvények alkalmazasa;

- a dézsmalasi estek rdirdbejelentése;

- palyaudvarok és vonatok atvizsgalasa;

- allomasbnokok jutalmazasi joga;

- dézsmalason kapott vasuti dolgozék bintetése;

- dlloméasok ellebrzése;

- tehervonatok kisérése;

- vasutasok természetbeli dotalasa;

- nyomoz6 csoport felallitasa;

- palyaudvarokba val6 be- és kilépés rendje (pélyarokon valo jogos tartdzkodas igazolasara szablgéhaté jelvények).

Loc. cit.

8 E kdzeg, semmi esetre, se mint masoditokhelyettes, hanem kifejezetten, mint a vasttmstészolgalat§noke, il-
letve vezsije alkalmaztassék és alland6 nappali szolgalat@stesen. Az éjjelen at pedig a forgalmi szolgabdt u. m.
»kililsis« vagy mas, erre alkalmas kézeg helyettesitsa.tlr a tervezet.

°1917. XIl. 13-4n Pozsonyban az osztrak és magyartak képvisdibsl 4l bizottsag €itt bemutatasra keriiltAnDpsa
Sandor mav. mérnoknek kocsizarkésziillék-talalmanyMAV vezetése szerint e taldimany minden valGéséy szerint
meg fog felelni a hozz&£6tt varakozasnak. Ezért megvartak az értekezeineényét.

9 E kérdés megvitatasara és eldontésére bizottségottak fel. A bizottsag a zagrabi-, budapestizponti- és pécsi
Uzletvezebségek, valamint az igazgatésag E Ill. és F IV.sztdyainak kikuldétteil allt. Az Gzletvezeiségek a palya-
fenntartasi szolgalat képviseldifis gondoskodtak.

1 A szegedi lizletvezéség vezdlie egy esetet mondott el, melyben a szolgatatbk a tetten ért és vad ala helyezett
alkalmazottak javara utébb felméntanuvallomast tett. Felmeriilt az a javaslat igyha kereskedelmi miniszter Gtjan az
igazsag lUgyminiszterhez (a horvat banhoz) keraséstzenek, hogy a vasuti lopasok esetében azasligyorsittassék,
példaul soron kiviili targyalas esetleg kilon bigokdbeallitasa altal. (A gyorsitott eljaras az 18X2Il. tc. 12. 8. (4) pontja
értelmében csak a hadviselés érdekei ellen elkiiveitacselekményekre vonatkozhatott, s igy olydéndselekményeket,
amelyek ezen a koron kivil estek, az igazsagiligyn&oy gyorsitott eljaras ala nem vonhatott.

121917. december hé 19-én a budapesti kozponti iEdetség kdzponti hivatalaban értekezletet tartott anhder 10-i
értekezlet elndki hatarozata alapjan alakult b&&gt A bizottsag tagjai voltak a pécsi Gizletvézéy kikildottje, tovabba az
igazgatésag F IV. és E lll. osztalyai kikuldottjei,budapesti kdzponti lizletvedség forgalmi, palyafenntartasi, vontatasi
osztalyaibdél megjelent munkatarsai, és végul addidizletvezdiség kikuldottjei

A jegyzetekben alkalmazott réviditések

TANULMANYOK

PARADI — ParRADI JOzsef: A csenitség magyarorszagi torténeteRendvédelem-tdrténeti
Flzetek (Acta Historiae Preasidii OrdinisyVI. évf. (2009) 19. sz. 63-87. p. A
tanulmany korabbi véaltozata 2005. oktéber 6-an Bedgm hangzott el a Szeme-
re Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti TudomanyosaEag altal szervezett
rendvédelem-torténeti tudomanyos konferenciasonakafMasfél évtized nem-
zeti rendvédelem-tdrténetiink kutatasanak szoldadatacimii XIX. konferenci-
ajan. A publikalt tanulméany azd&das javitott, bvitett és atdolgozott valtozata.

IRAT-, DOKUMENTUM- és LEVELTARAK
HL. HM. — Hadtorténeti Levéltar Honvédelmi Minisztérium iriazk gyijteménye.

Mellékletek jegyzéke
I. sz. melléklet
Osszesitett kimutatas az uzletvézégenként és allomasonként tervezett asekidonitmények elhelyezégér
és létszamara). 133
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I. sz. melléklet
Osszesitett kimutatas az lzletvéségenként és allomasonként tervezett
csendr kulonitmények elhelyezésdirés létszamarol
Uzletvezebségek magyar horvét
I. Budapest-kézponti (izletve#sig 6 allomason 147 csémd 0 0
Il. Budapest-balparti Uzletvedsteg 37 allomédson 357 csénd 0 0
IIl.LA szombathelyi Uzletvezéség 7 &llomason 42 cséind 1 allomason 6 csefid
IV. A miskolci Uzletvezeaiség 14 &dllomason 238 csénd 0 0
V. A szegedi (izletvezéség 12 dllomason 133 csénd 0 0
VI. A debreceni Uzletvezéség 15 dllomédson 211 csénd 0 0
VII. A kolozsvari Uzletvezéiség 4 4lloméson 100 cséind 0 0
VIIl. Az aradi Uzletvezdiség 23 allomason 342 csénd 0 0
IX. A zagrabi Uzletvezéség 7 allomason 121 csémd 5 allomason 78 csefid
X. A temesvari (izletvezéség 1 allomason 20 csdind 0 0
Xl. A szabadkai Uzletvezéség 8 &llomason 106 cséind 2 &llomason 37 csetid
XIl. A pécsi Uzletvezéiség 1 allomason 30 csdind 8 allomason 136 cseéd
Osszesen: 135 allomason 1 847 magyar ¢sefgl16 allomason 257 horvat csénd
Osszes sziikséglet: 2 104 csdnd
II. sz. melléklet
Kimutatés Uzletvezéségenként és allomasonként tervezett
csend@r kulonitmények elhelyezésdirés létszamarol

I. Budapesti kbzponti Uzletvezeliség(a budapesti és kornyékbeli dllomasok kivételével)
1. Hatvan 30 cserdd 4. Gysr 24 csendr
2. Cegléd 24 cseid 5 Komarom 15 cserid
3. Budatrs 24 csefid 6. Szolnok 30 cselbd
Osszesen: 6 allomason 147 csend
Il. Budapest-balparti Uzletvezeség
1. Dunakeszi Alag 30 csedd 20. Nagymegyes 6 csafrd
2. Vac 8 csendt 21. Nagyszombat 10 csemd
3. Nagymaros 6 csefid 22. Lipbtvar 10 cseréa
4. Parkanynana 10 cseind 23. Postyén 6 csefd
5. Ersekujvar 20 cseid 24. Vagujhely 6 cserid
6. Totmegyer 6 cseid 25. Trencsén 6 csebd
7. Torn6cz 6 cserda 26.Trencsén Vaghidas 6 csénd
8. Vagsellye 6 cserid 27. Hlak, Trencsénteplic 6 csetd
9. Galanta 8 cseid 28. Ujzsolna 20 csenid
10. Németdidszeg 6 cseird 29. Szered 6 csebd
11. Szenc 6 csenid 30. Szakolca 6 csed
12. Pozsonysitl 6s 10 csendr 31. Léva 6 cseréa
13. Pozsony 20 cseéd 32. Ipolysag 6 cseidd
14. Pozsony-rendéz 30 csendr 33. Balassagyarmat 10 csénd
15. Pozsony-fiok pu. 10 csefrd 34. Nyitra 6 csentt
16. Pozsony-Ujvaros 15 cseimd 35. Nagytapolcsany 6 cseitd
17. Récse 6 csefid 36. Nagysurany 6 csebd
18. Dévényujfalu 10 csefid 37. Aranyosmarot 6 csebd
19. Ujkoméarom 10 csend
Il. Osszesen: 37 allomason: 357 csand
[ll. Szombathelyi Uzletvezebség
Magyar allomasok Horvat vonal
1. P4pa 6 cseidd 8. Varasdin 6 cseidd
2. Czelldbmolk 6 csera
3. Séarvéar 6 cserid
4. Kérmend 6 cserdal
5. Jutas 6 cseid
6. Veszprém 6 csefid
7. Zalaegerszeg 6 csdind
Ill. 6sszesen: 7 dlloméson 42 csénés horvat teriileten 1 alloméason 6 c€end
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IV. Miskolci Uizletvezetéség

1. Banréve 10 csefid 8. Miskolc 20 csenit
2. Fllek 10 cserigt 9. Miskolc személy pu. 40 cseird
3. Kassa 20 csefid 10. Ruttka 30 cselbd
4. Kalkgpolna 10 cseid 11. Satoralajujhely 30 csefrd
5. Losonc 10 cseréd 12. Szerencs 20 csdid
6. Medlaborc 10 csenit 13. Vamosgyork 8 csefid
7. Megnyékladhéza 10 csebd 14. Zélyom 10 cseréa
IV. 6sszesen: 14 allomason 238 csénd

V. Szegedi Uzletvezéség

1. Nagykros 6 csendr 7. Szeged-Roékus pu. 20 csénd
2. Kecskemét 6 csefid 8. Nagykikinda 8 cserdd

3. K.k.félegyhaza 10 cseéd 9. Zsombolya 8 cseid

4. Szeged rend. 20 csémd 10. H6dmedvaséarhely 6 cserid

5. Szeged személy pu. 20 csénd 11. Oroshéaza 8 csefrd
6. Szeged-Tisza pu. 15 csénd 12. Kiskundorozsma 6 csafrd
V. 8sszesen: 12 alloméson 133 csend

V1. A debreceni lzletvezebség

1. Debrecen 30 csebd 9. Csap 15 cseld
2. Ermihalyfalva 6 csertd 10. Batyu 8 cseril
3. Nagykaroly 15 cserdd 11. Munkéacs 15 csefid
4. Szatmar-Németi 20 cseird 12. Volo6c 8 cseriit
5. Kirdlyhaza 20 cserid 13. Ungvar 12 cseid
6. Maramarossziget 15 csénd 14. Beregszasz 6 csénd
7. Kérosmed 15 csendr 15. Huszt 6 cselbd
8. Nyiregyhaza 20 csebd

VI. 8sszesen: 15 alloméason 211 csend

VII. A kolozsvari Uzletvezetjség

1. Brassé 30 cseiid

2. Kolozsvar 20 cserid

3. Tovid 30 csentt

4. Marosvasérhely 20 cseid

VIIl. 6sszesen: 4 allomason 100 csénd

VIII. Az aradi Uzletvezetéség

1. Alvicz 10 csenér 13. Nagyvarad 30 csedd
2. Arad 30 csenit 14. Nagyvarad-Velence 12 csénd
3. Békéscsaba 20 csénd 15.Orvaralja 8 csendf

4. Biharpuspoki 20 csetid 16.0szipuszta 8 cseibd

5. Gyoma 12 cserdd 17. Petrozsény 12 cseird
6. Karczag 12 cseid 18. Piski 12 cserta
7. Kétegyhaza 12 csebd 19. Piski rendezp. u. 20 csenit
8. Kisljszéllas 12 cseid 20. Puspékladany 20 csémd
9. Lupény 12 cseréd 21. Szajol 20 cseidd
10. Marosillye 12 cserid 22. Vajdahunyad 12 csefd
11. Me#tar 12 csenér 23. Verestorony -

12. Nagyszeben 12 cséd 24. Vulkan 12 cseria
VIIl. 6sszesen: 23 allomason 342 csénd

IX. A zagrabi uzletvezetiség

Magyar vonal Horvat vonalrész

1. Adony Pusztaszabolcs 6 csénd 1. Dugoselo 6 cseld
2. Budafok 20 cseréd 2. Kameral Moravicza 30 csefrd
3. Ercsi 6 csenif 3. Karlovéac 6 cserit
4. Gyékényes 18 csedrd 4. Sesveto 6 cseid
5. Kaposvar 15 csefid 5. Zagrab 30 csend
6. Sarbogard 20 csedd

7. Ujdombovar 36 cseiid

IX. 6sszesen: 7 dllomason 121 cséméks horvat teriileten, 5 allomason 75 céend
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X. A temesvari Uzletvezeiség

| 1. Temesvar-J6zsefvaros allomason 20 asend

XI. A szabadkai Uzletvezetiség

1. Kelebia 12 cserdd 1. Batajnica 20 csend
2. Kiskdros 6 csendr 2. Zumen 15 csed
3. Kunszentmiklés—Tass 12 csénd
4. Nagyfény 12 cserd
5. Szabadka 10 csefrd
6. Ujvidék 12 csentt
7. Zombor 8 cseriat
8. Soroksar 4 csend
XI. 6sszesen: 6 allomason 106 csénés 2 allomason 35 cseird
XIl. A pécsi Uzletvezetség
1. Pécs 30 csetid 1. Brod 30 csertit’
2. Bos.Brod 24 cseid
3. Donja Vrba 12 cseid
4. Novska 12 cseidd
5. Osijek 20 csersa
6. Sibinj 9 csendt
7. Sunja 9 cserdd
8. Vinkovci 20 csendt

XIl. 8sszesen: 1 allomason 30 magyar céerdd 8 alloméason 136 horvat csénd

" Brod allomason 37217/918. III. kereskedelemiigyiisziteri rendelet értelmében és a horvat ban jesenséerint cserad-

ségi kirendeltség létesiilt.

A budapesti és kornyékbeli dllomasokon elhelyzettsendsr killonitmények létszaméanak tervezett emelése

. Rakospalota—Ujpest

13 csénd szaporitas: 12

Osszesen: 25 céend

. Rakosszentmihaly

13 csénd- szaporitas: 12

Osszesen: 25 céend

. Budapest-Nyugati pu.

13 csénd szaporits: 12

Osszesen: 25 céend

. Angyalfold

13 csertit + szaporitas: 5

Osszesen: 18 céend

. Rakosrendéizpu.

40 csendt + szaporitas: 21

Osszesen: 61 céend

. Budapest-Keleti pu.

13 csdimdr szaporitas: 0

Osszesen: 13 céend

. Istvantelki émiithely

33 csend + szaporités: 20

Osszesen: 53 céend

(N[O [W[N|F-

. Eszaki 8miihely

32 csendl + szaporités: 9

Osszesen: 41 céend

Osszesen| 170 csendr + szaporitas: 91

Osszesen: 261 csdimd

9. Budapest-J6zsefvaros pu.

25 cdendszaporitas: 0

Osszesen: 25 céend

10. Budapest-Ferencvaros pu.

26 céerdszaporitas: 24

Osszesen: 50 céend

11. Budapest-Kelenfold pu.

26 csénd szaporitas:

Osszesen: 26 céend

12. Budapest-Dunapart. pu.

26 csémd szaporitas:

Osszesen: 32 céend

13. Kébanya als6

Osszesen: 26 céend

14. Kébanya felé

13 csendr + szaporitas:

Osszesen: 20 céend

15. Kébanya-hizlalé

0
6
21 csebd+ szaporités: 5
>
0

13 cseibd + szaporitas:

Osszesen: 13 céend

16. Rakos

21 csefid+ szaporitas: 17

Osszesen: 38 céend

17. Pestszerittinc

7 csendr + szaporitas: 6

Osszesen: 13 céend

18. Pestszefitinc-kavicsbanya

7 csefid+ szaporitas: 6

Osszesen: 13 céend

19. Kispest

7 cserdd + szaporitas: 0

Osszesen: 7 cg$end

Osszesen| 192 csendr + szaporitas: 71

Osszesen: 263 csdind

Egyiittesen dsszesen:

362 csdind- szaporitas: 162

Osszesen: 524 csénd
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