0385 HEGEDUS Erné
A Magyar Kiralyi Csendorség harc- és gépjarmiivei

A Magyar Kiralyi Csend6rség — mint a teriileti jelenlét elvén miik6dd, portydzo jardrtevékenység végzé-
sén alapulo rendvédelmi szervezet — tevékenységének hatékonysagat elsd sorban az orszag teriiletén
tobbé-kevésbé egyenletes stirtiséggel elhelyezett csendér 6rsok biztositottak, amelyek lehetdvé tették az
ellendrzés ala vont teriiletek viszonylag révid id6 alatti elérését.”

A csendorségnél 1925-ben 12 328 0 teljesitett szolgalatot, 7 keriiletbe, 30 osztalyba, 93 szarnyba,
209 szakaszba és 853 Orsbe szervezve. A kozel 900 Ors fenntartasa az esetek donto tobbségében hatéko-
nyan biztositotta az orszag ellenérzés ala vonando teriileteinek elérését.”

Mivel a Magyar Kiralyi Csenddrség mukodési teriilete a varosokra nem, ,,csupan” az orszag vidéki
teriileteire terjedt ki — amely azonban az orszag teriiletének és lakossaganak a tilnyomo tobbségét alkot-
ta — a szolgalatellatas hatékonysagat jelentds mértékben befolyasolta az, hogy a csendor jarérok viszony-
lag gyorsan elérjenek az Orskorletiik barmely részére €s varatlanul tiinjenek fel ott is, ahol nem szamita-
nak a megjelenésiikre. Ez volt az egyik biztositéka annak, hogy a testiilet olyan — 90 % koriili — btinfel-
deritési eredményt hozott 1étre, amelyet azdta sem sikertilt elérnie egyetlen magyar rendvédelmi testiilet-
nek sem.’

A csendorség alapvetden gyalogos szervezet volt. Azonban a testiiletnek a szervezet felallitasatol
kezdve volt egy részleges mobilitas-novelési igénye, amelyet kezdetben lovakkal oldottak meg, késébb
— az 1929-1945 kozti idoszakon — ezt felvaltotta egy lovakon, kerékparokon, motorkerékparokon és
gépkocsikon alapuld modell. A csenddrség mobilitasanak fokozasara rendszerint elegenddnek bizonyult a
kerékparok, vagy lovak hasznalatba vétele. Azonban az 1929-1936 kozott fokozatosan orszagos kiterjedt-
séggel felallitott kozlekedési csenddrség munkdja sordn mar jarmiitechnikai eszkozoket kellett igénybe
venni a mobilitds fokozdsara. A Magyar Kiralyi Csendorség alapfeladatai valtozatlanok maradtak ugyan,
azonban a magyar tarsadalom valt egyre inkabb motorizaltta, illetve a karhatalmi harceljarasokban is fo-
kozatosan teret kaptak a motoros pancélozott jarmiivek. Ezekhez a fejlodési tendencidkhoz kellett igazod-
nia a magyar csendérségnek is.* A Magyar Kiralyi CsendSrséget fennallasa soran kétszer hoztak létre
1881-ben és 1919-ben, valamint kétszer is sziintették meg 1919-ben és 1945-ben. Létrehozasanak okai
mindkét esetben szakmaiak voltak, azaz a magyar rendvédelem hatékonysaganak novelése, a megsziinte-
tésének az okai pedig deklaraltan politikaiak voltak.> A magyar csenddrség kivaldan megfelelt a miikod-
tetéséhez flizott reményeknek. Mindkét torténelmi idészakban azaz a dualizmus és a két vilaghaboru
kozotti idokben is a magyar vidék kaotikus kozbiztonsagat folszamolta és a helyébe a lakossag
biztonsagat megvaldsito helyzetet hozott 1étre. Ezen példamutatd kozbiztonsagi allapotok kialakitasanak a
részét képezte a testiilet eredményes szolgalatellatasa érdekében sziikséges mobilitasi igények kielégitése
is. A kozlekedési csenddrség — és altalaban a Magyar Kiralyi Csendorség — szervezetfejlesztését a tech-
nikai fejlodés és a motorizacid elterjedése mellett jelentds mértékben befolyasoltak a teriileti visszacsato-
lasok is. 1940. augusztusaban Magyarorszag visszakapta a Partium és Erdély északi teriileteit, igy az or-
szag teriilete 93 000 km?-rél 160 000 km*-re nétt, lakossaganak szama 9 milliérol 13 milliéra emelkedett.
A teriilet gyarapodasaval egyiitt novelni kellett a csendér 6rsok szamat. Az orszagban ekkor 38 osztaly,
80 szarny, 193 szakasz, valamint 1375 6rs miikodott. Ebbol 11 vasuti-, 22 kézlekedési, 11 vizi-, 19 repii-
16téri- és 11 hirados ors volt. Lovas drsként 118, vegyesként 16, a tobbi gyalogosként teljesitett szolgala-
tot.® A gépjarmiivel ellatott Srsok szama ilyen modon 1,5%, a lovasitottaké 8,5% volt.

A kozlekedési csendorség kozlekedési jarorei Méray oldalkocsis motorkerékparon, illetve Fiat Balil-
la, Steyr 50, Steyr 55, Merzedes-Benz 170-V. gépkocsikon hajtottak végre feladataikat. A gépjarmiipark —
az 1929-ben indulo, majd 1936-tdl allandosulod, mintegy évi 30 darabos gépjarmii-beszerzéssel — a motor-
kerékparokkal és teherautokkal egytitt 1943-ra elérte az 500 darabot. A masodik vilaghdboru éveiben a
csendorség militans jellegének fokozodasaval a haderd részér6l Ansaldo kisharckocsik és Csaba pancél-
autdk atadasara is sor kertiilt. A pancélos technikat a galantai csenddrzaszloalj nehézfegyverszazada kapta
meg, a zaszldalj egy masik szdzadat pedig kerékparokkal szerelték fel. Helyszineld, vagy fogolyszallitd
gépkocsiként, illetve a csenddrség kdzponti anyagraktaranak szallitoeszkdzeként tehergépkocsik is feltiin-
tek a csendérség jarmiiparkjaban.’

A csendorség hazai gépjarmiivekkel valo ellatasara mar a szazadfordul6tdl mutatkoztak torekvések. A
beszerzések kimenetelét az hatarozta meg, hogy az 1907-es ipartérvény értelmében ,,az allami kozfelada-
tot ellatd gépkocsiknak hazai gyartmanytaknak kellett lenniiik.”® Hazai viszonylatban jelentds gyéartoka-
pacitassal rendelkezett a MARTA (Magyar Automobil Részvény Térsasag), a MAG (Magyar Altalanos
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Gépgyar) és a Rock-gyar, ezek mellett pedig a kisebb gyartok kozott megemlitheté a Csonka-muhely. El-
soként a trianoni békediktatum okozott torést a hazai jarmiigyartas fejlodésében, olyan gyarakat elszakit-
va az anyaorszagtol, mint az aradi MATRA. Ezt kdvetden a hiiszas évek végén a gazdasagi vilagvalsag
kovetkeztében ment tonkre szamos gépgyar, koztik a MAG és a Rock-gyar. A valsag soran az allam nem
nyujtott segitséget a gépjarmiigyartd szektornak, a gyarak tébbsége tonkrement. Megsziint a Méray cég
nevéhez kothetd 6nalldo hazai motorkerékpar gyartas is, minddssze egy az osztrak Puch cég termékeire
korlatozodo osszeszereld és kereskedelmi tevékenység maradt meg. A harmincas évek kdzepére a magyar
jarmiigyartas a buszok ¢és teherautok (pl.: Raba) eldallitasara korlatozddott. Személyautd gyartasra ekkor
mar lényegében nem keriilt sor, e tevékenység mindossze hazai 6sszeszerelésre korlatozodott (pl. Mavag
Ford). A Weis Manfréd miivek harcjarmiigyartod kapacitasa csak 1938-tdl kertilt fokozatos kialakitasra.
Nem csak a vilagvalsag vezetett ehhez a helyzethez. A vilag jelentdsebb autdgyartoinal ekkorra megho-
nosodott tomegtermelési eljarasok olyan versenyhelyzethez vezettek, amelyben a kis tizemmérettel és fej-
leszto kapacitassal rendelkezd hazai gyartok mar nem maradhattak talpon. Ennek kovetkeztében a Ma-
gyar Kiralyi Csenddrség gép- és harcjarmiivekkel torténd ellatasa tobbségében kiilfoldi forrasbdl valdsult
meg.

A Magyar Kiralyi Csendérség jarmiiigényének kielégitése az egyes szervezeti elemeknél

A kerékpdr, mint a csendori jarér6zés eszkoze a hiiszas évek vége felé jelent meg nagyobb mennyiségben.
Tekintve hogy a csendori szolgalat gerince a jarérozés volt, a csendor rengeteget gyalogolt. Nem volt rit-
ka, hogy egy atlagos jarorozés 25-30 km-t vett igénybe gyalogmenetben. Sziikség esetén egy ilyen jaroro-
zést a csendornek esetleg kétszer is meg kellett tenni egy héten beliil. Egy atlagos 6rs teriilete 6-8, esetleg
tobb falut is magaba foglalhatott, és ezek kozott a jarorozés gyalog folyt a kerékpar megjelenéséig. A
harmincas évek elején altaldban néhany csendérnek mar volt kerékparja az drsokon. A harmincas évek
kozepén mar a csenddrok jelentds része ,rendelkezik sajat kerékparral.”® A harmincas évek végén ,,a jar-
6rozés kb. 80 % mar kerékparon tortént. A félreértések elkeriilése végett megemlitendd, hogy a kerékpart
a csenddr a sajat pénzén vette.”'" 1943-t6] azonban — a csendér-zaszloaljak felallitasa soran — mar koz-
ponti beszerzést kerékparokkal lattak el a zaszloaljak kerékparos szazadat.

A torvényi hattér kialakitasat és a szervezet felallitdsat az 1926-ban Parizsban, — a kozlekedés-
rendészet szabalyozasa targyaban — megkotstt egyezmény hazai torvénybeiktatasa tette lehetové."! A
kozati kozlekedés szabalyozasa targyaban 1926. IV. 24-¢n alairt nemzetk6zi egyezmény becikelyezésérol
52616 1929-ben alkotott torvény végrehajtasi rendelete, az Gigynevezett Kozlekedési Kodex volt.'> Ennek
kovetkeztében 1929-ben jott 1étre a kozlekedési csendorség, itt keriilt alkalmazasra a csenddrségen beliil
eloszor a gépjarmd, elobb motorkerékpar, majd kisgépkocsi formajaban. Az 1929-1936 kozott fokozato-
san orszagos kiterjedtséggel felallitott kozlekedési csendorség munkdja soran mar jarmitechnikai eszko-
zoket kellett igénybe venni a mobilitas fokozésara. ,,1943-ban a kozlekedési osztaly létszama hétszaz és
hétszazotven fo kozott valtakozott, gépjarmiiveinek szama haromszazon feliil volt.”"® A kozlekedési
csendorség ,,a Magyar Kirdlyi Csenddrség szervezetén beliil egy alosztalyt alkotott, amely négy szarnyra
bomlott.”"*

A motorkerékpdrok megjelenése a kozlekedési csenddrségnél a testiilet motorizacidja kapcsan az
1920-as évek legvégén vetodott fel. Egy 1927-ben elvégzett elemzés szerint ,,a csenddri szolgalat lebo-
nyolitdsara — mar csak kozgazdasagi szempontbol is — elsdsorban a magyar gyartmanyu gépek koziil az
500 cm’-es Jap motorral szerelt »Méray« gépek a legalkalmasabbak.”"® 20 fé csend6rt még 1928. szep-
temberében a honvédséghez vezényelték, ahol 1929. aprilisig gépkocsivezetdi tanfolyamot végeztek. Ez a
20 16 képezte magvat a kozlekedési csendorségnek. Megszerezték a motorkerékpar, személygépkocsi és
tehergépkocsi vezetdi képesitést.

A sziikséges kezeld allomany kiképzését kovetden megkezdddtek a motorkerékpar beszerzések.
,»1929-ben a beliigyminisztérium megszavazta a csendorség motorizalasara 9 db Méray gyartmanyu mo-
torkerékpar beszerzését. Két motoros csenddr 6rsot allitottak fel: az egyik Székesfehérvaron volt, ez fel-
tigyelte a Budapest-Székesfehérvar, ill. a Balaton északi és déli utvonalait, a masik pedig Gyorben volt, ez
a Bécsbe vezetd utat feliigyelte.”'® Harom 1000 cm’-es Méray oldalkocsis motorkerékpart és hat 500 cm’-
es szintén Méray szoldé motorkerékpart szereztek be ekkor. A motorkerékparok beszerzése utan kezdték
meg mitkodésiiket a székesfehérvari és gydri kozlekedési érsok. Mindegyik érsre egy-egy 1000cm’-es ol-
dalkocsis motorkerékpar és harom-harom 500 cm’-es sz616 motorkerékpar keriilt. A harmadik 1000 cm’-
es oldalkocsis motorkerékpart a motortiszt részére utaltak ki. (A kozlekedésrendészettel és motoros
tigyekkel kapcsolatos teendoket 1929-t61 1932. VIIL. l-ig még a nyomozd osztalyhoz beosztott ugyneve-
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zett ,,motortiszt” végezte. Még ebben az évben tovabbi négy 350 cm’-es sz616 motorkerékpart szereztek
be. Két motorkerékparbol tanulé motorkerékpar lett.

A Magyar Kiralyi Csenddrség a kozlekedés rendészeti szolgalatot kisérletképpen 1929-ben vezette be
a Pest kornyéki, balatoni és bécsi utak forgalmanak irdnyitasara és ellendrzésére. 1931 év tavaszaval mar
harom kozlekedési 6rs mikodott motorkerékparokkal. Egy-egy ideiglenes kozlekedési 6rs alakult Buda-
pest, Székesfehérvar és Gyor székhellyel. Ezek a teriiletileg illetékes parancsnokokhoz tartoztak és csu-
pan motorkerékparokkal vagy oldalkocsis motorkerékparokkal rendelkeztek.'” A beosztott tisztek é&s
csendorok eldzoleg Gthonapos tanfolyamon vettek részt. Itt a motorkerékpar vezetésén, karbantartasan és
javitasan kiviil megtanultak a kozlekedési szabalyokat és az elsdsegélynyujtast is. Feladatuk lett:

- a kozlekedési rend fenntartasa és a kozlekedési szabalyok betartasanak ellendrzése;
- kozlekedési balesetek megeldzése;

- elsésegélynytjtas és a sériiltek korhazba szallitasardl valo gondoskodas;

- a balesetek helyszinelése a felel6sség kérdésének megallapitasa céljabol;

- az utak és mitargyak biztonsagi ellendrzése.

A harmadik kozlekedési 6rs (Budapest) részére tjabb hat 1000 cm’-es oldalkocsis motorkerékpart
szereztek be 1936 nyaraig.

1931-ben a szolgalat addig hét motorkerékparbdl alld eszkdzallomanyat tizenhatra emelték fel, mely
egészen 1936-ig, a szakszolgalat orszagos megszervezéséig valtozatlan maradt. Amikor 1937-ben meg-
alakult Kecskeméten és Mezokovesden a kozlekedési Ors, 22-re emelték a motorkerékparok szamat.
1940-ben a csehorszagi csenddrségtdl hozzank keriilt tovabbi 11 db motorkerékpar.'®

A kozlekedésrendészettel és motoros ligyekkel kapcsolatos teendoket 1932.augusztus 1-tdl a budapes-
ti 1. csendodrkeriileti parancsnoksaghoz beosztott igynevezett ,,gépjarmi eléado” latta el. E mindségében
1936. junius 15-ig miikodott, amikor az elsd kozlekedési tiszti parancsnoksagot felallitottak.

A motorkerékparos jarér fegyverzete némiképp modosult a gyalogos jarérhoz képest: ,,A jarérnek az
a tagja, amelyik az oldalkocsin foglal helyet, teljesen tigy van felszerelve, mint a gyalogcsenddr szolgé-
latban. Tehat puskaval. A masik csenddr, aki a gépet vezeti, pisztollyal. A puskat az oldalkocsiban il
csendér hossziranyban 6lébe fektetve tartja.”"” Az altalanosan hasznalt kalap helyett a motorkerékparos
allomanynal 1933-t6l egy alkalmasabb, fejhez simuld, flilet részben takar6 motoros fejvédot
rendszeresitettek.”

A motorkerékparos jaroérok fokozottan ki voltak téve az id6jaras viszontagsagainak, emellett jarmiive-
ik csak rendkiviil korlatozott mennyiségi felszerelés hordozasara voltak alkalmasak. 1936-td1 ezért a mo-
torkerékparok helyiiket fokozatosan atadtak a gépkocsiknak.

Gépkocsik megjelenésére 1936-ban keriilt sor a kozlekedési csendérség orszagos megszervezésekor.
1937 6szén 20 darab Fiat-Balilla kétiiléses kisgépkocsit szereztek be. Ekkor allitottak fel Gijabb kozleke-
dési orsot, Kecskeméten és Mezokovesden. A fovaros koriil-belill 60 km-es korzetében pedig — az or-
szag szivébe vezetd — fobb utvonalak feliigyelete is a kozlekedési csenddrségre harult. Ennek keretében
a motorizalt és a motorizalatlan szervezeti egységek iranyitasara k6zos alosztalyt, valamint négy kozleke-
dési szarnyat allitottak fel. Az 1938. évben 6t kozlekedési érsét hoztak 1étre.?!

A kozlekedésrendészeti szolgalat ellatasara beszerzett kétiiléses Fiat-Balilla gépkocsik hasznosak vol-
tak ugyan, de még mindig kicsinek bizonyultak. A gépkocsikon a jarorok felszerelésének, fegyverzetének
¢és helyszinelo felszerelésnek stb. az elhelyezése nem volt megfelelden keresztiilvihetd. Ezért 1937-t61
elébb a nyomozo alosztalyok részére, majd késobb a kozlekedési Orsok részére is osztrak gyartmanyut
Steyr 50 és Steyr 55 tipusti gépkocsikat szereztek be.?? Ezek a gépkocsik a hozzajuk flizott reményeket
mar minden tekintetben bevaltottak. 1938. év tavaszan beszerzésre kertilt 2 db tanuld gépkocsi a kozleke-
dés atképzo tanfolyam részére. Emellett két Steyr 50 tipusu gépkocsit alakitottunk at tanulo gépkocsiva.

A kozlekedési jarér utvonala szaz és szazotven kilométer kozott valtozott, melyet egy nap alatt por-
tyazott le. A megengedett portyazasi sebesség 40 km/h volt. A gépjarmiivek tild6zEsét hatarozottan meg-
tiltottak. A felszerelés ugyanaz volt, mint a gyalogos jaréré, de a puskat gépkocsiban hagyva a kozlekedé-
si csendér szolgalati fellépésnél csupan pisztolyt viselt.”® A célszerliség miatt kalap helyett a jarérnek
napellenzos tollas ugynevezett Bocskay-sapkaja volt.

1937-ben a szolgalati ag 15 db osztrak gyartmanya Steyer 55-0s gépkocsikat kapott. A Felvidék egy
részét, majd Karpataljanak az anyaorszaghoz visszatérése, tjabb kozlekedési orsok felallitasat tette sziik-
ségessé. A visszatért teriileteken 1939. év tavaszan a kassai, 6sszel pedig az ungvari és huszti kozlekedési
Orsot allitottak fel. 1939-ben 53 db Steyr-55 tipust gépkocsit rendeltek meg.
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1940. januar 2-an a bajai, julius 10-én a kormendi, szeptember 1-én a gyulai kozlekedési 6rsot allitot-
tak fel. 1940 novemberében Gijabb 15 db Steyr 55 tipust gépkocsit rendeltek meg. Eszak-Erdély és Eszak-
Partium visszatérésével 1941 1. 17-én Besztercén, februar 1-én pedig Kolozsvaron allitottak fel 1) kozle-
kedési Orsot.

A Délvidék visszatérése nyoman, az ott felallitott Gjvidéki kozlekedési Orssel a kozlekedési Orsok
szama 19-re emelkedett. 1941-ben szereztek be 26 db Steyr 55 tipusti és 5 db Mercedes-Benz 170 V.
tipusu gépkocsit. 1942 januarjaban wjabb kozlekedési orsok lettek felallitva Balassagyarmaton és
Székelyudvarhelyen, illetve Désen. A gépjarmii allomany 10 db Steyr 55 tipusu gépkocsival gyarapo-
dott. Az 1944-es évre mar 22 Ors alkotta e szolgalati agat, amely négy kozlekedési szarnyparancsnok-
sag alarendeltségében miikodott. ™

Egy Orjarat menetvonala a lehetdség szerint 50 km-nél rovidebb és 200 km-nél hosszabb nem le-
hetett. A békeidos tevékenység mellett azonban meg kell emliteni a haboras alkalmazast is. Németor-
szag 1941. év tavaszan megindult balkani hadmiiveleteivel kapcsolatos kozlekedésrendészeti feladato-
kat a csenddrség latta el. A Balkanra részben hazankon keresztiil felvonuld német gépesitett csapatok
vezetését, iranyitasat; a nagy tomegl gépjarmiinek a hazai ttvonalakon akadalytalan athaladasat; ezzel
kapcsolatosan a baleset elleni védekezésre sziikséges megel6zo intézkedések megtételét; az eldfordult
baleseteknél elsosegélynyujtast, a kozlekedési csendorok lattak el. A feladat megoldasaba — a testiilet
kozponti vezetése — a legtobb kozlekedési érsot is bevonta.”

Nyomozo alosztalyok és egyéb szervezeti elemek elldatdsa gépkocsikkal torténd elldtdsa az 1930-as
évek masodik felében keriilt el6térbe. 1937. évben a csenddrség nyomozdi részére is gépkocsikat sze-
reztek be. ,,Addig, amig a kisgépkocsik a piacon meg nem jelentek, muiszaki és anyagi okok miatt az
Osszes nyomozo6 alosztaly gépesitése nem volt megoldhat6. A motorkerékpar ugyanis erre nem volt al-
kalmas (nyomozashoz sziikséges személyek, eszk6zok szamara nem volt megfelel6 nagy férohely), a
nagy gépkocsik pedig dragak voltak. Csak az aranylag olcso és takarékos tizemi kisgépkocsik megje-
lenése utan volt az dsszes nyomoz6 alosztaly gépkocsival ellathaté.”*® 1-1 Steyr 50 tipust gépkocsi
rendszeresitésével valosult meg az Ssszes nyomozo alosztaly gépkocsival valé ellatasa. Eszak-Partium
és Eszak-Erdély visszacsatolasaval gépkocsit kaptak a visszatért teriileteken felallitott kolozsvari és
marosvasarhelyi csendor keriilet-parancsnoksagok és az itt felallitott nyomozd alosztaly-parancs-
noksagok is.

A korméanyzé utazasainak biztositdsa céljara kezdetben két 1000 cm’-es oldalkocsis motorkerék-
part szereztek be. A kormanyzo utazasainak biztositdsa soran — a kisgépkocsik megjelenésével — a
motorkerékparokat 1934 év nyaran a minden id6jarasi koriilmény kozt alkalmazhato Fiat-Ballila
kisgépkocsik valtottak fel. A kisgépkocsik azonban a szolgalat természetébdl fakado nagy sebesség
igénynek nem tudtak megfelelni. Ezért keriilt sor 1935 decemberében az e szolgalatra alkalmasabbnak
latszo Merzedes-Benz 170 tipust gépkocsik beszerzésére.

A csendOrség parancsnoki allomdnyat is gépkocsikkal lattdk el. 1937-ben a Magyar Kiralyi
Csenddrség feliigyeldje részére szereztek be egy ujabb Merzedes-Benz személygépkocsit. 1942-ben
pedig minden kertilet-parancsnoksag kapott egy-egy Mercedes-Benz gépkocsit, els6sorban a parancs-
nok rendelkezésére. Kiadasra keriiltek Steyer-55 osztalyparancsnoki gépkocsik is.?’

Tehergépjdrmiivek a csendorségnél az 1930-as évek masodik felében bukkantak fel. 1936. év nya-
ran anyag- és élelmiszer szallitisara egy-egy tehergépkocsit szereztek be a hévizi és balatonfiiredi
csenddr gyogylidiild részére.

1936 nyaran szerezték be az els6 fogolyszallitdo személygépkocsit is. A gyakorlati tapasztalatok
alapjan késziilt el e gépkocsi elhasznalodasa utan a masodik fogolyszallitoé gépkocsi 1938. év Oszén,
amely mar minden tekintetben e célra szerkesztett (biztonsagi berendezéssel, megfelelé férdhellyel
stb. ellatott) gépjarmii volt. Helyszineld kocsi €s mozgo radids gépkocsi is rendszeresitésre kertilt.

1941. év elején keriilt sor egy tovabbi tehergépkocsi vasarlasra. Ezt elsésorban a csenddrségi fel-
szerelési anyagraktar szallitasainak lebonyolitasara szerezték be.”® A csendérség felszerelési anyagrak-
tara a rendszerint vasuton érkezd beszerzett, illetve a kiutalvdnyozott anyagoknak a vasutallomastdl
beszallitasat és odaszallitasat, tarolasat és elosztasat, illetve egyes cégek kozotti szallitasat végezte.” A
tehergépkocsi egy év alatt 26 000 km-t tett meg. A masodik tehergépkocsit 1941. év nyaran allitottak
szolgalatba az anyagraktarnal. 1942-ben két ujabb tehergépkocsi hasznalatbavételére keriilt sor.

1938-t61 motorjavitdé mithelyeket allitottak fel, majd a kozlekedési osztaly miiszaki alosztalyat
Budapestre telepitették. A miiszaki alosztaly sajat gépjarmiiparkkal — koéztiik teherautéval — is rendel-
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kezett. Az alosztaly feladata volt:

- Ot honapos kozlekedési tanfolyamok tartisa (kozlekedési csenddr teenddi, gépjarmiiismeret és
mihelykiképzés). Minden jel6lt jogositvanyt szerzett a motorkerékpar, személy- és teherkocsi, vala-
mint az autdbusz vezetésére is.

- Uj gépjarmiivek atvétele, bejaratasa és tarolasa.

- Gépjarmiivek javitasa sajat miihelyben vagy javittatasa erre a célra kijelolt gépjarmijavito tize-
meknél.

- Gépkocsi-alkatrészek beszerzése, raktarozasa ¢s elosztasa.

1942-ben tovabbi helyszineld gépkocsikat vasaroltak €s sor kertilt egy masik fogolyszallitdo gépkocsi
beszerzésére is.*

Pdncélozott harcjdrmiiveket is rendszeresitettek a Magyar Kirdlyi Csendoérségnél. A masodik vilag-
haboru tapasztalatai nyoman a Magyar Kiralyi Csenddrségnél karhatalmi zaszloaljakat is létrehoztak. E
zaszloaljak szdmara pedig pancélozott harcjarmiiveket is biztositottak. A Magyar Kiralyi Csendoérség ere-
deti alapfeladata a magyar Szent Korona ala tartozé vidéki tertileteken a kézrend biztositasa, a hadra kelt
sereg kotelékében pedig a tabori csendori szolgalat ellatasa volt. A magyar hadvezetés terveiben nem sze-
repelt, hogy a csendorség védekezo, vagy tdimado miiveletekben aktiv harcold alakulatként vegyen részt.
Csak a habort idészakaban hoztak 1étre a csenddr zaszloaljakat. Ezen zaszloaljak keretébe hivatasos
csendoéroket osztottak be. A legénység azonban valogatott sorozott fiatalokbdl allt. A magyarorszagi
hadmiiveletek soran a csenddrségnek a helyén kellett maradnia és a rendet fenntartania mindaddig, amig
erre lehetésége nyilt. A visszavonuld haderdvel a csendéroknek is vissza kellett vonulniuk. Altalaban egy
csenddr kertilet személyi allomanyabol hozott létre a honvédségi €s a csenddrségi vezetés egy csendor
zaszlbaljat, leszamitva a mar korabban felallitott csenddr karhatalmi zészloaljakat. A hadmuveleti teriile-
ten — amely 1944-ben mar Magyarorszagon huzodott — a hadmiiveleti zardvonal, az ellenérz6 atengedd
pontok, illetve az érintett teriileten harcold csapatok mogottes teriileteinek a biztositdsat valositottak meg
a német biztonsagi erékkel (SS, tabori csendérség) egyiittmiikodve.!

E zészlbaljakat szerelték fel a korabeli elvarasok szerinti olyan haditechnikdval, amellyel a siker re-
ményében valosithattak meg feladataikat. Ezeket a karhatalmi célzattal felallitott zaszloaljakat részben
motorizaltak és Ansaldo tipusu konnyii harckocsikkal, illetve Csaba pancélautokkal is ellattak. A pancé-
los technikat a csend6r zaszloaljak nehézfegyver szazada kapta meg, a zaszldalj egy masik szazadat pedig
kerékparokkal szerelték fel. A Karpat-medencében dulo harcok soran azonban mar nem tudtak ellatni ha-
ditechnikéval a visszavonuld csendér keriiletekbdl kialakitott csendér zaszloaljakat.*

Az eloretord szovjetek ellen az 1944-ben 22 000 6 Osszlétszami csenddrséget is bevetették. A Ma-
gyar Kiradlyi Csenddrség részérdl 5 teljes zaszloalj vett részt a védelmi harcokban: a galantai, a zilahi, a
székelyudvarhelyi, a besztercei és a pécsi zaszldalj. A harcokban mintegy 11 000 csenddr vesztette életét.
A csendorség személyi allomanyanak a magas vesztesége két okra vezethetd vissza. Egyrészt nem kaptak
kell6 mennyiségii és mindségl felszerelést. Masrészt pedig a tobbségében a csenddrséghez tartozo szemé-
lyi allomannyal rendelkez6 alakulatokat a legnagyobb nyomasnak kitett helyeken vetették be. A vezetés
ugyanis tudta — ami a gyakorlatban is bebizonyosodott —, hogy a csend6r6k nem hatralnak meg, hanem
a végsokig harcolnak. Az 1944-es magyarorszagi harccselekmények kapcsan — a regularis hader6 és az
allam fokozatos felbomlasanak (teriiletvesztés, kiugras meghiusulasa, német megszallas, Szalasi-puccs,
szovetséges bombazasok, fovaros elvesztése, stb.) idészakaban — mar nem lehetett érdemben beszélni a
csendorségnek szant fegyverek, illetve harc- és gépjarmiivek mennyiségérdl és mindségérol. Egyszeriien
arrol volt szd, hogy mindenkit, akit lehetett, a hadvezetés kényszeriien hadra fogott és azzal latta el dket,
ami a rendelkezésére allt. A rendelkezésre allo felszerelés mennyisége pedig meglehetésen korlatozott
volt. Ilyen modon a harcol6 csenddr zaszloaljaknal is feltlintek a békeidds technikai eszk6zok, - példaul a
Steyr-50 és -55 jarmiivek - mivel a csenddrség mar meglévé felszerelését magaval vitte a harcba.*

A csenddrség alakulatai nem ugy valtak harcold alakulatokka, hogy a csenddrségi felszerelésiiket le-
adtak, ahelyett pedig honvédségi felszerelést kaptak. A csendérok a csenddrségi felszerelésiik megtarta-
saval kaptak olyan els6 vonalbeli honvédelmi feladatokat, amelyek tavol alltak az eredetileg nekik szant
harctéri tamogato, illetve aktiv harctevékenységektol (tabori csendori feladatok, kozlekedési csendérség
bevonasa a katonai forgalom iranyitasaba, csend6rzaszldaljak partizanok elleni harctevékenysége). Mind-
ebbol fakadoan felszerelésiik meglehetdsen hidnyos, a mar meglévo felszerelésiik pedig esetenként harc-
tevékenységre alkalmatlan volt.**

Az els6 sorcsendor zaszldaljat, galantai-csenddr zaszloaljat sorozott legénységbdl csak 1942-ben alli-
tottak fel karhatalmi célokra. A kiképzo szazad- és szakasz-parancsnokok csendor tisztek, illetve tiszthe-
lyettesek voltak, a raj-parancsnokokat pedig a honvédség adta. Legénysége sorozott csendorokbol allt,
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akik katonai szolgalatukat toltotték csendorként, de hagyomanyos csenddrfeladatokat nem kellett ellatni-
uk. A zészldaljnak 1943 végén harom puskas, egy kerékparos és egy nehézfegyver - szazada volt, kiegé-
szitve egy hiradd- és egy arkasz szakasszal. Gyalogszazadai rajonként egy 31. M. golydszdrdval voltak
ellatva. A nehézfegyver szazadot aknavetokkel, géppuskakkal és pancéltord dgyukkal lattak el. Késobb
hatodikként egy konnyii harckocsi szazadot is szerveztek 12 Ansaldo kisharckocsival, illetve egy szakasz
Csaba tipust pancélgépkocsival. Az alakulat ideiglenes alloméashelyéiil Galantat jelslték ki. ™

1943. augusztusanak elején a bacskai Palankara vonult a zaszldalj. Harom hét partizanvadasz szolga-
lat utan bevagoniroztak és Budapestre vonultak, ahol a Ludovika Akadémia épiiletében lettek beszallasol-
va és jarOrszolgalatot lattak el. Egy 1944 VII. 1-én végrehajtott vasuti szallitds sordan megsemmisiilt a
csendr zaszloalj Ansaldo kisharckocsijainak egy része egy amerikai bombatamadas kovetkeztében.’® A
nyilas hatalomatvételt kovetden vasuti szallitassal Sikldsra vonultak. Sikloson részlegekre osztva folyam-
megfigyelési, illetve rendfenntartd feladatokat lattak el, az SS 13. (1. horvat) hadosztalyanak harccsoport-
jait tdimogatva. December elején ismét a fovarosba rendelték az alakulatot. A harccselekményekbe elso
izben akkor avatkoztak be, amikor a szovjet csapatok déli iranybdl kozelitették meg a fovarost, birtokba
véve a Csepel-sziget nagy részét. November 20-an a zaszloalj tobb mas alakulattal egyiitt Csepelre vo-
nult, megerdsiteni a sziget északi részének védelmét. Itt a 2. huszarezred védett. A harcok sordn a 3. gya-
logcsendor szazad szuronyrohamot hajtott végre a szovjet csapatok ellen. November 30-an a visszavonuld
német csapatok a csenddr pancélos szazadot kivontak a megroviditett arcvonalbol, majd Budatétényen ke-
resztiil a Bolyai Akadémiara vonultak. A gyalogcsendor-szazadok a Haros-szigeten, illetve Budafokon
foglaltak allast, kivéve a kerékparos szazadot, amely tartalékban volt. A pancélos szazad részei a Svab-
hegy oldalaban vett részt elharitd harcokban. A csenddr zaszloalj Csaba pancélautdinak befagyott a hiito-
viziik, igy ott kellett hagyni oket a Bolyai laktanya udvaran. A csendérok a budai varba vonultak, az
Ansaldo kisharckocsik itt még harcban alltak. A zaszloalj alarendeltségébol a mintegy 100 f6bol allo gya-
logositott pancélos szazadot kivontdk, azt német vezénylet alad helyezték. A gyalogos csenddr szazadok
egészen janudr elsd napjaiig harcérintkezésben maradtak a szovjet csapatokkal. A német csapatokkal ke-
veredve vonultak vissza. Rovid ideig védelemben voltak a Kamaraerdében, ahonnan egészen a Kelenfoldi
palyaudvarig vonultak vissza. A kerékparos szazad itt harcolt, mig a nehézfegyver-szazad a Mosonyi ut-
cai rendérlaktanya térségében.*’

A Magyar Kiralyi Csendérségnél alkalmazott gépjarmiitipusok

A Fiat 508-as Balilla volt az els6 olasz népautd. A kisméretli, egyszerl szerkezeti kisgépkocsit 1932-t6l
gyartottak. Az 508-as olcsé volt: 9800 liraért kinaltak. Egy gyari munkas havi fizetése 400 lira koriil ala-
kult, igy a Balillat az atlagfizetés mindossze hiisszorosaért vihetett haza tulajdonosa, mikézben a t6bbi au-
t6 ennél joval tobbe keriilt. Magyarorszagon 3700 pengdbe keriilt (Osszehasonlitasul: a hathengeres felsé-
kategdrias Fiat Ardita ara mintegy haromszor magasabb volt: 11950 pengdbe kertilt.) A kiillos kerekekkel
és lemez keréktarcsaval egyarant szerelt tipust - ijdonsagként - hidraulikus fékkel szerelték. Kettds hossz-
tartos acélalvaz, favazas, acéllemez boritasu karosszéria jellemezte. Két- és négyajtds, nyitott és csukott
felépitményekkel épitették. Motorja négyhengeres, folyadékhiitésii, oldalt szelepelt (sv) 995 cm® 15kettér-
fogata 20 LE teljesitményii volt (3400 1/min-nél). Gyujtas akkumulatoros, megszakitds. Az elektromos
rendszer 12 voltos. Termoszifonos hiitéssel rendelkezett. Két Balilla-tipust kiillonb6ztetheté meg: az 1932
és 1934 kozott gyartott haromfokozata és az 1934-36 kozott készitett négyfokozata valtoés. 1933-ban két
Ujabb variacid jelent meg: a katonai alkalmazasra szant Militare és a nehéz terepre ajanlott Coloniale —
mindkettd mar négyfokozatu valtoval. 1934-ben az ujabb kivitel motorja mar 24 LE-t teljesitett. Hosszu-
saga 3145 mm, szélessége 1400 mm, tengelytavolsaga 2250 mm, szabad magassaga 175 mm. Sajat tome-
ge 685 kg, megengedett 9ssztomege 990 kg. Legnagyobb sebesség 80 km/dra, kapaszkodoképesség 1. fo-
kozatban 22%, tiizel6anyag-fogyasztas 8,5 I/100 km. Mig a valtozatok tobbségét 2+1 {ilésesként kategori-
zaltak, az utolsd, 1938-as 1100 cm’—es — kismértékben novelt belméretii - valtozatat mar 4 személyesként
soroltak be®® A Fiat modern lingottdi gyara napi 250 darabot allitott el6 az 508-asbol. A Balillat 6t éven
keresztiil gyartottak, 6sszesen 113 145 példanyt adtak el.

A Steyr 50 és Steyr 55 kisgépkocsik voltak a Magyar Kiralyi Csendorségnél rendszeresitett els6 szol-
galati személygépjarmii tipusok. A korabban kozépkategorids autokat gyartd céghez 1929-ben kiilsos ter-
vezOként dr. Ferdinand Porsche érkezett, aki t6bb modellt is készitett a Steyr megbizasabol. A Steyr 50
kisgépkocsit 1936-t01 gyartottak Ausztridban. Elo] elhelyezett négyhengeres, folyadékhitési, 990 cm’ 16-
kettérfogatii boxermotorja 24 LE teljesitményii volt. Az er6forras egy négyfokozatu valton keresztiil haj-
totta meg az elsO kereket. Hidraulikus fékkel szerelték. Sajat tomege 780 kg volt. Két- és négyajtds, nyi-
tott és csukott felépitményekkel épitették. Katonai alkalmazasra szant valtozata is gyartasba keriilt Steyr
250 jelzéssel 1938-1940 kozott. Utolsd variansait mar 1400-2200 cm’ lokettérfogati, 32-55 LE teljesit-
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ményl soros motorokkal szerelték. 1938-1940 kozott erdsebb motorral szerelt variansat Steyr 55 néven
forgalmaztdk. Osszesen 13 000 példanyt gyértottak.” A német haderd 1200 példanyt rendszeresitett a ka-
tonai valtozatbol.

A Mercedes —Benz 170 V gépkocsi volt a Magyar Kiralyi Csendorségnél rendszeresitett masodik
szolgalati személyi gépjarmiitipus. A Mercedes — Benz 170 V a kozépkategoria aljan elhelyezkedd
ponyvatetds gépkocsi volt, amelyet — terepjard képessége kovetkeztében — kiilonféle haderdk is alkalma-
zasba vettek. A gépkocsit 1938-1942 ko6z6tt gyartottak. A négyajtds, nyitott felépitményli jarmi sajat t6-
mege 1235 kg, megengedett dssztomege 1660 kg volt. Motorja négyhengeres, folyadékhiitést, 1697 cm’
l6kettérfogatu 38 LE teljesitménytli volt 3400 1/min-nél. Valtdja négyfokozatli. Legnagyobb sebesség 90
km/6ra, hatdtavolsaga - 43 literes tankkal - 330 km. Hossztsaga 4100 mm, szélessége 1830 mm, tengely-
tavolsaga 2845 mm.*"

A Méray szolo és oldalkocsis motorkerékpdrok alkottak a Magyar Kiralyi Csenddrség motorkerékpar
allomanyat. A Méray Motorkerékpargyar volt az els6 Magyarorszagon, amely iparszerl koriilmények ko-
zott allitott el6 motorkerékparokat. A részvénytarsasagot 1923 majusaban alapitottak. Nem sokkal késobb
a vallalkozas atkeriilt a Magyar Acélarugyar Rt tulajdondba. A hazai gyartasi vazba angol, Villiers ¢és
Blackburne, illetve JAP er6forrasok keriiltek. A kinalat eleinte 175-680 kébcentiméteres sport- és taragé-
pekig terjedt. A Magyar Kiralyi Allami Rend6rség, a Magyar Kiralyi Csenddrség és a Magyar Kiralyi
Pénziigyorség, majd a Magyar Kiralyi Posta is a megrendeldk soraba Iépett. A Méray vazat 1928-ban at-
dolgoztak, igy abban akar mar a katonai megrendel6k szamara megfeleld teljesitményt 1000 cm’—es erd-
forras is elfért. A 350 cm’—es Méray motorteljesitménye 10, majd késébb 15 LE volt, az 500 cm’—esé 12
LE, mig az 1000 cm’—es valtozat kisebb fordulatszamon, az oldalkocsis iizem soran hasznosithatd joval
nagyobb nyomaték mellett tekintélyes 22 LE-t teljesitett.*' Sebességvaltéjuk haromfokozatu volt, végse-
bességiik valtozattdl fiiggéen 90-120 km/h. A harmincas évek elején honvédségi sugallatra elkészitették a
CSONKA Janos altal tervezett motorral szerelt teljesen magyar gyartmanyu 350-es és 500-as Méray tipu-
sokat. 1937 utan azonban sem a csenddrség, sem a honvédség, illetve a rendérség sem rendelt Méray mo-
torkerékparokat. A beigért megrendelések elmaradtak, a magyar fejlesztésii motorblokkba fektetett fej-
lesztési koltség nem tériilt meg. Mindez érzékenyen érintette a céget. Az 500 cm’® —es Csonka gyarban
mar késziilt Méray motorokbdl mar csak 20 darabot gyartottak le.** A gazdasagi vilagvalsag alatt a terme-
1és jelentGsen visszaesett. A megrendelések elmaradasa ellenére sem hagytak fel, azonban a motorkerék-
par épitéssel. 1937-t61 350-est és az 500-ast is modernizaltak, a kromozott tank, uj elsé villa lettek az igé-
nyesebb vasarloréteg megszolitasa érdekében létrehozott ,,proba” tipusok megkiilonbéztetd jegyei. Ezek-
bol azonban mar csak alig néhany darab késziilt. Inkabb az osztrak Puch 200-as tipus és arusitasa kototte
le a cég energiait. 1923-1939. kozott nagyjabol 1500-1800 Méray motorkerékpar késziilhetett. A Méray-
Puch jelti motorkerékparok esetében csupan a jelvény utalt a Méray-eredetre, azok hazankban 6sszesze-
relt osztrak Puch motorok voltak.

Az Ansaldo pancélgépkocsi volt a Magyar Kirdlyi Csendérségnél az elsd pancélozott harcjarmi. A
CV-33 (Carro Veloce - gyors harckocsi) tipusjelii FIAT Ansaldo kisharckocsi lényegében egy torony
nélkiili pancélozott harctamogatd jarmi volt. (Hasonlo kategdriaju jarmi a II. vh. végéig rendszerben tar-
tott angol Bren Gun Carrier.) Forgd tornya nem 1évén, a harckocsi definicionak nem felel meg. Tomege
3,2 t; motorjanak teljesitménye 43 LE; hatétavolsaga 150 km. Pancélzata csak a kézifegyverek és gép-
puskak l6vedékei ellen nyujtott védelmet. Az eliilsé pancélzat 13,5 mm, oldalt 8,5, hatul pedig 6 mm-es
pancélzatot kapott. Futomiive oldalanként hat kis méretli futdgorgovel rendelkezett. Személyzete 2 £6. A
hatul, a jarmG hossztengelyére merolegesen elhelyezett motor igen kicsi hosszméretet eredményezett
(3200 mm), és magassagi mérete (1300 mm) is igen kedvezo volt a terepen rejtés, alcazott mozgas szem-
pontjabdl. A 3,2 tonna tomegl kocsi Gton 42, terepen 15 km/h sebességgel kozlekedett. A bukétoronyba
beépitett ikergéppuska - amelyet a vezeté mellett 1ilo parancsnok kezelt - a haladasi irdnyban fliggdleges
és vizszintes szogtartomanyban is képes volt tiizelni. Felderités, menetbiztositas, illetve a gyalogsag és
lovassag géppuskatlizzel timogatasanak céljaira fegyverzete is megfeleld volt ennek a vékony pancélzatu,
konnyli fegyverzetii kisharckocsinak — helyesebben konnyl péancélozott tdmogatdé harcjarmiinek. A
futomli gumiperemmel ellatott gorgdi a tartds igénybevételnél gyorsan megsériiltek, vagy teljesen
tonkrementek. A magyar gyartmanyu futégorgok 20 kilométert birtak (az olasz gyartmanyuak 100-200-
at). Huzamosabb hasznalat utan a lanc megnyult. Az Ansaldok a hosszl talpon valé menetet nem birtak, a
jarmivet célszerl volt teherautéon, vagy utanfuton szallitani.

A tipusbol 150 darabot rendelt a honvédség. Magyarorszagra 1935-ben érkezett meg az els6 Ansaldo
szallitmany, olasz Breda géppuskaval felszerelve. 1936 végéig a teljes megrendelt széria megérkezett. A
16szer-egységesités érdekében az olasz Breda géppuskakat a magyar tervezésili, 8 mm lirméretli Gebauer
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ikergéppuskakra cserélték. 1936 nyaratol a harckocsikba a magyar tervezésti bukoétornyot szerelték be.
Hogy a megfelelébb kilatast lehetové tegyék, 45 kocsira 5 periszkdppal ellatott figyeltornyot épitettek, a
parancsnoki tilés folé.

Az Ansaldok részt vettek Karpatalja visszafoglalasaban, a Jugoszlavia és a Szovjetunio elleni hadja-
ratban, de sulyos veszteségeik miatt 1941. szeptemberbén kivontak ket a harci allomanybol. A megma-
radt Ansaldokbdl 10-10-et atadtak a Csenddrségnek, és a Renddrségnek, tovabba 10 db a horvat fegyve-
res erbkhoz keriilt.* Feltételezhetden 20 darab repiilétéri vontatoként nyert alkalmazast. A tobbi oktatd
lanctalpasként fejezte be palyafutasat.

A WM Csaba pancélgépkocsi volt a Magyar Kiralyi Csendérségnél rendszeresitett masodik pancélo-
zott harcjarmii. A Weiss Manfréd vallalat 1938-ban kezdte el az els6 olyan kénnyl pancélzattal ellatott
pancélautd gyartasat, amelyek alapjaul szolgaltak a 39M Csabanak elnevezett, sorozatgyartasra keriild
pancélgépkocsinak. A pancélgépkocsi megfelelt az akkori hasonld, pancélos felderitd jarmitivek szinvona-
lanak. Személyzete 4 £6, fegyverzete 1 db 20 mm-es nehézpuska (agyu) és 2 db 8 mm-es géppuska.** Mo-
torja 3560 cm?-es 10kettérfogatt, 8 hengeres folyadékhiitéses, 90 LE maximalis teljesitménnyel. A 9 mm
vastag acéllemezekbdl szegecselt pancéltest dontott, igy a 16vedékeknek egy nagyobb effektiv pancélvas-
tagsagot kellett atiitniiik. A valtomi elére és hatramenetben egyarant 6t sebességii volt. Két vezetdallasa
volt, az egyik a jarmi elején a masik végében. Mindkét vezetdallasbdl iranyithattak a jarmiivet. A pancél-
autd osszkerékhajtassal és -kormanyzassal rendelkezett amely igen jo terepjard képességet biztositott. A
személyzet négy fos volt, parancsnok - 16vész, géppuskas, eliilsé vezetd és hatso vezeto, aki egyben a ra-
dids is volt. Minden gépkocsi radidval volt felszerelve. A jarmii maximalis sebessége 65 km/h, hatotavol-
saga 150 km. Tomege 6000 kg, hossziisiga 4,52 m, szélessége 2,1 m, magassiga 2,33 m. Osszesen 135
db Csaba felderit6 jarmii késziilt, amelyb6l 30 db volt 40M parancsnoki valtozat.

Osszességében a csenddrség alapvetden gyalogos szervezet volt. Azonban a csend6rségnek mindig is
volt egy részleges mobilitas novelési igénye, amelyet kezdetben lovakkal oldottak meg, késobb ezt felval-
totta egy lovakon, kerékparokon, motorkerékparokon és gépkocsikon alapulé modell. A mobilitds motori-
zalt eszkozokkel torténd fokozasa soran:

- A gépesitésnek gazdasagi korlatai voltak, mivel a beszerzést — a kerékparok, illetve részben a mo-
torkerékparok kivételével - nem lehetett hazai forrasbol megoldani, tekintve a gazdasagi valsag évei-
ben lényegében tonkrement gépjarmi-ipar helyzetére.

- Ugyanakkor a nagy tomegben gyartott korszerii kisgépkocsi-tipusok megjelenése 1936-tol lehetévé
tette a Magyar Kiralyi Csendérség egyes teriileteinek részleges gépesitését.

- A korlatozott szamu gépkocsi a csenddrség békeidos feladatainak ellatasara volt alkalmas, a habo-
rus feladatokra kevésbé.

- A héaborts alkalmazas sordn problémat jelentett az atadott konnyti harcjarmiivek elégtelen szama,
illetve a mar meglévo csendorségi gépjarmiipark alkalmatlansaga a hadi hasznalatra.

- A Magyar Kiralyi Csendérség haborus alkalmazésa elkeriilhetetlen volt, ugyanakkor magas veszte-
ségei szoros Osszefiiggésben allnak gépesitettsége elégtelen mennyiségi és mindségi mutatdival is, ami
a (hadi)ipari kapacitas sziikosségére vezethetd vissza.

- Ugyanakkor elmondhatd, hogy a kénnyl pancélozott eszkdzokkel is tAmogatott csendor zaszloalj
hatékonyabban vivta meg partizanok, illetve regularis erdk elleni harcait a harcjarmiivekkel el nem la-
tott zaszldaljaknal.
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