0438 OLASZ Lajos
Légi szuverenitas és 1égi ellendrzé szolgalat a HORTHY-Korszakban

A légi forgalom szabalyozasarol szolo 1919-es parizsi egyezmény elismerte a 1égtér feletti nemzeti
szuverenitast. A 1égi jarmiivek esetében azonban, a tengeri kozlekedés szabalyaihoz hasonldan,
kimondta a békés athaladas szabadsagat, a polgari repiil6 eszkozok esetében a kozlekedés biztonsagat
szolgalo altalanos szabalyok, katonai l1égi jarmiivek esetében pedig az egyes allamok 1égi felségjoga
érvényesitésébol fakado kiilon rendelkezések alapjan.”

Az 1. vilaghabortt kovetd években Magyarorszag csak korlatozott 1égi szuverenitassal rendelkezett. Az
1920. VI. 4-én alairt és 1921. VII. 26-an érvénybe 1€p6 trianoni békeszerzodés minddssze 35 000 fonyi
hivatasos hader6t engedélyezett, repiild csapatokat és 1égvédelmi tiizérséget az orszag nem tarthatott. A
légieré allomanyat 2 honapon beliil le kellett szerelni, a katonai repiiléanyagot pedig at kellett adnia a

SZKEB® légiigyi szerveinek. Magyarorszag 6 honapig sem katonai, sem polgari repiilégépet nem
¢pithetett, és nem hozhatott be kiilfoldrol. A meglévo gépek szamara 6 honapra teljes repiilési tilalmat
rendeltek el, mikdzben a Szovetséges és Tarsult Hatalmak repiilogépei a magyar légtérben szabadon
kozlekedhettek, és barmelyik repiilotéren leszallhattak. A Nagykovetek Tanacsa az 1922. 1. 26-an lejard
repiilési és repiiléépitési tilalmat minden kiilonosebb indok nélkiil ijabb fél évre meghosszabbitotta.”

A rendelkezések katonailag teljesen kiszolgaltatotta tették az orszagot, mert replild erék és
légvédelmi tlizérség nélkiil a magyar allam nem érvényesithette 1égi felségjogat, egy konfliktus esetén
pedig nem tudta volna megvédelmezni a légterét. A helyzetet sulyosbitotta, hogy Magyarorszag ipari
¢és kozlekedési gocpontjainak tobbsége, a legfontosabb 10 telepiilés alig 2040 km-re fekiidt az uj
hataroktol, ami csak 5-10 percnyi repiildutat jelentett. Budapestre a csehszlovak légieré 8—10 perc alatt
lecsaphatott. Az orszag teriiletét az ellenséges gépek észak-déli iranyban 40 perc, kelet-nyugati
iranyban 80 perc alatt atrepiilhették.’

A magyar katonai vezetés igyekezett rejtett modon fenntartani egy minimalis légierdt. A
MAEFORT* keretei kozott, — polgari szervezetnek alcazva — felallitottak egy repiilécsoport-
parancsnoksagot, melynek alarendeltségébe 1921 majusaban egy vadaszrepiilo és egy felderito szazad,
egy kiképzo keretszazad, valamint anyagszertar és javitomiihely tartozott. 1921. VIIL. 1-jén a rejtés
feltételeinek javitasa érdekében a KEM* felallitottak a XI. (1égiforgalmi) szakosztalyt, amely a polgari
légiigyek intézése mellett a titkos légierd torzsének is helyet adott.* A békeszerzodés érvénybe 1épését
kovetden, 1921 6szén a SZKEB* Légiigyi Ellen6rzé Bizottsaga megkezdte a Magyarorszagon
talalhatd repiiléanyag hasznalhatatlanna tételét. Az év végéig 119 gépet és 77 motort semmisitettek
meg, nagy mennyiségii szakfelszereléssel és gyartoberendezéssel egylitt. Lebontottak 7 hangart és
szamos reptéri létesitményt. A hangarok és kiszolgald épiiletek egy részét a nemzetkozi 1égi forgalom
érdekeire hivatkozva, egy 1921. IX. 7-én megkdtott hangar-szerz6dés révén sikeriilt megmenteni,
olyan aron, hogy a repiilési tilalom lejartaig a reptéri létesitmények hasznalati joga a Szdvetséges és
Tarsult Hatalmakat illette.”

Az antant ellenérei hamarosan feltartadk a MAEFORT* katonai feddjellegét is, és kovetelésiik
nyoman a tarsasagot 1921. XII. 6-an feloszlattak. A légierd teriileti kereteinek €s reptéri szolgalatanak
rejtett fenntartasa érdekében 1922. III. 1-jén reptérgondnoksagokat allitottak fel 5 repiildtéren
(Matyasfold, Székesfehérvar, Szombathely, Szeged, Miskolc). Ezt hivatalosan a nemzetkozi 1égi
forgalom kiszolgalasanak biztositasaval indokoltak. Hataskoriikkbe tartozott a repiildterek
iizemeltetése, radioszolgalat fenntartasa, utlevél és vamiigyek intézése.®

Magyarorszag kozvetlen légiligyi ellenérzése 1922. XI. 17-én megsziint ugyan, a
békeszerzodésben eldirt korlatozasokra vonatkozoan azonban a SZKEB* tovabbra is feliigyeletet
gyakorolt. A polgari repiilési és repiilogép-épitési tilalmat feloldottak, de szigoru szabalyokat vezettek
be a polgari repiil6gépek teljesitményi mutatoit illetéen. Az ugynevezett ,kilences szabaly” korlatozta
a motorok teljesitményét, az elérhetd maximalis sebességet, repiilési magassagot és tavolsagot, a
hasznos terhelést stb., és ezzel megakadalyozta korszer(i reptilogépek tartasat. A lehetdségekkel élve
két uj légiforgalmi vallalat alakult, a MALERT* és az Aeroexpress Rt., melyek a légi forgalom
fenntartasa mellett burkoltan katonai célokat is szolgaltak (hajozé és miiszaki személyzet alkalmazasa,
katonai gépek és felszerelés raktarozasa, karbantartisa).’”

Magyarorszag légiigyi szuverenitasa elvben 1923. 1. 1-jén helyreallt. A Ilégi felségjog
érvényesitése érdekében a magyar légtérben vald kozlekedés szabalyairol 1922 XII. 14-én kiilon
kormanyrendeletet adtak ki. A légtér hasznalatara, az idegen gépek atrepiilésére csak a magyar légiigyi
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hatésag (KEM* XI. szakosztaly) el6zetes engedélyével kerlilhetett sor. A légligyi szervezetek minden
ilyen eseményrdl tajékoztattadk a BM™-et is. Kiilfoldi katonai gépek csak a HM* kiilon engedélyével
repiilhettek 4t a magyar 1égtéren.®

1923. 1. 1-jén az 5 mkodo 1égi bazison repiildtéri csendor kiilonitményeket allitottak fel, melyek
légligyi igazgatasi, légiforgalmi iranyitasi és 1égi rendészeti feladatokat lattak el. Hataskoriikbe
tartozott a repiiléterek, a gépek és a szallitmanyok Orzése, a fel- és leszallas engedélyezése, a pilotak és
az utasok ellendrzése. A Magyar Kiralyi Csendorség 1921. VI. 3-t6l hivatalosan mar a BM* iranyitasa
alatt allt. A reptéri csendor kiilonitmények a Vezényelt Csenddrosztag alarendeltségébe tartoztak. Bar
ez az egység is a belligyi tarca koltségvetésébdl gazdalkodott, és allomanya csendér egyenruhat
hordott, valdjaban rejtett katonai alakulat volt, és a honvédelmi tarca katonai csoportféndke
rendelkezett felette. A személyi allomany a haderd soraibol keriilt ki, de a csendOrségi statusz miatt
nem szamitott bele a honvédség trianoni békediktatumban megszabott sziikos 1étszamkeretébe.”

A 1égi forgalom és a légtérhasznalat feliigyeletére 1923. II. 1-jén légi ellenérzé szolgalatot
szerveztek. A feladat ellatasaba bevontak a katonai helydrségeket, a palyaudvar- és hidorségeket, a
rendérség, a csendorség, folyamdrség és a vamorség egységeit is. A vamorség polgari és burkolt
katonai feladatokat, hatardrizetet és hatarvédelmet egyarant ellatott, és a honvédség bizonyos
egységeinek rejtésére is szolgalt."" A 1égtér ellendrzését a kijelolt szervezetek egyeldre csak a foldrél
végezték. A békeszerzddés eldirasai miatt repiillogépeket nem vonhattak be ebbe a tevékenységbe. A
kisantant allamok gépeinek rendszeres 1égi hatarsértései miatt azonban a magyar kormany kereste a
lehetéséget a 1égi felségjog hatisosabb érvényesitésére. fgy meriilt fel egy repiildgépekkel felszerelt
l1égi rendvédelmi szervezetek létrehozasanak gondolata. Légi renddrség vagy csenddrség felallitasat,
felfegyverzett repiil6gépek tartasat azonban a SZKEB* semmilyen céllal nem engedélyezte."'

A polgari repiilés (és a rejtett 1égierd) iranyitasara 1924. IV. 10-én létrehoztak a LUH*, amely
egyben a rejtett magyar légierd vezetd szervezeteként is szolgalt. Ettél kezdve a LUH* vette at a 1égi
ellenérzd szolgalat feliigyeletét is. A korabbi elképzelésekkel ellentétben a LUH* nem &nalld
kormanyhivatalként miikddott, hanem a rejtés érdekében formalisan a KEM* (valojaban a HM*)
alarendeltségébe tartozott, és részben az els6 fokl légiigyi hatosag szerepét, részben a titkos légierd
torzsének feladatait latta el. A hivatal nyilt allomanyat mindossze 20 6 alkotta, rejtett keretek kozott
azonban tovabbi 178 f§ (koztiik 104 katona) vett részt a munkéjaban.'?

A LUH* 1924. XII. 13-4n ujraszabilyozta a titkos légierd teriileti szerveiként miikodd
reptérgondnoksagok, és a repiildtereken felallitott csenddr kiilonitmények feladatait, tevékenységét.
Hét reptérgondnoksagot szerveztek, melyek illetékességi kore megfelelt a 7 vegyesdandar, illetve a 7
csendor keriilet teriiletének, és székhelyiik is megegyezett azok kdzpontjaval. A repiilStereken operativ
szervként felallitott csenddr kiillonitmények kdzponti parancsnoksaga és hirkdzpontja Matyasfoldon
mikodott. A reptéri csendérség alkalmazas szempontjabol nem a csenddr keriilet-parancsnoksagok,
hanem a LUH* kozvetlen alarendeltségébe tartozott." (I.sz. melléklet)

A 1égi ellendrz6 szolgalat feladatai koz¢é tartozott a légtér folyamatos ellendrzése, a 1égi tevékenységrol
vald rendszeres adatszolgaltatds, és ezzel egyiitt a figyelést végz0 személyzet habortis helyzetre valo
felkészitése, begyakoroltatasa. A 1égi ellendrzo szolgalatot békében a repiild és légvédelmi alakulatok
Orszemei, a helydrségek, a palyaudvar- és hidorségek, a rendorség, a csendorség, a folyamorség, és a
vamorség felallitott posztjai €s mozgd jardrei lattak el. A szolgalatba 1ép6 drségek egy-egy tagjat kiilon
légtérfigyelésre jelolték ki. A légi figyeloknek rogziteniiik kellett az észlelt gépek szamat, fajtajat,
hovatartozasat, haladasi iranyat és tevékenységét, valamint a megfigyelés helyét és idejét. A figyeld érsok
€s jarérok észlelései alapjan a helyi parancsnoksagok havi légiforgalmi jelentést készitettek. Ezek adatait a
vegyesdandarok és a keriilet-parancsnoksagok 6sszegezték, és tovabbkiildték a LUH* szamara.™

A minden kétséget kizardan idegen katonai gép észlelésérdl az drsok haladéktalanul tajékoztattak
a légiigyi hatdsagot. Idegen repiilégépek (katonai vagy polgari) magyar teriileten torténd leszallasat
szintén azonnal kozolték a LUH*-el. A bekiilddtt jelentés tartalmazta a leszallt gép nemzetiségét,
fajtajat, a személyzet kilétét, az induld és a célallomast, a leszallas helyét, idopontjat és okat, a
tovabbhaladassal kapcsolatos szandékot, és a foldet éréskor bekovetkezett esetleges eseményt (sériilés,
géptorés). A légi ellendrzést végzo kozegek a leszallo katonai gépek személyzetét Grizetbe vették. A
polgari gépek pilotait csak akkor, ha fényképezot talaltak naluk, tehat felmeriilhetett a kémkedés
gyantja. Ilyen esetekben a tovabbi teenddkrél a LUH* intézkedett.'

Mozgositas vagy katonai légvédelmi késziiltség elrendelése esetén a légi ellenérzé szolgalat
mellett miitkddésbe 1épett a honi légvédelmi figyeld és jelentd rendszer is. A 1égi figyeld halozat 3
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részbdl allt. A Budapest belteriiletén felallitott 6rsok, a fovarost koriilvevo 1égvédelmi figyelogytirii
posztjai,'® illetve az orszaghatarok mentén felallitott figyelSlanc alkotta. A fvérosi figyel6halozat
orsei a Citadellaban elhelyezett OLP®, a tobbi egység a 7 vegyesdandar teriileti illetéségével megegye-
26 7 légvédelmi keriileti kozpontnak jelentett.'” (I.sz. melléklet)

A légi kozlekedésre vonatkozo nemzetkozi eldirasokkal Gsszhangban, 1924-ben Magyarorszagon
részletes szabalyozast vezettek be a 1égi forgalom minden fontos teriiletén, a légtérhasznalat, a lakott
teriiletek feletti atrepiilés, a fel- és leszallas, a repterek mikodése tekintetében. Meghataroztak, hogy
katonai repiil6gépnek az olyan légi jarmii tekintendd, amely katonai jelzéseket visel, szolgalatban 1évo
katonai személy vezeti, vagy a személyzete annak parancsnoksaga alatt all, illetve amelynek katonai
jellege (a fegyverzete révén) egyértelmiien megallapithatd. Az ilyen gépek Magyarorszag felett csak a
HM* kiilon engedélyével kozlekedhettek."®

A LUH* a kiadott atrepiilési engedélyekrél az Gitvonal megjellésével eldre tajékoztatta az érintett
kozigazgatasi hatésagokat és rendvédelmi szervezeteket. Az engedély nélkiil athalado gépekrdl a 1égi
ellenérzd szolgalat azonnal jelentést tett az illetékes reptérgondnoksagnak és a LUH*-nak. A LUH*
utasitasara az engedély nélkiil kozlekedd 1égi jarmliveket a magyar hatésagok leszallasra szolitottak
fel, melyet rakétapisztolybol leadott, nappal fehér fiistot, éjszaka zold fényt araszto, 10
masodpercenként haromszor megismételt 16vésekkel jeleztek. Amennyiben ez hatastalan maradt
elvileg barmilyen mas eszkozt felhasznalhattak a gépek leszallitasara, de 16ni rajuk csak a HM* altal
kiadott engedély alapjan, tiszti rendfokozata parancsnok kozvetlen utasitaséara lehetett."

A kiilfoldi repiilégépeknek a rendszeres 1égi forgalmi jaratok, illetve kiilonleges esetek kivételével le
kellett szallniuk az engedélyek ellendrzése céljabol valamelyik kijelolt magyar reptéren.”® Repiilési prob-
Iéma esetén a gépek sziikségleszallo helyeket is igénybe vehettek. A hatarok felett torténd be- és kirepiilés-
hez ,,1égi kapukat™ allapitottak meg.”' (ILsz. melléklet) A kiilfoldi gépek a 1égi kapuk kozott egyenes vonal
mentén, illetve a kotelezd leszallasra kijelolt repteret kozbeiktatd legrovidebb titon kozlekedhettek.?

Egyes katonailag kiemelten fontos térségek felett tiltott Gvezetet jeloltek ki, melyeket a kiilfoldi
gépek nem érinthettek.”® A tiltott Svezetek helyérdl kiilon tajékoztattak az atrepiilési engedélyt kérd
személyeket. Ha egy kiilfoldi gép véletleniil mégis behatolt egy tiltott teriilet folé, a legkdzelebbi
kijeldlt reptéren koteles volt leszallni, hogy a magyar hatosagok ellendrizhessék, nem folytatott-e
kémtevékenységet. Amennyiben ezt elmulasztotta, a magyar légi ellendrzd szervek leszallast elrendeld
jelzést adtak le a szdmara, és ha ez hatastalan maradt akar kényszeritd eszkozoket is alkalmazhattak.*

A légvédelmi keriiletek nevét 1924 augusztusaban légvédelmi korzetre valtoztattak, és [-VIL.
romai szammal jelolték. A 1égi figyeld és jelentd szolgalat az orszag teljes teriiletének lefedésére tore-
kedett, a hatarok mentén lehetdleg hézagmentes figyelés biztositasaval. A rendszer gyakorlati kiépité-
sét azonban a haderdre vonatkozd nemzetkozi korlatozasok, a pénz- és személyzethiany hossza idon at
akadalyoztdk. A stlyos létszamhidny miatt a figyeld posztok helyét ugy jelolték ki, hogy azok
csenddr 6rsok allomashelyére essenek, ¢s a beosztasra keriild aktiv keretallomanyt a csenddr legény-
ség soraibol valasztottak ki. Csak ahol nem volt csendérség, oda vezényeltek honvéd legénységet. A
csendorség szervezete 1925-ben 7 keriiletre, 30 osztalyra, 93 szarnyra, 209 szakaszra, 853 Orsre tago-
16dott, alloményaban mintegy 12 000 csenddr szolgalt.*®

Egy tervszertien kiépitett, kdzvetlen katonai iranyitas alatt allo és specialisan kiképzett személyzettel
rendelkezd 1égvédelmi figyeld- és jelentéhaldzat hianyaban a légtér megfigyelése az két vilaghaborti ko-
zOtti idészakban alapvetéen a légi ellenérzo szolgalatra harult. Ennek a tevékenységével kapcsolatban
azonban felmeriiltek bizonyos problémak. Az érségek tagjai nem kaptak megfeleld felkészitést, igy jelenté-
seik gyakran hianyosak és pontatlanok voltak. A vegyesdandarok a koételez6 havi jelentéseket sokszor csak
nagy késéssel juttattak el a légiigyi hatésaghoz. Ezekbdl altalaban hianyzott a tartalmi kiértékelés, és csak
az Orsok altal kozolt adatok statisztikai Osszesitését tartalmaztak. Szamos esetben eléfordult, hogy egy
berepiild gép tobbszor is szerepelt a statisztikaban, mert tobb Orstdl is érkezett rola jelentés, holott a befuto
hely és idépont adatok megfelel6 Gsszevetésével a mozgasat pontosan kovetni lehetett volna.”’

A kisantant allamok repiilégépei rendszeresen megsértették a magyar légteret. Elofordult, hogy a
gépek a rossz iddjaras, illetve navigacios hiba miatt hatoltak be Magyarorszag folé. Szamos esetben
azonban egyértelmil volt a tudatos 1égtérsértés, a felderit szandék. A magyar fél diplomaciai tiltako-
zasa nyoman az érintett allamok rendszerint tagadtak, hogy gépeik berepiiltek volna a magyar légtér-
be. Igy tortént ez, amikor 1928. VIII. 6-4n egy csehszlovak katonai gép alig 50 méter magassagbol
felvételeket készitett Komaromrol, illetve amikor 1932. VI. 6-an egy jugoszlav repiilogép 100—-120 m
magasbol fényképezte a széregi vasitallomast.?®
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A legsulyosabb légtérsértésre 1931. VIIIL. 20-an keriilt sor, amikor egy 3 gépes jugoszlav raj a magyar
szervek engedélye nélkiil, Zagrabbol Budapest és Gyongyds érintésével Kassara repiilt. Mikdzben a gépek
haboritatlanul keresztiil repiilték az egész orszagot, egyikiik elszakadt a koteléktol, és a szegedi reptéren
szallt le. Mivel a gépen nem volt fegyverzet, a magyar hatosagok engedélyezték, hogy a személyzet
hazarepiiljon. A jugoszlav fél ezhttal hivatalosan is elismerte vétkességét. Az eset élesen ramutatott
Magyarorszag kiszolgaltatottsagara, hogy nem rendelkezik megfeleld eszkozokkel a 1égi szuverenitasnak
védelmére, és nem tudja megakadalyozni, hogy a kisantant gépei az orszag barmely varosa folé
berepiiljenek.”’

A vesztes allamok polgari repiilését sujtd légligyi korlatozasok 1926 végén megszintek.
Németorszag ugyanis bejelentette, hogy a vesztes orszagok repiildgépeivel kapcsolatban eldirt
teljesitményi limiteket, a gyOztes allamok gépeire vonatkozodan is érvényesiteni fogja. Az annal
nagyobb teljesitményli kiilfoldi gépeket katonai 1égi jarmiinek tekinti, és kitiltja a német 1égtérbol. Ez
komoly gazdasagi veszteséget okozott volna a nagyhatalmaknak, ezért a Nagykovetek Tanacsa uj
légligyi megallapodast kinalt a vesztes allamoknak. A korabbi szabalyozas helyébe 1épd parizsi
egyezmény a katonai, vagy rendvédelmi célu felfegyverzett repiilégépek tartasat tovabbra is tiltotta. A
kereskedelmi és sportrepiilés szamara azonban mar lehetévé tette korszer(i, nagy teljesitményti gépek
beszerzését vagy gyartasat. Az érintett kormanyoknak azonban vallalniuk kellett a 1égi tevékenység
pontos nyilvantartasat, és a részletes adatszolgaltatast a Népszovetség szamara.™

1927. 1II. 31-én megsziint Magyarorszag kozvetlen katonai ellendérzése. A SZKEB® szervezetei
eltavoztak, a békeszerz6dés hader6 korlatozasara vonatkozo elbirasainak betartasat az allando kontroll
helyett a magyar kormany altal adott garancia és a Népszovetség eseti ellendrzési joga szavatolta.”!

Az ismétlodo csehszlovak légtérsértések miatt 1928 majusaban a 3. (szombathelyi) vegyesdandar
parancsnoka repiilégépek bevonasat kezdeményezte a 1égi ellenérzo szolgalat ellatasaba. Idegen gép
berepiilése esetén a Szombathelyen miikodo repiildgép-vezetd iskola Fokker C.V/D gépeit riasztottak,
melyek fegyverzet nélkiil megkozelitették a 1égtérsértd repiil6t. gy lehetévé valt az idegen gép pontos
megfigyelése, jelzéseinek leolvasasa, ami fontos adatokat biztositott a berepiilések miatti diplomaciai
fellépéshez. A magyar repiil6gépek megjelenése mar onmagaban is komoly elriasztd hatast gyakorolt.
A kiképz6 gépek légtérellendrzd szerepkorben vald alkalmazasa nyoman mar az elsd honap utan
szamottevéen csokkent az illetéktelen berepiilések szama az orszag északnyugati korzetében.*?

Az 1930-as évek elején szigoritasokat vezettek be a 1égi ellendrzod szolgalat miikddésében. A kisantant
allamok és a Szovjetunid katonai gépeinek atrepiilését megtiltottak. A polgari gépek légtérhasznalati
kérelme esetén a LUH* mar nem adta ki automatikusan az engedélyt, hanem a személyzetet eldzetesen
leinformaltak. A légi ellendrzést végzo szervezetek koziil a csenddr szakaszok az illetékes csendor kertiilet-
parancsnoksagnak, a BM* VI. b. osztdlyanak és a LUH*-nak jelentettek. A vAmér szakaszok a vamér
keriilet-parancsnoksagokon 4t, a PM* XIX. osztilya altal a LUH* részére kiildtek tajékoztatast. A helyi
honvéd parancsnoksagok a vegyesdandarok kozvetitésével a HM* Elnokségéhez juttattak el a légi
eseményekkel kapcsolatos jelentéseket. A 1égi kapuk rendszerét 1932-ben atalakitottak,” (IL.sz. melléklet)
egy-egy 5 km széles folyoson, a hataron atvezetd f6 kozlekedési utvonalak, illetve vasutvonalak felett.

1929-ben modositottak az idegen repiilok szamara tiltott Gvezetek hatarat. Négy at nem repiilhetd
z6nat jeldltek ki.** (I1Lsz. melléklet)

Komoly problémat jelentett az orszag teriiletén végrehajtott illegalis leszallasok. A helyi hatosagoknak
a repiildtéren kiviil leszallo gépek tavozasat minden eszkdzzel meg kellett volna akadalyozniuk. A
gyakorlatban azonban mire a hivatalos szervezetek tudomast szereztek a leszallasrol és a rendvédelmi
kozegek a helyszinre értek, az idegen gép mar altalaban tovabbrepiilt. Ezért a BM* 1929-ben elrendelte,
hogy a kozigazgatasi szervezetek a polgari lakossagot is igénybe vehetik az ilyen gépek visszatartasat célzo
intézkedéseknél. A lakossagot tajékoztattak, hogy idegen gép leszallasakor azonnal értesiteni kell a
legkozelebbi hatosagi személyt, és annak megérkezéséig minden rendelkezésre allo eszkozzel vissza kellett
tartani a légi jarmiivet. Ha egy leszallo idegen gép észlelése soran felmertilt a kémkedés gyanuja, azonnal
jelentsék ezt a teriiletileg illetékes vegyesdandar sajtoeléadojanak (kémelharito tisztjének) is.>®

Tortént bizonyos eldrelépés a 1égvédelmi figyeld, jelentd és riasztd szolgalat kiépitése terén is. A
VKF* ezzel kapcsolatban 1929-es allasfoglalasaban hangstlyozta, hogy bar a szervezet csak a
felriasztast kovetden kezd teljes aktivitassal miikddni, tevékenységét mar békében eld kell késziteni. A
vegyesdandarok légvédelmi parancsnokai mellett és a repiilétereken miikkodé hirkézpontoknak, illetve
a kulcsfontossagu helyekre, példaul a fovaros térségebe telepitett 6rsoknek mar békében is szolgalatot
kell teljesiteniiik.’® Az 1929-es tervek 113 figyelé 6rs felallitasaval szamoltak. A halozat teljes

* Lasd mozaikszavak oldasat.

66



OLASz Lajos: Légi szuverenitds és légi ellendrzd szolgdlat a HORTHY-korszakban

kiépitéséhez azonban nem allt rendelkezésre elegendd pénz, felszerelés és kiképzett allomany. igy a
1égi figyeld szolgalat az 1930-as évek els6 felében egyeldre csak részlegesen volt mitkodéképes.®

A gyakori csehszlovak és jugoszlav légtérsértések altal leginkabb érintett korzetekben illetékes 3.
(szombathelyi), 5. (szegedi) és 7. (miskolci) vegyesdandar parancsnoka 1931 nyaran ismételten kérte, hogy
a minden kétséget kizaroan idegen katonai gépekkel szemben fegyveresen is felléphessen, bevethesse a
légvédelmi tiizérséget, vagy a repiiloket. Hangsulyoztak, hogy ennek hianyaban a szomszédos orszagok pi-
16t4i a magyar légteret a ,,senki foldjének™ tekintik, ahol minden korlatozas nélkiil, szabadon repiilhetnek.*®

A jogosulatlan berepiilések visszaszoritasa érdekében 1931. IX. 24-én a LUH* javaslatot tett egy
1égi csendor repiilészazad felallitasara, Matyasfoldon. Az egység feladata részben a polgari légi
kozlekedés ellendrzése, részben a légtér védelme lett volna. A 1égi csenddrséget emellett belsd
karhatalmi feladatok ellatasara is szantak, ami kozvetleniil a biatorbagyi merénylet utan szintén fontos
szempont volt. A VKF* azonban ellenezte a tervet, nem akarta felfedni, hogy az orszag rendelkezik
katonai gépekkel, és a rendelkezésre allo kis szami légier6t nem kivanta rendvédelmi feladatok
ellatasara lekotni. Igy a 1égi csenddrség felallitasa egyeldre lekeriilt a napirendrél.*

A LUH* 1933-ban 0j szabélyozast vezetett be a kiilfoldi 1égi jarmiivek Magyarorszag feletti koz-
lekedésével kapcsolatban. Az 10j rendelet kiadasa elott részletes egyeztetésre keriilt sor valamennyi
érintett tarcaval azaz a honvédelmi, a beliigyi, a pénziigyi és a kereskedelemiigyi tarcakkal. A magyar
légtérbe torténd berepiilésre a LUH* adott ki hivatalos engedélyt, miutan a kérelmezd pontos adatokat
kozolt a tervezett utvonalra, illetve a pilotak és az utasok személyére vonatkozdan. A Magyaror-
szaggal légiligyi egyezményt kotott allamok polgari gépei elézetes engedély nélkiil, de a 1égiforgalmi
szabalyokat betartva hasznalhattdk a magyar légteret.*” A katonai repiildgépek berepiilését a honvé-
delmi tarca engedélyezte, egyeztetve a kiiliigyi szervezetekkel és a LUH* illetékeseivel. Katonai fel-
szerelés (fegyver, 16szer, bomba, vegyi harcanyag) polgari gépeken torténd atszallitasahoz a beliigyi
tarca kiilonleges engedélyére volt sziikség, melyben megjelolték a sziikséges biztonsagi rendsza-
balyokat. Személyi védéfegyver viseléséhez a LUH* jovahagyéasat kellett kérni. Ugyancsak a légiigyi
hatdsag adhatott engedélyt fényképezdgép vagy postagalamb atszallitasara is, de csak olyan mddon
elhelyezve, hogy az Magyarorszag felett ne legyen hasznalhato.*'

A be- vagy atrepiilés engedélyezésének alapfeltétele volt a jol lathatd nemzeti jelzés és az egyéni
lajstromjel. A repiil6gépek csak a kijelolt 1égi kapukon keresztiil kozlekedhettek, olyan magassagban,
hogy jelzéseik a f6ldrdl jol azonosithatok legyenek. A gépek az elére megadott Gitvonalon haladhattak,
leszallasra a kijelolt vamreptereket vehették igénybe. Mas helyen végrehajtott kényszerleszallas esetén
a személyzetnek haladéktalanul jelentkeznie kellett a legkdzelebbi renddr- vagy csendérhatosagnal.
Ilyenkor a magyar hatdsagok ellendrizték a személyzet adatait, az atrepiilés jogosultsagat, és atvizs-
galtak a gépet, nincs-e a fedélzeten engedély nélkiili radio- vagy fényképezo késziilék, illetve hadia-
nyag. Ha mindent rendben talaltak, a sziikséges javitas, lizemanyag feltoltés utan a gépet tovabben-
gedték. Ha barmilyen problémat tapasztaltak, a LUH* Gijabb utasitasaig visszatartottdk a gépet. Kato-
nai légi jarmii esetén a leszallasrol és az ellendrzésrdl a honvédelmi tarcat is haladéktalanul tajékoz-
tattdk. A tovabbutazast ez esetben csak a honvédelmi tarca engedélyezhette.*?

Ha egy kiilfoldi gép berepiilt valamelyik kijeldlt tilos 1égi zona f61¢ a hatosagok a legkdzelebbi
reptéren torténd leszallasra utasitottak. Ezt nappal hdrom 10 masodpercenként kildtt, fehér fiistot
arasztd lovedékkel jelezték. Ejjel fehér csillagokat szord 1ovedéket alkalmaztak. A leszallas utan a
reptéri csendorkiilonitmény atvizsgalta a gépet, nem folytatott-e felderitést, titkos képrogzitést. Az
ellendrzés eredményét polgari gép esetén a légiigyi hatdsaghoz tovabbitottak. Katonai gép esetén
elészor az illetékes vegyesdandart értesitették, amely indokolt esetben kémelharité kozegeket kiildott a
helyszinre. Ha az érintett légi jarmi a felszolitas ellenére nem szallt le a légligyi szervezetek
masodszor is figyelmeztették, nappal sarga flistdt araszto, éjszaka zold csillagokat szoro 16vedékek
kilovésével. Amennyiben erre sem reagalt, barmilyen eszkozzel, akar fegyveres erével is a foldre
lehetett kényszeriteni. Békeidében azonban a fegyverhasznalatra, a vadaszrepiilok vagy a 1égvédelmi
tiizérség bevetésére a HM" Katonai Fécsoportfonoksége kozvetlen engedélyére volt sziikség.*

Az 1930-as évek kdzepén Magyarorszag légi veszélyeztetettsége tovabb novekedett. A kisantant
allamok 1933-ban 2410, 1936-ban 2848 katonai repiilégéppel rendelkeztek. Ezek a gépek Gsszpon-
tositott tamadas esetén a haboru els6 orajaban 280 t bombat dobhattak Magyarorszag teriiletére. A
légitamadasok stlyos nehézségeket okozhattak volna a magyar haderé mozgodsitasaban, felvonu-
lasaban, a kozigazgatas mitkodésében, a kozati és vasuti forgalomban, a lakossag ellatasaban.**Az eu-
ropai allamok légitdmadas iranti érzékenységét tekintve, hogy teriiletiilket a szomszédos allamok
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1égiflottai milyen mértékben veszélyeztetik, Magyarorszag volt a legkedvezotlenebb helyzetben, mert
egész teriilete a potencialis ellenfelek (a kisantant allamok) repiildgépeinek hatosugaran beliil esett.*’

A kisantant orszagok repiil6i altal elkovetett 1égtérsértések szama és a cselekmények stlyossaga az
1930-as évek kdzepén tovabb novekedett. 1935. IX. 24-én egy Potez P-25-6s katonai roman felderité gép
szallt le Debrecen kozelében, majd rovid tajékozodas utan, a felszallasat megakadalyozni igyekvo civileket
géppuskaval sakkban tartva, visszarepiilt Romaniaba. A hivatalos tiltakozasra valaszolva Bukarest egysze-
rlien letagadta a légtérsértés tényét. 1936-ban egyediil a csehszlovak repiilégépek 45 esetben repiiltek be
jogosulatlanul Magyarorszag f61¢.** A VKF* méar 1935 decemberében felhivta a figyelmet, hogy a soroza-
tos engedély nélkiili berepiilésekkel szemben erdteljesebb fellépésre lenne sziikség. Ha altalanos fegyver-
hasznalatrol nem is Iehet sz0, egy-egy kiilonosen fontos korzetben, az el6irt figyelmeztetd jelzések leadasa
utan engedélyezni kellene a tiiz megnyitasat a 1égtérsérté gépekkel szemben. A honvédelmi tarca azonban a
kiszamithatatlan diplomaciai kovetkezményekre hivatkozva elvetette a javaslatot.*’

A légi szuverenitas kérdését és a 1égi ellen6rzo szolgalat tevékenységét érinté rendelkezések
tobbszori modositasat kdovetden, 1935-ben uj atfogd szabalyozast adtak ki. A 1égi forgalom ellendrzése
tovabbra is a LUH* hataskorébe tartozott, amely ennek ellatdsa soran sziikség szerint igénybe vehetett
kiilonb6z6 hatdsagokat és rendvédelmi szerveket. Minden felallitott 6rség vagy mozgd jarér naponta
jelentést tett a honvéd allomas-parancsnoksagoknak, illetve a helyi rendér-, csendér-, folyamor-,
illetve az 1932. X. 1-jén felallitott hatarér-parancsnoksagoknak.*® Az idegen 1égi jarmiivekrdl az Srsé-
gek 1égi tevékenységi jelentést készitettek, melyben rogzitették azok polgari vagy katonai jellegét, sza-
mat, jelzését, tipusat, fajtajat (szarnyak, motorok szamat), utiranyat, repiilési magassagat és magatar-
tasat. Kiilondsen fontos volt a gépen szerepld egyéni jelzések (betlik, szamok) feljegyzése, mert a dip-
lomaciai fellépés soran ezt lehetett pontosan azonositani. A jelentések tartalmaztak a megfigyelés he-
lyét és idejét és a szemtanuk adatait is. Ha az észlelt 1égi jarmu lathatélag megszegte a légiforgalmi
eléirasokat, berepiilése jogossagaval kapcsolatban kétely meriilt fel vagy valamilyen rendkiviili ese-
mény tortént vele, arrdl azonnal tajékoztatni kellett az illetékes vegyesdandart.*’

A kiilfoldi gépek reptéren torténd leszallasa soran az utasok ellendrzésébe a reptéri csenddrség
mellett bekapcsolodtak a VKF* 2/D (kémelharito) osztaly kirendelt kozegei is. A személyzettdl eset-
leg elkobozasra keriild térképeket, rajzokat, filmeket a LUH* helyett szintén a VKF* 2 vette at. Repii-
16téren kiviil torténo leszallas esetén az igazoltatasra hivatott rendvédelmi szervezetek értesitették a te-
riletileg illetékes vegyesdandar defenziv tisztjét, aki a gép tovabbengedése elott kémelharitasi szem-
pontbol megvizsgalta a leszallas okat és koriilményeit. Olyan korzetekben, ahol sem honvéd alakulat,
sem renddrség vagy csendorség nem allomasozott, a légi ellenérzés végrehajtasaba a beliigyi tarca ja-
vaslatara bevontak a helyi tlizoltoésagot. A tlizoltoé testiiletek felkészitésérol, megfeleld segédletekkel és
felszereléssel (tavesd) torténd ellatasardl a beliigyi tarca gondoskodott.™

A légi ellendérzés hatékony végrehajtasat azonban tovabbra is szamos probléma nehezitette. A
PM* adatai szerint 1935-ben csak a hatardrizeti szervezeteket tekintve 795 megfeleld tavcsére lett
volna sziikség, de csak 440 allt rendelkezésre. A mozgd ellenérzd kozegek kerékparsziikséglete 1048
db volt, amibdl 300 db hianyzott. Az utellenérzé Orsoknek csak 42%-a rendelkezett telefonnal, amivel
a repliléesemények ¢észlelésérdl azonnal tajékoztathattdk a felettes szerveket. A jogosulatlanul be-
replilé vagy a légiforgalmi szabalyokat megsértd gépek leszallasra torténd felszolitasahoz nem allt ren-
delkezésre kellé mennyiségii jelz8pisztoly és kiilonleges 16szer.™

A HM* Elnoksége az érintett szervezetek bevonasaval 1935. X. 30-an kiilon értekezletet tartott a
légi ellendrzo szolgalat hatékonysaganak novelése érdekében. Dontés sziiletett a szolgalat ellatasahoz
sziikséges megfigyeld és jelzOeszkozok (taveso, jelzdpisztoly) szamanak fokozatos bovitésérol. A
tervek kozott szerepelt, hogy a figyeld szervezeteket fényképezdgéppel is ellatjak, hogy a légtérsér-
tések tényét a késobbi diplomaciai eljarashoz bizonyité erével dokumentalni lehessen. A 1égi kapuk
hatérait a levegdbdl jol lathaté modon, a f6ldon is kijeldlték, megkdnnyitve ezzel mind a repiildk,
mind az ellendérzé kozegek tajékozodasat. Lépések torténtek a 1égi figyelést végzd személyzet spe-
cialis kiképzésére, amely soran nemcsak a gépek azonositasat, hanem a repiiléesemények adatainak
pontos rogzitését is gyakoroltak. Elrendelték, hogy jogosulatlan légtérhasznalat esetén a légi ellen-
Orzést végzo szervezetek a jelentéseik tovabbitasahoz a postai tavbesz€ld vonalakat elsébbséggel hasz-
nalhatjak.*?

A honvédelmi tarca fontosnak tartotta a diplomaciai fellépés meggyorsitasat, amire korabban csak az
esetek részletes kivizsgalasat kovetden, gyakran fél éves késéssel keriilt sor. Az 0j rendelkezések szerint a
jogosulatlan légtérhasznalat gyanujarol érkezo bejelentés utan a honvédelmi tarca Elndksége utasitotta az
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érintett orszagban miikodo katonai attasét, hogy jelentsen be ,,elozetes tiltakozast”, azzal, hogy a részletes
kivizsgalas utan a magyar KUM™ hivatalos jegyzéket fog kiildeni. Bar utobb az attasék altal jelzett 1ég-
térsértések 25-30%-aban sikeriil csak olyan konkrét adatokat gy(ijteni, amire diplomaciai fellépést Iehetett
alapozni, ez a megoldas azonban a korabbinal még igy is hatékonyabbnak bizonyult. Az azonnali fellépés a
honi 1égi ellendrz6 szervezetek felkésziiltségét és éberségét is jol demonstralta.™

A tilos zoénakban és mas olyan kdrzetekben, ahol kiemelt fontossagi katonai objektumok vagy ha-
dilizemek voltak, leszallasra felszolitd jelzo 16vegek felallitasat hataroztak el. A rendszeresitett 8 mm-
es rakétapisztoly 16vedéke ugyanis csak kis magassagbol volt lathato, az 1000 m felett repiilé gépek-
nek csak légvédelmi 16veggel lehetett jelezni. A honvédelmi tarca mar 1935 elején elrendelte, hogy a
Tisza-Sajo szoge és a diosgyori iparvidék felett ismétlodd csehszlovak berepiilések csokkentése ér-
dekében a miskolci tiizérlaktanyaban tartsanak készenlétben egy 8 cm-es 29M. légvédelmi loveget,
amely a légtérsértésrdl érkezo jelentés nyoman leszallasra felszolito jelzést 16het fel. Hasonlé meg-
oldast vezettek be a Gyér-Mosonmagyardvar korzetébe berepiilé csehszlovak gépek tavoltartdsara is.™

A 1égi ellenérzés iranyitasaban 1936 folyaman valtozas kovetkezett be. A LUH* szabadulni igyekezett
ettdl a terhes feladattol, és kezdeményezte, hogy ezt a tevékenységet mar békeidében is vegye at az OLP*.
Részben, mert haborus helyzetben amugy is az OLP* szervezetei latjak el a 1égtér figyelését, részben pedig,
mert a légtérsértések megakadalyozasahoz sziikséges eszkdzok felett (1égvédelmi tiizérség, honi vadaszre-
piilék) is az OLP* rendelkezik. Az OLP* viszont sziikds anyagi és személyi lehetGségei, és mas teriileten is
szaporodo feladatai miatt megprobalta elharitani a 1égi ellenérzés atvételét. Hangstlyozta, hogy a kiilfoldi
gépek atrepiilési engedélyét a LUH* adja ki, igy konnyebben ki tudja sziirni a jogosulatlan légtérhasz-
nalatot. A vitat végiil a VKF* dontétte el, amely a 1égi ellenérzés irdnyitisat az OLP* hataskorébe utalta.™

Lépések torténtek a haborts korlilmények kozott aktivizalodd honi 1égvédelmi figyeld- és jelen-
toszolgalat kiépitése terén is. E szolgalat feladatkdrébe tartozott az orszag feletti ellenséges repiilo-
mozgasok megfigyelése, a katonai légvédelem megfeleld adatokkal torténd ellatasa, 1égitamadas ve-
sz€lye esetén a légoltalmi koziiletek riasztasa. A figyeld halozat alulrdl folfelé 4 szintbdl tevodott
Ossze, a figyeld 6rsokbol, a légvédelmi szarnykdzpontokbol, a 7 Légvédelmi Keriileti Kozpontbol és
az Orszagos Légvédelmi Kozpontbol. (IV.sz. melléklet) A 1égvédelmi figyeld- és riasztoszolgalat ke-
retében 1935-ben 250 6rs felallitasat tervezték (117 a hatarok mentén, 133 a fontosabb kdzigazgatasi,
kozlekedési és gazdasagi centrumok koriil). Egyes szakérték szerint azonban az orszag teriiletének
teljes lefedéséhez, és a hatarok mentén felallitando tobbsoros vonal kialakitasahoz legalabb 500 6rsre
lett volna sziikség. Komoly terhet jelentett azonban a tervezett 250 Ors felallitasa is, melynek személyi
sziikséglete 4198 £ volt, anyagi tekintetben pedig 1 187 776 pengét igényelt.>®

A légi szuverenitas védelme érdekében az OLP* 1936-ban ismét kezdeményezte a 1égi csenddrség
létrehozasat. A szomszédos Ausztriaban mar évek ota miikodott egy 1égi rendor repiilé szazad. A 1égi
csendérség megszervezése azonban tobb nehézségbe iitkdzott. Nem lehetett komolyabb erét elvonni
erre a célra az amugy is kis szamu légier6tol. A bazisok kiépitése, az egységek ilizemeltetése, a
megfeleld hiradohaldzat megteremtése jelentds anyagiakat igényelt. Komoly diplomaciai elokészitésre
volt sziikség, hogy el lehessen keriilni a kiilpolitikai bonyodalmakat. Az ligyben végiil olyan dontés
sziiletett, hogy felfegyverzett repiilogépeket 1937 tavaszatol allitanak szolgalatba, kisérletképpen,
egyeldre a Tisza-Sajo szogében. A feladatot a Miskolc és Nyiregyhaza térségében allomasozo6 vadasz-
repiil§ alakulatok latjak el, szazadonként 1-1 gépparral.”’

Az 1938 augusztusaban sorra keriil6 bledi targyalasokon a kisantant allamok elismerték Magyarorszag
fegyverkezési egyenjogusagat. Ez alapvetden 0j helyzetet teremtett a 1égi ellendrz6 szolgalat miikodése
terén is. Megkezdddott a légierd, a légvédelem ¢s a katonai figyeld- és jelentészolgalat nyilt fejlesztése.
1938. IX. 30-an a VKF* elrendelte, hogy a Budapest korzetébe berepiild ellenséges (csehszlovak) katonai
gépek elfogasara a honi vadaszrepiild erdk bevethetok. 1938. X. 18-an ezt azzal egészitették ki, hogy a lég-
védelmi erdk kiilon engedély nélkiil is tiizet nyithatnak azokra az orszag f61é berepiilo csehszlovak, szovijet,
illetve felségjelzés nélkiili gépekre, amelyek nem engedelmeskednek a magyar légi ellenérz6 szervezetek
felszolitasanak, és nem hajlandoak leszallni a legkdzelebbi reptéren. A mas nemzetiségli gépek esetében
viszont a légi ellendérzés hagyomanyos (nem fegyveres) formait alkalmaztak a magyar hatosagok. Az ilyen
ligyeket tovabbra is diplomaciai csatornakon kivantak rendezni.™®

A légtér ellendrzésének fokozottabb biztositasa érdekében a Légierd Parancsnoksaga 1939 juniusaban
kidolgozta a légi csenddrség feladataira, szervezetére és mitkodésére vonatkozo részletes tervezetet. Ezek
szerint az 1j rendvédelmi szervezet hataskorébe tartozott a légtérsértések meggatlasa, a jogosulatlanul
berepiild gépek visszafordulasra vagy leszallasra kényszeritése, a kémtevékenységnek vagy az ellenséges

* Lasd mozaikszavak oldasat.
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propagandaanyagok terjesztésének megakadalyozasa, illetve a 1égi kozlekedés ellenérzése, szabalyainak
betartatasa, a légi forgalommal kapcsolatos kdzbiztonsagi feladatok ellatasa. Az 0j szervezet — a Magyar
Kiralyi Csenddrség részeként, napjaink fogalmai szerinti — szakszolgalati agként Magyar Kiralyi Légi
Csenddrség elnevezéssel 1940. VI. 1-jével kezdte meg a mitkodését.™ A szervezet 5 repiil osztagot foglalt
magaban, melyek a szolnoki, a nyiregyhazi és a budadrsi reptéren allomasoztak. A repild egységek
személyi allomanyat 8 tiszt és 42 f6 legénység alkotta. A légi csenddrség foldi részlege az orszag 22 allan-
do repiiléterén mikodo, altalaban 615 fos 6rsokbol vagy 3—5 {6s kiilonitményekbdl allt. A szervezet foldi
részlegének személyi allomanyat 5 tiszt és 156 £6 legénység képezte. (V.sz.melléklet)

A 1. vilaghabort kirobbanasa, majd Magyarorszag hadba 1épése nyoman a polgari 1égi ellendérzé
szolgalat 6nallo szerepe megsziint, feladatait a katonai légvédelmi figyeld- és jelentdszolgalat vette at,
amely 1941. juniusaban 9 légvédelmi kozponttal és 346 honi légvédelmi figyelddrssel, 1944 marciusa-
ban pedig mar 15 1égvédelmi kozponttal és 550 érssel rendelkezett.®' (VI.sz. melléklet)A rendvédelmi
szervezetek tovabbra is részt vettek a 1égtér megfigyelésében, ezt a tevékenységet azonban ekkor mar
a polgari 1égoltalomhoz, illetve a MAV" és a MFTR* figyel3szolgalatihoz hasonléan, a katonai 1égvé-
delemmel szoros egyiittmiikodésben, a honvédség iranyitasa mellett folytattak.

Mozaikszavak oldasa:

BM - Magyar Kiralyi Beliigyminisztérium MALERT - Magyar Légiforgalmi Részvénytarsasag

MFTR - Magyar Folyam- ¢és Tengerhajozasi MAV - Magyar Allamvasutak
Részvénytarsasag

HM - Magyar Kiralyi Honvédelmi Minisztérium OLP - Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag

KEM - Magyar Kiralyi Kereskedelemiigyi Minisz- PM - Magyar Kiralyi Pénziigyminisztérium
térium

LUH - Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatal SZKEB - Szdvetségkozi Ellendrzo Bizottsag

MAEFORT - Magyar Aeroforgalmi Részvénytarsasag VKF - Vezérkari Fénokség

Jegyzetek:

'Movs: 169-170.p.
2HIM-HL HM Eln. D. 5695/1922. ; ALKER — AMBROZY: 54., 60., 63.p. ; SiLLAY: 128-129.p.
3 BERKOVICS: 17.p.
“HIM-HL VKF Eln. 1.91/1921. ; HIM-HL TGY 2787. I rész. 13-14., 21-26.p.
*HIM-HL PERS VIL. 87. C-1.
SHIM-HL HM op.cit. Eln. D. 5695/1922. ; HIM-HL PERS op.cit. VIL 87. C—1.
"HIM-HL HM op.cit. Eln. D. 19 670/1922., 18 137/11923. ; SZENTNEMEDY: 71.p.
810270/1922. (XIL. 14.) ME.r.
® HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 6117/1924.
"YpARADI: Nemzeti hatarérizetiink polgari szakasza. 147.p.
""HIM-HL HM op.cit. Eln. D. 15 764/1923. ; HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 6166/1924.
M. SzaBO: 9-10.p. ; HEuas: 130-131.p.
13 Repiil6térgondnoksagi csendér kiilonitmények miikodtek: 1. Budapest, 2. Székesfehérvar, 3. Szombathely, 4. Pécs, 5.
Szeged, 6. Debrecen, 7. Miskolc
HIM HL TGY op.cit. 2787. II. rész 19.p. ; KAISER: 59.p. + 164.p.
“HIM-HL TGY op.cit. 3715. 138.p.
SHIM-HL VKF op.cit. Eln. Fév. 259/1922.
16 A fovarost koriilvevs 1égvédelmi figyeld gytirti allomashelyek voltak: Vac, Balassagyarmat, Salgotarjan, Gydngyds,
Jaszberény, Szolnok, Cegléd, Dunafldvar, Székesfehérvar, Komarom, ¢s Esztergom térségében.
Loc.cit. Eln. Fov. 259/1922. ; HIM-HL TGY op.cit. 2974. 1. rész 30.p.
17 Légvédelmi kertileti kozpontok miikddtek: 1. Budapest, 2. Székesfehérvar, 3. Szombathely, 4. Pécs, majd Kaposvar, 5.
Szeged, majd Kiskunfélegyhdza, 6. Debrecen, majd Szolnok, 7. Miskolc.
Loc.cit.
81630/1924. (IL 22) ME.r. ; 45332/1924. (IL. 25.) KEM.r.
Y SILLAY: op.cit. 123.p. + 131-132.p.
2 Kiilfoldi 1égiforgalmi jératok magyarorszagi kijelolt leszallohelyei voltak: Matyasfold, Miskolc, Szeged, Szombathely.
MOL K 150. BM Eln. 1924-V-7945.

* Lasd mozaikszavak oldasat.
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21 Repiilési gondok esetén Albertfalva, Debrecen, Pécs, Székesfehérvar repiiléterek sziikségleszallohelyekként miikodtek.
Loc.cit.

22 A magyar hatart a repiildgépek az Gigynevezett légikapuk térségében repiilhették at. Légikapukat hatiroztak meg:
Satoraljaujhely, Nyirabrany, Kétegyhaza, Szeged, Mohacs, Murakeresztir, Szombathely, Mosonmagyarévar és Komarom
térségében.

Loc.cit.

2 Tlyennek szamitott Budapest belvéarosa, a Csepel-sziget északi része, Lajosmizse — Ujhartyan — Kunpeszér térsége, illetve

a Balatonfiizf6 — Valosléd — Kisbér — Székesfehérvar altal hatarolt tertilet.

HIM-HL VKEF op.cit. Eln. 1. 6740/1925. ; SILLAY: op.cit. 123.p. + 131-132.p.

21 oc.cit.

HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 6551/1924. ; BERKOVICS: op.cit. 60.p.

26 pARADI: A Magyar Kiralyi Csendorség szervezete. 85.p.

*"HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 6448/1925., 6834/1925.

31 oc.cit. Eln. 1. 5597/1928.; HIM-HL HM op.cit. Eln. B. 4308/1932.

* HIM-HL HM op.cit. Eln. B. 7816/1931., 7939/1931.

S'HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 4082/1927. ; SILLAY: op.cit. 129.p.

STHIM-HL HM op.cit. Eln. B. 8159/1927.

*>HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 5504/1928., 105 804/1929.

B A légikapuk 1932. évi atrendezését kovetden Hegyeshalom, Szombathely, Kelebia, Zakany, Battonya, Mezokeresztes,
Hidasnémeti és Komarom térségében lehetett a Magyar Kiralysag hataran atrepiilni.
HIM-HL HM op.cit. Eln. B. 5350/1932., 104 986/1932.

3 Az idegen repiil8k szaméra az 1939. évi modositast kovetden négy tiltott Gvezet hatéra volt: az egyik a Balaton északi
csticsa, Varosléd, Kisbér, Bodajk és Székesfehérvar kozott huzodott. A masik az Ujhartyan, Lajosmizse, Kerekegyhaza,
Peszérpuszta kozotti teriiletet fedte le. A harmadikat Budafok korzetében jeldlték ki. A negyedik Csepel térségét foglalta
magaba, amit a sziget északi szeglete, a Sashegy, a Haros-sziget délnyugati csticsa, Soroksar déli kijarata és a Duna
mellékaganak nyugati partja hatarolt.

Loc.cit. Eln. I. 106 083/1930. ; HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 1080/1931.

3MOL K 149. op.cit. BM Eln. Res. 1931-VII-9284. ; HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 105 732/1929.
3 HIM-HL VKF op.cit. Eln. Hdm. 1929. sz. n.

3 Az 1. (budapesti) légvédelmi korzet figyelé rendszere a fovaros belteriiletén 5, Budapest koriil 15 érhelybl allt. A 2.
(székesfehérvari) korzet 15, a 3. (szombathelyi) 15, a 4. (pécsi) 14, az 5. (szegedi) 16, a 6. (debreceni) 18, a 7. (miskolci) 15
drssel rendelkezett.

Loc.cit. Eln. 3. 33 369/1932. ; HIM-HL TGY op.cit. 3715. 153.p.

B HIM-HL HM op.cit. Eln. B. 7587/1931.

¥ Loc.cit. Eln. B. 7410/1931., 7903/1931.

“ Magyarorszaggal 1égiigyi egyezményt kotott Ausztria, Lengyelorszag, Németorszag, Olaszorszag.
Loc.cit. Eln. 1. 452/1933. ; 115 000/1933. (XII. 22.) KEM.r.

*! Loc.cit. Eln. I. 452/1933.

2 Hinas: op.cit. 85-86.p.

“ HIM-HL HM op.cit. Eln. I. 452/1933.

“HIM-HL VKF op.cit. Eln. 2. 121 429/1935. ; HALAsz: 16-17p. ; ERDELYI: 17.p.

SRECzEY: 116.p. ;5 FABINE 137-138.p.

¢ HIM-HL HM op.cit. Eln. II. 7733/1935., 9648/1935.

“"Loc.cit. Eln. I. 124 904/1935. ; HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 1325/1936.

“ HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 1224/1934., 1031/1935.

*Loc.cit. Eln. 1. 1224/1934.

*Loc.cit. Eln. 1. 1224/1934.

*! Loc.cit. Eln. 1. 1031/1935.

S2HIM-HL HM op.cit. Eln. L. 124 270/1935.

>3 Loc.cit. Eln. 1. 124 270/1935.

S HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 1577/1935.

> Loc.cit. Eln. 1. 1140/1936.

S HIM-HL HM op.cit. Elns. 14 608/1936. ; TotH: 102.p. ; FINTOR: 124.p.

STHIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 1577/1936. ; HIM-HL TGY op.cit. 2787. IV. rész 203.p.

S HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 3309/1938. ; Loc.cit. Hdm. 381 018/1938.

*Loc.cit. Eln. 1. 4611/1939., 4672/1939.

87 oc.cit. Eln. 1. 3655/1940. ; HIM-HL TGY. op.cit. 2787. V. rész 25.p.

' HIM-HL VKF op.cit. Eln. 1. 5122/1941., 6948/1941. ; Loc.cit. Eln. Om. 26/1943.
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Jegyzetekben alkalmazott roviditések:

MONOGRAFIAK. KISMONOGRAFIAK ES HASONLO JELLEGU KOTETEK

ERDELYI
HALASZ

HEwAs

KAISER

M. SzaBO
SZENTNEMEDY

TANULMANYOK
FABINI

FINTOR

Moys

PARADI: A Magyar Kiralyi Csend6rség
szervezete.

PARADI: Nemzeti hatarérizetiink polga-
ri szakasza.

RECzEY
SILLAY

TotH
KEZIRATOK

BERKOVICS

DOKUMENTUMKIADVANY
ALKER — AMBROZY

ERDELYI Ernd: Gyor veszélyeztetettsége. Gyor, 1936, Gyori Hirlap. 36 p.

HALASz Janos: Légitamadas és légvédelem. Miskolc, 1936, Miskolci K6-
nyomda. 131 p.

HEnAs Ivan: Légijog. 1. kot. Kecskemét, 1934, Elsé Kecskeméti
Hirlapkiado- és Nyomda Rt. 144 p.

KAISER Ferenc: 4 Magyar Kiralyi Csenddrség torténete a két vilagha-
boru kozétt. Pécs, 2002, Pro Pannonia Kiadd Alapitvany. 175 p. HU-ISBN
963 9079 82 0. /Panndnia Konyvek/ HU-ISSN 0237-4277.

M. SzABO Miklos: 4 Magyar Kiralyi Honvéd Légieré 1938—1945. Buda-
pest, 1999, Zrinyi Kiado. 314.p. HU-ISBN: 963 32 7334 X.

SZENTNEMEDY Ferenc: A repiilés. Budapest, 1933, Magyar Szemle Tar-
sasag. 79 p.

FABINI Tihamér: A légvédelem jelentésége. Magyar Katonai Szemle.
VLévf. (1936) 11.sz. 137-143.p.

FINTOR Sandor: A korszer 1égvédelmi figyel6 szolgalatrol. Magyar Ka-
tonai Szemle, IV.¢vf. (1934) 12.sz. 122-126.p.
Moys Péter: A légtérfelhasznalas és légi felségjog gyakorlasanak jogi

N

nyak, XXVILéVE, (1997) 27.sz. 169-177.p. HU-ISSN 1416-6577.

PARADI Jozsef: A Magyar Kiralyi Csenddrség szervezete. Rendvédelem-
torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XXI. évf. (2011)
24.sz. 80-90.p. HU-ISSN 1216-6774. A tanulmany korabbi valtozata 2009.
december 3. Budapesten hangzott el, a Szemere Bertalan Magyar Rendvé-
delem-torténeti Tudomanyos Tarsasag altal szervezett rendvédelem-torté-
neti tudomanyos konferenciasorozatnak ,, Csenddrség Ausztria-Magyaror-
szagon, illetve Ausztriaban és Magyarorszagon 1849-2005" cimii XXIV.
konferencidjan. A publikalt tanulmany az eldadas javitott, bovitett és atdol-
gozott valtozata.

PARADI Jozsef: Nemzeti hatarérizetiink polgari szakasza. Rendvédelem-
torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XXIIL évf. (2013) 27-
28-29-30.sz. 141-154.p. HU-ISSN 1216-6774. A tanulmany korabbi valto-
zata 2011. november 11-én, Budapesten hangzott el a Szemere Bertalan
Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag altal szervezett
rendvédelem-torténeti tudomanyos konferenciasorozatnak a ,, Militarizmus
és demilitarizmus a XIX-XX. szdzadi magyar rendvédelemben” cimil
XXVI. konferenciajan. A publikalt tanulmany az eldadas javitott, bovitett
¢és atdolgozott valtozata.

RECZEY Ferenc: Nemzetkozi 1égi er6k. Magyar Katonai Szemle, V.évf.
(1935) 6.sz. 110-116.p.

SILLAY Aladar: Katonai 1égi jarmiivek nemzetkdzi jogi helyzete. Magyar
Katonai Szemle, 1. évf. (1931) 12. sz. 121-132.p.

ToOTH Elemér: A légvédelmi figyeld és jelentd szolgalat befolyasa a légi
hadmiiveletekre. Magyar Katonai Szemle, V1. évt. (1936) 2. sz. 101-108.p.

BerkoOvICS Gébor: A figyelo- és jelentdszolgdlat torténete Magyaror-
szagon 1917-1945. Relevans kiilsé és belso katonai kérnyezete a ket vilag-
haboru kozétt. PhD értekezés. Budapest, 2000, ZMNE. 133 p.

ALKER Kalman — AMBROzY Gyula (szerk.): 4 Magyar Békeszerzédés és
a becikkelyezd torvény szévege és magyarazata. Budapest, 1921, ,,Ordo”
Torvény- és Rendelettar. 333 p. /Az Ordo torvénytara, 4./

LEVEL- IRAT- ES DOKUMENTUMTARI GYUJTEMENYEK

HIM-HL HM

HIM-HL PERS
HIM-HL TGY

HIM-HL VKF

Hadtorténeti Intézet és Muzeum Hadtorténelmi Levéltara, Honvédelmi
Minisztérium.

Hadtorténeti Intézet és Muzeum Hadtorténelmi Levéltara, Personaliak.

Hadtorténeti Intézet és Muzeum Hadtorténelmi Levéltara, Tanulmény-
gylijtemény.

Hadtorténeti Intézet és Muzeum Hadtorténelmi Levéltara, Honvéd Ve-
zérkar Fénoke.
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MNL-MOL K-149 BM Eln.res. — Magyar Nemzeti Levéltar Magyar Orszagos Levéltara, Beliigyminiszté-
rium EInoki rezervalt iratok.

MNL-MOL K-149 BM Eln.alt. — Magyar Nemzeti Levéltar Magyar Orszagos Levéltara, Beliigyminiszté-
rium EInoki altalanos iratok.

JOGSZABALYOK

10 270/1922. (XII. 14.) ME.r. — 10 270/1922. (XII. 14.) ME.r. a légi kozlekedésrol.
Magyarorszagi rendeletek tara. LVL.évf. (1923) 1.sz. 192-203.p.

1630/1924. (II. 22.) ME.r. — 1630/1924. (IL. 22.) ME.r. a légi kozlekedésrdl szol6 rendelet modosita-
sarol és kiegészitésérol.
Magyarorszagi rendeletek tara, LVIILévt. (1925) 1.sz. 30-32.p.

45 332/1924. (1L 25.) KEM.r. — 45 332/1924. (IL. 25.) KEM.r. a kiilfoldi légi jaromiivek kozlekedésérol.
Magyarorszagi rendeletek tara, LVIILévt. (1925) 1.sz. 697-700.p.

115 000/1933. (XII. 22.) KEM.r. — 115 000/1933. (XII. 22.) KEM.r. a kiilfoldi 1égi jaromivek kozlekedésé-
rol.
Magyarorszagi rendeletek tara, LXVILévTE. (1934) 3069-3083.p.

Mellékletek jegyzéke:

L.sz. melléklet
Légirendeészeti és legvédelmi parancsnoksdgok 1924.
ILsz. melléklet
Idegen repiilégépek szamara kijelolt repiiléterek és légikapuk 1924.
IILsz. melléklet
Tiltott repiilési zonak 1939.
IV.sz. melléklet
Orszagos légvédelmi rendszer 1936.
V.sz. melléklet
A Magyar Kiralysag ,,légi csendorsége”.

VLsz. melléklet
A Magyar Kiralysag katonai légvédelmi figyelo- és jelentd szolgalata.

Lsz. melléklet

Légirendészeti és légvédelmi parancsnoksagok 1924.

l Reptérgondnoksagok Légvédelmi
csenddr kiilonitményei Keriileti Kozpont

Forras ! HIM-HL VKF Eln. 1. 6117/1924. ; HL TGY 2787. IL. rész 19.p. ;
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Idegen repiilogépek szamdra kijelilt repiildterek és légikapuk 1924.

SATORALJAUIHELY

d

MISKOLC

AOSONMAGY AROVAR

EMATYASF{?)LD DEBRECEN

ﬁ D NYIRABRANY,
EALBERTFALVA

SZOMBATHELY SZEKESFEHERVAR

O KETEGYHAZA
MURAKERESZTTUR U t f

SZEGED

EReh MOHACS O

Jelmagyardzat:

Allandé repiil6tér Tartalék repiil6tér Légikapu

Forras ! MOL K 150. BM Eln. 1924-V-7945. ;

1l .sz. melléklet

Tiltott repiilési zonak 1939.

Kisber

Kunpeszcr
Budafuk
Lajosmizse
Boda]k
ol Ujhartyan
Varoslod alaton északi emke&yhazz’: :
csiicsa
C ﬁwel sziget

Jelmagyardzat:

Forras ! HIM-HL Eln. . 106 083/1930. ; HIM-HL VKEF op.cit. Eln. 1. 1080/1931.
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Az orszagos 1égvédelmi rendszer a Magyar Kiralyi Honvédség szervezetében miikodott.

Orszdgos légvédelmi rendszer 1936.

Orszagos Légvédelmi
Kozpont

Keriilet-k6zpontok
(7 kdzpont)

Légvédelmi —

szarny-koézpontok

Légvédelmi —

(250 érs)

Légtérfigyel6 6rsok —

Forras ! HIM-HL HM op.cit. Elns. 14 608/1936

Magyar Kiralyi
Belligyminisztérium

A Magyar Kiralysdg ,,légi csendorsége”.

1V.sz. melléklet

V.sz. melléklet

Magyar Kiralyi
Honvédelmi Minisztérium

[
Magyar Kiralyi
Csendorség
Fofeliigyeldje

Magyar Kiralyi Légicsenddrség

(1940.VL1. - 1941. VL. 9.)

5 1égi csendor
repiilé-osztag
(86 10 ti. + 42 16 legs.)

22 1égi csenddr 6rs
(5 16 ti. + 156 16 legs.)

Magyarorszag hadbalépése utan a polgari l1égi ellenérzé szolgalat megsziint, feladatait a katonai 1égvédelmi figyeld — és

jelentdszolgalat vette at.

Forras ! HIM-HL HM Eln. 1. 4611/1939.,4672/1939. ; HIM-HL HM Eln. 1. 3655/1940. ; HIM-HL TGY. 2787. V. rész 25.p.
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VI.sz. melléklet
A Magyar Kirdlysag katonai légvédelmi figyelo- és jelentd szolgdlata.

Orszéagos Légvédelmi Kozpont

Légvédelmi Kozpont
(1941-ben 9, 1944-ben 15)

Légvédelmi figyeld Ors
(1941-ben 346, 1944-ben 550)

Forras ! HIM-HL VKF Eln. 1. 5122/1941., 6948/1941. ; HIM-HL VKF Eln. Om. 26/1943.
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