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Absztrakt

Napjaink kozuti kézlekedésének automatizalodasa egyértelmiien az olyan autonom geépjarmiivek
iranyaba halad, amelyek mar komplikaltabb kozlekedési helyzetekben is a humadn gépjarmiivezetit
szinte teljesen nélkiilozve latnak el iranyitasi, koordinalasi, vezérlési funkciokat, legyen szo akar
személygépjarmiivekrol, akar tomegkozlekedeési eszkozokrol. Tanulmanyomban kitérek az dnvezetd
gépjarmiivek fogalmadra’, automatizaltsagi szintek szerinti osztdalyozhatosdagukra és azokra a jogi,
[fokent biintetdjogi problémdkra, amelyeket e gépjarmiivek indukalnak, mindezzel komoly kihivdsok elé
allitva napjaink és a jovo jogalkotasat/jogalkalmazasat.

Kulcsszavak: onvezetdé gépjarmii, biintetdjogi felelosség

1. BEVEZETO GONDOLATOK

A teljesen automatizalt vezetd nélkiili gépjarmiivek fikcioja évtizedekkel ezeldtt még nem volt
tobb, mint egy-egy jol sikeriilt sci-fi-ben abrazolt lehetséges jovo predikcio*®. Napjainkra
mindez azonban valosagga valt, -legalébbis a feltételes automatizaltsdg vonatkozasaban (lasd
késébb: conditional automation*’)-, ugyanis az onvezetd gépjarmiivek mara kigurultak a
gyarakbol a kozutakra és tesztelésiik éles koriilmények kozott zajlik. Az Egyesiilt Allamok
néhany éllamaban -ilyen tobbek kozott Florida, Kalifornia, Nevada- mar az Onvezetd
gépjarmiivek forgalomba helyezése is megtortént.*® Nem kell azonban ennyire messzire
menniink, ugyanis eurdpai viszonylatban is jelentds fejlemények emlithetok. Példaul az
észtorszagi Tallinn belvarosaban mar Onvezetd buszok szallitjdk problémamentesen és
fennakadas nélkiil az utasokat A-bol B-be.*® Hazankban ehhez hasonld automatizaltsag
egyeldre csak a kotottpalyas tomegkozlekedésben valosult meg, amely jellegzetességeiben
lényegi kiilonbségeket mutat a nem kotott palyan kozlekedd jarmiivekhez képest, de
kétségtelen, hogy a modernizacid ebbe az irdnyba halad. 2016-t6l a Nemzeti Kozlekedési
Hat6sag dontése alapjan — a 4-es metro sikeres utasforgalmi probaiizeme utan — a metrovonal
megkapta a teljesen automata, vonatvezérlésii végleges hasznélatbavételi engedélyt.>

Az Audi, Continental, Google, Tesla, Uber, Waymo csupan néhany a vilag vezetd
autoipari szereploi és szoftvergyartd oOridsai koziil, amelyek komoly erdfeszitéseket tesznek
olyan  rendszerek  kifejlesztésében ¢és  tokéletesitésében, amelyek elektronikus
gépjarmiivezetoként funkcionalhatnak akar a személygépjarmiivek, akar a tomegkdzlekedési
eszkozok tekintetében. Ilyen vezetés segitd rendszer a Tesla 4ltal fejlesztett Autopilot, vagy
példaul a Continental Vision Zero nevezetll koncepcidjaban rogzitett ContiSense ¢és

#*Az Emberi Eréforrasok Minisztériuma UNKP- 17-2-1-SZE-5 kodszama Uj Nemzeti Kivalosag
Programjanak tdmogatasaval késziilt.

% Ttt emlithetd tobbek kozott Ridley Scott Szarnyas fejvadasza, amelynek alapjaként Philip K. Dick
Almodnak-e az androidok elektronikus baranyokkal? cimii regénye szolgalt.

4" CRANE A., DANIEL-LOGUE D., KYLE-PILZ C., BRYCE: A Survey of Legal Issues Arising from the
Development of Autonomous and Connected Vehicles, 2016, The University of Michigen Law School
Ann Arbor, Michigan, 6.

8 SMITH, BRYANT WALKER: Automated vehicles are probably legal in the United States, 2012, The
Center for Internet and Society, Stanford Law School, 77-85.

49 elérhetd: https://itcafe.hu/hir/esztorszag_tallinn_onvezeto_busz.html

%0 elérhetd: http://hvg.hu/itthon/20160106 _Mostantol_vezeto nelkul_mennek_a_4es_met
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ContiAdapt®! nevezetii fejlesztések, amelyek mint intelligens gumiabroncs rendszerek szintén
a vezetés automatizalodasat és ezzel a kozlekedés biztonsagosabba tételét célozzak.

Viski Laszl6 mar 1974-es monografidjaban is ugy fogalmazott, hogy ,,a vilagjelenséggé valo
automobilizmus nemcsak a modern tarsadalom arculatit fogja  alapvetden
megvaltoztatni...hanem a jogszolgaltatds, nem utols6 sorban pedig a biintetéjog szamara is
addig nem ismert problémat fog jelenteni.”®* Napjainkban az autogyartas és a szoftvergyartas
szinte egymassal 0sszeforrva jelentés mértékben determinalja nem csak napjaink, de a jovo
kozlekedésének irdnyait is. Egy rendkiviil gyorsan és diverz mddon fejlodo teriiletrdl
beszélhetiink, amely fokozatosan megteremtette/megteremti az igényt egy olyan jogi
keretrendszer megalkotasa irant, amely képes rugalmasan lekovetni a technika
modernizalddasanak vivmanyit és nem egyfajta korlatot képez és visszatartd erOként hat a
miszaki fejlédéssel szemben.

Az dnvezetés mellett a robotika, a mesterséges intelligencia, a gépipar szamitogépek altal
vezérelt gépei a miszaki tudomanyok olyan taldlmanyai, amelyekre a
tarsadalomtudoményoknak - igy a jogtudomdnynak is 1épnie kell. Az emlitett vivmanyok
alapfunkcidjaként tobbek kozott a precizitds, pontossdg, gyorsasag, valamint a biztonsag
magasabb szintre emelése jelolhetd meg. E jellemzok tokéletesre fejlesztése mellett
elképzelhetd, hogy csokken a kiillonbozd balesetek (kdzlekedési, munkahelyi stb.) szama, de
elég csupan egyetlen precedens értékii baleset, amely megvalaszolatlan kérdések tomkelegét
vetheti fel. Egy olyan baleset esetén is, amit kovetkezésképpen példaul egy automatizalt,
mesterséges intelligencia altal vezérelt gép okoz, tisztazni kell a feleldsségi viszonyokat. Nehéz
lehet annak meghatarozasa, hogy egy ilyen balesetben kit vonhatunk felel0sségre: esetleg a
szoftvergyartot, maganak a terméknek a gyartojat, gépjarmii esetében a tulajdonost,
lizembentartot vagy éppen annak adott esetben hasznalojat? Ezekre az scenariok-ra fel kell
késziilnie a jogalkotoknak minden jogteriilet tekintetében, legyen az akéar kozjogi akar
maganjogi. Példaként emlitve reagélnia kell ezekre az esetekre a munkajognak a munkahelyi
balesetek vonatkozasdban, a polgari jognak a vagyoni, nem vagyoni karok tekintetében, és
természetesen a jogrendszer szankcios zirkdveként mint ultima ratio® megjelend
biintetdjognak is a biintetdjogi feleldsségre vonas targykorében.

Targyunknal maradva els6sorban a modern technika és a biintetéjog kapcsolataval
foglalkozom. A téma szertedgazosagat igazolja, hogy a biintetjogon beliil is szdmos iranybol
kozelithetjiik meg. Erdekes fejtegetéseknek adhat alapot az eljarasjog tekintetében egy
onvezetd gépjarmiivel okozott baleset a nyomozas vagy a bizonyitas terén, 0j kihivasok elé
allitva ezzel mind a biinteteljaras mikénti lefolytatasat, mind magat a biintetd eljarasjog
tudomanyat. A szlikre szabott terjedelmi korlatok miatt azonban, jelen tanulmany keretében
figyelmemet a biintet6 anyagi jogra forditom és az Gj kihivasok elé allitott feleldsségi rendszert
veszem részletes vizsgalat ald. A témavalasztas alapjaként szolgald onvezetd gépjarmiivek
emlitett problematikaja csupan egy a sok kulcsfontossdgi, mindeziddig megoldatlan ¢&s
megvalaszolatlan, napjaink jogalkotdsara is hatast gyakorld kérdéskore koziil. Az altalam
valasztott, véleményem szerint kardindlis és egyben problematikus targykoron keresztiil
vilagitom meg a jogtudomany és a mesterséges intelligencia viszonyat, mintegy ablakot nyitva
ezzel a jovore.

A gépjarmiigyartas emlitett rohamos ¢€s innovativ fejlédése vitathatatlan, mindemellett
felmeriilhet a kérdés, hogy milyen eldnydkkel kecsegtethet a kozlekedés fejlddésének ez az
iranya. Szdmos érv szoOlhat az automatizalas mellett. Hatdrozott 1épést jelenthet a
biztonsadgosabb kozlekedés fel¢, csokkenhet a forgalmi dugdk szama és ezzel dsszefliggésben

51 elérhetd: http://www.autoszektor.hu/hu/content/intelligens-gumiabroncsok-continentaltol

52 V/IsKI LASZLO: Kozlekedési biintetdjog, 1974, Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiadd, Budapest, 9.

5 GELLER BALAZS—AMBRUS ISTVAN: A Magyar Biintetjog Altaldnos Tanail., 2017, Elte Eotvos Kiado,
Budapest, 34.
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egyben a karosanyag kibocsatas is. Talan a legfontosabb érv, érdek a kozuti balesetek szamanak
csOkkentésében allapithaté meg. Magyarorszdgon évente atlagosan 1300 ember vesziti életét
kozuti kozlekedési balesetben.®* A személysériiléses és halalos kimenetelii kozati balesetek
tobb mint 90%-4t valamilyen emberi mulasztas vagy dnhiba okozza.>® Tehat az emberi tényezd
"korlatozasaval’, mesterséges intelligenciaval (hardver, szoftver) vald helyettesitésével
szamottevoen csokkenhet az emberi mulasztasos balesetek szama, ugyanakkor az idaig vezetd
ut még rendkiviil hossza és rogds, rengeteg megvalaszolando kérdést tar elénk.

A sok pozitivum mellett az autoném jarmiivek alkalmazasanak természetesen drnyoldalai
is vannak. Sajnos e témaban mar haldlos precedensek is emlithetoek. 2016 juniusaban
Floridaban egy Autopilot mdédban kozlekedd Tesla S modell egy teherautd utanfutdjaval
titkozott, halalos sériilést okozva ezzel a sajat utasanak.®® Az ilyen és ehhez hasonlé esetek
vilagitanak r4 arra a kulcsfontossagi problémara, hogy ezekkel a helyzetekkel a jognak
"kezdenie’ kell valamit. A hagyomanyos biintetdjog a societas delinquere non potest tételére is
figyelemmel alapvetden a természetes személy tiltott egyéni magatartasahoz kapcsolodik.>” Ez
az elv a Biintetd Torvénykonyvrdl szolo 2012. évi C. torvényben (a tovabbiakban: Btk.) is
lecsapddik, megfigyelhetd. A biindsségen alapuld feleldsség elvébol fakaddan blincselekmény
elkdvetdje természetes személy lehet, hiszen a szadndékossag vagy gondatlansag csak
természetes személy jellemzdje lehet. Az automatizaltsag novekedésével a természetes személy
egyéni feleldssége egyre csokken, hiszen gépjarmiivezetdbdl mindinkabb a gépjarmii
operatorava, majd utasava redukalodik. Mindez fokozatosan elmozdithatja a feleldsséget az
egyénrdl a gyartok mint jogi személyek felé. Itt azonban a jogi személy feleldssége még csak
attételesen jelenik meg, hiszen a gyartd teszteldjének, informatikusanak, karbantartéjanak mint
természetes személynek az egyéni feleldssége még érvényesiilhet, és ez ‘nehézkessé’ teheti a
gyart6 feleldsségre vonasat.>® A teljes automatizaltsag megvaldsulasaval, az esetleges -példaul
karbantartdoi mulasztasoktol eltekintve- viszont felvetddik a kérdés, hogy hogyan lehetne
beilleszteni biintetdjogi felelésségi rendszeriinkbe egy olyan cselekményt, amelyet nem ember
kovet el, vajon hogyan alakulnanak a feleldsségi viszonyok egy teljesen automatizalt onvezetd
gépjarmi esetén? Tudnank-e a torténeti tényallast megfelelden valamely torvényi tényallas ala
szubszumalni? Allaspontom szerint nem, legalabbis a jelenlegi biintetdjogi feleldsségi rendszer
és az ahhoz keretdiszpozicioként kapcsolodo torvények megreformaldsa nélkiil nem. Az
onvezetés, a mesterséges intelligencia a XXI. szdzad olyan vivmanyai és egyben kihivasai,
amelyek megfontoladsra ¢s mérlegelésre késztetik mind a jogalkotokat, mind a jogalkalmazokat,
¢és emellett eldiranyoznak a biintetéjogban egy olyan jelentds paradigmavaltast, amelynek
megvaldsitasa varhatoan elkertilhetetlen lesz.

Hazankban jelenleg nincsen az dnvezetd gépjarmiivekre vonatkozo hatalyos szabalyozas,
ezért foleg kiilfoldi, angolszasz forrasokra és precedensekre tdmaszkodom. A tanulmany
vezérfonalaként az un. ,,Michigan-jelentés™® szolgal. Emellett néhany olyan amerikai allam
feleldsségi rendszerével foglalkozom részletesebben, ahol az automatizalt gépjarmiivek

5 elérhetd: http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e feb002.html

% elérhetd:http://www.police.hu/sites/default/files/szemelyseruleses kozuti kozlekedesi balesetek
alakulasa_2004-2014 osszesitett jun_0.pdf

6elérhetd: https://www.nytimes.com/2016/07/02/business/joshua-brown-technology-enthusiast-tested-
the-limits-of-his-tesla.html

57 BELOVICS-NAGY-TOTH: Biintetdjog 1. Altaldnos rész, 2015, HvgOrac Lap- és Konyvkiado Kft,
Budapest, 504.

% BROZEK, BARTOSZ-JAKUBIEC, MAREK: Ont he legal resposibility of autonomous machines, 2017,
Artif Intell Law, Krakow, 300.

% DANIEL A. CRANE-KYLE D. LOGUE-BRYCE C. PiLZ: A Survey of Legal Issues Arising from the
Development of Autonomous and Connected Vehicles, 2016, The University of Michigen Law School
Ann Arbor, Michigan
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forgalomba helyezése mar megtortént. Tovabba gorcsé ala veszem a 2016-o0s halalos balesetet,
annak részleteit, koriilményeit, valamint az azt kovetd hatosagi eljaras fontosabb motivumait.
Allaspontom szerint azonban a téma maradéktalan kifejtése indokolja egy megfeleld fogalmi
alapvetés 1étét, ezért a kovetkezdkben roviden ismertetem az 6nvezetd gépjarmiivek fogalmat,
lehetséges megnevezéseiket, azok kategorizalasat, kiillonb6zo osztalyokba besorolt szintjeit.

2. AUTONOMOUS, DRIVERLESS, SELF-DRIVING CAR (AUTONOM, VEZETO NELKULI, ONVEZETO
GEPJARMU)

2.1. FOGALMI ALAPVETES

Mindenekel6tt tisztdzando, az ’Onvezetés’ kapcsan, hogy ez esetben a gépjarmi nem fizikai
értelemben 6nmagat vezeti, hanem egy szoftver vezérli, amely kiilonb6z6 hardverelemekbdl és
szenzorok sokasagabol all 6ssze. A szoftver és az abban futtatott mesterséges intelligencia az,
amely a kiilonféle szenzorok (érzékelok, kamerak) altal mintegy lemodellezi a kornyezetét, és
a begylijtott adatok, informaciodk alapjan vezérli és irdnyitja a gépjarmiivet. Az ilyen rendszer(i
gépjarmivek elnevezésére a nemzetkdzi irodalomban kiilonbozd kifejezések jelentek meg
(self-driving, autonomous, driverless)®°. Mivel a Weigend és tarsai cikk is ezt a szohasznélatot
alkalmazza, ezért a kovetkezetesség érdekében az altalam leginkabb favorizalt self-driving/
selbstfahrender, azaz &nvezeté megnevezést hasznalom.®! Talan a ’self-driving car’ mint
onvezetd autd fejezi ki legjobban azt, hogy esetiinkben a gépjarmiiben helyet kapo szoftver
fiiggetlentil végez iranyitasi, mandverezési €s vezérlési funkciokat esetenként a human tényezaot
teljesen nélkiilozve. Ez a szempont azonban egy tovabbi kategorizalasnak ad alapot, mégpedig
annak, hogy az automatizaltsag kiilonb6z6 szintjei alapjan miképp osztalyozhatjuk az 6nvezetd
gépjarmiiveket. Mikor emlithetd az automatizaltsig azon pontja, amitél mar dnvezetének
nevezhetiink egy jarmiivet?

2.2. AZ ONVEZETO GEPJARMUVEK OSZTALYOZASA

Az emberi sofor nélkiili onvezetd gépjarmiivek fejlesztése €s haszndlata annyira tesztpalyakra
¢s "laboratoriumi” koriilményekre koncentralodott, hogy a kétezres évekig tulajdonképpen nem
is keriilt kapcsolatba a jogi kutatisokkal és fejlesztésekkel.®? A 2010-es évek végére viszont
megkezdddott e gépjarmiivek tesztelése a kozutakon, és napjainkra a forgalomba helyezésiik is
megtortént mar.®® Mindez gyors 1épésre késztette/készteti a jogalkotokat, ugyanakkor a teriilet
dinamikus és dsszetett fejlddésének jellegébdl kdvetkezden a jogalkotds eredménye kdnnyen
lehet egy tul sziikken vagy akar tl tdgan értelmezhetd jogszabalyi kornyezet megteremtése. A
szakirodalomban tobb fajta megkozelités 1étezik az onvezetd jarmiivek osztalyozasara, amelyek
tulajdonképpen az automatizaltsag szintje €s a human faktor sziikségessége, eshetdlegessége €s
nélkiilozhet6sége szerint differencialnak. E korben emlitheté a német BASt-projekt csoport
harmas kategorizaldsa, amely részben, nagymértékben ¢€s teljes meértékben automatizalt
gépjarmiivek kozott tesz kiilonbséget.%* Az Eurépai Bizottsag Gear 30 elnevezésii vitairatinak

% LIDBERG, M.-GORDON, T. J.: Automated driving and autonomous functions on road vehicles, in:
Vehicle system dynamics, 2015, Taylor and Francis, 959.

81 WEIGEND, THOMAS: Notstandrecht fiir selbstfahrende Autos?, 2017, Zeitschrift fiir Internationale
Strafrechtsdogmatik, K6ln, 599.

62 KOHIDI AKOS-SOMKUTAS PETER: Az 6nvezetd autdé szoftvere magas szintii szellemialkotds vagy
kifinomult karokozo? In Medias Res, 2017/2. szam, 234.

83 GARzA P., ANDREW: Wrinkles and Wrecks in the Age of Autonomous Vehicles, 2012, New England
Law Review, Boston, 581.

64 SCHELLEKENS, MAURICE: Self-driving cars and the chilling effect of liability law, in: Computer Law
& Security Review, 2015, Elsevier Ltd., 507.
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1. szamu melléklete viszont mar 6 automatizaltsagi szintet kiilonboztet meg. A melléklet a 0.
szinttél (amely esetén nem beszélhetiink semmilyen automatizaltsagrol) egészen az 5. szintig,
azaz a teljes automatizaltsag szintjéig rendszerez. Markans vélasztovonal hiizhaté meg a 2. és
3. szint kozott, ugyanis mig az el6zé esetében még feltétleniil sziikséges a gépjarmiivezetd
“korrekcioképes’ jelenléte, ettdl felfelé haladva ez egyre inkabb sziikségtelenné valik és
szoftver kezdi el helyettesiteni az emberi tényezdt. A vitairat tulajdonképpen kifejti, hogy a 3.
automatizaltsdgi szintig nem fedezhetd fel kiilondsebben akadaly az unids joggal vald
0sszehangolas tekintetében, azonban az ezt meghalado szinteken mar a szabalyozas modositasa
valhat sziikségessé. Ilyen modosités lehet indokolt példaul a kiberbiztonsagra, adatbiztonsagra,
a gépjarmiivek kozotti kapcsolattartasra, a vezetdi engedélyekre, a felelésségre, a biztositasra,
az UtjelzOkre, a kozlekedési stb. szabalyokra vonatkozo esetkorokben.®®

Hasonldan hat kiilonbdz6 automatizaltsagi szint szerint differencial az SAE International,
amelyet a National Highway Traffic Safety Administration (tovabbiakban:
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NHTSA) szintén adoptalt maganak.®® Mivel a késébbiekben néhany amerikai allam
szabalyozasaval/szankciorendszerével részletesebben foglalkozom, -tekintettel arra, hogy a
Gear 30-as osztalyozashoz képest néhany kisebb eltérés felfedezheto - ezért a tovabbiakban az
NHTSA A4ltal rendszeresitett kategoridkat alkalmazom és azokra flizom fel a tanulmany
gondolatmenetét. Miként az a mellékelt abran megfigyelhetd, jelen esetben is hat szintet

% GEAR 30 DISCUSSION PAPER, elérheté: https://circabc.europa.eu/sd/a/a68ddba0-996e-4795-
b207-8da58b4ca83e/Discussion%20Paper%C2%A0-
%20Roadmap%200n%20Highly%20Automated%20Vehicles%2008-01-2016.pdf

% SMITH: i. m. 47-48.
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hatarolhatunk el egymastol. A 0. szint esetén nem beszélhetiink automatizaltsagrol,
tulajdonképpen a hagyomdanyos ’fapados’ gépjarmiivek emlithetdk itt, ahol mindent maga a
gépjarmuvezetd végez manualisan. Az 1. szint az un. funkciéspecifikus automatizaltsag szintje.
Itt f6ként a kiilonboz6 tamogatod rendszerek, mint példdul a tolatoradar emlithets.5’

Kovetkez6 szint az Osszetett funkcionalitas/részleges automatizalas, amely a savtartd €s
kiilonbdz6 vezetéstechnikai (ADAS-Advanced driver-assistance systems)®® rendszerekkel, -
mint példaul az ACC-Adaptive Cruise Control, LKS-Lane-Keeping Systems vagy a CMB-
Collision Mitigation Braking-, felszerelt gépjarmiiveket jelenti.®® A 3. szint esetében az emlitett
savtartd és fékrendszerekkel felszerelt onvezetd gépjarmii mar bonyolultabb kozlekedési
helyzetekben is ura marad a jarmiinek, de 1ényegi elem, hogy a vezetés e szintje még mindig
teljes embert kivan. A korlatozott/magas automatizaltsagot ¢és a teljes Onvezetést, mint
legmagasabb szinteket tulajdonképpen az kiilonbozteti meg egymastdl, hogy mig az eléz6
esetében még mindig sziikség van példaul veszélyhelyzetekben a gépjarmiivezetd korrekcioira,
az utobbi esetében viszont ez mar teljesen a szoftverre lesz bizva. Ez az alkalmazott osztalyzas
miiszaki oldalrél kozelitve és mérmoki szemmel nézve kritizalhaté ugyan’®, de jogi szempontboél
tokéletes viszonyitasi alapot ad, ugyanis az egyes szintek eltér6 modon hatarozzak meg a
gépjarmiivezetotdl elvart, tantsitando magatartést, tehat a kotelezettségeit. Szdmos feleldsségi
kérdés azonban még igy sem tisztazott, és mindez egyértelmiien hatraltatja az innovaciot és
késlelteti a teljesen automatizalt modellek piacra keriilését.

2.3. HOL TARTUNK MOST ES HOVA TARTUNK?

Jelenlegi miiszaki tudasukat tekintve a 3. szinten allnak az 6nvezet6 gépjarmiivek. Szembet(ind
tehat, hogy az emberi human tényez6 még mindig immanens belsdé elemét képezi a kozuti
kozlekedésnek. A human faktor esetiinkben kulcsfontossagl elem €s az anyagi jogi felel6sségi
kérdések kapcsan vizsgalddasom magvat képezi. Az elézdekben targyalt Unios Gear 30-as
vitairat is a 3. szintet jeloli meg, mint kritikus pontot, amelyt6l kezddd6en a jogi keretrendszer
megreformalasa mar nélkiilozhetetlenné valik. Mindezt legjobban talan az az alapvetd tény
tamasztja ald, hogy a 2., 3., 4. szint esetén még ott van az ember, tehat az emberi beavatkozas
lehetdsége (ami egyebekben e szinteken egyben kotelezettség is) még egyértelmiien fenndll. E
tekintetben a természetes személy biintetdjogi feleldssége még megall, de az egyre ’csokken’,
nehezedik a feleldsségre vonas folyamata, a szankciok alkalmazésa, hiszen olyan ’amorf’
eseteket kell beleilleszteniink a felelosségi rendszerbe, amelyekkel eddig sem a nemzetkozi,
sem a hazai biintetdjog még nem taldlkozott. Ez lehetne az elsd olyan jelentsebb
paradigmavaltds a biintetéjogban, ami fokozatosan sziikségessé¢ valik/valt ahhoz, hogy a
biintetdjog tovabbra is megfelelden eleget tudjon tenni tarsadalomvédelmi funkcidjanak, a
specialis és generélis prevencionak.” Még ennél is jelentdsebb paradigmavaltashoz vezethet
majd az 5. szint teljes automatizaltsaga. Ez esetben mar nem beszélhetiink majd a hagyomanyos
értelemben vett természetes személy biintetdjogi feleldsségérdl, hiszen a rendszer vezérelt
automatizmus e szintjén a gépjarmiivezetd, vezetdi mindségebdl kvazi utassa valik. Ebben az
esetben egy esetleges baleset kovetkeztében problematikus lehet a feleldsségi korok tisztazasa.
Felmeriilhet a kérdés, hogy kit/’mit’ lehet majd felelosségre vonni? A szenzort, a szoftvert,
azok gyartdjat, az lizembentartét vagy maganak a gépjarmiinek a gyartgjat? A kérdéskor

7 KOHIDI-SOMKUTAS: i. m. 3.

%8 YUNA RO-YOUNGWOOK HA: A factor Analysis of Consumer Expectations for Autonomous Cars, in:
Journal of Computer Information Systems, 2017, Daejeon, 1.

9 GOODRICH, J.: Driving Miss Dasy, in: Houston Law Review, 2013, Houston, 268-269.

" TEMPLETON, BRAD: A Critique of NHTSA and SAE ,Levels” of self-driving, (elérhetd:
http://www.templetons.com/brad/robocars/levels.html.)

L KIS NORBERT: A biindsségi elv hanyatldsa a biintetjogban, 2005, UNIO Kiado, Budapest, 18.
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komplexitasat az adja, hogy tal sok személyr6l beszélhetiink, nehézkes lesz adott esetben
konkretizalni a felelosséget. Feladatként jelenhet meg tehat a jovo jogalkotasa eldtt egy olyan
mukodoképes szankciorendszer kimunkaldsa, amely képes lesz a személyi feleldsség
konkretizaldsara. Az egyeldre talan utdpisztikusnak tlind teljes automatizaldssal és az éltala
sziikségessé vald masodik paradigmavaltasra a késdbbiekben még kitérek, itt csak felvillantom
azt, utalva a téma Osszetettségére.

Az els6 nagy jogi reform jelenleg is zajlik. Ahogy emlitettem korabban, az Egyesiilt
Allamok néhany allamaban a 3. szint{i 5nvezetd jarmiivek forgalomba helyezése is megtortént
mar. Ahhoz, hogy mindez megtérténhessen, jelentds reformokat kellett véghez vinniiik az
egyes allamok jogalkotdinak. Ezzel kapcsolatban megvizsgilom részletesen Michigan,
altalanossagban Nevada, Florida jogszabalyi kdérnyezetét, valamint a témaval kapcsolatos
hazénkra is jogharmonizacids kotelezettséget rovo fontosabb nemzetkozi egyezményeket. Ezt
kovetden a vizsgalati eredményeket bemutatva, egyfajta de lege ferenda javaslatként a téma
egy olyan megvilagitdsdit mutatom be, amely esetlegesen adaptalhaté lenne és megfeleld
kiindulasi alapként szolgalhatna a hazai szankcidrendszer megreformalasa vonatkozasaban.

Fontosnak tartom azonban leszogezni, hogy a nemzetkdzi jogalkotas €s jogalkalmazas
athatd vizsgalata utdn sem vonhatunk le végérvényl kovetkeztetéseket, hiszen az dnvezetés
harmas szintje is olyan komplex kérdéseket allit elénk, amelyek preciz és kimeritd
megvalaszolasa még hosszl évek kutatdmunkaja eredményeként sem garantalt. E korben mar
olyan alapvetd dolgok is megkérddjelezhetové és pontosan nem megvalaszolhatéva valnak,
hogy példaul mik az egyén valodi képességei? Vajon képes-e uralni a technikat? Hiszen az
ember valdjaban csak azért tehetd feleldssé, amire képes, tehat, ami t6le elvarhat6. Ezt a kérdést
tovabb fiizve felmeriilhet, hogy vajon nem tdmaszt-e talzott elvarasokat a 3. szintli
automatizalas a gépjarmiivezetok felé? Tovabbra is valos képességen alapul-e az a biintetjogi
elvaras, hogy még mindig az ember uralja a gépet, vagy ez a tétel mar régen meghaladotta valt
¢s mindezek kovetkeztében vajon a kozlekedési bilincselekmények tovabbra is megfeleld
védelmet nyujtanak-e? Ilyen és ezekhez hasonld kardinalis kérdések megvalaszolasa valik
egyre siirgetobbé a hazai biintetdjogtudomany szdmdra. A biintetd anyagi jogban felmeriild
automatizalédasa globalis kereteket oOltve rendkiviili mértékben fejlodik. A legfrissebb
fejlemények kozé tartozik, hogy az NVIDIA a legmagasabb 5. szintli automatizalast
megvalodsitd technologiat fejleszt 2019-re, a Toyota bejelentése szerint 2020-ra elérhetd lesz az
onvezetd autojuk, a Mercedes-Benz szintén 2020-ra, a BMW ¢és a Ford pedig 2021-re tervezi
bevezetni a piacra a teljesen automatizalt rendszert.”> A hidon akkor kell 4tmenni, amikor ott
vagyunk. Véleményem szerint az dnvezetd gépjarmiivek képében ’elérkezd hidon’ a hazai
biintetdjogtudomanynak most kell atmennie ahhoz, hogy a biintetGjog tovabbra is
maradéktalanul betolthesse elsérendii feladatat: az emberek kozosségi egylittélésének a
védelmét.”
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