kocsi 12 eldtt nem is igen érhet ide. 1 6ra utan azonban mar kezdtiink
nyugtalankodni. Kézben persze elmentiink sétalni, a forrasnal pihené albanok
zenéjét €s énekét hallgattuk, gydnydrkodtiink a népviseletiikben, bekotottem,
felsineztem egy gyereknek az eltorott karjat, de a kocsi csak nem akart
megérkezni.

Jellemzd az itteni allapotokra az a szegény kis tortkard gyerek, aki ott
sirdogalt a tandcshaza lépcsdjén, s ha Karcsi nem veszi észre, senki sem
torédott volna vele. Mi ideiglenesen bekotottiik, de orvoshoz, vagy korhazba
kellett volna vinni, a tanacshazan azonban senki sem akarta vallalni a
felelosséget pl. azért, hogy mi bevigyiik, mert a sziilei 1,5-2 ora jarasra laknak
ide, s nélkiilik nem mernek intézkedni.

Szerencsére fél 2 tajban befutott az Ipariigyi Minisztériumnak egy
teherautdja, amely az itt dolgozd geolégusok részére hozott holmit. Hamdi
kozbenjarasdra és javaslatira ezzel hazaindultunk. Ha netdn utkdzben
taldlkoznank a GAZ-zal, majd atszallunk.

Rakodas és felkésziilodés kozben jott Hamdi a hirrel, hogy sikeriilt
beszélnie Tirandval. A GAZ elromlott, majd kiildenek helyette egy masikat.
Mi most médr megyiink vissza Tiranaba.

Az adatfeldolgozas idészaka

Tirana, szeptember 8.

Szeptember 8-4val lezarult a nomad élet korszaka. Nagyon furcsa volt
megint az Uj, varosi életet megszokni. Furcsa volt a sok ember, az aszfaltt, a
sok gépkocsi. Furcsa volt az is, hogy most mar nem rémisztett annyira a Shén
Pali - Milot-i hegyi titon valé autézas. Erdekes volt megallapitani, hogy az it
félelmetes hegyi szakasza az egész Utnak csak kb. egyharmada volt, a
masodik szakaszon mar egyaltalan nem veszélyes.

A meredek sziklafalon cikdzé szakasz végétdl az at lankas dombok
kozott levisz a volgyfenékre, a Fani Vogel és a Fani Madhe egyesiiléséig.
Ezutan kovetkezik a Fani-k €s a Mat egyesiilése, majd Rubik, a gyarvaros. Itt
kezdddik az utolsé harmad Milotig. — Erdekes, hogy amikor ezt az utat els6
izben tettik meg, az volt az érzésiink, hogy a hegyi szakasz legalabb
négyotdde az egész utnak, annyira ujszerten és félelmetesen hatott.

Rubik utdn a teherautérdl atszdlltunk az elénk jott GAZ-ra, amely
aztan mar egészen kényelmesen, 1 6ra alatt beropitett benniinket Tiranéba.

Itthon mesélte csak el Emil, hogy mennyi zlirzavar volt a gépkocsival.
Az albanok el6szor csak hétfore akartak 0j kocsit adni, akkor mozgdsitotta
Emil a kdvetséget. Hrabetz, a nagykovet helyettese, az NDK kovetségtol kért
kolcson egy nagy IFA kocsit, s azzal jott ki értiink Emil, magaval vitte
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Bandiék élelmét is. Utébb az albidnok mégis elszégyellték magukat és
kikiildték értiink a 4 személyes GAZ-t. Mi persze Hrabetzékrdl mit sem
tudtunk, fgy Rubik utdn észre sem vettiik, hogy elkeriiltik az IFA-t, rajta
Emillel. Ez féleg azért volt bosszanto, mert néla voltak a leveleink is. Nagy
volt aztan az 6ré6m, amikor 9 6ra utan 6 is visszaérkezett és megkaphattuk a
régota varva vart leveleket.

A szeptember 9-t6l 15-ig terjedé hét a kényelmes munka korszaka
volt. 10-e tisztdlkodads, nyiratkozds és bevasarlas. Megkezdodott az
eziistmiivesek és kirakatok keresgélése és a szebbnél szebb karkotdk, brossok
€s egyéb eziist disztargyak vasarlasa. Mindegyikiink a lehetd legszebbet
szeretné hazavinni Kedvesének.

11-én még egyszer ki kellett menniink a terepre, hogy befejezziik az it
helyszinelését. E16szor kimentiink Shén Paliba, kivittik Bandiéknak az utolsé
élelmiszerfeltoltést, 10 kg kenyeret. Aztdn Fushars i Lumthit-on és Prosekun
at, a most épiild aton felmentiink a Kurbneshi-i rézbanyaig. Legnagyobb
Oromiinkre ott megallapitottuk, hogy egész kozel vagyunk a Nersheni-
hdagohoz, igy az uj utat legegyszeriibb lesz ebbe az utba bekotni, mert innen
mar gépkocsival is le lehet jutni Milotig. Vorré-bol pedig célszerii lesz a
vasitvonalat Milotig meghosszabbitani, igy az anyagmozgatds a Durres-i
kikotdig ésszertien megoldhato.

14-én a Vorré-Milot kozott épitendd vasutvonal és a fiirésziizem nyers
helyszinelését is elvégeztiik. Gabor teljes mértékig elfogadta Pista javaslatdt,
hogy a vasutat a miiut és a mocsdr kozott vigyiik. Arrdl nem lehet sz6, hogy a
meglévé miutat még jobban benyomjuk a hegyoldalba, mert az erdsen
meghosszabbitand és megdragitand az épitést. Ezzel minden kérdést
eldontottiink, megkezdddhetett az adatfeldolgozas.

EREDMENY: Pista a felderité uton és a 11-i utolsé helyszinelésen
szerzett tapasztalatok alapjan a hazulrél hozott, 1:200 000 méretardnyd
szintvonalas térképen megszerkesztette a tervezett feltird Gt nyomvonalat.
Eszerint az ut — a Kurbunesh-i kedvezd bekotést is figyelembe véve — 52 km
hosszu lesz, folyéméterenként 10 m’ sziklamunkdval. — A Vorré-t6l Milot-ig
épitendd normal nyomtavu vasutvonal pedig 35 km hosszu lesz.

Bandiék adatai szerint a Fani Vogel vizgyijtojének osszes erdo-
teriilete 21 581 hektar, ennek 45%-a degraddlt kecskeerds, 13%-a fiatal,
42%-a pedig vagdsérett és tultartott erdd. A vdgdsérett erdok osszes fato-
mege 2 132 790 m’ ebbél a becslés szerint 1 206 503 m’ (57%), az iparifa.
Az ésszes iparifanak 51%-a feketefenyd, 15%-a jegenyefenyd, 6%-a Pinus
leucodernis. A vdlasztékmegoszlds: 710 150 m’ fenydronk, 232 270 m’
lombos ronk, 216 400 m’ bdnyafa, 47 683 m’ egyéb iparifa és 926 287 m’
tizifa.
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Az adatok meglehetésen nagy eltérést mutatnak az albanok
becslésétol. De elismerik, hogy az 6vék feliiletesen késziilt, nem szakemberek
allitottak ossze, igy elfogadjdk a miénket.

Befejez6 munkak idészaka

Szeptember 16-t8] 20-ig a nagy munka és az idegfesziiltség korszaka
volt. Az albanoknak teljesen kidolgozott, részletes javaslatot akartunk 4tadni
¢és lehetbleg a legfontosabb kérdéseket jegyzOkonyvileg rogziteni. Ezért be
kellett vezetni a rendes munkaidét. Reggel 7 6ratél este 8-ig, néha éjfél utanig
folyt a munka. Karcsi €s Pista a koltségszamitdsokon dolgoztak, Bandiék az
Osszesitd tablazatokat készitették el.

18-19-én a jovedelmezdségi szamitast is elkészitettem, Osszedlli-
tottam a zarojegyzOkonyv tervezetét és a mellékleteket is.

Az 52 km kovezett ut, a 35 km normal nyomtavu vasut, a fiirésziizem és
gyvantafinomito, valamint az egész felszerelés (vasuti gordiiléanyag, kozelité
berendezések, épitdipari gépek) osszes koltsége 134,7 millio Ft. Az egész
beruhdzds 5,9 év alatt megtériil.

A nagy munka természetesen idegfesziiltséggel és elkeriilhetetlen
Osszekoccanasokkal jart. Eléggé paprikds volt a hangulat, ami szerencsére
hamarosan feloldédott, mert 19-én az egész anyaggal elkésziiltiink és az
egészet alban nyelvre leforditva, 20-an délelétt atadtuk az albanoknak.

Mellékletként csatoltuk az dllomdanyfelvétel €s a varhaté fakitermelés
fafajonként és valasztékcsoportonként részletezett Osszesité kimutatasat,
valamint a tervezett feltir6ut és a normdl nyomtdvd vasit meghosz-
szabbitasanak térképen rogzitett helyszinrajzat, tovabba a létesitményenkénti
koltségvetést és a gazdasdgossdgi szamitdst 1-1 példanyban.

Az elbzetes egyeztetés alapjan a zdarOtargyaldst 24-ére terveztiik.
Mivel addig semmi dolgunk nem volt, elhataroztuk, hogy igénybe vessziik az
albanok altal felajanlott déli tarat.

Kirandulas Dél-Albaniaba

Az indulast szeptember 21-én reggelre terveztiik. Az id6 és a rendel-
kezésre bocsatott gépkocsi kihaszndldsa céljabol 20-an délutan kocsival
felmentiink a Tirana-i vizvezeték kb. 1200 méter magassagban levé végéig, a
Mali i Dajtira. Az ut nagyon érdekes és szép volt. Olaj- és babérfaerd6kon
vitt keresztill. Emellett azonban minden elképzelést felilmiléan rossz volt.
Az eredmény az lett, hogy borzalmasan elfaradtunk és rugétorést kaptunk. Ez
utobbi volt a legkellemetlenebb, mert a masnapi déli tdrara tervezett korai
indulést lehetetlenné tette.
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