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AZ AFRIKA SZARVANAL FOLYTATOTT KALOZKODAS BIZTONSAGPOLITIKAI HATASAI

THE EFFECTS OF PIRACY OFF THE HORN OF AFRICA ON SECURITY

Szomalia, amely a vilag egyik legszegényebb, legfejletlenebb és politikailag leginstabilabb allama, az utébbi
években a nemzetké6zi kézvélemény érdeklédésének kézéppontjaba keriilt, de nem az esetleges fejlédési-, vagy
reformtérekvései kapcsan, hanem a napjainkra mar megszokotta valt kal6ztdmadasoknak készénhetéen. Ennek
oka, hogy 2008-t6l kezdve a szomaliai kal6zkodas korabban nem tapasztalt méreteket kezdett lteni, ami komoly
kovetkezményekkel jar, nem csak a nemzetkozi kereskedelem tekintetében, hanem sok mas aspektusbodl is. A
tanulmanyban ezeket a kovetkezményeket fogom megvizsgalni és elemezni, a teriileti kiterjedésiik, valamint az
altaluk érintett dimenzidk alapjan csoportositva.

Somalia, one of the world’s poorest, underdeveloped and politically unstable countries, has been in the centre
of international interest in the last few years, however, not for its attempts for development and reforms but for
the attacks of Somali pirates that has become usual. The reason for it is that the degree of piracy has grown
very fast since 2008, which has serious consequences on international trade and on other fields, too. In my es-
say | intend to analyze these effects, classify them and examine their regional expansion.

BEVEZETES

Tanulmanyom célja a nemzetkdzi kdzdsség egyik aktualis és jelentés problémaja, az Adeni-6bdlben és a térségében
folytatott kalézkodas altal okozott hatasok bemutatasa. A szomaliai kalézkodas jelentésége a térség kiemelt foldrajzi
elhelyezkedésében, illetve a hajoforgalom ebbdl adéddé méretében rejlik, ugyanis a vilag globalis kereskedelmének 10%-
a, a nemzetkdzi kdolajexportnak pedig szamottevd része — napi 3,3 millié hord6 — halad at ezen a terlleten. Az atmené
forgalom biztonsaga kiiléndsen fontos az Eurdpai Unié szamara, amely tengeri kereskedelmének 95%-at, energiaimport-
janak pedig 20%-at ezen az utvonalon keresztul bonyolitja, de a hajézas zavartalansaga a Kozel-Keletr6l szarmazo
kéolaj és foldgaz olyan tovabbi importéreinek is érdeke, mint példaul az Egyesiilt Allamok, Japan, Kina, vagy India.
(NATO PA; MSCHOA)

A kaldzkodas vizsgalata soran nem térek ki a megtamadott kereskedelmi hajokat és tarsasagokat érint6é kozvetlen karok-
ra — hajoé vagy rakomany elvesztése, megrongaldédasa, szallitmanyok késése stb. —, hanem kizardlag a tadgabb értelem-
ben vett kdvetkezményeket, a Szomaliat, a régié orszagait, valamint a nemzetkdzi kdzdsséget érintd, a biztonsag tébb
dimenziéjara — gazdasagi, politikai, élelmezési, kdrnyezeti stb. — is kiterjed6 helyi, regionalis és globalis hatasokat szan-
dékozom elemezni.

A HELYI HATASOK

A szomaliai kaloztevékenységnek komoly koévetkezményei vannak magara Szomaliara is melyek jelentés mértékben
befolyasoljdk az orszag gazdasagi, illetve humanitarius helyzetét, valamint negativ hatassal vannak a belpolitikai stabili-
tasra és a tarsadalomra is.

A SZOMALIA GAZDASAGARA GYAKOROLT HATAS
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Egy olyan orszagnak, ahol a GDP jelent8s része az export bevételekbdl szarmazik, melynek 6 felvevé piacai az Egye-
siilt Arab Emiratusok, Jemen és Szaud-Arabia, létfontossagu a zokkendmentes tengeri kereskedelem az Adeni-6bdlben
és térségében. (CIA) Az utdbbi évek jelentds kaldztevékenységének hatasara Szomadlia azonban ,no-go” orszagnak
szamit, aminek kdvetkeztében a potencidlis tengerentuli Uzleti partnerek elmaradoznak, csdkkentve a kllkereskedelmet,
és ezzel az export bevételeket. A hajéforgalom visszaesésének kdvetkeztében csdkkennek a kikotdk és a helyi kereske-
delmi tarsasagok bevételei, ami pedig a helyi, illetve a kdzponti kormanyzat altal beszedhetd adék és vamok 6sszegét is
tovabb mérsékli. (IEG, 2008)
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Szomalia exportforgalmanak és a négy 6 exporttermékének alakulasa 2007 és 2009 k6zétt
(milli6 USD; Forras: Internet)

A tengeri kereskedelem forgalmanak csdkkentésén tul, a tiszejtések soran begydijtott valtsagdijakbdl szarmazé jelentds
mennyiségii pénzosszegek révén a kaldzkodas hozzajarul az orszag rohamos temi’ inflacidjahoz, valamint a fekete-
gazdasag viragzasahoz is. (IEG, 2008) A kaldézok a valtsagdijak egy jelentds részét szolgaltatasok, tartdés fogyasztasi
cikkek, luxus jarmivek és ingatlanok vasarlasara forditjak, ami el6segiti az illegalis Uzleti tevékenységek térnyerését. Jo
példa erre, hogy az ugy nevezett ,kalézparadicsomokban”, mint példaul Eyl vagy Hobyo, a hagyomanyos, térvényes
gazdasagi tevékenységek teljes mértékben kiszorultak a piacrél. (Gilpin, 2009) A Szomalia gazdasagara gyakorolt hata-
sokat azonban konkrét szamokkal nem lehet kifejezni, mivel még az ENSZ Afrikai Gazdasagi Bizottsaganak (UNECA) és
az Afrikai Fejlesztési Banknak (AfDB) sincsenek pontos, naprakész makro- és mikrogazdasagi adatai az orszagrol.

AZ ORSZAG BELPOLITIKAI HELYZETERE GYAKOROLT HATAS

A kalézkodas éltal el6segitett feketegazdasdg — a térvényes gazdasagi tevékenységek emlitett hattérbeszoritdsaval —

nem csak a tisztességes vallalkozokat lehetetleniti el, de megfosztja a helyi és a kdzponti kormanyzatokat az ezen tevé-
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kenységekbdl szarmazé adoktol és illetékektél is, aminek hatasara azok anyagilag tovabb gyengilnek, igy a nagy 6sz-
szegl valtsagdijakbdl az intézmények és azok vezetdi konnyen lefizethetévé, befolyasolhatova valnak. Korruptsaguk
kovetkeztében a helyi kdzigazgatasi és rendéri vezetdk pedig nem csak a kalézkodasnak engednek szabad utat, hanem
az ahhoz kapcsolodo illegalis Gizleti tevékenységeknek is. (Hansen, 2009) A korrupcio egy tovabbi, kdzvetett kdvetkez-
ménye, hogy id6rél id6re Ujabb, az illegélis Uzleti tevékenységekbdl meggazdagodd hadurak jelennek meg, akik a meg-
szerzett befolyasuk, Uzleti érdekszférajuk megtartasa, illetve névelése érdekében kiveszik a résziiket a helyi és kdzponti
hatalomért vivott harcokban, tovabb fokozva ezzel az orszag politikai instabilitasat. (Gilpin, 2009)

Megallapithaté tehat, hogy a kaldézkodas kdzvetlendl rontja a helyi és a kdzponti kormanyzat kéltségvetésének helyzetét,
tovabba kozvetett médon rombolja annak tarsadalmi megitélését, legitimitasat, valamint hitelességét. A feketegazdasag
a kormanyzati korrupcioval parosulva pedig egyrészt gatolja az orszag politikai egységének helyreallitasat, ezaltal Szo-
malia visszailleszkedését a nemzetkdzi kereskedelembe és kézdsségbe, masrészt karos hatassal van a tdrsadalmi mo-
ralra, illetve a hagyomanyos, klan alapu tarsadalmi szerkezetre, valamint a klanok kozotti kapcsolatrendszerekre is.
(IEG, 2008)

AZ ORSZAG HUMANITARIUS HELYZETERE GYAKOROLT HATAS

Az ENSZ Vilagélelmezési Programja (WFP) szerint évente az elhizodd polgarhaboru és az évek 6ta tartd szarazsag
miatt tobb milli6 ember szorul folyamatos humanitarius segitségre Szomaliaban. A WFP az élelmiszer, gyogyszer és
egyéb segélyszallitmanyok 95%-at, logisztikai okok és a haborus helyzet miatt, a kezdetektdl kezdve a tengeren juttatta
el az orszagba. A WFP hajok ellen 2005-ben két alkalommal is végrehajtott kaldztamadas hatasara azonban a hajoézasi
tarsasagok nem vallaltdk a segélyek tovabbi célba juttatasat, ezért a WFP a szallitmanyok egy részének felfliggesztésé-
re, illetve azok szarazféldon térténd szallitasara kényszerilt, aminek kdvetkeztében drasztikusan cstkkent a tamogatas-
hoz juté szomaliak szama. Ennek az allapotnak a megszilntetése érdekében 2007-ben francia, dan, valamint norvég
haditengerészeti kisérettel Ujraindult a segélyek tengeren torténd célba juttatasa, igy a WFP 2008 végére kbzel a négy-
szeresére tudta ndvelni a szallitmanyok mennyiségét, 2009-ben pedig mar 3,3 milli6 szomalinak tudott segiteni. (WFP) A
haditengerészeti er6k alkalmazasanak készénhetden tehat a tengeren torténd szallitas Ujra lehetségessé valt, azonban a
kereskedelmi hajok — a kal6zkodas miatt — megnévekedett biztositasai és egyéb kdltségei, tovabba az utvonal biztosita-
sahoz sziikséges hadihajok koltségei olyan magasak,2 hogy hosszutavon ez a megoldas nem finanszirozhaté. (IEG,
2008)

A kalézkodas ugyanakkor nem csak a segélyszallitmanyok esetleges megtamadasaval, igy azok elmaradasaval jelent
humanitarius veszélyt a lakossag szamara, hanem az élelmiszert szallité kereskedelmi hajok ujonnan térténd rendszeres
kifosztasaval, eltulajdonitasaval is, mivel ennek hatasara 2010-ben akadozni kezdett az orszag importbdl szarmazé
élelmiszer-ellatatasa, aminek kdszdnhetéen jelentd6s mértékben novekedni kezdtek az élelmiszeripari termékek arai
Szomaliaban. (WFP)

A REGIONALIS HATASOK

A Szomaliat sujté kdvetkezmények mellett a kalézkodas kihat a tagabb értelemben vett régidra, tobb Afrika keleti partjan
és az Arab-félszigeten fekvd orszagra is, befolyassal van azok politikai, gazdasagi, humanitérius, stb. biztonsagi helyze-

tére.
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A REGIO ORSZAGAINAK GAZDASAGARA GYAKOROLT HATASOK

Az Adeni-8bdl forgalmanak biztonsaga — az Eurépa és Azsia kdzétti f6 hajézasi Utvonal részeként — nem csak Szomalia
kiilkereskedelme szempontjabdl fontos kérdés, hanem a cél- és tranzitforgalomban érintett t6bbi orszag, Kenya, Szudan,
Eritrea, Dzsibuti, Etidpia, Szaud-Arabia, Jemen, Oman és — a Szuezi-csatorna révén — féként Egyiptom szamara is. Az
utébbi évek gyakori timadasai miatt azonban egyre tobb hajézasi és kereskedelmi tarsasag keriili el az Adeni-6blét, és
valasztja inkabb az Afrikat megkerilé hosszabb, de biztonsagosabb utvonalat. (IEG, 2008) A kereskedelmi forgalom
csOkkenésének, tovabba a tengeri kdzlekedés tovabbra is rossz biztonsagi helyzetének kdszdnhetden a térségbe irdnyu-
16 kulféldi befektetések és a turizmus mértéke, valamint a kikéték bevétele csdkken, mely hatassal van az érintett orsza-
gok gazdasagara. (Gilpin, 2009)

A kal6zkodas fent emlitett kdvetkezményei kiildnésen rosszul érintik Egyiptomot, mivel az orszag bevételeinek jelentds
része a turizmusbdl és a Szuezi-csatorna atmend forgalma altal fizetett hasznalati dijbol szarmazik. 2009-ben a turiz-
musban 8-9%-o0s visszaesés volt észlelhetd a 2008-as évhez képest, feltehetbleg azonban ez csak kis részben volt
kdszonhetd a kalozkodasnak, és a f6 ok minden bizonnyal a gazdasagi vilagvalsagra vezethet6 vissza. (Dziadosz, A.,
2009) A csatorna atmend forgalmanak 2008-as évrdl 2009-es évre torténd kdzel 20%-os csOkkenésében azonban mar
jelentésebb szerepe volt a szomaliak altal végrehajtott tamadasoknak. A 2009-ben az el6z8 évnél 4187 hajoval és 175,6
millié tonnaval mérséklédott hajéforgalom megkdzelitéleges becslés szerint tobb szazmillid USD bevétel kiesést jelentett
az orszagnak. A fokozott nemzetk6zi haditengerészeti jelenlét kdvetkeztében 2010-ben a csatorna forgalma ugyan no-
vekedésnek indult, de még mindig jelentésen elmaradt a 2008-as évhez képest. (SCA; Wasser, 2009)

Egyiptom mellett Kenya gazdaségara is komoly hatassal van a tengeri kereskedelem veszélyeztetettsége, a csokkend
forgalombél adédéan ugyanis Mombasa kikotsjében 2009-ben 38 ezer TEU-val® kevesebb aru fordult meg a korabbi
évez viszonyitva, ami jelentésen visszavetette a kikoté bevételeit és az abbdl szarmazoé addkat. Ezen felll a kaléztama-
dasok miatt megndvekedett szallitasi és biztositasi koltségek 12 milli6 USD veszteséget okoztak a Kenyai Mezdgazda-
sagi Termékeket Exportalok Szévetségének (FPEAK), ezzel rontva Kenya 2006 és 2008 kdzott javulé tendenciat mutatd
kilkereskedelmi mérlegét. (Puddu, 2010)

A REGIO HUMANITARIUS HELYZETERE GYAKOROLT HATAS

Szomalidhoz hasonldan a térség tobb orszagaban szorul a lakossag jelentés része nemzetkdzi segitségre, igy példaul
Szudanban, Eritreaban vagy éppen Etidpiaban, ahol 2010 évvégéig 6sszesen 5,23 milli6 embernek volt sziiksége élel-
miszer segélyekre az életben maradashoz. Az Egyesiilt Allamok, a térségben tapasztalhaté nagymértékii élelmiszer- és
vizhiany miatt, 2010-ben 50 milli6 USD értékben nyujtott tamogatast Etidpianak, valamint 30 milli6 USD értékben Szu-
dannak. Ezeknek a humanitarius segélyszallitmanyoknak a nagy része, akar csak a Szomaliaba iranyuloké, a tengeren
érkezik, és onnan ker(l tovabbszallitasra a szarazfoldon. A sikeres célba éréséhez tehat elengedhetetlen a tengeri k6z-
lekedés biztonsaga, igy ha a kialakult helyzet nem valtozik, akkor a sziikséges segélyek raszoruldkhoz vald eljuttatasa

tovabbra is igen koltséges lesz, ami — ahogy mar emlitettem — hosszu tavon nem lesz kivitelezhetd. (Ploch et al., 2010)

A REGIO BIZTONSAGANAK TOVABBI DIMENZIOIT ERINTO HATASOK

Az ENSZ BT 1992-ben hozott 733-as szamu hatarozata, vagyis a Szomaliaval szemben elrendelt fegyverembargoé elle-

nére szabadon aramlik a fegyver és a I6szer az orszagba, aminek egy része — a kal6zok altal folytatott fegyverkereske-

delem révén — Jemenbdl szarmazik. ENSZ medgfigyelék feltételezik tovabba azt is, hogy a valtsagdijakbdl befolyd pénz-

Osszegek egy hanyadabdl a kalézok nem csak a sajat arzenaljukat b&vitik, hanem mas, a régié kiilonbdz6 orszagaiban

aktiv fegyveres csoportoké is, ezzel tovabb rontva a régié biztonsagi helyzetét, és elésegitve a terrorizmus regionalis
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er6sodését. (Ploch et al., 2010) Ezen tulmenéen, amennyiben hosszutavon nem sikeriil megoldani a problémat, és a
tengeri forgalom csdkkenése tovabbra is folytatodik, akkor az érintett orszagok sulyos gazdasagi helyzetbe kerilhetnek,
aminek kévetkeztében tovabb néhet a politikai instabilitas és cskkenhet a kdzbiztonsag is. A gazdasagi recesszio és a
tovabbra is veszélyeztetett tengeri kozlekedés hatasara pedig sulyosbodhat a humanitarius helyzet, aminek akar a régié
instabilitasat még jobban ndveld, nagymeértéki migracio is lehet a kdvetkezménye. (IEG, 2008)

A kovetkezd dimenzid, ami komoly veszélynek van kitéve a régidban, az a kérnyzetbiztonsag. 2008 6ta a szomaliai kalo-
zok az esetek jelent6s részében tamadtak meg kdolaj vagy foldgaz szarmazékokat szallité tankereket, illetve vegyi
anyagot szallitd hajokat. 2008-ban példaul az 6sszes tamadas 15%-aban tanker volt a kiszemelt célpont, igaz mindéssze
egyet sikerllt elfoglalniuk, viszont a Sirius Star nevd libériai hajo rakterében 2 millié tonna kéolaj volt, ami ha a tdmadas,
vagy a szomaliai partokhoz vald hajézas soran keletkezett sériilés kdvetkeztében bejutott volna a tengerbe, komoly
kornyezeti karokat tudott volna okozni.

® Vegyianyagot szallito

m Tanker

m Omlesztett arut szallité

® Konténert szallito

® Altaldnos arut szallité

® Halaszhajo

mEgyéb

Szomaliai kal6zok altal 2008-ban megtamadott hajok szama és aranya, tipusok szerint,

Forras: Internet

A rakomany szempontjabdl a kérnyezetre veszélyesnek szamité masik hajétipusbdl, a vegyi anyagot szallité hajékbdl is
igen sokat ért tamadas 2008-ban. llyen tipusu hajot 19-szer — ami az 6sszes eset 17%-a — probaltak meg elfoglalni,
amibdl 10-szer sikertilt is, kdztik példaul a Stolt Strenght nev(, 20 ezer BRT* befogado képességl, foszforsavat szallitd
fllop-szigeteki hajot. A hajé esetleges sériilése, és rakomanyanak a tengerbe jutasa szintén kdrnyezetszennyezé hatas-
sal lett volna. (ICC-IMB, 2008; ICC-IMB 2009, ICC-IMB 2010)

A kalézoknak természetesen nem céljuk a hajok elsiillyesztése, vagy olyan sérlilés okozasa, amely soran a rakomany
elveszik, mivel akkor nem kapnak meg a kovetelt valtsagdijat, azonban adédhat olyan korilmény akar a tamadas,” akar
a szomali partokhoz valé Ut soran, aminek kdvetkeztében mégis sériil a hajoétest, és kijut a rakomany. 2009-ben az ilyen,
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a kornyezetre veszélyes rakomanyt szallitd hajok elleni tdmadasok szama Osszesen 59 volt, ami az dsszes regisztralt
tamadas 27%-at tette ki. (ICC-IMB, 2009) 2010 els6 félévében ez az arany tovabb ndvekedett, az 6sszesen 100 esetbdl
21-szer vegyi anyagot szallité hajo, 16-szor pedig tanker volt az aldozat, ami egyuttesen 37%-nak felel meg. (ICC-IMB,
2010) Annak ellenére, hogy eddig nem volt ra példa, a szamokbdl kiindulva megallithatd, hogy potencialisan fennall a

kornyezetszennyezés veszélye.

M Vegyianyagot szallité

m Tanker

m Omlesztett drut széllité

M Konténert szallité

m Altaldnos drut szallité

W Halaszhajé

W Egyéb

Szomaliai kal6zok altal 2009-ben megtamadott hajok szama és aranya, tipusok szerint,

Forras: Internet
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M Vegyianyagot szallité

M Tanker

m Omlesztett arut széllité

m Konténert szallité

m Altaldnos arut széllité

® Haldszhajoé

1 Egyéb

Szomaliai kal6zok altal 2010 elsé félévében megtamadott hajok szama és aranya, tipusok szerint;

Forras: Internet

A GLOBALIS HATASOK

A felvazolt helyi és regionalis hatasokon kiviil tovabbi globalis kérdések is felmerliinek a probléma kapcsan, ezért az
egész nemzetkdzi kbzosségnek szamolnia kell a kalézkodas kévetkezményeivel. A globalis hatédsok els6ként a nemzet-
kozi kereskedelemben nyilvanultak meg, azonban a szomaliak altal folytatott illegalis tevékenység a tovabbiakban befo-
lyassal lehet a nemzetkdzi biztonsag méas dimenziéira is.

A NEMZETKOZI KERESKEDELEMRE GYAKOROLT HATAS

A kaldzkodas kdvetkeztében az utdbbi idében sok tébbletkoltség mertilt fel, melyek féként a valtsagdijak kifizetésébdl; a
hajok, a legénység és a rakomany megrongal6dasabdl, illetve elvesztésébdl; a megemelkedett biztositasi dijakbdl; a
hajok biztonsaganak fokozasabdl; valamint a haditengerészeti jelenlétbél adédnak. Egy 2009-es szamitas szerint ezek a
koltségek éves szinten 6sszességében 1 és 16 milliard USD kozé tehetdk, amelyek egyik részét a hajoétulajdonosok és a
hajozasi tarsasagok, a masik részét pedig az egyes allamok kénytelenek felvallalni. (Ploch et al., 2010)

Mint ahogy azt a tanulmany elején emlitettem, nem kivanom elemezni a hajokat, széllitmanyokat, legénységet érinté
kozvetlen hatasokat, viszont fontos az ezekbdl adodd, a hajétarsasagok részére felmeriild tobbletkoltségeket megemli-
teni, mivel ezek befolyassal vannak a nemzetkdzi kereskedelemre. Az egyre gyakoribb tdmadasoknak kdszénhetéen
2008 masodik felétdl az Adeni-6blén keresztiilhaladé hajok biztositasi kdltségei az utankénti 500 USD-rél 20 ezer USD-
ra emelkedtek. Ez éves szinten, az 6blon athaladé 20 ezer hajoval szamitva, 6sszességében 390 milli6 USD tdbbletet
eredményez, mely kiadast a nemzetkozi kereskedelemben résztvevé tobbi szerepld, elsésorban a piacok kénytelenek
medfizetni. (UNCTAD, 2009)
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Van azonban tébb, olyan hajozasi tarsasag is, mint példaul a Maerks Line® mely az 6bdl veszélyeztetettsége miatt az
Azsia és Eurdpai kozotti (AE7) Utvonalat megvaltozatta, és a Szuezi csatorna helyett a Jéreménység foka felé szallit.
Ebben az esetben nem kell tobblet biztositasi koltséget, valamint csatorna hasznalati dijat sem fizetnie a kereskedelmi
tarsasagnak, s6t a szallitmany is nagyobb biztonsagban célba ér. Az Eurdpa és Azsia kozétti alternativ Gtvonal kdvetkez-
tében viszont megné a tavolsag, ami utanként atlagosan 5,7 nap extra szallitasi id6t, valamint éves szinten 74,4 millié
USD tdébblet Gzemanyagkoltséget és 14,6 milli6 USD tdbblet hajobérleti dijat jelent egy atlagos méretl tarsasagnak,
aminek nagy részét szintén a piacra haritjak at. (U.S. DT) Mindegy tehat, hogy a kal6zkodas okozta kozvetlen hatasok-
bdl, vagy az alternativ Utvonalbél adédnak-e a tébbletkdltségek, mivel mindkét eset kihat a nemzetkdzi kereskedelemre.

A NEMZETKOZI BIZTONSAG TOVABBI DIMENZIOIT ERINTO HATASOK

Amennyiben a kaldézkodasra, illetve a kdvetkezményeire hosszutavon nem sikerlil megoldast talalni, agy a fent emlitett
tébbletkoltségeknek kdszonhetéen a térségbdl — tobbek kdzott Szaud-Arabiabdl, Omanbdl és Katarbdl — szarmazé ké-
olaj, valamint foldgaz szallitmanyok koltségei is emelkedni fognak, ami az energia arak névekedéséhez fog vezetni.
Ezen tulmenden, amennyiben a hajézasi tarsasagok tdbbsége a jovében elkeriilné az Adeni-6blét és a térségét, ugy
végsd esetben akar jelentésen le is csdkkenhetne a Perzsa-6bolbél és a Vords-tengerrdl szarmazéd nyersanyag export
mértéke, ami veszélyeztetné tobb eurdpai és azsiai orszag energiabiztonsagat is. (IEG, 2008) Ehhez hasonlé folyamatra
j6 példa a libiai belpolitikai allapotok kdvetkeztében kialakult jelenlegi helyzet, amikor is egy k&olajexportalé orszag ka-
pacitasanak csokkenését drasztikus aremelkedések kovetik.

Az energia-ellatottsag alakulasa azonban nem az egyetlen kdvetkezmény, ami érinti a nemzetkdzi biztonsagot. Szakér-
tok feltételezik, hogy tobb kalézcsoport is kapcsolatban all olyan szélséséges iszlamista szervezetekkel, mint példaul az
Al-Shabaab, igaz az Egyesiilt Allamok tisztviseli eddig nem talaltak ezt alatdmasztd, érdemi bizonyitékot. Egy 2009
decemberében, a kanadai hirszerz§ szolgélat altal kiadott jelentésben viszont szélséséges iszlamista kalézhalézatrdl
irnak, ahol a valtsagdijak egy részéért vagy fegyverekért cserébe, az iszlamistak védelmet biztositanak a kalé6zoknak. A
tényektél és a feltételezésektdl fliggetlenil, a szakérték tébbsége mindenesetre abban egyetért, hogy a kalézok altal
létrehozott feketegazdasagbdl, a fegyver-, ember- és kabitdszer kereskedelembdl, valamint a valtsagdijakbol szarmazé
bevételek potencialisan elésegitik a helyi és a nemzetkdzi terrorista szervezetek miikodését, és azok tovabbi megerdso-
dését. (Ploch et al., 2010)

OSSZEFOGLALAS

A szomaliai kalézkodas, ahogy azt a tanulmanyomban részletesen kifejtettem, igen komoly helyi, regionalis és nemzet-
kozi szinten hatd kdvetkezményekkel jart mar eddig is, ezért kiléndsen fontos lenne a kialakult helyzet miel6bbi, tartés
rendezése, azel6tt, miel6tt a felvazolt lehetséges politikai, gazdasagi, humanitarius, kérnyezeti és egyéb hatasok bek6-
vetkeznének. Az mindenesetre biztaté jel, hogy az utébbi id6ben, mind a katonai mlveletekben, mind a nemzetkdzi és
regionalis kezdeményezésekben, egylttmikddésekben egyre tobb orszag veszi ki a részét, és az esetlegesen felmeriilé
kisebb-nagyobb konfliktusok, érdekitkdzések ellenére, képesek dsszehangoltan, egymast segitve tevékenykedni. A
probléma Osszetettsége, politikai, gazdasagi, tarsadalmi és jogi aspektusai miatt azonban fontos, hogy a gyors megol-
dasra torekvés ne menjen a hatékonyséag, valamint az alapossag rovasara, mert kildnben a hatalmas kéltségek és ke-
mény eréfeszitések aran elért eredmények csak idészakosak lesznek. A tartés megoldas elérése érdekében ezért nem
szabad csak a kalézkodas okozta tlineteket kezelni, hanem &sszetett, a probléma minden egyes elemére kiterjedd,
hosszu tavu programot kell kidolgozni, amelyet aztan az allamoknak kozdsen, egyetértésben kell majd végrehajtaniuk és
végrehaijttatniuk.
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VEGJEGYZETEK

! Szomaliaban 2002 és 2009 kozétt az inflacio mértékét évi 20 és 50 szazalék kdzottire teszik. (AfDB, 2010)

% Csak az Eurépai Unié altal 2008-ban inditott EU NAVFOR misszi6 8,3 millié euréba keriilt 2010-ben. (EU NAVFOR)

%1 TEU = a 20 lab hosszu konténer kapacitasanak megfeleld mennyiség.

4 BRT= brutto regiszter tonna, 1 BRT 2,8 m*-nek felel meg.

® Ne felejtsiik el, hogy a kaldzok a tamadasok soran el8szeretettel hasznalnak RPG-7 tipusu granatvetét is, melynek kumulativ granatja,
tipustdl fuiggéen, 330 és 700 mm kdzotti pancélattoré képességgel bir.

® A vilag egyik legnagyobb hajozasi vallalata, 500 hajoval és tébb mint 1,9 millié TEU kapacitassal.
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