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ORBOK AKOS!
A varosok demografiai valtozasainak hatasa a tarsadalomra 1.2

The impact of the cities demographic change on society I.
Absztrakt

A Féld népessége az elmult szaz évben tébb mint a hétszerese nét és a folyamat
nem allt meg. A teljes népesség t6bb mint a fele mar varosokban él 2007 6ta. A
szerz0 kisérletet tesz arra, hogy bemutassa a népességnévekedés okait a varos-
okra koncentralva és arra, hogy milyen hatassal lehet ez a nbvekedés a varosok
szerkezetére, tarsadalmi berendezkedésére.

Kulcsszavak: Népességnbvekedes, varosi tarsadalom, tarsadalmi kihivasok
Abstract

Earth's population over the past hundred years has increased more than seven
times and the process does not. More than half of the entire population has been
living in cities since 2007. The author attempts to present the causes of population
growth focusing on cities and the posible impact this growth has on the structure
and structure of cities.

Keywords: Population growth, urban society, societal challenges

BEVEZETES

A vilag népességének folyamatos névekedése jellemzéje, hogy a varosi népesség nd a
leginkabb. 2007-ben mar a teljes népesség fele élt varosokban, ami Eurépaban, a Tavol-
Keleten és Eszak-Amerikaban mar akkor tébb mint 75% volt. Ennek a folyamatnak az
eredményeként olyan varosokat jottek létre, amelyek mind a lakosok szamat, mind a varos
kiterjedését tekintve addig nem latott mértékben megnéttek. A varosok fejlédését tekintve
gyors valtozasokon keresztil ment varosok nem tudtédk kezelni azokat a kezdetekben a
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varosok kulsd terlletein megjelend tdmegeket. Ez ahhoz vezetett, hogy olyan negyedek
jottek létre a varosok kiiltertletein, majd kés6bb a varosok belsé részein is, amelyek nélki-
I6zték a varos infrastrukturalis és biztonsagi szolgaltatasait és ezért szamos Uj kihivast is
magukban hordoztak, amelyre a varosoknak nem voltak valaszai. A demografiai valtozasok
és bearamld népesség hatdsara a varosokban él6k tarsadalmi viszonyai, kapcsolatai is
gyokeresen megvaltoznak. Az elidegenedés folyamatai felgyorsulnak, bizonyos szempon-
tok szerinti csoportok szeparalddnak, és a gazdasagi, kulturalis killénbségek feler6sédnek.
A kutatok, tervezék és a dontéshozdknak mar rendelkezésukre allnak azok az Uj eszkdzok
és modszerek, amivel megbirk6zzanak ezekkel a folyamatokkal? A feladat nem koénnyd,
mivel transzdiszciplinaris megkozelités sziikséges a megoldasahoz. A tanulmanyban arra
prébalok valaszt keresni, hogy az atlagosnal nagyobb népességndvekedés a varosokban
milyen problémakat generalnak, illetve a tarsadalom hogyan reagal ezekre a valtozasokra.
A kérdések megvalaszolasara tett kisérletem tébbes célt szolgal. Egyrészt probalom meg-
érteni milyen biztonsagi és egyéb kihivasokkal kell szembenézni a j6vé varosanak, illetve
hogyan lehet ezeket a kihivasokat kezelni.

A tanulmany két részbdl all, amelynek ebben az elsé felében a varosok szerkezeti fel-
épitésének megeértésén keresztlil probalom feltarni hogyan alakul a varosszerkezet a tar-
sadalmi valtozasok hatasara. A masodik felében a vilag és azon belil a varosok demogra-
fiai valtozasainak megértésére teszek kisérletet.

VAROSIASODAS

A korabbi nézetek az urbanizaciot a diffuzié folyamatahoz hasonld folyamatnak tekintették,
azaz a nagy kézpontok magukhoz vonzzak a koérnyék kis telepliléseinek lakossagat. Azon-
ban a ndvekvd varosi kdzpontok vonzerejének hatasa, amelyek a vidéki tajat koncentrikus
terileteken érintették, nagyon kiloénbozé mértékben érvényesiiltek.3 Az elmélettel szemben
a valésag joval Osszetettebbnek latszik. Sok varosi modell és a varosi teriilethasznalati
strukturat hoztak létre azota, amelyek a terek, a kozlekedési infrastruktiura és az akadaly-
mentesités fontossagat hangsulyoztak. Az urbanizacié olyan Osszetett folyamat, amely
atalakitja a vidéki vagy természeti tajakat a varosi és ipari terliletekké, és amelyek csillagok
alaku térbeli mintakat alkotnak, a helyszin fizikai feltételeihez és a szallitasi Utvonalakon
elérhetéségéhez alkalmazkodva. A varosi és a vidéki tertletek viszonya rendkivil 6sszetet-
té valik, és a térbeli és kornyezeti tervezésre helyezédik a hangsuly.* Jellemz6, hogy a
varoskdzpont, az agglomeracié és a vidék kozotti atmenet hatarai elmosodnak, egyfajta
diffuz folyamat részeként. A varosi peremteriiletek vagy a kiilvarosi tajak, a foldhasznalat
szempontjabdl komplex, sokszinl és nagyon fragmentalt morfolégiaval jellemezhetd. Kiil-
varosok és varosias vidéki tajak egy valtozatos mozaikszer( féldhasznalatbol, épitmények-

3 BRYANT, C.R.: The recent evolution of farming landscapes in urban-centered regions, Landscape
planning 1984

4 STANNERS, D.— BOURDEAU, P.: Europe's environment: the Dobris assessment. Louxembourg;
Office for Official Publication of the European Communities; 1995
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bél, valamint a kozlekedési infrastrukturakbdl éplilnek fel. A varosi és a vidéki térségek
kozott hatarok meghuzasa nehéz feladat lesz sok bizonytalansag miatt, ami abbdl adédik,
hogy a szarazfoldi dvezetek hatarai nem valdszinii, hogy tovabbra is stabil hatarokat jelez-
nek majd. Napjainkban az urbanizacid mar nem csak a varosok névekedése jellemz6, de
befolyasolja a vidéki taj folyamatait is. A tajkép tényleges valtozasat az urbanizacié olyan
folyamatai indukalja, mint a laké- vagy ipari terlletek fejlesztési és Uj kommunikécios infra-
strukturakat kiépitése. Az urbanizaciés a folyamatokat féként a helyi viszonyokat meghala-
d6 gazdasagi tényezdk vezérlik, a szocidlis és a tarsadalmi iranyitas helyett. Ezeket a
valtozasokat altalanositottak a meglévé hagyomanyos taj homogenizalasara a sokszinliség
és a nagymértékben kaotikus mintak Iétrehozasa. Egy ilyen kaotikus fejlédésre jellemezhe-
t6 a komplex és 6nallo fejlesztésként is.5 A féldhasznalat Uj formai dkologiailag nem kap-
csolédnak tobbé a foldhdz és a helyhez. A térrendezés és a koérnyezetvédelmi célokat
szemelbtt tartva kellene iranyitani és ellenérizni ezeket a valtozasokat, de a megfelel
szintl 6sszehangolt fellépések hianyaban, csak fokozza ezt a kaotikus folyamatot.

A torténelem korforgasaban a varosok felemelkedése, 6sszeomlasa és alkalmi Ujjaszu-
letése volt jellemzé. Egészen a kdzelmultig a betegségek, a kereskedelem és a technolo-
gia valtozasainak koérforgasa jellemezte a varosi populaciot, amelyek egyes varosokat
jutalmaznak, és masoknak biintettek. Ebben a szazadban ez a korforgas megszakadt a
fejl6édd vilagban, ahol a varosi lakossag szinte mindig fejlédik. A fényes lampak, a varos
liktetése, a politikai és gazdasagi zlrzavar, a lakossag kihivasai és a természet rombola-
sok miatt tdbb milliard ember vandorolt a varosokba. Ez a bearamlas az er6forrasokat, a
vezetést és az infrastrukturat is terheli az amugy is tulterhelt orszagokban. A szubszaharai
Afrika kétségbeesetten szegényes migransai tovabbra is Kinshasaba, Zaire-be érkeznek,
annak ellenére, hogy gazdasaga és szolgaltatasai 6sszeomlottak, ami komoly betegséghez
és alultaplaltsaghoz vezetett, és az anarchia szélére sodorta a varost. A pakisztaniak Ka-
racsiba koltdznek, annak ellenére, hogy a torzsi erészak, az autés bombatamadasok és az
utcai 16voldozések jellemzik a varos utcait. Tovabbi kérdéjelek I6gnak a szennyezett leve-
g6ben, mint a Rio de Janeiro, Sao Paulo, Jakarta, Mexikévaros, Kaird, Delhi, Peking és
tdbb tizezer kisebb varos Azsiaban, Afrikaban és Latin-Amerikaban. Szamos elsé vilagban
talalhaté varos is kiizd a szegény, tjonnan érkezd6k hullamaival. Ennek hatasara gazdasagi
teljesit6képességuk erodalddott, mivel a vallalatok és a jo kézérzetl allampolgarok kiszo-
rulnak a varos egyes terileteirél. Ezzel egyiitt névekednek a varosfenntartasi koltségek, a
blindzés és az életmindség romlik. Egyre tobb helyen, a varosok sorsa meghatarozza a
nemzetek és régiok sorsait is. Példaul Karacsi a kormanyzati bevételek felét és a GDP 20
szazalékat adja Pakisztanban. Ez az orszag pénzugyi és kulturalis kdzpontja, valamint
legnagyobb kikotd is itt talalhatd. Karacsi etnikai csoportjainak és az orszag mas orszagai-
ban éI6 hatalmas térzsek kozotti kapcsolatoknak koszdnhetéen, ha a varos jelenlegi frakci-
onalis erészakai fokozddnak, a fegyveres zavargasok elnyomhatjak Pakisztan lakossaga-

5 ANTROP, Marc: Landscape change: Plan or chaos? Landscape and Urban Planning 41, 3—4, 1998
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nak tébbi részét, ami talan nemzetkdzi konfliktusokhoz és nagy, hatarokon atnyulé ember-
mozgasokhoz vezethet.

Az egyre ndvekvd globalis integracioval az egy varosban felmeril6é problémak gyorsan
elterjedhetnek az egész régidoban és még vilagszerte is. A fejlett vildg varosai egészség-
Ugyi helyzete bizonyos mértékig fligg a fejl6dé nemzetek azon tdérekvéseitdl, hogy ellen-
Orizzék az uj betegségeket és a régota kihaltnak hitt vagy legyengilt mikrobak ellenallo
torzseit. Ahogy a Fold egyre zsufoltabba valik, a vilagvarosok a folyamatos migraciéval
egyre nagyobbakka valva, komoly hatassal lehetnek, a nemzetekre és egész régiok stabili-
tasara az elkdvetkezd években. Raadasul a fejlett vilag a harmadik vilag varosainak prob-
Iémait altalaban figyelmen kiviil hagyja.®

A varosiasodas szorosan kapcsolddik a gazdasagi fejlédéshez. A gyartasi és szolgalta-
tasi szektor relativ és abszolut fontossagat névelik a gazdasagok relativ és abszolut keres-
leti valtozasok. Ezek az agazatok sokkal kevésbé szarazfoldre korlatozodnak, mint mond-
juk a mezdgazdasagi agazat. Tobbek kozott lehetévé teszik a szarazfoldi foldterlletek
kénnyebb helyettesitését egyéb teriiletek szamara. gy az ezen agazatokban miikédd val-
lalatok a varosi terlletek magas arai ellenére koncentralhatnak a varosi terileteken. A
méretgazdasagossag, a varosiasodas és a lokalizacid, valamint az alacsony szallitasi
koltségek novelik a varos el6nyeit mind a termelés, mind pedig a fogyasztas terén. Ezzel a
folyamattal egyitt a munkaerd is n6. Ez a fizikai kdzelség a kdzlekedési koltségek csok-
kentéséhez vezet, és gyakran ndveli a személyes kommunikacié jelentéségét a kommuni-
kacios koltségeinek csokkentése érdekében. Brueckner modelljével” hatarozhatjuk meg az
orszag varosi lakossagat, vagy pontosabban az orszag legnagyobb varosanak lakossagat.
Az egyensuly megkodveteli, hogy az egyének koz6mbdsek legyenek, ha a varosi és a vidéki
lakéhely kozott kell valasztani, ami altalaban varosi terlileten nagyobb veszteséget igényel
a varosi teriletek magasabb ara miatt. Ez a megkdzelités hangsulyozza, ahogyan a gaz-
dasagok fejlédnek, a névekvd termelékenység, egyuttal a varosi terliletek vonzerejét is
egyre noveli; a varosfejlesztés és a fejlédést természetesnek és kivanatosnak tekinti. Bar
nem vitatjak ezt az elemzést a fejlett orszagokban, a kdzgazdaszok, mint példaul a Bairoch
és a Todaro, de ugy gondoljak, hogy a fejl6dé orszagokban a varosiasodas nem joéindulatu,
a varosi terliletek pozitiv gazdasagi jellemzéire adott valaszként lehet értelmezni.

Bairoch példaul azt allitja, hogy a fejl6dé orszagokban a varosiasodas sokkal nagyobb,
mint a fejlédésiik szintje; Réviden, ugy véli, hogy nincs egyensulyban az orszag fejlédése a
varosok fejlédési mértékével. Azt allitja, hogy ez a "tulzott" urbanizacioé a gyors népesség-
névekedést koveti, tobbek kdzott a halalozasi arany csokkenése miatt; a gyors népesség-
névekedés viszont a vidéki terlileteken valsaghoz vezet, és Osztdnzi a vidéket a varosi
migraciora. Ezenkivill a mesterségesen magas varosi bérek is a lakossag aranytalan ré-
szét a varosi teruletekhez vonzzak. A Bairoch kritizalja a modern technologiat alkalmazo,

6 LINDEN, Eugene: The Exploding Cities of the Developing World Foreign Affairs, Council on Foreign
Relations Vol. 75, No. 1 pp. 52-65. 1996 URL: http://www.jstor.org/stable/20047467
” BRUECKNER, Jan K.: A vintage model of urban growth Journal of Urban Economics 8.3. 1980
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varosi agazatot, mivel a hagyomanyos technolégiat alkalmazé mez8gazdasagi agazat
lemarad, tobbek k6zott a mesterségesen magas varosi bérek miatt.® Todaro hasonlé allas-
ponton van a bérek tekintetében; nagyobb hangsulyt fektet a gazdasagilag nem hatékony
migraciora, amelyet térvényileg és tarsadalmilag meghatarozott minimalbér-aranyok, az
iparosodas és az urbanizacio allami tdmogatasai, valamint a legnagyobb varossal szem-
beni altalanos elfogultsag jellemez.® Vissza kellene szoritani az orszag népességének
szazalékos aranyat a varosi terlleteken? Nyilvanvaléan nem lehet ilyen drasztikusan be-
avatkozni a tarsadalom mikodésébe, de 0szténdzni lehet kilénb6z6 mddszerekkel. Példa-
ul a varosi és a vidéki polgarok jévedelmi viszonyait ,kiegyenliteni” a GDP-re alapozva, igy
a varosi jovedelmek elvesztik vonzerejiket.*°

ENSZ elbrejelzések szerint bolygonk népessége 8-14 milliard kdzétt fog allanddsulni,
valamikor a jové szazadban. A népességndvekedés tobb mint 90%-a a legszegényebb
orszagokban fog bekdvetkezni, ezen belil is 90%-a a mar ma is tulnépesedett varosokban.

A tulnépesedésbdl adédo veszélyeket tovabb fokozza a lakossag varosokba aramlasa.
Ez jorészt abbol adddik, hogy szinte minden fejl6d6 orszagban a gazdasagi fejlédés alap-
janak az ipart tekintették, és a fejlesztési forrasok tébbségét arra forditottak. Az ipar fejlesz-
téséhez sziikséges forrasokat részben a mezégazdasagbdl vontak el azaltal, hogy alacso-
nyan tartottak az élelmiszerarakat. lly modon viszont reménytelenul nyomorusagos hely-
zetbe taszitottdk a mez&gazdasagbdl €16 lakossag nagy tomegeit. Ezért azok a felemelke-
dés egyetlen utjanak a varosba koltozést lattak.

A varosok azonban nem késziiltek fel a millids létszamu szakképzetlen, nincstelen t6-
meg fogadasara. A nagyvarosok korul kialakulé barakk-, doboz-, badogvarosok a kivana-
tos infrastrukturalis ellatds minimumat sem tudjak nyujtani a letelepiilé munkanélkili vagy
alkalmi munkabdl él6 témegeknek. igy valnak az éhség, a nyomor és a b(indzés gocaiva.

A varosokba tomorilt emberek természetes kornyezetiktél mar elszakadtak. Nincs
madjuk arra, hogy a falusi lakossaghoz hasonléan minimalis élelmiszeriket, viziket, tuze-
I6juket munkaval megszerezzék. Mindent nagy koltséggel, gyakran tobb szaz kilométer
tavolsagrol, sokszor mar feldolgozott formaban kell odaszallitani nekik, ami az ellatast
koltségessé teszi. Elelmiszer-ellatasuk gyakran az élelmiszersegélyektdl és az élelmiszer-
importtdl valik fuiggéve (pl. Egyiptom), lehetéséget teremtve az érintett orszagok kormanya-
ival szemben az “élelmiszerfegyver” alkalmazasara.

A varosiasodas, a népesség varosokba aramlasa korunk természetes jelensége, mert a
névekvé népesség foglalkoztatasara az ipar, a kereskedelem és a szolgaltatasok teremtik
meg a lehetdséget. A gondot tehat nem a varosiasodas jelensége, hanem a népesség
minden feltétel nélkil végbemend varosba aramlasa jelenti.

8 BAIROCH, P.: Cities and Economic Development: From the Dawn of History to the Present, Oxford
Univ. Press, Oxford, 1988.

¢ TODARO, Michael P.: A Model of Labor Migration and Urban Unemployment in Less Developed
Countries The American Economic Review 59. 1. 1969

10 ANTROP, Marc: Landscape change and the urbanization process in Europe, Landscape and Urban
Planning 67 pp 9—26 2004
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A fejl6d6 orszagokban a 18 éven aluliak aranya gyakran eléri az 50%-ot. A népesség-
névekedéssel sem az iskolai féréhelyek névekedése, sem az egészségligyi ellatas, sem
pedig a munkahelyek teremtése nem tud Iépést tartani. Az utcan lebzsel§ szakképzetlen
fiatalok szamara a tulélés lehet6ségei kozott elékeld helyen szerepel a kivandorlas (ha van
hova) és a blin6zés. A ndvekvl tarsadalmi egyenlétlenségek (pl. Mexikdban a népesség
leggazdagabb 10%-a rendelkezik a nemzeti j6vedelem 41%-aval, mig a legszegényebb
20%-ara csupan a nemzet jovedelem 3%-a jut), millios tdmegek kilatastalan helyzete forra-
dalmi allapotokat teremt (Etiopia, Nicaragua, Salvador stb.), amelyeket sokszor mar kato-
nai diktaturaval sem lehet megfékezni. A bizonytalan helyzet miatt a t6ke is menekiil, és ez
tovabb rontja a javulas esélyeit.

URBANIZACIOS PULZALAS SZAKASZAI

Az urbanizacié folyamatat a foldrajztudomany és a regionalis tudomany a 20. szazad 60-as
éveitél vizsgalja intenziven. Az addig tapasztalhaté varosnévekedés megtorpant, s a fejlett
orszagokban megindult a varosokbdl a kdrnyezd terliletekre iranyuld kikéltézés, a szubur-
banizacié. Vilagossa valt, hogy a varosfejlédés nem egyiranyl, hanem szakaszos folya-
mat.'* Az eurdpai varosfejlédés folyamatanak négy fazisat kiilonbdztethetjiik meg:

Urbanizacié (a varosok névekedése, elsésorban az iparosodashoz kapcsoldédéan)

Szuburbanizacié (kiaramlas az elévarosokba): Az urbanizacidés folyamat masodik sza-
kasza. A népesség térbeli elhelyezkedésének dekoncentracidja jellemzé ebben a szakasz-
ban. Felgyorsul az elévarosi fejlédés. A nagyvarosok helyett a szomszédsagukban fekvé
teleplilésekre, a varost kdrbevevd, néhol falusias jellegi varosrészekbe iranyul a népesség
bevandorlasa. Ezzel parhuzamosan a varoskdzpont kozelébdl az ipari tevékenység is
kivonul a kiilsé évezetekbe, a varoskdzpontban pedig egy igazgatasi- és szolgaltatasi kdz-
pont kezd kialakulni. A szuburbanizacio kivalté okai a nagyvarosok névekvd zsufoltsaga, a
lakdkornyezet leromlasa, a kdrnyezetszennyezés és a romld kdzbiztonsag. Lényeges el6-
feltétele a kdzlekedési infrastruktara fejlédése. A city terjeszkedése kdvetkeztében a lako-
helyOv veszit a szerepébdl. A torténeti részek allapota romlik, mind az épuletallomanyban,
mind a foglalkozasi és jovedelmi viszonyokban. Megindul a szegregacid. Getté negyedek
alakulnak ki.

Dezurbanizacié (a vidéki térségek ndvekedése): Az urbanizacios folyamat egy késoébbi
szakasza, amely a legfejlettebb nyugati orszagokban, a hatvanas évek végétdl bontakozott
ki. Szorosan 0sszefligg a posztindusztrialis gazdasagi fejlédéssel. A foglalkoztatottak tobb-
sége mar nem a szekunder szektorban dolgozik, hanem a K+F-ben. A szellemi munkara
épulé iparagak huzo jellege érvényesiil, melyek barhol megtelepiilhetnek, ahol fejlett infra-
struktura all rendelkezésre. A zsufolt, szennyezett nagyvarosi régiok népességmegtartd
ereje csokken, ezzel szemben a falusias, érintetlen térségek vonzereje né. Ezek hatasara

1 HARDI Tamas Eltéré varosndvekedési tendenciak Eurdpaban, demografiai hattérrel MTA KRTK
Regionalis Kutatasok Intézete, Gyér 2013
URL: http://regscience.hu:8080/jspui/bitstream/11155/387/1/hardi_eltero_2013.pdf
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tovabb csdkken a varosok népességszama, mar nem csak a nagyvaros, hanem az 6t ko-
rulvevd elévarosi 6vezet népessége is csdkkenni kezd. A falusi térségek szerepe felértéke-
I6dik, ebben szerepet jatszanak a javuld kdzlekedési és telekommunikacios feltételek. A
népességszam a kitelepllések miatt né.

Reurbanizacio (a felujitott varoskézpontok ismételt lakossagszam-névekedése): Az ur-
banizaciés folyamat egyik kés6i szakasza, amikor a nagyvaros népességszama a szubur-
banizéacié, majd dezurbanizacio jelentette csdkkenés utan ismét névekedésnek indul, s egy
Ujabb koncentracids, ,vissza a varosba” folyamat veszi kezdetét. Az 1980-as évek kbzepé-
t6l megfigyelhetd, a legfejlettebb orszagok nagyvarosaiban, pl. Londonban, Amszterdam-
ban, de Budapesten is. A reurbanizacié hatasara a korabban lepusztult belvarosi negyedek
épitészeti felujitasa, kezddédik meg. A varos rehabilitacié altal megujult a teljes k6zmd, és
kozterlleti rendszer. Az Uj kdzterlleti elemek, a kialakitott zoldfelllet-, a kdzlekedésrend-
szer biztositja a magas szinvonalu, élhetd, emberkézpontli varosrész kialakitasat.
A csucstechnolégiak altalanos és széles korl elterjedése miatt végbemehet a munkahe-
lyek er6s decentralizacidja. Felértékel6dik az infrastruktira szerepe a tarsadalom életében.
A varos revitalizacié révén javuld lakokornyezetekbe megindul a visszakoéltdzeés, a népes-
ségcserével egyitt jaréo megfiatalodas.!?

A varosiasodas folyamatai illeszkednek a gazdasagi ciklusokhoz, de a globalizacios
tendenciak Uj hatadsokat generalnak, s kiemelkedik a nagyvarosi térségek népességvonzo
képessége!® Europaban nem egységesen érvényeslilnek, s nem is feltétlenil kdvetik egy-
mast szabalyosan, s ez elsGsorban nem orszagonként, hanem a kontinens nagyrégidi
szerint valtozik. Kilondsen fontos globalizacids folyamat véleményiink szerint a hatarok
atjarhatésaganak ndvekedése, az utazas és koltdzes lehetéségének elterjedése (legalabb-
is a vilag népességének egy része szamara). igy ma mar a varosfejlédési folyamatok nem
a nemzetallamon bellli migracié eredményeként formaldédnak, hanem egyre nagyobb
aranyban a nemzetkdzi migracio is lathaté hatast gyakorol rajuk.4

A VAROSOK BELS® TAGOZODASA

A nagyvarosok bels@ tagozddasara tobbféle modell sziiletett. A varosmodellek megalkotdi
egy altalanos, a nagyvarosra jellemzé szerkezeti felosztast kerestek. Ernest Burgess és
Robert Park 1925-ben adta kdzre a varosszerkezet koncentrikus modelljét, melyben a
terlilethasznalat jellege és intenzitasa alapjan egy, a varos kdzpontja koril koncentrikusan
elhelyezkedd gylriis modellt vazolt fel. A négy alapvet6 gy(ri hatarai a varos névekedésé-

12 BERG, Leo van Den : Urban Europe: vol.1.: Study of Growth and Decline. New York, Oxford: Per-
gamon Press. 1981 URL: https://www.elsevier.com/books/a-study-of-growth-and-decline/van-den-
berg/978-0-08-023156-3

13 ENYEDI Gyorgy: Varosi vilag. Budapest: Akadémiai Kiadd 2012

14 CHESHIRE, Paul A New Phase of Urban Development in Western Europe? The Evidence for the
1980s. Urban Studies, 32 (7), 1045-1063. 1995

CHORIANOPOULOQS, loannis: Urban Restructuring and Governance: North—South Differences in
Europe and the EU URBAN Initiative. Urban Studies, 39 (4), 705-726. 2002
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vel és fejl6désével kifelé mozognak. A rendszer-modell szerint a varos kézpontja, a kdz-
ponti Uzleti negyed a (central business district, CBD), korilbtte pedig egyre tagabb kort
alkotva az atmeneti 6vezet, a munkasosztaly lakodvezete, majd a magas statuszu lakote-
rilet és az ingazdék dvezete kovetkezik. Burgess medfigyelte, hogy a varoskdzponttdl valod
tavolsag 6sszefiigg az ott lakok tarsadalmi statuszaval: a magasabb statuszuak altalaban
tavolabb laknak a kézponti Gzleti negyedtél. Ahogy a varos nétt, Burgess azt is megallapi-
totta, hogy a kozponti Uzleti negyed béviilt, és ez a klls6bb gyliriiket is kifelé tolta.'> Sza-
balyos korkords modell természetesen csak szabalyos sikvidéki teriiletnél érvényesilhet-
ne. Chicagéban a modell a vizpart miatt félkorossé modosul, Budapesten a Budai hegyek
miatt szabalytalan a szerkezet. Természetfbldrajzi és uthalézati adottsagokra vezeti vissza
a torzulasokat Homer Hoyt szektoros modellje. Szerinte a kdzponti Uzleti negyed, altalaban
a varos legrégebbi magja. Kiterjedésénél és elhelyezkedésénél fogva még nem érintették
kiléndsebben a kodzlekedés szempontjai. A varos inkabb ékszeri terlletekre kulonil el,
amelyeket altalaban egy-egy, a magbdl kivezeté volgy, folyd, a varosmagba benyulé zdld-
savok, fébb kozlekedési tengely (vasut, kifelé vezetd féutak), illetve az arra raszervez6d6
vonalak hataroznak meg. A szektorok kozétt terilet felhasznalasi, etnikai, presztizskulonb-
ségek mutathatok ki.'®

A varos Ovezetei, zonai

A nagyvarosok fejlédése és ndOvekedése magaval hozta szerkezetik megvaltozasat is.
A vilag nagyvarosainak nincs egységes szerkezetlik, mégis megfigyelheték hasonldsagok,
jellegzetes Gvezetek. A varosok kézéppontjaban talalhato, a j6 megkdzelitéssel rendelke-
z6, belsé Uzleti negyed, bankokkal, szinhazakkal, szallodakkal, irodahazakkal. Itt kiemel-
kedbéen magasak a telekarak. Ezt a pénziigyi, kereskedelmi és igazgatasi funkciokat ellaté
varosmagot belsé munkahelydvnek (city) nevezziik. Ennek a terlletnek magas a nappali
népessége, ugyanis az irodahazak és igazgatasi intézmények sok embernek adnak mun-
kat, akik gyakran a varos kiils6 zénaibdl vagy mas, kdzeli varosokbdl utaznak ide dolgozni.
A bels6 munkahelyOvet a belsd lakdov veszi korul: strlin beépitett varosrész. Funkciojuk
zémmel lakéfunkcid, de egészségugyi, oktatasi, kulturalis és kereskedelmi intézmények is
talalhatok itt. A bels6 lakddvet a kulsé munkahelydv 6vezi. Itt féleg gyarak, korhazak, aru-
hazak talalhatdk. A legkllsé részen a kuls6 lakodv huzodik. Ez az dvezet laza beépitettsé-
gl kertvarosi jellegli, de ide éplltek a nagy lakotelepek. Természetesen ez a keresztmet-
szet egy nagyon leegyszer(sitett modell. Ezek az 6vezetek atnyulhatnak egymasba, keve-
redhetnek, megszakadhatnak. Napjainkban a kulsé lakoévon tal is 1étrejott egy Gjabb mun-
kahelyov. Ide telepliltek a nagy terileteket igényl® hipermarketek, diszkont aruhazak.

15 BURGESS, Ernest Watson — PARK, Robert Ezra: The City University of Chicago Press 1925
16 HOYT, Homer: Sector Model of Urban Land Use 1939
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A VAROSOK TERSZERKEZETI! JELLEMZOIK

A varosi lakossag terlleti elhelyezkedése nem véletlenszeri, hanem szigoru szabalyokat
kovet, melyek kézott fontos szerepe van a gazdasagi tényezéknek (pl. telekarak, lakbérek
tek vannak, amelyek meghatarozott rendszert képeznek, tehat nem valamiféle kaotikus,
atlathatatlan képzédmény.”

Chicago-i modell: Ernest Burgess 1926-os datalasu koncentrikus varosmodellje, amely
Chicago szerkezetének leegyszerisitett sémajan alapult. F6 eleme, hogy a varosok nove-
kedése koncentrikus korok mentén megy végbe.18

Szektor térszerkezeti varosmodell: A varos térbeli névekedésének iranyait a magas
lakbéri szektor hatarozza meg: ez kezd el terjeszkedni a varos peremei felé, ez nyulik at
el6sz0r a varos hataran, ezt kdveti idével a tobbi szektor. A szektorok kialakuldsa szorosan
Osszefligg az infrastrukturalis hal6zatok alakulasaval, a magasabb statuszu lakoteriletek
jellemz8en kozlekedési utvonalak mentén terjeszkednek, kapcsolatot tartva a belvaros-
sal.1®

A tébb magvu varosmodell: A tébbkdézpontusag okat az eltérd fizikai feltételek sziiksé-
gességében talaltak meg, illetve abban, hogy bizonyos funkcidk elészeretettel teleplinek
egymas mellé, masok viszont kerllik egymast. Bizonyos esetekben a térbeli kdzelség
egylttesen nagyobb kindlatot teremt, amely nagyobb vevékort vonz, igy novelve az elada-
sokat, gondoljunk példaul az amerikai varosok kivezetd utjai mentén talalhaté autdkeres-
kedésekre, vagy Budapesten, a Mizeum kéruton talalhaté antikvariumokra. A modell fon-
tos eleme a korabbi két elgondolashoz képest, hogy eszerint, mivel a térténelmi, kulturalis
és gazdasagi helyzet fontos befolyasold erével bir a varosszerkezetre, nem léteznek egye-
temes térszerkezeti mintak.2°

17 CSIZMADY Adrienne: A Chicagdi Iskola kritikaja in: A térinformatika a tarsadalomtudomanyban,
ELTE 2013

18 HOFFMEISTER, Burkhard: Stadtgeographie Georg Westerman Verlag. Braunschweig. 1980

1% HOYT, Homer: The Structure and Growth of Residential Neighborhoods in American Cities.. Wa-
shington D. C. 1939.

20 CSIZMADY Adrienne: A Chicagoi Iskola kritikaja in: A térinformatika a tarsadalomtudomanyban,
ELTE 2013
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7.sz. abra A centrélis, a szektor, és a tobbmagvu varosszerkezeti modellek
Forras: CSIZMADY Adrienne: A Chicagoi Iskola kritikaja
in: A térinformatika a tarsadalomtudomanyban, ELTE 2013

Varostervezési problémak, és hatasai a tarsadalmi struktarakra

A varosok Uj szerkezetet, az Uj tdrsadalmi, gazdasagi, miszaki, technoldgiai kihivasokhoz
alkalmazkodo, annak kovetelményeit kielégitd teriilet felhasznalast, funkcionalis térbeli
tagolast igényelnek. A modern kor sirgetd feladata volt a gyors népességndvekedést el-
szenvedd varosok lakashianyanak a felszamolasa. A megoldast a kézmives épitkezést
felvaltd tdmeges lakasépités szolgaltatta, eljutva a lakételepig (uniformizalt lakas-dobozok
iparosithatd tdbmeggyartasa); majd tovabb, a varos egészének a tdmegtermelési filozéfia-
hoz valé hozzaalakitasaval. Kialakult a homogén szerepkdrli nagy varosnegyedekre tagolt,
un. funkcionalis varos; amelyik hatalmas lakénegyedekbdl, ipari z6nabdl, Gzleti negyedbdl,
esetleg Udiul66vezetbél, rekreacids zonabdl all 6ssze. A blokkokat sziikségképpen intenziv
forgalmu koézlekedési tengelyekkel kell 6sszekapcsolni. Ez akar kedvezhetne a koncentralt
utas dramlatokat 6sszenyaldbol6 tdmegkozlekedés felfuttatasénak is — &m egy id6 utan a
dominans koézlekedési fordulatot a kézut elétérbe keriilése jelenti; itt is elterjednek a kis
uniformizalt dobozok, mint egységek, és a tervezés e kis dobozok szamara kezdi megte-
remteni az iparositott és tdmeges kodzlekedés lehetéségét. A varosokban helyet kell csinal-
ni az autoknak, és el kell tiintetni, legalabb is a felszinrdl, mindent, ami ezt akadalyozza.
Utban van a villamos, még inkabb a megallok a keresztez6dés kdzelében, utban vannak a
fak, a gyalogosok, el kell venni a jarda egy részét, néha benyomni az épiilet ala (arkadosi-
tas).?!

2! FLEISCHER Tamas Urbanizacio, fenntarthatosag, 'smart cities’. In: ,Jot s JOI!”. IASK—KRAFT Kény-
vek Felsdbbfoku Tanulmanyok Intézete, Készeg, pp. 207-219. 2017
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Curitiba, Bangalore indiai varosa és néhany mas példa is arra utalhat, hogy a szegé-
nyebb varosokkal szembeni valédi probléma nem annyira népességndvekedés vagy eré-
forrasbazisuk, hanem hianyzik az vezetés és a megfelel6 szabalyozasok és politikak 6ssz-
hangja, amelyek egy adminisztracion tulmutatnak. De a sikertelen dnkormanyzatok koéré-
ben elért sikertorténetek rendkivili ritkasaga azt sugallja, hogy ez nem magyarazza meg,
hogy miért van olyan sok varosnak gondja olyan kdrnyezet megteremtésével, amelyben a
polgarok és a vallalkozasok boldogulhatnak. A szegény rétegek ,6nellatasa” nem elegendd
ahhoz, hogy a varos élhetévé valjon és fejlédjon. Bizonyos vélemények szerint, a korma-
nyok szalljanak ki az izleti tevékenységekbdl, és tegyék lehetévé a szegények szamara,
hogy sajat telkiiket és otthonukat jogilag is birtokba vegyék. Ez a logika az id6k liberalis
hangulataval rezonal, tehat akar még akarat is lenne ezekre a tettekre, de a cselekvés
altalaban megall, ahol a varosrészek elvalasztodnak. Azaz a helyi érdekek mindig felllirjak
a kozOs érdekeket. Azonban varos sokkal tébb, mint egy sor szomszédos varosrész.
Egyes varosok szerencsétlenségiikre a vilaggazdasag tOkeers csoportjainak tuszava
valhatnak. A gazdasagi elényOket keresve a legjobb befektetési helyekként probaltak ma-
gukat feltlintetni, ezzel a t6kén a varosukba vonzani. ez a folyamat oda vezetet, hogy a
kilféldi be feketéteken mulik a varos tulélése is. Abban az esetben, ha valamilyen vonzoé-
nak nem nevezhetd folyamat indul be a varos vagy a térségben, ahol a varos van, a befek-
tetdk a leghatékonyabb megoldast valasztva kimenekitik a vagyonukat ezzel megbénitva a
varost vagy akar az orszagot is. Ez a folyamat pozitiv tényezdkkel is jar, azzal, hogy a
varos a vilaggazdasag részévé valik alkalmazkodnia, kell a vilag kulturalis erkodlcsi és
egyéb normaihoz, ezzel egyfajta felligyeletet is élvez a vilag kdzvéleménye iranyabdl. llyen
kiszolgaltatott helyzetben van példaul a pakisztani Karacsi is. Amikor a befektetetdk elve-
szitik a bizalmat a nemzetek pénziigyi politikaiban, amelyek a nemzeti valutak kdvetkez-
ményeit kezelik, ahogyan 1994 6szén Mexikdban torténtek, az orszag vagy régio téke
részesedése eltlinhet, igy a varosok is a tonkrementek.

Még a latszolag allandd kulfdldi befektetések ndvekedtek. A varosok kozétti versengés,
amit Adrian Atkinson, a londoni University College fejlesztési tervezési egységének munka-
tarsa, "az olcsé munkaeréhéz vonzo kiilfoldi iparagnak" nevez, az a szegénység javitasa-
nak jelenlegi helyzetére szoritkozik. Jabotatek, az indonéz févaros a Jakarta agglomeracio-
javal egyutt értend6 elnevezése, az 1970-es évektdl oriasi ndvekedést ért el a gyartasi
munkahelyeken, mivel a kulféldi befektetések napi 1,50 dollarral olcsébban gyarthattak
munkasonként. Mivel az e munkahelyeket 1étrehoz6 iparagak a nyersanyaguk nagy részét
importaljak, gyaraikat mashova is vihetik, ha a koltségek emelkednek, vagy vonzébb mun-
kaer@piacra szamitanak. Ez a munkavallaloknak kevés reményt ad a jobb bérekre vagy
munkakdriiményekre mivel, ha kormanyuk szabalyozni prébalja a kilfoldi t6ke altal ma-
kodtetett ipart, az elijesztheti az idegen tékét. Id6kozben a tulnépesedett mezégazdasagi

URL:
http://real.mtak.hu/58429/1/fleischer_urbanizacio_fenntarthatosag_smart_cities_jotsjol_pp207_219 ke
fe_jav_ft_170530_u.pdf
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teriiletekrol torténd csokkend bearamlas olyan helyzetet teremt, amelyben egyre né a ke-
reslet munkahelyek irant, az egyre kevesebb munkahelyért, ami egyltt jar a gazdasagi
visszaeséssel is. Atkinson szerint: "A varos ebben a helyzetben témeges temetévé val-
hat."??

Ahogy a globdlis népesség évente tébb mint 100 millioval emelkedik, a horizonton egy-
re erbteljesebb hatarok jelennek meg. Bar a sikeres exportalapu gazdasagok eléallithatjak
a pénzt, hogy masutt vasaroljanak élelmet, de azt valamilyen szervezetnek meg kell ter-
melnie. Kina még ma is tulsagosan népes ahhoz, hogy az exportra szamithasson, hogy a
gazdalkodasbdl ered6 gazdalkodasi és erdforras-korlatait felszabaditsa. Bar a vilag legna-
gyobb gabonatermeléje, Kina gyorsan valtozott a gabona masodik legnagyobb importérévé
is. A globalis gabonatartalékok, a becslések szerint 48 naposak a legalacsonyabb szinten
vannak, bar a mez6gazdasagi k6zésség 1963-ban kezdte csak a globadlis statisztikat. Les-
ter Brown a washingtoni Worldwatch Intézettdl kérdezi: mi torténik azokkal az orszagokkal,
amelyek nem tudnak versenyezni Kinaval és mas éhes oriasokkal??® Az altalaban optimis-
ta Nemzetkdzi Elelmiszerpolitikai Kutatointézet kdzelmultban arra figyelmeztetett, hogy a
vilag nem szamithat arra, hogy Uj attérést rejtenek a nyersen nylizsgé zold forradalom
eredményei kozott. A Vilagbank szerint az 1980-as években az élelmiszer-termelés nem
tudott Iépést tartani a népességnovekedéssel 75 orszagban, és 15 fejl6dé orszagban az
egy fére jutd élelmiszertermelés az évtized soran tébb mint 20 szazalékkal csdkkent. Az
1980 ¢6ta egy fbre jutd termelésben a haltermelés, az édesvizkészletek és a szantéterile-
tek mind csokkentek. A tobbletek eltlinnek, a magasabb arak atmenetileg 6sztonéznék a
termelést, de a fejl6d6 orszagoknak csak a téredéke jut vissza a piaci arakbol és a nyere-
ségbdl. Ahogy nyilvanossa valnak a piaci eloszlasok, akkor a konfliktus és az instabilitas
lehetésége nd, kildéndsen, ha hatalmas egyenlétlenségek vannak a vagyonban vagy a
tarsadalomban. A vidék sziikds er6forrasokkal rendelkezik, amelyek f6leg a foldekre ala-
pulnak, a népességrobbanas hatasara, akik nem tudnak érvényesulni vidéken a varosi
migraciot valasztjak. Az igy ndvekvé varosok és kialakulé konkurald csoportjai kdzotti konf-
liktusok tobbrétegliek, de a fejl6dd vilagvarosban a kiilonbdz8 hatter(i polgarok 6sszetiizési
olyan kdrnyezetet teremthet, amelyet a b(in6z6k és bandak kihasznalnak. A krizis helyze-
tekre defenziv mddon reagal a tarsadalom, a szocialis ingereket figyelmen kivil hagyva
prébalja kivetni magabdl az idegen elemeket. A kitaszitassal a bevandorlok integraciojat
lehetetlenné téve. Thomas Homer-Dixon, a Torontéi Egyetem Béke és konfliktuskutatas
programjanak igazgatéja azzal érvel, hogy a kérnyezeti degradaciébol és a sz(ikds terile-
tekbdl eredd biinozés és tarsadalmi instabilitas megakadalyozhatja a tarsadalmat abban,
hogy az egészséges tarsadalomhoz sziikséges fliggetlen birésagokat, nyitott és becslle-
tes piacokat és mas intézményeket hozzon létre, ha gazdasagat a forraskorlatozasoktdl

22 ATKINSON, Adrian: Are third world megacities sustainable? Jabotabek as an example International
Development 1993
22 BROWN, Lester R: Building a sustainable society19.2.;1982
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elvalasztja.?* Nem beszélve azokrol a kihivasokrdl, amelyekre vélaszt adnia a varosi tarsa-
dalomnak és a tulnépesedés problémajat nem érintik. Valamikor a kdvetkez6 szdzadban a
varosoknak esetleg foglalkozniuk kell az éghajlatvéltozas sulyos kdvetkezményeivel. A
vilag 50 legnagyobb varosa kézul harminc van a partok kdzelében; egy 6ras emelkedés az
O6ceanokban a globalis felmelegedés miatt 300 milli6 embert veszélyeztethet. Szamos
kilfoldi befektetd készil arra, hogy kimenekitse vagyonat Bangladesbdl a tengerszint
emelkedéssel szembeni sebezhetéség miatt; egy méteres tengerszint felemelkedése a
s(rln lakott orszag 16%-at venné viz ala.

A varosi lakosok tdbbszor is bizonyitottak rugalmassagukat. Kinshasa megtagadja a
halalat, és Monrovia és Mogadishu még mindig mikdédik annak ellenére, hogy egy olyan
bukott allamban vannak, ahol tobb évtizede polgarhaboru van. A térténelem folyaman mar
tlntek el varosok, és épiiltek ujak, de nincs okunk azt hinni, hogy a megujulasi ciklus vég-
legesen megszakadhat. Elképzelhetd egy olyan jév6, amelyben a vilag varosi lakossaga az
1950-es 300 milliérol 2050-re mintegy 6 milliardra emelkedik, és a vilag miikédése 6ssze-
omlik. Egy ilyen forgatokényv nem valdszinii, ha nincs valamilyen mas oka is, ez lehet6ség
ellentétes lenne a torténelem korforgasaval. Sajnos a fejlettebb vilagnak segitenie kell a
fejl6dd varosokat olyan beruhazasokkal, amelyek elémozditjak a csaladtervezést, el6segi-
tik a lanyok és fiuk oktatasat, javitjak a szennyvizkezelést és az egészségligyi ellatast, és
javitjak a vidéki tertleteken él6k szamat. Ha a vilag varosai nem tudjak elnyelni a soha
nem latott bearamlast, akkor a kétségbeesett témegek elarasztjak az egész orszagokat és
régiokat. A népesség ndvekedése és a varosok zsufoltsaga miatt a hibahatar sz(ikil és a
hibak koltsége emelkedik. Ha békés, mikddd varosok léteznek 2050-ben, akkor a térvény-
tisztel6, harmonikus, keményen dolgozé, 6koldgia-tudatos allampolgarokat a megvilagoso-
dott vezet6k tamogatjak és iranyitjak. A mai varosokban kevés olyan jel talalhatd, amely
azt sugallja, hogy ez megtorténik.

A demografia alakulasat és ennek tarsadalmi hatasait a cikk folytatasaban vizsgalom.
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