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1998 nyaran abban a szerencsében volt részem, hogy a 10 fés magyar kontin-
gens tagjaként elutazhattam megfigyel6ként egy NATO-gyakorlatra. A gyakor-
lat helyszine Torokorszag volt, ahol harom repulétérrol, Akinci, Erkilet és Ko-
nya légi bazisokrol folyt a tevékenység vezetése és a vegrehajtas is. A gyakorlat
neve: Cooperative Key 1998, amelyet a Napolyban telepilé Szdvetséges Légi-
er6k Déli Parancsnoksdga (HEADQUARTERS ALLIED AIR FORCES
SOUTHERN REGION) tervezett és szervezett meg. A COMAIRSOUTH kidol-
goztatta és minden résztvevé szamara idében biztositotta a gyakorlat végrehajta-
si utasitdsdt (EXOPORD, EXERCISE OPERATIONAL ORDER), amelyet a
felkészilés folyaman a sziikségletek szerint mddositottak. Az EXOPORD példa-
értéki lehet a jovoben tervezendé magyar gyakorlatok szamaéra is. Rendkivdil
hasznosnak tartom, hiszen minden résztvevé vagy megfigyel6 szamara vildgossa
valik a gyakorlat célja, résztvevdi, a feladatok végrehajtasanak részletes rendje, a
biztositasok és a koltségek is. A részletesség igenye nélkil, a kb. 250 oldalas
dokumentum a kovetkezé fobb részekbol all:

— ANNEX A: EXERCISE AIM, OBJECTIVES AND CONCEPT OF
EXECUTION (A gyakorlat célja, a gyakorlando6 feladatok és a végrehaj-
tas elgondolasa)

— ANNEX B: ORGANISATION AND PARTICIPATION (Szervezeti fel-
épités és résztvevok)

— ANNEX C: COMMAND AND CONTROL (A vezetés és iranyitas rend-
je)

— ANNEX D: OPERATIONS (A végrehajtando tevékenység részletesen)

— ANNEX E: LOGISTICS (A mindenoldall biztositas)

— ANNEX F: COMMUNICATIONS AND INFORMATIONS SYSTEMS
(Informécids eés 0sszekottetési rendszerek)

— ANNEX G: PUBLIC AFFAIRS/PROTOCOL (Sajtotajékoztatas és pro-
tokoll)
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— ANNEX H: BUDGET AND FINANCE MEMORANDUM OF
UNDERSTANDING FOR EXERCISE COOPERATIVE KEY 1998 (Az
1998-as COOPERATIVE KEY gyakorlat részletes koltségvetése és an-
nak biztositasa)

— ANNEX |: ORDERS AND REPORT (A parancsok és a jelentések gya-
korlaton hasznalatos szabvanyformai)

— ANNEX J: POINTS OF CONTACTS (A gyakorlattal kapcsolatos kérdé-
sek esetén keresendd személyek telefon- és faxszdmai felel6sségi tertle-
tek szerint)

— ANNEX L: DISTRIBUTION LIST EXOPORD (Elosztd lista)

Az EXOPORD kivonatolt tartalomjegyzékébél latni lehet, hogy a gyakorlat
elokészitése, tervezése minden teriletre kiterjed és azon belll pedig minden, a
gyakorlat szamara jelentéséggel biré apré részlet ki van dolgozva, fenntartva a
valtoztatas lehet6ségét. Valamennyi résztvevé vagy megfigyelé betekintést
nyerhet a dokumentumba, ezen keresztil is biztositva, hogy a résztvevék szama-
ra vilagos legyen a gyakorlat célja, a megoldand6 feladat(ok), sajat helye, szere-
pe a gyakorlaton belil, amely egyébként a sikeres végrehajtas katalizatoranak
tekinthetd. A késébbiekben, az altalam megfigyelt terulet kiemelt bemutatasanal
kider(l, mennyire részletes az EXOPORD.

A gyakorlaton 15 orszag 664 fovel vett részt, ebbsl 8 orszag repuléeszko-
zokkel is (30 db harcaszati vadaszrepulégép, 16 db szallitogép és helikopter,
valamint 1 AWACS a NATO NAEWF allomanyabal).

Romania 51 fével, 2 db MIG-21 (egy izraeli cég segitségével modernizalt
MIG-21), | db C-130 és 1 db IAR-330H repuléeszkdzokkel;

Szlovékia 27 fével, 3 db MIG-29 és 1 db AN-26 repuléeszkozzel;

Bulgéria 34 fével, 2 db SU-25, 1 db AN-26 és 1 db MI-17 repiléeszkdzzel,

Erdekességképpen megemlitem, hogy Magyarorszag 10 fével, repiléeszko-
z0k nélkul vett részt a gyakorlaton, annak ellenére, hogy a NATO-hoz valé csat-
lakozas tekintetében potencidlisan Magyarorszag szerepel az elsé lUtemben tag-
ga valok soraban.

A gyakorlat egy elképzelt szituéciora éplt, amelyben egy orszéag polgarhabo-
rus helyszinné valt, felborult a torvényesség és a rend, az orszag elndke kérte az
ENSZ-t, hogy segitsen megoldani a helyzetet, hiszen a menekiltek témege
arasztotta el a szomszédos orszagokat, amely a krizis ezen orszagokra vald kiter-
jedésével is fenyegetett. Az ENSZ altal kezdeményezett béketargyalasok nem
vezettek eredményre, igy a szomszédos orszagok hatarozott kérésére az ENSZ
feladatot szabott a NATO szadmara, hogy nemzetkdzi erék bevonasaval hajtson
végre egy Béke Tamogatd Tevékenységet, megakadalyozni a konfliktus eszkala-
I6dasat, csokkenteni a polgéri lakossagnak okozott karokat, szenvedéseket, meg-
oldast keresni a menekiiltvalsagra.
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Ebben a szituacioban kell a NATO-orszagok és a békepartnerségi kapcsolatban le-
v6 orszagok kijelolt fegyveres erejének a Béke Tamogatd Tevékenység keretén beldil
végrehajtani a korabban mér gyakorolt, killénbdzé interoperabilitasi célkitiizésekben
meghatéarozott miiveleteket, Ggy mint:

— Practice the Elements of Deployments: A széthontakozas gyakorlasa.

— No-Fly Zone Enforcement: Tiltott repllési zona felallitasa és a repilési tilalom
betartasa, érjaratozas megszervezése és biztositasa vizualis azonositas végre-
hajtésa és a jogtalanul behatold 1égi jarmiivek elfogasa.

— Close Air Support: Szarazfoldi csapatok Iégi tAmogatasanak gyakorlasa, foldi
célra vald ravezetésekkel és a fegyverek hasznalataval, imitalasaval.

— SAR (Search and Rescue) and MEDEVAC (Medical Evacuation): A kutato-
ment6 tevékenység és az evakudlas gyakorlasa

— Air drop: Csapatok kidobasanak gyakorlasa a megadott kdrzetben
A gyakorlat julius 15-24-ig tartott, amelynek szakaszai:

— JUlius 15-18: az erok és eszkdzok szétbontakozasa

— Jjulius 19: nyit6 Unnepség, adminisztracio, eligazitas

— jUlius 20: az ismerkedést, 6sszekovacsolodast szolgalo feladatok, repiilési fel-
adatok végrehajtasa

— jUlius 21-23: a kilénbdz6 jellegii gyakorlasok végrehajtasa, aktiv szakasz

— jUlius 24: Zar6 tinnepség repulébemutatoval egybekotve

A 10 f6s magyar delegéacio kulonbdzo telepulési helyen és beosztasokban hajtotta
végre feladatat. Az én megbizatdisom KONYA légibazisra sz6lt, ahonnan a NAEWF
(NATO AIRBORNE EARLY WARNING FORCE) egy E-3A tipusu repiilégépe
szallt fel minden replilési napon az aktudlis repllétevékenyseg iranyitasara. A nalunk
AWACS-ként is ismert repllé harcallaspont tevékenységét figyeltem meg a feladatra
valo kozvetlen felkésziléstél kezdve, a feladat végrehajtason keresztill a feladat vég-
rehajtasanak értékeléseig,

Mielétt a megfigyelésekrél beszamolok, réviden ismertetem az E-3A repillégépet
és a szervezetet, amelyben alkalmazzak.

A NATO AEWF telepulési helye a németorszagi NATO Légi Bazis
Geilenkirchen, ahol 17 db NATO-tulajdonban lévé E-3A teljesit szolgélatot. NATO-
fogalmakkal ezt a teleptilési helyet MOB-nak (Main Operating Base, Fé Uzemeltets
Béazis) nevezik, ugyanis nem ez az egyetlen bazisuk, 3 FOB-t (Foreward Operation
Base, Eléretolt Uzemelteté Bazis) alakitottak ki Eurépaban:

— Torokorszaghban: Konya

— Gordgorszagban: Aktion

— Olaszorszagban: Trapani

— és ezen kiviil egy FOL-t (Foreward Operating Location, Eléretolt Uzemeltetd
Hely):

— Norvégidban: Oerland
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Az E-3A repulégép tulajdonképpen egy Boeing 707, amelyet felszereltek
minden olyan eszkdzzel, amellyel 6 funkcioit, a felderitést, vezetést, iranyitast
és az Osszekottetések biztositasat el tudja latni.

M . i

NATO E-3A and TRAINER CARGO AIRCRAFT NATG Airbome Early Warning Force MITO Airborne Early Warning Force

Néhany fontos paramétere:
— beszerzési &r: (1997. janiusi aron) 70 millio USA dollar
— méretei:
e hossza: 46,68 m
o fesztav: 44,45 m
e magassag: 12,70 m
— sebessége: 800 km/h felett
— szolgalati magassaga: 9000 m felett
— maximalis felszallé suly: 147 429 kg
— maximalis repulési idd: 10 6ra Iégi utantoltés nélkil, minden gép alkal-
mas légi utantoltésre
— fegyverzet: nincs
— radar:
e Aatmérd: 9,1 m
e magassag: 3,35 m
e vastagsag: 1,8 m
o forgési sebesség: 6 ford/perc
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o felderitési lehet6ség: 30 000 labon repilve
e 400 km, kismagassagon repil6 1égi cél és 520 km kbzepes magassa-
gon repll6 légi cél esetén

— Személyzet:
e replls személyzet:
= 2piléta

= 1 navigator
= 1 fedélzeti mérnok
e a felderitést és harciranyitast végz6 személyzet a feladattol fliggéen
véltozik &ltalaban:
= 16 harcészati vezet6
= 16 vadasz elosztd
= 36 harciranyitd (weapons controller)
= 16 légtérfelderitést iranyito
= 36 légtérfelderitést végzo
= 46 technikai biztositast végzo.

A NATO AEWF a 17 db E-3A-n kivil rendelkezik 3 db TCA-vel (Trainer
Cargo Aircraft), amely alkalmas a légi utantoltés és egyéb repulési feladatok
gyakorlasara, valamint az E-3A-k alkalmazasaval kapcsolatos széllitasi felada-
tok megoldasara. Utasszallito tere 69 utas befogadaséra alkalmas e mellett 7 db
3630 kg-os konténer fér a rakterébe.

A Cooperation Key 1998 gyakorlaton az E-3A funkcidja dsszetett volt, a
gyakorlat kiilonb6z6 fazisaiban méas és mas feladatokat oldott meg. Minden re-
pulési napon 8.00-t61-16.30-ig hajtott végre repilést, és a szamara kijelolt 1égter
elfoglalasa utan teljesitette felderitési és iranyitési feladatait. A kijel6lt légtérben
FL 260 (26 000 l&ab) magassagban korpalyara allt 800 km/h sebességgel, egy kor
20 percig tartott, a berendezéseket 15-20 perc alatt tudtdk lizemkész allapotba
helyezni, amelyet csak a repilégép korpalyara valo allasa utén lehetett megkez-
deni, elétte a kezel6személyzet a szaméara biztositott tlésben kellett, hogy tar-
tozkodjon, bekapcsolt biztonséagi évvel.

A feladatok kozul kiemelek egyet, réviden bemutatva a mindenre kiterjedd
elékészitést.

A feladat 1égi jarmutivek elfogasa vadaszrepiilégéppel, amelyhez a ravezetést
az E-3A biztositja.

A feladatra val6 felkésziiléshez az EXOPORD tartalmazza a repulési korzet
leirasat, a fel- és leszalld replldterek részletes leirdsat, amely a repulétér minden
elemét bemutatja, kezdve a futépélya pontos helyétél, iranyatdl a repulétér be-
rendezésein keresztll a repulétéren alkalmazott szabvany gurulési eljéarasig.

A kovetkezé szakaszokra osztottak fel egy ilyen jellegii feladat végrehajtasat:

— felszallas és szabvany emelkedés,
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— bejelentkezés az E-3A-hoz,

— kireplilés az érjaratozasi korzetbe,

— Orjaratozas;

— az elfogéas végrehajtasa;

— hazareplilés;

Minden egyes szakasz részletezve van a szabvany eljarasok és hasznélatos
frekvenciak leirasaval. Emeljiik ki az elfogast.

Az elfogasok biztonsagos végrehajtasahoz kidolgoztak:

— szabvany kifejezéseket az iranyito és a replil6gép-vezeté szamara, példaul:

e BANDIT: ellenségként azonositott repiléeszkdz;
e KNOCK IT OFF: véljon ki;
e TALLY HO: szabad szemmel latom a célt.
— az elfogésok biztonsagi rendszabalyait, példaul:
e Csak a gyakorlaton részt vevé repuléeszkozt lehet elfogni;
Eles rakétat nem szabad hasznélni, a gépagyuba lehet;
behevederezni, de nem szabad kibiztositani;
mikor tilos elfogast végrehajtani;
mikor kell befejezni az elfogast;
milyen feltételek mellett lehet foldk6zeli magassagban elfogéast vég-
rehajtani;
e sebesség korlatozasok;
o kotelezé elkilonitések.
— az elfogés végrehajtasanak szabvany leirasat, példaul:
e milyen modszerrel torténhet a ravezetés;
e sikeres vizuélis azonositas utan lehet csak megkezdeni a fegyverzet
alkalmazésanak imitalasat.

Az ilyen részletesen meghatérozott feltételrendszert és a feladat végrehajtést
természetesen a résztvevéknek at kell tanulmanyozni, tokéletesen ismerni kell
sajat feladatukat.

A konkrét repulési feladat el6tti napon az E-3A teljes alloméanyéanak eligazi-
tason kellett részt venni. Nekem is mint megfigyelének, ahol szolgélati 4gaknak
megfeleléen a felel6s személyek jelentettek az elokésziiletekrél és tajékoztatast
adtak a kovetkezé napi feladatokkal kapcsolatos, mindenre kiterjed6 biztositési
tevékenysegrol. Példaval illusztralndm, hogy a hadtépbiztositasért felelés tiszt-
helyettes mindenkivel, aki masnap repult, kitdltetett egy blfét és ebédet igénylé
nyomtatvanyt, amely alapjan masnap reggel a fedélzeten voltak a névre sz4lo,
élelmiszert tartalmaz6 dobozok. A harciranyit6 munkat vezeté elmondta a vég-
rehajtandd konkrét tevékenységet, majd vélemények nyilvanitasara és kérdések
feltevésére adtak lehetéséget.

12



EGY NATO-GYAKORLAT MARGOJARA

Az eligazitas végén kozolték a kotelezo takarodo idépontjat és a masnap reggeli
repulés elétti kdzvetlen eligazitas idépontjat.

A feladat végrehajtasanak napjan, masfél draval a felszallas el6tt tartottak meg a
kozvetlen repllés elétti eligazitast, amelyben kozolték az aktudlis idojarast, a fel-
adatban esetleg beallt valtozasokat, majd idéegyeztetés utdn megadtak, mikorra kell
a fedélzeten lenni. Kozolték, hogy a személyzeten kivil kik tartozkodnak és milyen
jogcimen a replilégépen az aznapi repilés folyaman.

A felszallas és a tevékenységi korzetbe vald kirepilés alatt mindenki a kijeldlt
Ulésben tartézkodott, majd a kijeldlt légtér elérése utan a repllégép korre allt és a
személyzet megkapta az utasitast a berendezések bekapcsoldséara és lizemkésszé
tételére. Az lizemkész allapot elérése kb. 15-20 perc normal bekapcsolasi eljaras
esetén, létezik egy gyorsitott bekapcsolasi mod is, azonban azt csak sziikség esetén
alkalmazzak, veszélyezteti a berendezések tartds hasznalhatdsagat. A helyes miiko-
dés megallapitasa utan bejelentették az lizemkész allapotot és a megjeldlt idében
megkezdték a repulé tevékenyseég biztositasat. Repulésmentes dvezet (No—Fly
Zone) volt kijelolve, amely mellett vadaszrepil6gépek 6rjaratozasi légtérben mané-
vereztek, készen allva a szabalysért6 repuléeszkdzok elleni tevékenységre. Terv
szerint érkezett a ,,szabalysértd” helikopter, amelyre az E-3A ravezette a vadasz-
géppart, azonositottak vizualisan is, majd kikisérték a tiltott dvezetbdl, ugyanezt
nagyobb sebességt reptilégéppel szemben is gyakoroltak a vadaszok. A légiharc
gyakorlasat, amely végll imitalt fegyverzethasznalattal végzédott, gy oldottak
meg, hogy a kijel6lt légtér egyik szélérdl indult az egyik vadaszgéppar egy ,,fighter
controller” (vadasziranyitd) segitségnyujtasa mellett, mig a masik géppéar a légtér
masik szélerdl a , fighter allocator” (vadasz eloszt6) altal kijelolt mésik ,fighter
controller” iranyitasa alatt. A pil6tak a reptil6gép elektronikai felszereltségétdl flig-
gden két tipusu célravezetést kérhettek a vadasziranyitoktol:

— ,,loose control”-t a jo fedélzeti szdmitogéppel és radidlokator alloméassal ren-
delkez6 vadaszrepil6gépek vezetdi kértek, amely esetén a vadasziranyitd a
pilota altal is ismert és megjelenithet6 viszonyitasi ponthoz képest (Bulls
Eye) adja meg a feltételezett ellenség helyzetét, amelyet aztan a pildta 6nal-
I6an felderit és megvivja ellene a légiharcot. A célrél vald informéaciécsomag
tartalmazza a cél sebességtartomanyat és magassagtartomanyat;

— ,close control” szolgéltatast a gyengébb fedélzeti elektronikai eszkdzokkel
rendelkez6 vadaszgépek kaptak, amely esetén a légi cél helyzetét az elfogo
vadaszgéphez viszonyitva adja a vadasziranyitd, ugyanakkor tajékoztatést ad
a légi cél magassagarol, sebességérdl és haladasi iranyardl.

Erdekes szituacié volt, amikor 2 db MIG-29-es vivott légiharcot 2 db F-16-
ossal, az F-16-o0s pildték ,loose control”-t vettek igénybe és mellsé féllégterbdl
imitalni tudtdk a rakétainditast, ugyanakkor a MI1G-29-es pildtak ,,close control”
segitségével a 2 db F-16-0s hatso féllégterébe valo fordulas utan tudtak csak sikeres
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rakétainditast elérni. Természetesen egy ilyen szituaciobdél nem lehet messzemend
kovetkeztetéseket levonni, hiszen mas kdrnyezethdl érkeztek a pildtak, a kiképzett-
séguk sem biztos, hogy azonos szinten volt, igy nem lehet kdzvetlenil felhasznalni
az eredményt, példaul a két tipus dsszehasonlitasahoz.

A vadaszrepllégépek két kiindulési helyzetbél hajtottak végre a kullonbozé te-
vékenységet, drjaratozasi légtérbol és reptlétéri késziltséghol. Masik fajta felosztas
szerint a vadaszrepulék végrehajtottak olyan feladatokat, amelyekre fel tudtak ké-
szilni, hiszen korabbi kérés alapjan tevékenykedtek, ugyanakkor gyakoroltak egy Uj
igény vagy kérés azonnali végrehajtasat, amely a feladathoz val6 mas jellegii hozza-
allast igényelt.

A pildték gyakorolhattdk az E-3A iranyitasaval a foldi célok tamadésat a
fegyverhasznalat imitalasaval, amely sordn az E-3A-n iranyitast végz6 ,,weapons
controller” nagy pontossagot kovetelt meg a pil6tatol térben és iddben. Az E-3A
iranyito személyzete segitséget nyujtott a kutatd-ment6 feladatot ellatd reptil6eszko-
z0k szaméra és légtérbiztositassal segitették a menekiltek evakuélasat végzé légi
jarmiiveket.

Az E-3A fedélzetén dolgozé iranyitok valtassal rendelkeztek, igy idénkent fel-
frissit6 szlinetekre kiszallhattak egy iranyitd poziciébol, majd egy masik pozicidba
ultek le dolgozni.

A valtast a harcészati vezet6 iranyitotta, aki az egész tevékenységért felelt.

Az aktiv repuls tevékenység befejeztével a kezel6k utasitast kaptak a kikapcso-
lasra, majd a pil6ta kikapcsolta a robotot — amely a tevékenység teljes ideje alatt
koroztette a repulégépet, 1 kor ideje 20 perc volt, ez azt jelenti, hogy a fedélzeten
egyenes vonall repllésnek tiint a nagyon enyhe bedontésii fordulé —, majd a le-
szallo repulétér felé fordulva egyenes bejovetellel leszallt.

A leszéllas utan jol begyakorolt csapatként, hangos utasitasok néelkil kiszedték
az objektiv control anyagokat, és speciélis tAskakban levitték a fedélzetrsl a kiérté-
kelé csoporthoz. A leszallas utan rovid frissitéfogyasztas utan megkezdddott a fel-
adat végrehajtas értékelése, majd felkészilés a masnapi repulésre, és a kotelezd
pihenés kezdépontjdnak meghatarozésaval Gjraindult a tevékenység, ahonnan el-
kezdtem az ismertetést. Az értékelés sorén az irdnyitok kiemelték a néhany esetben
el6forduld felkésziilési hidnyossagot, amely abban nyilvanult meg, hogy néhany
pil6ta nem ismerte pontosan a feladat végrehajtast, idébeni tévesztés is el6fordult a
pontosan kijel6lt helyek ismeretének hianya mellett.

A gyakorlat egészérél, a tervezéstol a végrehajtasig, csupa pozitiv dolgot lehet
megemliteni, hozzateszem, hogy a gyakorlat altalam atlathatd részét tekintve. Feltét-
lentil hasznos az ilyen jellegti gyakorlatokon valé részvétel, valdszinilleg még a
konkrét repuil6 erékkel valo részvétel koltsége is jol megtéril6 befektetésnek tekint-
het6.
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