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A tavmunka meghoditotta a vilagot
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A szerz6k egy 27 orszagra (koztiik hazankra is) kiterjed felvételt hajtottak végre, amelyben a kormany-
zati lezdrasok miatt a tavmunkaban kialakult 16késszerd valtozasok jellemzdit tartak fel. A tavmunka
néhdny hét alatt az egész vilagon elterjedt, ami kiilondsen az ingdzok és a gyermekes csaladok szamara
jelent nagy elényt. Altaldnos tapasztalat, hogy a Covid19-jarvany uténi idészakban is fenn kivanjak
tartani a munkavégzésnek ezt a formajat. A tavmunkaban dolgozdknak altalaban negyede (Magyar-
orszagon 31%-a) otthagyna cégét, ha a munkaltaté megsziintetné a tdvmunkat és ismétarra kotelezné
6ket, hogy 5 napon at a munkahelyilikon dolgozzanak.

TARGYSZAVAK: tavmunka, a munkakoriilmények preferenciai, ingazasi ids, Covid19-jarvany

A Covid19-jarvany hatalmas és hirtelen valtozast
idézett el6 a tdvmunka gyors elterjedésében, ami
az egyének és a szervezetek valasza volt a fert6zés
félelmeire és a kormany kereskedelmi és tarsadalmi
tevékenységeket érinté korlatozasaira. Idével nyil-
vanvalé lett, hogy a tavmunka nagy népszerilsége
megmarad a jarvany befejezése utan is. A modern
tarsadalomban nincs ehhez foghaté hangsulyos, a
munkakorilményeket széleskorlen érints, robba-
nasszer( valtozas. Egy ilyen fordulat csak a két
évszazada tortént ipari forradalomhoz hasonlithato,
ami jelentds hatdssal volt nemcsak az ipari, hanem
a mezbgazdasagi termelésre is, az ott dolgozdkat
is beleértve.

A szerz8k 27 orszagra (Brazilia, Kanada, Amerikai
Egyesult Allamok, Ausztria, Franciaorszag, Németor-
szag, Gorogorszag, Magyarorszag, Olaszorszag, Hollan-
dia, Lengyelorszag, Szerbia, Spanyolorszag, Svédor-
szag, Torokorszag, Oroszorszag, Egyesilt Kiralysag,
Ukrajna, Kina, India, Japan, Dél-Korea, Malajzia,
Szingapur, Tajvan, Egyiptom, Ausztralia) vonatkozdan
allitottak 6ssze a Munkabeosztds globalisfelvétele
(Global Survey of Working Arrangements — G-SWA)
cimd kérd@ivet. A felvétel egyedi szintd adatokat
gyljtott a demografiai jellemz&krél, a keresetekrdl,
a tdvmunka jelenlegi szintjérél, a munkaltatok ter-
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veirél és az alkalmazottak kivansagairdl a jarvany
utani tdvmunka vonatkozdsdban, az ezzel kapcsola-
tos észrevételekrdl, az ingdzasi id6rdél, a tavmunka
végzésérevald hajlanddsagrol és még tobb masrol.
A felvétel 2 hulldmban zajlott le: az els§ 2021. julius
végeén, augusztus elején, a masodik 2022. januar
végén, februar elején. A minta nem reprezentatiy,
mert aszimmetridt mutat a magasan iskolazott sze-
mélyek irdnydba, leginkdbb a kozepes jovedelemmel
rendelkezé allamokban. A felvétel a teljes munka-
id6s, 20—59 éves koru foglalkoztatottakra terjedt ki,
akik elvégezték legalabb az dltaldnos iskolat. A kutatas
vizsgdlja a tdvmunkaval kapcsolatos eredményeket,
terveket, a dolgozdi kivanalmakat, észrevételeket sze-
mélyenként és orszagonként.

Az orszagok kozotti dsszehasonlitasnal elemzik
a nem, a kor, az iskoldzottsdg és a nemzetgazda-
sagi ag szerinti kilonbségeket, 6sszehasonlitasi alap-
nak tekintve az Amerikai Egyesilt Allamok &tlagait.
Ezek a megfigyelések csak azokra terjedtek ki, akik-
nek van okostelefonjuk, szamitégépik, tablagépik
és hasonld eszkozik, mert csak 6k tudtak részt ven-
ni az online felvételben. A tdvmunkaval toltott teljes
fizetést adé munkanapok szédma atlagosan 1,5 nap
(hazdnkban 1,7), ami a 2021 kozepétdl 2022 elejéig
tartd id6szakra vonatkozik. Az orszagonkénti adatok
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0,5 és 2,6 nap kozott szérédnak, a legrovidebb ide-
jU otthoni munkat Dél-Koredban (0,5) és Tajvanon
(0,8 nap) végezték, az Amerikai Egyesilt Allamok-
ban 1,6, az Egyesult Kirdlysagban 2,0, Indidban 2,6
napot toltottek ilyen munkavégzéssel.

A Munkabeosztas és magatartasfelvétel (Survey
of Working Arrangements and Attitudes — SWAA) is
nagy eltérést mutat a munkaaddi tervek és az alkal-
mazottak vagyai kozott a tavmunkat illetéen. Ezen
Osszeirds szerint az amerikai munkaltatok kovetke-
zetesen emelik a tdvmunkaban ledolgozhaté munka-
id6 hosszat, a jarvany befejez6dése ellenére. Hansen
et al. [2022] tanulmanya szerint az Amerikai Egye-
sult Allamokban és 4 mas angol nyelv( orszagban az
olyan Ures allasok szdma emelkedett a 2020 és 2022
kozepe kozott 2 évben, amelyeknél tdvmunkara is
vallalkoznanak, ami az otthoni munka elterjedt-
ségére utal. Adrjan et al. [2021] dolgozata ugyanezt
taladlta 2021 szeptemberében az OECD 20 orszagaban.
E kutatasok azt allitjdk, hogy a tdvmunka egyre tobb
cégnél gyokeresedik meg, noha a Covid19-re visz-
szavezethetd haldlozas Uteme csokken. A videokon-
ferencidk és mas, tavoli kdlcsonhatdsokat létrehozd
technoldgidk megkétszerezddtek a jarvany kezdetén.

A szerz6k a tdvmunka felfutdasat harom okkal
magyardzzak. 1. A jarvany kikényszeritette a tomeges
tarsadalmi kisérletet a tdvmunkat illetéen. 2. A kisérle-
tezés az Uj informacidk 6zonét generdlta a tdvmunka-
val kapcsolatban, ami nagyban megvaltoztatta az ész-
revételeket az Uj munkamaddszer gyakorlatiassagarol
és hatékonysagardl. 3. Az Uj informdciok fényében az
egyéneknél és a szervezeteknél Ujra optimalizaltdk a
munkakoridlményeket és nagyobb bizalom alakult ki
a tdvmunka irdnt. A népszer(iségét az is novelte, hogy
a jarvany el6tti varakozdsokhoz képest a legtébb dol-
gozé meglepddott azon, hogy a tdvmunka termelé-
kenysége nétt a pandémia idején, azaz produktivab-
bak voltak, mint ahogy vartak. A munkaltaték terve a
jarvany utan a tdvmunka tovabbi kiterjesztésérdl szol,
ami mind a 27 orszagra egységesen igaz.

Szamos fejlesztés is segitette a nagymértékd, tar-
tésnak igérkezé tdvmunka kialakuldsat. Uj beruhaza-
sok torténtek a lakdsokban és a szervezeteken beldl,
hogy megkonnyitsék a tdvmunka alkalmazasat, a gya-
korlat altali tanuldst, az el6rehaladast a termékekben
és a technoldgidkban, a sokkal nagyobb elfogadast
a tdvmunkat illetéen. A sokaig fennmaradé fert6z6-
dési kockdzatok miatt az emberek preferdini kezdték
a munkavégzésnek ezt a formajat. Az internet, a fel-
hé felbukkandsa, a kétiranyd videotechnoldgidk mar
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a jarvany el6tt létrehoztak a tavmunkara valo atallas
feltételeit. A G-SWA felvétel adatai szerint az alkal-
mazottak a heti 2-3 napos tdvmunka lehet8ségét ugy
veszik, mintha fizetéstket 5 szdzalékkal megemelték
volna. Masképpen fogalmazva: ennyit lennének képe-
sek fizetni érte, hogy munkaidejik egy részét otthon
dolgozhassak le. A tdvmunkaban dolgozdk egynegye-
de otthagynd a cégét, ha a munkaltaté arra kotelezné
6ket, hogy Ujra 5 napon at a munkahelyikon végez-
zék munkajukat és olyat keresne, ahol engedélyezik
a tdvmunkat.

Az ingdzasi id6 megtakaritdasa a legnyilvanva-
I6bb és legfontosabb elény az e munkatipusban
dolgozdék szamara. A lakasrél a munkahelyre valo
napi oda-vissza utazas atlagos ideje 64 perc, ami
az Amerikai Egyesilt Allamok és Szerbia 48 percé-
tél (Magyarorszédgon 58 ) az indiai 93, illetve a kinai
96 percig szérdédik. A nék jobban értékelik a tav-
munka nyujtotta elényoket, mint a férfiak. A hazas csa-
ladi allapotuak nagyobb aranyban valasztanak a
tdvmunkat, féleg a 14 éven aluli gyermekes szulék.
Az ingazasi id6 novekedésével nagyobb a hajlandoé-
sag arra, hogy a felajanlott tavmunkat elfogadjak.
E tanulmany azt is kiemeli, hogy a jarvany alatti ott-
hon végezheté munka is fontos tényez§ volt a virus
terjedésének lassitdsaban. A tdvmunka terén az
orszagok kozottmért kiulonbségekben jelentds sze-
repe volt a kormanyzati lezardsok eltéréseinek és a
pandémia el6tti , digitdlis el6készitettségnek”.

Az e kutatasban résztvevéket ugy toboroz-
tak, hogy igénybe vették a kulonbozé haldzatokat,
atobbszoros hirdetési csatornakat (Facebook, Google
Adwords stb.), adatbazisokat és a javasolt szemé-
lyeket. E feladatért pénzt, nyugtdt vagy jutalompon-
tokat kaptak, amit adomanyozdasra hasznalhattak fel.
A felvétel masodik hulldmdban még Oroszorszag és
Ukrajna is a minta része volt, mikbzben az orosz
csapatok mar Ukrajna hatdranak kozelében tartdz-
kodtak. A szerzék kirostaltak a mintabdl azokat (5%),
akik rekordidd alatt toltotték ki a kérddivet, illetve
akik egy figyelmet ellen6rzé kérdést nem valaszol-
tak meg j6l (15%). lgy az elsé hullamban 15 orszagbdl
12 229 vélaszadd maradt a mintdban, mig a masodik-
ban 23 849 f&t vettek figyelembe. A kitoltési idé me-
didnja 7,3 és 9,5 perc kozé esett. Az okostelefonokon
és egyéb eszkozokon leadott valaszok miatt hidnyoz-
nak azok, akik nem hasznélnak ilyeneket. Ez a tény
természetesen hatdssal van a kapott eredményekre is.
Ez olyan mértékl aszimmetridt mutat, hogy példaul
Kindban a felvételben résztvevék 90%-anak legaldbb



féiskolai végzettsége van, mikdzben a Gallup szerint
ez az érték e hatalmas orszagban csak 27%.

A munkaltatdk a Covid19-jarvany utdn atlagosan
csak 0,7 nap tdvmunkat terveznek. Gorogorszagban,
Szerbidban és Tajvanon csak 0,3 napot, Dél-Korea-
ban és Ukrajndban 0,4-et, Ausztralidban és az Egye-
sult Kirdlysagban 1,0 napot, mig Indidban 1,8-et.
Az Amerikai Egyesilt Allamok kézépen helyezkedik el
a maga 0,8 napjaval. Az alkalmazottak heti 1,7 napot
szeretnének otthon végezhet6 munkaval télteni, ami-
ben szintén nagy az orszdgok kozotti szérodas. Kina-
ban 1,1 napot, Dél-Koreaban 1,2-et, Franciaorszagban
és Tajvanon 1,3-et, mig Kanadaban 2,2-et, Brazilidban
és Szingapurban 2,3 napot. Az Amerikai Egyesult
Allamok értéke 2,1 nap/hét. Altalanosan megallapit-
hatd, hogy az alkalmazottak minden orszagban tobb
id6t szeretnének tdvmunkaban dolgozni, mint amit
a munkaltatok terveznek. Az eltérés meghaladja
a fél napot.

Az otthoni munkavégzés lehetdségét a dolgozok
nagyra értékelik. A valaszokbdl az derUl ki, hogy sza-
mukra ez atlagosan egy 5%-os fizetésemeléssel ér fel,
de 7-8%-osnak érzékelik Brazilidban, Egyiptomban,
Indidban és Torokorszagban, 8,8-nek Szerbidban,
mig Ukrajnaban 12%-osnak. Kindban egy nagy uta-
zasi iroda felajanlotta a dolgozdinak, hogy 9 hdnapig
heti 4 napon otthon dolgozhatnak, de az 6tddikben a
munkat az irodaban kell végeznitik.Az ajanlatra a dol-
gozok fele igennel valaszolt. A tdvmunka legnagyobb
el6nyének az ingdzas kivaltasat tekintik (51%). 41%-uk
(tobb valaszt is elfogadtak) a rugalmas munkaid6t
nevezte meg, ugyancsak 41%-uknak fontos, hogy
kevesebb id6t kell toltenitk tisztalkoddssal, mun-
kaba készlléssel, 37%-uk a nyugalmat nevezte meg,
mig 18%-uk a kevesebb értekezletet. A munkahe-
lyi feladatvégzés el6nyénél 49-49%-uk a személyes
egyUttmUkodést és a szocializaciot, 41%uk a munka
és a személyes élet elhatdrolddasat, 40%-uk a jobb
felszereltséget emlitette meg. Kahn [2022] tanul-
manyaban Ugy 6sszegez, hogy a tavmunka kiterjeszti
a személyes szabadsagot, javitia az életmingséget,
Uj foglalkoztatasi lehet&séget teremt és épiti a tarsa-
dalmi t6két a tdvmunkat végzék lakdkozosségében.

A gyermekekkel él6knek a tdvmunka a legna-
gyobb aldas. Erdekes eredményre vezet, ha az egye-
daldllé néket és férfiakat hasonlitjuk 6ssze a tavmun-
karol vallott nézeteikrdl. Az ilyen statusu nék nagyobb
értéknek tartjdk a tdvmunkat, mint az egyedulal-
|6 férfiak. Ebben szerepe lehet annak, hogy a nék a
gondozasi és haztartasvezetési feladatokra tobb id6t
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szannak, mint a férfiak, ezért az idémegtakarito tav-
munkahoz is jobban ragaszkodnak. Osszehasonlitot-
tdk a két végletet: egyetemet végzett hdzas né 14 év
alatti gyermekekkel, 45 perces egyiranyu ingazassal,
illetve egyedulalld férfi fGiskolai végzettséggel, aki
5 percre él a hivatalatdl. Ez a hipotetikus n6 4,6%-kal
fizetne tobbet a tdvmunka lehetdségéért, mint a fen-
ti ismérvekkel rendelkez férfi. Még nagyobb kilénb-
ségek is kialakulhatnak, ha példaul az eltéré korcso-
portok is szerepelnének az 6sszehasonlitasban.

A kérd6iven 6ssze kellett hasonlitani a Covid19
elétti varakozdsokat a tavmunka tapasztalataival.
A jarvany el6tti otthoni munka hossza mindossze 0,25
nap volt. A felvétel egyik legnagyobb meglepetése,
hogy a jarvany el6tti negativ varakozasokhoz képest a
pandémia alatti tdvmunka a vartnal nagyobb termelé-
kenységgel jart, rdadasul mind a 27 orszagban. Ez a fej-
lemény is hozzdjarul ahhoz, hogy a tdvmunka tartds-
sa valjon. Er6s pozitiv kapcsolatot talaltak az otthoni
munka termelékenységének novekedése és a terve-
zett tdvmunka szintje kdzott. E valtozdsokhoz a jarvany
el6tti évtizedek fontos technikai fejlédésére is szlikség
volt. El6rehaladds tortént a technoldgidkban, az infra-
strukturaban, a termékekben, amelyek nélkil sem az
internet, sem a kétirdnyu videokapcsolatok, sem a ta-
volbol érkezd és oda iranyuld egymadsra hatdsok nem
johettek volna létre. A technika altal felkinalt tav-
munka-lehetdségeket viszont nem vagy alig hasznal-
tak ki a jarvany el6tti idészakban. Ha nincs a jarvany,
a tdvmunkadban megvaldsult mai eredményeket csak
igen lassan, hosszu éveken at érték volna el.

Emmanuel—Harrington [2021] azt talalta, hogy
a jarvany eldtt egy telefonos lgyfél-tdjékoztatasi
kdzpont feladatait tdvmunkdba kiszervezve a leg-
kisebb termelékenységet felmutaté munkavallaldk
taldltdk e format a legvonzobbnak. A legprodukti-
vabbak pedig ragaszkodtak a munkahelyen vég-
zett tevékenységhez. Ez a negativ szelekcids hatas
azért kovetkezett be, mert a tdvmunka szinte isme-
retlen volt a legtobb ember szamdra, ezért elter-
jesztéséhez az emberek tajékoztatdsara, felvilago-
sitdsdra is sziikség van. A jarvany alatt a tdvmunka
elfogadottsdga dinamikusan emelkedett minden
orszagban. Most sokkal kevesebben vannak a felel&s-
ségtél meghatrdlé emberek, mint a jarvany el6tt.
A tdvmunkdra ajanlatot kapott dolgozok kozott sok-
kal kevesebb a hezitdld,mint el6tte. A tdvmunka
megitélésében olyan fordulat allt be, amire keve-
sen szamitottak. A jarvany a munkdltatdkat is arra
Osztonozte, hogy invesztdljanak a munkahelyi fel-



szerelésekbe és digitalis technoldgidkba, amelyek
tdmogatjdk a tdvmunkat. A cégek Uj vezetési mdd-
szereket, gyakorlatokat vezetnek be, amelyek segi-
tik a jarvanyra adott vdlaszt, a tavmunka elterjesz-
tését. A jarvany visszatérésének félelme miatt a
dolgozdk kozil is egyre tobben preferdljak a tav-
munkat, még azok is, akik a kezdeteknél nagyon ide-
genkedtek téle.

A tdvmunka nemcsak a benne részt vevéknek
nyujt elényt, hanem a csalddtagoknak is. Mégsem
allithatd, hogy mindenki szamara kivanatos az ott-
hon végezhet§ munka, mert sokan vannak, akiknek
nagy igénylk van a munkatarsakkal valé taldlkozasra.
Tanulni akarnak télik, de fontos szamukra a halézat-
épitési lehetség kihasznaldsa is.

Az amerikai Uzleti  bizonytalansagfelvétel
(USSurvey of Business Uncertainty) szerint 2022. apri-
lis-majusban az USA-beli cégek 40%-a engedélyezi
az 1 vagy 2 napos tavmunkat, hogy boldognak Iassa
alkalmazottait és mérsékelje a bérkovetelési nyomast.
A vallalatok nagyobb része nem osztja ezt a nézetet.
Elon Musk példaul elGirja a Tesla dolgozdinak, hogy
hetente legalabb 40 6rat a munkahelylkoén dolgoz-
zanak. O ugy latja, hogy a szenior munkatarsak fizikai
jelenléte sokat segit a fiataloknak, akiktél folyamato-
san tanulhatnak. Mexikdban viszont a munkatérvény-
konyvét is modositottak: a tavmunkaban részt vevék
otthondban megbizhatd elektromos aramszolgalta-
tasnak, vilagitasnak és egyéb ergondmiai feltételek-
nek is adottnak kell lennitik. A holland parlament
példaul eldirta, hogy a munkaltatonak figyelembe
kell vennie a dolgozdk tdvmunkaval kapcsolatos igé-
nyeit, de szabdlyozza e munkaforma visszautasita-
sanak lGgyét is.

Az otthon végezhet6 munka gyengiti az innova-
cidban korabban tapasztalt térbeli koncentraciot, és
ugy tlnik, hogy a videotechnoldgidk, a felh6felbukka-
nasa és mas fejlesztések ezt a koncentraciot lényege-
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sen nem befolydsoljdk. A Microsoft 61 182 dolgozdja
szerint a megvaltozott munkavégzés a kommunika-
ciés kapcsolatokban novelte az aszinkronitdst, ami
az egylttmikodést sokkal statikusabba tette. Sok
tapasztalat még nincs, de van ok az optimizmusra,
hogy az otthon végezhet6 munka nem csokkenti sem
a kommunikacio, sem az innovacid Gtemét.

A tavmunka kilonésen az amerikai metropoli-
szokban terjedt el. A 10 legnépesebb USA-beli nagy-
varosban a fizetett munkanapok 38%-aban dolgoztak
otthon, a kdvetkez6 40 nagyvaros atlaga 30, mig a ki-
sebb varosoké csak 27%. San Franciscoban, az 6bolhoz
kozeli varosrészben ez a rata elérte a 45%-ot. A jar-
vany el6tt ezek az értékek 20-30 szdzalékponttal vol-
tak kisebbek. A tavmunka felgyorsitotta a szuburban
terlletre valé kikoltozés Gtemét. Ez a jelenség kilono-
sen a gyermekes csaladokban valt gyakoriva, amelyek
alacsonyabb bérleti dijat igényl6 lakasokat, jobb iskola-
kat keresnek. Emiatt esett a nagyvarosokban a lakasok
és az irodak bérleti dija. A metropoliszok a tdvmunka
miatti kikoltozésekkel dsszefliggésben kisebb kozleke-
dési és kereskedelmi forgalmat érnek el, ami csokkenti
az addbevétellket is.

A tanulmdny tdvmunka témaban eligazodasi
pontnak, alapmUnek szamit. A szerz8k kozott a nagy-
hir( Princeton és Stanford Egyetem munkatarsai is
szerepelnek. A dolgozat megallapitasai kozgazdasagi,
tarsadalmi szempontokat preferadlnak. Hidnyolhato a
jogi és a pszicholdgiai megkozelités. Nincs benne
arrél sz, hogy az éveken &t tartd heti tobbnapos tav-
munka beszlkitheti a munkavallalé munkahelyi kap-
csolatait és konnyen depresszidba tolhatja az egyént.
Az is csak labjegyzetben van megemlitve, hogy az ott-
honi kortlmények szamos esetben nem alkalmasak a
nyugodt, nagy figyelmet igényl6 munka elvégzésére.
Figyelemre méltd, hogy a tdvmunkat a dolgozdk szer-
zett jognak tekintik és nem szivesen mondananak le
az otthoni munkavégzés elényeirdl.

HAJNAL BELA
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Kozlekedési-mobilitasi statisztika

Passenger mobility statistics

Eurostat. Statistics explained, 2021. november

URL: https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger

mobility _statistics

Az Eurépai Unié mindmaig nélkilozi a kozlekedési médokra vonatkozd, 6sszehangolt adatgytijtéseket.
A harmonizalt felmérések hidnya kiilonésen a varosokon belili helyvaltoztatasok, nevezetesen a napi
ingazasok esetében feltling: a felmérések tobbsége nemzeti igényekre szabottan késziil. Az Eurostat
rovid ismertetése azzal kivanja 6sztonozni a teriilet vizsgdlatat, hogy bemutatja annak a kezdeménye-
zésnek az eredményeit, amelynek soran az intézmény javaslatara 2015-t6l 9 tagdllamban végeztek
el6zetes felméréseket, kiegészitve az adatokat tovabbi 3 orszag nemzeti felvételeivel. A cikk a rovid
tava (100 kilométert nem meghaladd) varosi kozlekedésre 6sszpontosit.

TARGYSZAVAK: varosi kozlekedés, ingazas, Eurostat

A kozlekedés kulcsfontossagl gazdasagi tényezd,
a motorral vagy anélkul hajtott jarmUvekkel, az
egyéni vagy kozosségi kozlekedési eszkozok segitsé-
gével torténé helyvdltoztatds a gazdasagi tevé-
kenységek elvégzésének elengedhetetlen eléfelté-
tele. A kozlekedési infrastruktira hatékonysaganak
és mindségének javitdsa szilardabbd teszi a gaz-
dasagot, a tevékenységek végzésének helyszinére
valé eljutds megkonnyitésével hozzdjarul az élet-
szinvonal emelkedéséhez.

,Az eurdpai haztartasok kiadasainak masodik leg-
nagyobb tényez6jeként a kozlekedési dgazat 5%-kal
jarul hozza az eurdpai GDP-hez, és kdzvetlentl mint-
egy 10 millid munkavallalot foglalkoztat” — allapitja
meg az Eurdpai Bizottsag 2020 decemberében koz-
zétett kozleménye (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&f
rom=EN), amely az dgazatnak a vildgjarvany nyoman
bekovetkezett visszaesésére hivja fel a figyelmet, egy-
ben sikraszall a fenntarthato és intelligens megoldasok
bevezetése mellett. A torekvés el6zményeként, mint-
egy a dontések adatokkal torténé megalapozasa érde-
kében szllettek meg 2014-ben az Eurostat irdnyelvei
a kozlekedési mobilitas statisztikajanak el&allitasardl,
kijelolve az adatgyUljtés maodjat, az ajanlott modszer-
tant, majd 2015-t6l kezd6d&en grantokkal tdmogatva
9 tagdllamban a felvételek bevezetését.
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Az dltaldnos meghatarozas szerint a varosi kozle-
kedés egy-egy varosi térség rezidenseinek megtett
Utjait jelenti, amikor a kiindulasi hely és az Uticél egyet-
len varosi térségen belll taldlhatd. Ugyanakkor rovid
tavon lebonyolitott kdzlekedés alatt a 300 kilométer-
nél nem hosszabb utakat kell érteni (ahol egyébként
nincsenek megszoritasok a kiinduldsi helyek és a célal-
lomasok tekintetében). Az Eurostat jelen 0sszeallitasa
az el6zetes felmérések eredményeit a 100 kilométert
meg nem haladd vérosi utazdsokra leszGkitve kozli.

A prébaprojektet els6ként Hollandia hajtotta
végre 2015-ben, s 2019-re az dsszes résztvevd or-
szagban lebonyolitottak. A felvételek vagy CAWI
(interneten vezetett elektronikus napldok), vagy CAPI
(szamitogéppel tdmogatott személyes kikérdezés)
segitségével torténtek — vagy a kétféle eljaras ot-
vozésével. A felmérések minden orszagra reprezen-
tativak, kivéve Portugdlia kutatdsat, ahol az csupan
2 varos (Lisszabon és Porto) vonzaskorzetére (ahol
a lakossdg 44%-a él) terjedt ki. A megkérdezettek
életkora Németorszagot leszamitva mindenhol 15
és 84 év kozott valtakozott; Németorszéagban a 18
és 74 éve kozottieket keresték meg. A vélaszaddk
szama Németorszagban volt a legtekintélyesebb
(237 662 f6), mig Horvatorszagban csupan 4100
fére rugott. A megkérdezettek kozul a felvétel nap-
jan utazast lebonyolitd személyek aranya Ausztria-
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1. abra: Varosokban személyenként megtett uta-
zasi tavolsagok részesedései a kozlekedés mad-
jai szerint, a hét minden napjan (%); vizszintes:
Az orszagok, fluggbleges: Gépjarmuvel vezetd-
ként- Gépjarmdvel utasként- Taxival (utasként)-
Teherauté/furgon/traktor/lakdkocsi - Motorke-

rékpar és moped - Autdbusz - Varosi vasut - Vonat
(menetrendszerinti, és gyorsvasut is) - Reptilégép,
Vizi jarm{ - Kerékpar- Gyaloglas

Megjegyzés: a f6bb kozlekedési mddok Gsszege
a tablazatban nem szerepld ,egyéb, ismeretlen”
kategdria miatt nem feltétlentil 100%.

2. abra: Személygépkocsik atlagos
kihasznaltsaga a varosi kozlekedés-
ben a hét minden napjan (személyek
szama gépjarmdvenként)

Forras: 13 unids tagdllam adatai (9 pro-
bafelvételbdl és 4 nemzeti felmérésbd).

ban volt a legmagasabb (89%), Portugélidban a leg-
alacsonyabb (30%).

Az eredmények azt mutatjak, hogy a naponta koz-
leked6k altal varosokban megtett tavolsagok orsza-
gonként nagy eltéréseket mutatnak: a hét minden
napjara szamitva személyenként atlagosan Gorogor-
szagban 7,6 kilométert, Horvatorszagban szintén 7,6,
mig Németorszagban 19,0 kilométert kuzdottek le.
A mindennap sorra keril6 utak legf6bb oka a munka-
helyek, majd onnan az otthon megkozelitése, az inga-
zas Németorszagban a naponta megtett tavolsagok-
bol 27%-kal részesedett, Horvatorszagban 47%-kal.

Az egyetlen kategdridban szerepeltetett autdbu-
szok és varosi vonatok hasznalata a leggyakoribb Roma-
niaban és Lengyelorszdgban volt (mindkét orszag-
ban a megtett tavolsagok egyharmada jutott ezekre az
eszkozokre). Tovabbi orszagonkénti sajatossagokként
emlithetd a motoros kétkerekd jarmdvek haszndlata
Gorogorszagban (a megtett tavolsagok 7%-a), akarcsak
a kerékpdroké Hollandidban (16%), Danidban és Belgi-
umban (7-7%) és Németorszagban (5%).
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A gépkocsi bizonyult vala-
mennyi vizsgalt orszdgban a leg-
fébb kozlekedési eszkoznek, akar vezetéként, akar
utasként dltek a magdnautdkban a megkérdezet-
tek. Bar a karos anyagok kibocsatdsa csak csekély
mértékben flgg a kocsiban szdllitott személyek sza-
matoél, a jarmUlvek relativ hatékonysdgat a mutatd
mégis befolyasolja. Az (zemanyagok megbizhaté
szambavételét gatolja, hogy bizonyos orszagoktdl
nem allnak rendelkezésre részletes adatok — vagy
mert nincs kell6képpen tagolt nyilvantartasuk a hajto-
anyagokrol, vagy pedig azért, mert a felmérés soran
nem tettek fel erre vonatkozé kérdést (az erre vonat-
kozd ajanlasok ellenére). Az elektromos jarmda-
vek szerepe egyel6re elhanyagolhaténak mondhato,
a dizel haszndlata kiugréoan magas Gorogorszagban
(86%) és Portugdlidban (63%). Igen alacsony viszont
Romanidban (26%), ahol szokatlanul nagy a gaz, az
elektromos, a hibrid meghajtasu jarmdvek mellett az
ugyancsak ebbe a kategdridba sorol ,egyéb, ismeret-
len” Gzemanyagokat hasznald jarmUvek aranya.

HOLKA LASZLO




A kerékparozas alakulasa eurdpai

orszagokban 1990 6ta

Paul Schepers et al.: The development of cycling in European countries since 1990

European Journal of Transport and Infrastructure Research, 21/2. sz. 41-70. o.

DOI: 10.18757/ejtir.2021.21.2.5411

Tobb forras egybevetése alapjan ugy tiinik, az utébbi hdrom évtizedben 6sszességében véve elmaradt
a kerékparozas térhéditasa Eurdpa nyugati orszagaiban — vonja le a kdvetkeztetést 12 szerz6 vizsga-
|6ddsa, amely 13+1 allamra terjedt ki (Eszak-irorszagot 6nallé egységnek tekintették). Hidba sziilettek
1990-ben szdmos orszaghan dontések a kerékpdrozas elterjesztésérdl, a peddlozasnak a kozlekedé-
si médokon bellli ardnya altalaban véve csupdan jelentéktelen mértékben valtozott meg — kivéve a
nagyvarosokat. Osszehasonlitasra alkalmas felmérések hijan a szerz6k az elérheté nemzeti adatokbdl
olyan adatbazist alkottak, amelynek elemeit a helyvaltoztatds mddja szerint csoportositva (kerékpar-
ral, gyalogosan, tomegkozlekedéssel, gépkocsival) egybevethetdk a lakosonként megtett tavolsagok.

TARGYSZAVAK: kerékparhasznalat, kozlekedési médok, Eurdpa

A masodik vildghdborut koveté években Eurdpa
nyugati régidiban egyre gyorsuld mértékben esett
vissza a kordbban széles korben igénybe vett
kerékparok haszndlata. A gépjarmUvek terjedése
hattérbe szoritotta a gyalogldst és a kerékpdrozast is,
olyan valtozdsokat okozott (dugdk, a kozuti bale-
setek zamanak megugrasa, a gépkocsiktol fuggd
életmod), amelyek slrgetévé tették a motorizacio
visszaszoritdsat. A szakpolitikdk az 1970-es évek-
tél kezdve a rovidebb utak helyettesitésére szol-
gald kozlekedési moddok tamogatasat kezdték
szorgalmazni; id6ével az Eurdpai Bizottsag is felkarolta
a kezdeményezéseket, az 1990-es évek masodik
felében a vdrosi kozlekedés fejlesztésének keretei
kozt beillesztette célkitlizései kozé a kerékpdrozas
tdmogatasat is. Egymads utan szllettek az ehhez
kapcsolodd kormanyzati és varosi tervezetek.
Hollandidban egy , kerékparozasi mesterterv” 2010-re
30%-kal javasolta emelni az 1995. évi szinthez képest
a bicikliken megtett kilométerek szamat (Ujabb
valtozata 2027-re a 10 évvel korabbi szint 20%-os
novelését irdnyozza el8).A varosi dnkormanyzatok
kozilBerlinben a kerékpdros kozlekedés aranyat 1998
€s 2010 kozott 50%-kal, Bécsben 2000 és 2010 kozott
100%-kal kivantdk novelni, mig Koppenhagaban
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a kerékparos ingazdsok részesedésének 18%-0s
emelését hatdroztadk el a 2000 és 2012 kozotti évekre.

Mindazonaltal az orszdgos és varosi szinten szi-
let6 dontéseknek a kontinenst atfogd, hosszu tavra
sz0l6 Osszehasonlitdsat és értékelését neheziti, hogy
az Eurdpai Unid nem végez egységes felméréseket
az utazasi szokdsokrol — eltér6en az Amerikai Egye-
sult Allamoktdl. A tanulmany népes szerzégardaja a
longitudidlis felmérések hidnyat igyekezett podtolni.
Id6beli és térbeli, valamit mddszertani valtozatossa-
got felmutato felvételekbél meritettek, tampontként
a fejenként kerékpdaron és mas modokon évente meg-
tett kilométerek szama szolgalt. A becslésekkel kiegé-
szitett id6sor 7, egyenként négyesztendds szakasz-
bol épil fel. Vizsgalddasaikhoz az orszagonkénti
kerékparozasi adatokon tulmenden kétféle elemzést
végeztek. Egyrészt az egyes orszagok jellemzésének
megkozelitése érdekében szemlgyre vették a f6-
varosok és a nagyvarosok kerékparozasi szokasait is.
Masrészt a kerékpdrozds és az alternativ kozlekedési
maddozatok viszonyanak tisztazasahoz figyelembe vet-
ték a gyaloglast, a tomegkozlekedési eszkdzok (autd-
busz, villamos, metrd), valamint a gépkocsi hasznalatat.

A vizsgdlat kezdd id6pontja 1990-re esik, lévén,
hogy az 1980-as évekre vonatkozd adatok egyik orszag-
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nal sem allnak rendelkezésre. Franciaorszag esetében
igy is az 1982-es és az 1994-es esztenddben megtett
tavolsagok interpoldldsdra kényszeriltek. A felméré-
sek sokfélesége miatt a szerzék részletesen felsoroljak
az egyes orszagok vizsgaldddsainak sajatossagait.
igy példaul kideriil, hogy Belgium részéré| csak Fland-
ria szerepel (az orszag lakossaganak 58%-at képvisel§

tartomanyban gyakoribbak és megallapodottabbak
voltak a felvételek). Eszak-irorszag elkiilonitését az Ang-
lidtol vald foldrajzi elkilondltsége magyarazza); Német-
orszag esetében a vizsgélat elsé éve 1994 — részben az
orszag 1990. évi egyesitése miatt, részben a felvételek
maddszertanaban bekovetkezett valtozasok eredménye-
ként (a felmérések orszagonkénti részletes ismertetését
szbveges tablazatba foglaltdk).

Alapvet6 forrdsokként tehat az olyan nemzeti uta-
zasi felmérések szolgdltak, amelyek 6nalldan szere-
peltetik a kerékparozast. Ezek a felvételek haztar-
tasokra, az abban él6 személyekre és kozlekedési
modjaikra vonatkoznak, rendszerint (egy vagy tobb
nap eseményeit tartalmazo) naplok formajaban rog-
zitik az adatokat (némelyik kitér az Ut kozbeesd allo-
masaira), és feltintetik az Ut jellemzGit (az utazas
céljat, kezd6- és végpontjat, idépontjait).

A szerz6k eltekintettek az egyes nemzeti felvé-
telek kozotti kulonbségek (igy példaul az adatszol-
galtatok életkora kozotti eltérések) kiigazitasatol,
mondvan: céljuk a trendek becslése volt, nem pedig
nemzetkdzi 6sszehasonlitds. Mivel az elemzés longi-
tudinalis jellegli, a felmérésekben bekovetkezett
modszertani valtozdsokat viszont kisimitottak, ahol
ehheznem allt rendelkezésre kell6 mennyiségli adat,
ott eltekintettek eredményeik felhasznalasatol. A fel-
mérések jellemzdi kdzé tartozik a mintak nagysaga és
gyakorisaguk; ezek eltéréek voltak, de példaul Fland-
ria és Eszak-frorszég esetében a kicsiny mintat kom-
penzdlta a felvételek nagyobb gyakorisaga.

A gyalogosan megtett tavolsagok megallapitasa
a kerékpdrozasénal is nagyobb feladatot jelentett.
A gyaloglds az egyéb utazdsi mdédok megkdzelitése
(gépkocsi, buszmegalld) szempontjabdl is Iényeges
elem, dm mar maga a meghatarozas is szamtalan
nehézséget vet fel: a felmérések aligha terjedtek
ki a parkold gépkocsiig megtett tavolsagokra vagy
pedig az egészségligyi okokbol torténd (kutyasétal-
tatdst is beleértve), illetve a munkavégzéssel 6ssze-
flggd gyaloglasra (postasok). Egy tanulmany kimutatta
példaul, hogy Hollandidban az ezeket is tartalmazo,
gyalog megtett tdvolsdgok legaldbb 50%-kal meg-
haladjak az orszdgos kozlekedési felmérés adatait;
Ddania esetében teljességgel hidnyoznak a gyalogosan
megtett utakrdl szold informacidk. Megbizhatdan
egybevethetd adatok hijan a szerzék arra a feltevésre
hagyatkoztak, hogy a kozlekedési mddok kdzotti ara-
nyok tekintetében a nemzeti felmérések eredménye-
ibél leszlirhet6k a f6bb tendencidk.

A tomegkozlekedési eszkdzdk hasznalata tovabbi
bizonytalansagokat rejtett magaban. Egyes felméré-
sek vagy Osszevontan tartalmaztak a kozosségi koz-
lekedés egészét, vagy megkllonboztették az auté-
buszon, villamoson, metrdval vagy vonaton megtett
tavolsagokat. Azt a felmérést, amelyik egyetlen
Osszevont kategdridban szerepeltette ezeket a mo-
dokat, nem vették fel az elemzésbe, |évén, hogy a
kerékpar rovidebb tavolsagok megtételére szolgdld
eszkdz, aminek a vonatozds ellentmond. A meglé-
v6 adatokbdl kiindulva ugyancsak képtelenség volt
kilonbséget tenni a helyi és a tavolsagi autdbuszo-
kon megtett utak kozott, igy a szerzék ismét csak
az aranyok hosszu tavu érvényesilésébe fektették
bizalmukat.

A kerékparon, gyalogosan vagy tomegkozleke-
dési eszkozokon leklzdott tdvolsagoktdl eltéréen
a gépkocsival megtett utakra vonatkozé adatokat a
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2. abra: Kerékparon évente megtett tavolsagok
egy lakosra szamitva egyes févarosokban

Gazdasagi Egylttmkodési és Fejlesztési Szervezet
(OECD) Nemzetkozi kozuti és baleseti adatbazisabol
(IRTAD) nyerték.

A kilonboz6 kozlekedési modokon megtett, egy
fére esd tavolsagok id6beli alakulasanak elemzéséhez
tobbszintld linedris regressziés modelleket alkal-
maztak. Ezt részben az adatok idébeli bedgyazottsaga
indokolta (igy a 7, egyenként négyesztendds periddus;
az egymast atfed6 esztend6k adatait atlagoltdk).
Tesztelték mind a linearis trendet (egy valtozot folya-
matosan mind a 7 periédusban), mind a parabolikus
trendet (ahol az id6 és az id6négyzet volt a valtozo).

Az eredmények azt mutatjdk, hogy az egy-egy
orszag lakosdra szamitott, kerékpdron évente meg-
tett tdvolsag 1990 és 2017 kozott 30 és 900 kilomé-
ter kozott valtakozott. A vizsgalat kezdeti id6pontjara
jellemzé értékek alapjan az orszagok 3 csoportjat
kalonitették el: a magas kezdd szinttel rendelkezd,
600 és 900 kilométer kdzotti savba tartozott Dania,
BelgiumFlandria tartomanya, Hollandia, a kozepesbe
(150 és 300 kilométer kozott) Finnorszag, Németor-
szag, Norvégia, Svajc, Svédorszag, mig alacsony kez-
dé szinten allt Ausztria, Egyesilt Kirdlysag (Anglia),
Egyesiilt Kirdlysag (Eszak-frorszag), Franciaorszag,
frorszag, Olaszorszag.

A szerz6k kovetkeztetéseiket annak alapjan von-
tdk le, vajon tobb id6épontot vizsgdlva bekdvetke-
zett-e jelentdsebb, legaldbb 100 kilométernek meg-
felel6 (10%-os) valtozas a fejenként kerékparon
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megtett tdvolsagokban. Ekkora valtozast csupan
egyetlen orszdg esetében tapasztaltak. Németor-
szagban az egy lakos altal kerékparon leklizdott tavol-
sag 1994 és 2017 kozott tobb, mint 150 kilométerrel
lett hosszabb, ami 50%-0s novekedésnek felel meg.
(Avéltozas sulya jelentds, lévén, hogy a vizsgélatba
bevont orszadgok lakossdganak egynegyede él Német-
orszagban).

Hasonldan jelent8s novekedés volt észlelheté a
kerékparozast illetGen bizonyos févarosokban. Az egy
lakosra szamitott tavolsagok eltérései meghaladtak
az egyes orszagok kozottieket: 15 kilométertdl 1600
kilométerig terjedtek. A bicikliken megtett tdvolsa-
gok alakulasat a hozzaférhet6 adatoktol figgben két
id6szak kozotti értékek alapjan igyekeztek meghata-
rozni; az atlagokat tekintve minden két id6szak kdzott
minden févdrosban 50%-o0s ndvekedés volt ész-
lelhetd. Az elsé és a masodik id&szak soran meg-
tett tdvolsagokat paros T-probaval ellenérizték, s a
novekmények statisztikailag szignifikdnsaknak bizo-
nyultak. A vizsgalt févarosok kozil Koppenhaga allt
az élen. Kiegészitésként emlités torténik arrdl, miként
valtozott Brisszel, Helsinki, Stockholm, valamint Dub-
lin és Mildnd kdzpontjdban a jarmiszamlalok szerint
a kerékparok szama: 2010-t8l felivelt. Bar a mutato
semmiképpen nem tekinthetd reprezentativnak,
aldtamasztja a feltevést, hogy a kerékparon megtett
tdvolsagok a nagyvarosokban a févarosokéval parhu-
zamos, emelkedd tendenciat mutattak.

A kerékparozas lehetséges alternativai kozé tarto-
zik a gyaloglds, a kozosségi kozlekedés és a gépkocsi.
A gyalogosan megtett tavolsag fejenként évi 200 és
700 kilométer kozott valtakozott. A kerékpart hosz-
szabb tavolsagokra haszndald orszagokndl nem fedez-
hetSk fel rovidebb gyalogosan megtett tavolsagok.



Ha a gyaloglas a kerékpar helyettesitésére szolgdlna,
ugy Németorszagban az igy megtett tdvolsdgoknak
hosszabb id6 alatt csokkennitk kellett volna, am ez
nem figyelheté meg, és az elvégzett tobbszintd reg-
resszio a tobbi orszag esetében is hasonld kdvetkez-
tetések levondsara késztet. Mikozben a tomegkoz-
lekedéssel athidalt tavolsdgokra vonatkozd adatok
nem alkalmasak az orszagok kdzotti 6sszehasonlitasra,
am annyi megallapithatd, hogy az autébusszal, villa-
moson vagy metroval megtett tavolsagok nagyfoku
allanddsaggal tlintek ki.

A gépkocsi haszndlata hatdrozott novekedést
mutat: a vizsgalt id6szakban az igy megtett tavok atla-
gosan 10%-kal emelkedtek, s az orszagok sajatossa-
gaitol fliggéen 8500 kilométerrél 12 000 kilométerre
néttek — Ugy, hogy a névekmény oroszlanrésze az
1990-es évekre esett. Osszességében nincs arra uta-
16 jel, hogy a kerékpar helyettesitette volna a harom
alternativ kozlekedési méd barmelyikét.

A kerékparozas szerepe ezzel egyltt valamennyi
vizsgalt févarosban egyértelmlen megnétt. A megal-
lapitas 6sszhangban all egyes felmérésekkel: egy hol-
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land vizsgalat szerint a kerékpdrok hasznalata nétt az
urbanizalt térségekben, mikozben vidéken csokkent,
és ezzel egybehangzd kovetkeztetésekre jutott egy
francia felmérés is. Egy német kutatds a varosiaso-
dott korzetek ndvekedése mellett csak bizonyos vidéki
térségekben mutatott ki csokkenést.

A tanulmany lezardsaként a szerz6k roviden kitér-
nek a kerékparhasznalat alakuldsara a vildg mas térsé-
geiben (megjegyezve, hogy Eurdpa keleti orszagaira
nem allnak rendelkezésre visszatekinté adatok).Ramu-
tatnak vizsgalddasaik korlataira, s az alaposabb kuta-
tasok slrgetése mellett felvetik a részletek tisztaza-
sanak igényét. Ezek sordban megemlitik, hogy 6nallo
elemzést igényel a kerékparral megtett utak hossza,
valamint célja és gyakorisaga is. Példaként a legszeré-
nyebb kerékparhasznélattal rendelkezé Eszak-irorszag
és Hollandia egybevetését hozzdk fel: az els§ esetben
az atlagosan megtett tdv 8 kilométer, Hollandidban 3,
csakhogy a Hollandidban akerékpart haszndlok 76%-a
hetente legaldbb egyszer nyeregbe (il, mig Eszak-iror-
szagban az igy valaszolok ardanya 47%.
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