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Absztrakt

2024. november 26-an megjelent a kbézuti hidak katonai teherbiras-
értekelésére vonatkozo6 NATO-szabvany uj kiadasa. Ez az uj valtozat
tobb modositast, valtoztatast hozott a szabvany korabbi kiadasaihoz
képest. Atalakitottak a széveg belsé felépitését, és sok részt téroltek
belble. Ezért a terjedelme révidebb lett, de a tartalma jobb. Tébb fon-
tosabb szabaly megvaltozott. Legnagyobb valtozas, hogy a szabvany
szerint nincsen egyideji civil kbzlekedés, mely a katonai kbzlekedés-
Sszervezés gyakorlatanak jobban is megfelel. Emellett tobb fejezetben
vannak fontos valtozasok. A tanulmany bemutatja a legfontosabb val-
tozasokat, és megadja a hidak egységes teherbirasanak jelblésére
vonatkozo uj javaslatot is.
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Abstract

On 26 November 2024, a new edition of the NATO Standard for the Mi-
litary Load Classification of Road Bridges was published. This new ver-
sion introduced more modifications and changes than the previous edi-
tions of the standard. The internal text structure has been transformed,
and many parts have been deleted. Therefore, the length has been
shortened, but the content has been better. Several important rules have
been changed. The biggest change is that there is no simultaneous ci-
vilian traffic under the standard. In addition, there are important changes
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in several chapters. This paper presents these changes and also gives
the new proposal for a standardized load capacity marking for bridges.

Keywords: military transport, AEP-3.12.1.5, NATO Standard
Bevezeto

Magyarorszag NATO-csatlakozasat kovetéen bevezetésre kerlt a
hidak, kompok, tutajok és katonai jarmlvek teherbirasi osztalyozasarol
rendelkez6 STANAG 2021. Ennek a miszaki elbirasnak 2024 novem-
berében jelent meg a legujabb kiadasa. Az uj kiadas szamos mddosi-
tast tartalmaz, ezért érdemes attekinteni a jelentésebb valtozasokat.

A szabvany eljarasrendet rogzit a katonai jarmlvek terheinek és
geometrigjanak fluggvényében vald osztalyba sorolasara, mind kere-
kes, mind lanctalpas jarmivekre vonatkozéan. A szabvany masodik
része pedig hidak, kompok és tutajok teherbirasanak osztalyba soro-
lasardl rendelkezik. Az elbiras célja, hogy amennyiben egy hid, komp
vagy tutaj besorolasi szama (MLC) nagyobb, mint az adott katonai jar-
mue, akkor nincs teherbirasi akadalya az atkelésnek.

A most megjelent valtozat az el6iras kilencedik generacidja. A mu-
szaki szabvany els6 hét kiadasa STANAG 2021 néven szuletett meg.
2017-ben a miszaki el6iras 6nall6 NATO-szabvanyként jelent meg
AEP-3.12.1.5 szam alatt?, s a vele egyszerre kiadott STANAG 2021,
mint egyezmény?, csupan par oldalbdl allt, ami nem tartalmazott mi-
szaki el6irast, hanem csak életbe léptette, meghivatkozta az AEP-
3.12.1.5 szabvanyt. igy jelent meg akkor a STANAG 2021 8. kiadasa
és az AEP-3.12.1.5 szabvany elsé, ,A” jelzetl kiadasa.

A legfrissebb eléiras megjelenési rendje az el6z6 kiadast koveti:
2024. november 26-an a par oldalbdl allo, csak életbe lépteté egyez-
mény STANAG 2021 9. kiadasként,* vele egyszerre a miiszaki részlet-
szabalyozast tartalmazé NATO-szabvany pedig AEP-3.12.1.5 B. ki-
adasként® jelent meg.

AEP-3.12.1.5 (2017)
STANAG 2021 (2017)
STANAG 2021 (2024)
AEP-3.12.1.5 (2024)

a A~ W N
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A muszaki eloiras szerkezeti atalakitasa

A miszaki szabvany évtizedeken keresztil STANAG 2021 néven je-
lent meg, e megnevezés elterjedt a szakmai nyelvhasznalatban. 2017-
t6l a jogi hattér valtozasa miatt a STANAG 2021 megnevezés csak a par
oldalas bevezet6 egyezményt jelenti, mig a miszaki szabvany AEP (Al-
lied Engineering Publication) jelzeti NATO-szabvanyként él tovabb. Az
AEP magyarul Szovetséges Mérnoki Kiadvanyt jelent, de a cimlapon is
nevesitetten szabvanyként jelenik meg 2017-tél (1. abra).

NATO STANDARD
AEP-3.12.1.5

MILITARY LOAD CLASSIFICATION
OF BRIDGES, FERRIES, RAFTS
AND VEHICLES

Edition B, Version 1

I
N
I 1%

I

NORTH ATLANTIC TREATY ORGANIZATION
ALLIED ENGINEERING PUBLICATION

Published by the
NATO STANDARDIZATION OFFICE (NSO)®
NATO/OTAN

1. szamu abra. A megjelent Uj NATO-szabvany cimlapja®

6 AEP-3.12.1.5 (2024)
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A jogi keretszabalyozas egyértelmien megvaltozott (egyezmény
€s szabvany), ugyanakkor az AEP-3.12.1.5 elsé, ,A” jelzet( kiada-
sanak szovege tobb helyen 6nmagara STANAG 2021-ként hivatko-
zott — jogi szempontbdl pontatlanul.” Az Gj kiadasban ezt a hibat ki-
javitottak, hogy a szabvany 6nmagara helyesen szabvanyként és ne
egyezmeényként hivatkozzon. Egyedul egyetlen labjegyzetben, a
konvojban halado katonai jarmivek kovetési tavolsagara vonatko-
z6an maradt bent a 2017 el6tti elé6zmények labnyomaként egy
STANAG 2021-nek irt 6nhivatkozas.?

A STANAG-egyezmény és az AEP-szabvany tehat két 6nallé doku-
mentum, igy akar helyesebb lett volna tanulmanyomnak is azt a cimet
adni, hogy Uj STANAG 2021 egyezmény és AEP-3-12-1-5 szabvany a
kozuti hidak teherbiras-értékeléséhez. Szoban, tekintettel a STANAG
2021 sok évtizedes torténetére is, bizonyosan még hosszu ideig el6
fog fordulni e két jeldlés vegyes hasznalata.

A szabvany Uj kiadasa sok szempontbdl jobb, attekinthetébb lett.
Alapvetben atalakitottak a fejezetek szamozasat és rendjét, az egyes
alrészek szamozasat, s ezek hatarozottan az el6iras javara szolgal-
nak. A szdveg szebb tordelésu, jobban attekinthetd, az egyes pontok
konnyebben beazonosithatok.

Tartalom tekintetében is torténtek atcsoportositasok, ami jelentéke-
nyen segiti a gyakorlati hasznalatot. Emellett egyes fejezetek részlete-
sebb leirast, kifejtést és adott esetben példakat is kaptak, ami szintén
pozitiv valtozas az uj kiadasban.

A korabbi szabvany-valtozasok soran elsésorban bévult a szoveg.
2017-ben megjelent a ,K” jeli melléklet, Gnmagaban 93 oldallal, mint-
egy kétszeresére bévitve a terjedelmet.

A K’ melléklet készitésének hatterét és céljat megadja a K.1. és
K.2. bevezet6 fejezete.® A melléklet meglehetésen heterogén mind
témajaban, mind a kidolgozas mélységében, mddszertanaban. Ugy
tervezték, hogy 12 munkajelentésbdl (PoW = Paper of Work) fog allni,
ezek kozul 2017-ben az elsd 6 készllt el, a hianyzé munkajelenté-
seknek csak a cimeit adtak meg azzal, hogy varhatéan a szabvany

7 Hajés Bence (2024): A STANAG 2021 szerinti katonai jarm(i-teherosztalyok a pol-
gari hidszabalyzatok tlkrében. p. 6.

8  AEP-3.12.1.5 (2024) 2.4 pontja

® AEP-3.12.1.5 (2017) p. K-2
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kovetkezd kiadasaban lesznek azok elérhetéek.'® A 2017-ben meg-
jelent munkajelentések vegyesen tartalmaztak oktatasi és szabalyo-
zasi jellegl részeket.

A szabvany 2024. évi kiadasaban nincs ,K” melléklet. Az elbiras 1é-
nyegesen rovidebb lett, ugyanakkor a megszuntetett ,K” melléklet sza-
balyozo6 rendelkezései részben és adott esetben mddositasokkal be-
épultek a szabvany alapszoveg részébe. A szabvany bels6 kohézidja
sokat javult ezzel az atalakitassal. Egyuttal az alapszdveg fejezetei ko-
z06tt megjelentek olyan témak is, amelyek 2017-ben csak tervezett cim-
sorral szerepeltek még a ,K” mellékletben, késébbi kidolgozasra és
megjelenésre varva (pl. karosodott hidakra vonatkozd szabalyok).
Tobb munkajelentést teljesen toroltek (pl. a jellemzé hidtipusok beso-
rolasat, illetve a képzett hidaszmeérnok-szakemberek részére készitett
méretezési koncepciot).

Modositasok, valtozasok

Az Uj szabvany bevezetd fejezeteiben megjelent egy Uj szakasz a
hidak kettds, civil és katonai hasznalatara vonatkozoéan.'' A bekezdés
kimondja, hogy ez a szabvany csak katonai forgalomra vonatkoztat-
hatd, tovabba békeidében vagy béketamogatdé miveletekben a vegyes
civil-katonai hasznalat csak a civil és katonai hatosagok kétoldalu meg-
allapodasaval lehetséges.

Ez I1ényegesen szikiti a hidak szabvany szerinti MLC-besorolasa-
nak hasznalhatdésagat, ugyanis eddig normal kozlekedési helyzetben
figyelembe kellett venni tobbforgalmi savos hidon a szabad savokon
egyideja civil kdzlekedést. Ez eddig csokkentette a hid elérheté MLC-
értékét. Csak katonai terhelés szamitasa pedig a besorolast egyszeri-
siti, s nincs szlikség az egyideji civil forgalom helyettesité teherszint-
jének meghatarozasara sem.

E modositas hozadéka, hogy a hidak MLC-besorolasa békeidében,
vegyes civil-katonai forgalmi rendben nem hasznélhaté. Ugyanakkor
eseti katonai utvonalengedélyezés részeként az MLC-értékek alapjan

10 A K’ melléklet fejezetszamozasa a kovetkez6 rendet kdveti: K.1. — K.3. bevezetd
fejezetek, K.4. sorszamtol kezdédik a 12 munkadokumentum (PoW), azaz a K.4.
fejezet tartalmazza az 1. PoW-t, a K.5. fejezet tartalmazza a 2. PoW-t és igy to-
vabb (azaz terv szerint a megjelené K.15. fejezet lett volna a 12. PoW).

" AEP-3.12.1.5 (2024) 1.4 fejezet
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lehetne tulsulyos jarmikozlekedést engedélyezni a parhuzamos civil
kozlekedés kizarasaval.

Az Uj szabvanyban lényegesen szabatosabbak és attekinthetébbek
lettek a jarmivekre és hidakra vonatkoz6 k6z0s szabalyok, a jarmivek
osztalyozasa és a pontonhidak-kompok fejezetei. Ezekben a részek-
ben jelent6s valtozas nem tortént, de az uj szOveg szamos részletében
pontosabb és részletesebb.

Ujdonsag a hidak MLC-besorolasakor alkalmazhaté interpolacié.’2
Eddig fészabalyként csak a jarmiveknél volt egész szamra kerekitett
interpolacié (pl. MLC63), a hidak esetében a biztonsag javara lefelé
kerekitett 16-féle MLC-osztalybdl lehetett valasztani (pl. MLCG60). Hi-
daknal koztes értéket csak olyan specialis esetben engedett meg az
el6z6 kiadas, amikor a két szomszédos idealis jarminek azonos a ten-
gelyelrendezése.'® Mivel ez csak néhany szomszédos jarmiosztalynal
van igy, ezért a hidaknal eddig gyakorlatilag nem volt interpolacié. Az
Uj szabvanyban korlatozas nélkul alkalmazhat6 az iteracio hidak ese-
tében is, jelentékenyen javitva a katonai mobilitast. Eddig jellemzé
esetben a hidra kiszamolt MLC149 értéket a biztonsagi rendnek meg-
feleléen lefelé, MLC120-ra kellett kerekiteni.

A hidak osztalyozasat leird 4. fejezetben talalhatéak a kozlekedési
esetek, hasonldéan a korabbi kiadashoz: normal konvoj (egy vagy két
savon), 6vatos és kockazatos esetek. Korabban az egyideji civil koz-
lekedés eltéré szabalyozasa miatt javaslatot adtam™ egy Uij, civil egy-
idejiség nélkuli konvojos hidtengelyben valé kozlekedési esetre is
(Axis megnevezéssel), de a szabvany valtozasa miatt e javaslat jogo-
sultsagat elvesztette. A normal egyforgalmi savos konvojos kozleke-
dés és a javasolt Axis kozlekedési eset majdnem azonossa valt, ku-
I6nbség csak a konvojnak a kocsipalyan kereszt iranyu elhelyezkedé-
sében maradt. A hidtengelyben haladd konvoj (Axis) kedvezébb, mint
a STANAG 2021 szerinti normal konvoj, amely haladhat a kocsipalya
szélén is. E kettd kozotti klilonbség — bar kihatassal van a teherbirasra
— hatasa kisebb annal (hidtipustdl fuggd, kb. 5-10%), hogy indokolt
lenne ezért egy kulon kdzlekedési esetet bevezetni.

12 AEP-3.12.1.5 (2024) 2.5 fejezet

3 Erre példa lehetett az el6z6 szabvany kiadasban az MLC40 és MLC50 kozti ite-
racio, mert e két idealis kerekes jarmiivek tengelytavolsagai (3,66 + 1,22 + 4,88
m) és szélessége (2,45 m) azonosak.

4 Hajos Bence: Safety and dynamic factors for determining the military load capa-
city of road bridges.
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Jelentésen béviltek a szabvanynak a biztonsagi koncepciora és a
dinamikus hatasra vonatkozo fejezetei.’® E fejezetek az eddigi eljaras-
rendet tUkrozik, de tobb és hasznosabb tampontot adnak a nemzeti
hataskorbe utalt biztonsagi és dinamikus tényezék felvételéhez.

Ujdonsagként a szabvany lehetéséget ad egy konkrét jarmii és hid pa-
rositasaval vald egyedi besorolasra.’® Egyedi vizsgalattal az adott jar-
mire igy engedélyezhetd athaladas olyan hidon is, amelynek MLC-ér-
téke kisebb, de az adott hidnyilasra igazolhato, kulon egyedi szamitassal.

A kozuti hidak minimalis hasznos szélességére és ennek fliggve-
nyében alkalmazhaté kétiranyl forgalomra vonatkozo szabalyok' is
kicsit valtoztak. Eddig csak MLC100 értékig engedte meg a szabvany
a kétiranyu katonai forgalmat, ezt a tiltast most eltérolték. MLC100 fe-
lett is ellenérizend6 a hid kétiranyu katonai forgalomra, ha a hasznos
kocsipalya szélessége eléri a 9,7 m-t. E fejezethez kritikaként felme-
rulhet, hogy fizikailag keskenyebb (pl. 8,2 m-es) hid is alkalmas a két-
iranya forgalomra,® illetve a szabvany kovetkezetesen kétiranyu for-
galmat emlit, ami osztottpalyas utakon lévg, iranyonként fuggetlen hid
esetében nem értelmezhetd, mert csak egy irany van, de ekkor egy-
massal parhuzamosan tébb savon halado forgalom is lehetséges.'®

A szabvany U] kiadasaban atalakitottak a hidak teherbirasi besoro-
lasanak értékelési modszereire vonatkozé kategoriakat. Eddig a szab-
vany fészovegében ez csak egészen roviden jelent meg,?° amelyet
szervesen kiegészitett a ,K” melléklet részletszabalyozasa. A modosi-
tassal a mellékletben lévé szabalyokat atalakitottak és szerencsés mo-
don f6szdvegbe integraltak.

Eddig tizféle értékelési szint (Assesment level) volt definidlva a
gyors tavoli felderitéstdl a részletes és megbizhaté adatok alapjan vég-
zett és probaterheléssel validalt szakért6i hidvizsgalatig. Az uj el6iras-
ban nyolcféle szint van, de eltéré felosztassal. (1. tablazat)

Az Uj értékelési modszerek vonatkozasaban fontos valtozas,
hogy a modszerek tobbségében a szabvany a meghatarozott MLC-

5 AEP-3.12.1.5(2024) 4.1.5 és 4.1.6 fejezetek

6 AEP-3.12.1.5 (2024) 4.1.10 fejezet

7 AEP-3.12.1.5 (2024) 4.2.4 fejezet

18 | asd részletesebben a kovetkez6 fejezetben

19 Erre tipikus eset az autopalyak hidjai, ahol tiinyomé tébbségben a jobb palya és
a bal palya egymastol statikailag fiiggetlen hidszerkezeten halad, amelyek egy-
mastol légréssel el vannak valasztva.

20 AEP-3.12.1.5 (2017) 6.2.4 fejezet
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ertéket csak ideiglenesnek tekinti, amit az 1. tablazat utolsé oszlo-
paban jeldltunk.

A HID ERTEKELESI MODSZEREI A REGI ES AZ UJ SZABVANYBAN?'

1. szamu tablazat

2017. évi szabvany 2024. évi szabvany
Szint Maodszer Szint Modszer \deig-
lenes
Statisztikai forras Anstlv alapt korre-
0 | (gyors/tavoli felderi- 1 l4ci6 y alap X
: acio
tés)
Korlatozott geometriai Igénybevétel-Ossze-

1 adatok és jarmi meg- | 2a | hasonlitas mérete- X
figyelésével zési teherre
Gerendamodell felté- Korrelacio kihelye-

2 | telezett anyagtulaj- 2b | zett sulykorlatozas X
donsagokkal utan
Gerendaszamitas en- Korrelacio megfigyelt

3a - e 2c | .. = X
gedélyezett jarmire jarmivekre
Gerendaszamitas Részletes szamitas

3b meafigvelt iarmiire 3a | részben feltételezett X

grgyett] paraméterekkel

3c | Gerendaszamitds me- | 5, | pucsletes szamitas
retezési teherre
Részletes modellsza- Végeselemes aépi

4 | mitas feltételezett pa- 4 o9 mes gep

. részletszamitasok
raméterekkel

5 Res,zlet’es es megbiz- 5 | Egyéb mindsitések
haté szamitas
Prébaterheléssel vali-

6 | dalt szakeértdi szami-
tas
Karosodott sérult hi-

7
dak

21 A szerzd szerkesztése az AEP-3.12.1.5 (2017) és AEP-3.12.1.5 (2024) nyoman.
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A hidak tervezési hasznos terheinek és a vizsgalt katonai terhelés-
nek igénybevétel-0sszehasonlitasan alapulo eljaras gyors, kell6 szak-
értelem mellett megbizhaté és bevett modszer. Ez a régi szabvany
szerinti 3c eljaras az Uj szabvany szerinti 2a eljarasnak feleltethetd
meg. A modszert tartalmazza a civil hidteherbirasi értékelési szakmai
szabvany,?? alkalmazasa bevett gyakorlat civil tulsulyos, tdlméretes
jarmivek kozeledésének vizsgalatakor. E modszert azonban az uj el6-
iras csak ideiglenes besorolasra tartja alkalmasnak, pedig a biztonsag
javara valo megfelelé megkotésekkel az eljaras szakmailag alkalmas??
a hidak megbizhato teherbiras-értékeléseére.

Egy hid MLC-értékének ideiglenes jellege két kovetkezménnyel jar. Egy-
részt ilyen MLC-érték nem tablazhaté ki a ,J” melléklet szerint, masrészt
hangsulyosan az adott katonai mivelet parancsnokanak hataskorébe utalja
az ideiglenes MLC-értékek figyelembevételét, ami dhatatlan megosztott fe-
lel6sséget eredményez. Javaslom a szabvany modositasat és a 2a hidérté-
kelési modszer elfogadasat allandé MLC-értékek meghatarozasahoz.

A besorolasi médszerekhez kapcsolodé modositas, hogy a hidak
MLC-értékének meghatarozasaval kapcsolatosan torolték az értékeld
szemely szakértelmének osztalyozasat. A régi kiadas oOtféle szakér-
telmi szintet klildonbdztetett meg (2. tablazat).

AZ ERTEKELO CSOPORT VEZETOJENEK VAGY TANACSADOJANAK SZAKER-
TELMI SZINTJE A REGI SZABVANYBAN?*

2. szamu tablazat

Szint Modszer

A hidépitésben kulondsebb tapasztalat nélkul dolgozo sze-
meélyzet

Hidépitésre és katonai hidértékelésre kiképzett személyzet,
mint példaul (tiszthelyettes) mérndkok

c Az épitémérnoki szakon BA végzettséggel rendelkezd, hid-
meérnodki és katonai hidértékelésre kiképzett személyzetet.

Legalabb épitdbmérnoki MA végzettséggel rendelkezd, kato-

D nai hidértékelésben jartas személyzetet.

HN | Helyi hatosagok értékelése (fogadd orszag).

22 e-UT 08.01.52:2020 Miszaki biztonsagi intézkedések csdkkentett kdzuti Grszel-
vény és hidteherbiras esetén

28 Hajos, Bence (2024): Kozuti hidak katonai és polgari terhelési osztalyairol.

24 AEP-3.12.1.5 (2017) ,K” melléklet K.6.1 fejezet
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A besorolast végzd személyre vonatkozé szakeértelmi szint megku-
Ionboztetése, jelolése a szabvany uj kiadasabdl kimaradt. E valtozas
az A, B, C és D szintek esetében talan nem fog hianyozni, mivel az
egyes hidértékelési modszerek Osszefuggnek az azt alkalmazo sze-
mély szakértelmével.?> A HN jel6lés azonban katonai szempontbol egy
fontos és hangsulyos jeldlés volt, ami mutatta, hogy az adott MLC-ér-
téket az illetékes helyi civil hatosag is jovahagyta.

Az Uj kiadasban bévult a sérult, karosodott hidakra vonatkozo sza-
kasz.?8 A szabvany harom karszintet definial a sériilés mértékének
megfeleléen. A hidak teherbiras-értékelésének folyamatatol fliggetlen,
de itt jegyezhetjUk meg, hogy katonai szempontbdl hasznos lenne
mintegy figyelemfelhivasként a hidak nyilvantartasaban jel6lni a séru-
lésekre érzékenyebb hidszerkezeteket.

Modositasok a mellékletekben

A szabvany ,A” melléklete tartalmazza a jarmivek és a hidak te-
herbirasi besorolasahoz hasznalandé idealis jarmiveket (16-féle ke-
rekes és 16-féle lanctalpas), megadva ezek méreteit és terhelési ér-
tékeit. Az Uj kiadasban a jarmlveket tartalmazo tablazatbdl torolték a
régi 4. oszlopot, mert feleslegesen ismétl6dé adatot tartalmazott,
rontva a tablazat attekinthetéségét. igy az uj tablazatok jobban kezel-
het6ek, értelmezhetdek.

A jarmivek paramétereiben kis mértéki valtozas van. MLC70 lanc-
talpas jarmitél felfelé valamennyi lanctalpas idealis jarm{ szélességét
csokkentették egységesen 3,5 m-re. Ez korabban teherosztalyonként
fokozatosan névekedett az MLC70-hez rendelt 3,51 m-t6l az MLC150-
hez rendelt 4,67 m-ig.

A nehéz lanctalpas jarmlvek szélességének korrigalasa megfelel a
tényleges harcjarmivek geometriai paramétereinek, ezért kaldndsen
indokolt és fontos volt ez a javitas. Bar jelenleg nincs hadrendben a
vilag egyik hadseregében sem MLC100 vagy a feletti lanctalpas jarmd,
de vontatasi, mentési helyzetben a két kisebb 6ssztomegl jarmi
egyuttesen eredményezhet akar MLC150 besorolast is, mikdzben szé-
lességuk valtozatlan marad.

25 Nyilvan nem fog végeselemes gépi részletszamitast végezni a hidépitésben kii-
I6ndsebb tapasztalat nélkul dolgoz6 személy.
26 AEP-3.12.1.5 (2024) 4.2.6 fejezet
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A nehéz lanctalpas jarmivek szélességének csokkentése viszont
felvetheti annak kérdését, hogy ez visszahasson-e a kétiranyu forga-
lomra ellenérizend6 hidak minimalis palyaszélességére eldirt érté-
kekre.?” MLC100 felett a kétiranyu katonai forgalomhoz legalabb 9,7 m
széles kocsipalya van elGirva, mikdozben a csokkentett, 3,5 m széles
két jarma jol elfér egymas mellett az MLC71-MLC100 tartomanyhoz
rendelt, minimalisan 8,2 m széles kocsipalyan is.

A ,B” jelt melléklet tartalmazza a besorolashoz hasznalhaté, kétta-
maszu tartéra szamitott igénybevételi értékeket tablazatos formaban.
Az Uj kiadasban itt nincsen valtozas.

A ,C” jeli mellékletben talalhato igénybevételi grafikonok tartalmuk-
ban nem valtoztak meg, de sokkal részletesebbek, és jobban kezelhe-
téek lettek. A 16-féle idealis jarma igénybevételi adatsorat kiegészitet-
ték besorolast tamogatd 20-féle kdztes MLC-értékkel, a grafikont pedig
ellattak mindkét tengelyén segédvonalakkal, ami segiti a pontosabb ér-
tékmeghatarozast.

A ,D” melléklet tartalmilag nem valtozott, de szerkesztését javitottak
a szabvany tobbi részéhez hasonldan.

Az elbzetes varakozasnak megfelelbéen teljesen megujitottak a
jarmivek MLC-besorolasara konkrét példaszamitasokat tartalmazo
,E~ mellékletet.

A régi kiadasban megadott hat helyett nyolc példat tartalmaz a
melléklet. A mintaszamitasokat részletesebben megadtak, kiegé-
szitve a jarmUivek fesztavfliggé MLC-értékeit tartalmazé grafikonnal.
Az uj melléklet hatékonyan segiti a szabvany szerinti jarmibesoro-
las végrehajtasat.

A jarmivek besorolasahoz hasznalhato katonai szoftvereket ismer-
tet6 ,F” melléklet és a hidak besorolasahoz rendelkezésre allo eszko-
zdket felsorold ,I” melléklet tikrozi az eltelt idészak valtozasait. Ezen
szoftverek nem nyilvanosak. A programokkal kapcsolatos informaciok
a gyakorlé katonai személyeknek ad tdmpontot, milyen eszk6zok se-
githetik, gyorsitjak a szabvany alkalmazasat.

A ,G” mellékletben (jarmlvek ideiglenes, gyors becslésen alapuld
MLC-besorolasi segédlete) érdemi modositas nincsen, de a képleteket

27 AEP-3.12.1.5 (2024) 4.2.4 fejezet
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javitottak az Sl-mértékegysegrendszernek megfeleléen, ugyanis itt az
el6z6 kiadasban még az angolszasz rovid tonna szerepelt.

A ,H” mellékletben nincsen érdemi valtozas, de megjegyezzuik,
hogy a szabvany tobbi részénél eszk6zOlt egységes szerkesztési elv-
nek megfelel6en indokolt lett volna az itt targyalt 6vatos és kritikus
kozlekedési esetek szabalyait atemelni a mellékletbél a szabvany f6
szOvegrészebe.

A ,J” mellékletben kevés valtoztatast talalunk. Ujdonsag, hogy be-
vezették a tengelyterhelést korlatozo tablat. Ez akkor hasznalando, ha
valamely alarendelt szerkezet (pl. hidpalya) lokalis terhelésében a ten-
gelyterhelés a mértékado, mikdzben a hid fétartéja nagyobb MLC-be-
sorolast tenne lehetbve.

Javasolt MLC-jelolésrendszer az 0j szabvany szerint

Korabbi tanulmanyomban javaslatot adtam a kozuti hidak katonai
teherbiras-értékelésének egységes és szabvanyositando jeldlésrend-
szerere. llyen vagy mas jelolésmdd az uj szabvanyban nem jelent meg,
ez tovabbra is hianyzik. Enélkul nagy a kockazata az adott hidhoz ren-
delhetd tobbféle MLC érték dsszekeverésére.

Elsé alkalommal javaslatom itt a Katonai Logisztika folydiratban je-
lent meg,?® majd késbbb ezt Uj kdzlekedési esettel kiegészitettem.?® A
2. abra mutatja a régi szabvany elbirasaihoz készitett kiegészitett jelo-
lésrendszert.

A szabvany uj kiadasanak valtozasai miatt a jelolésrendszerre vonat-
kozo javaslatomat felllvizsgaltam és mddositottam (3. abra). Az uj jelo-
lésrendszer egyszeribb lett, a besorolé személy szakértelmi szintjének
elmaradasa miatt. A hidértékelési mddszerek tobbségéhez most hozza-
rendelt ideiglenes besorolasi jelleg kulon jelolését nem tartottam szik-
ségesnek, mivel a besorolasi modszerre vonatkozo jel egyértelmien
megadja, hogy az adott MLC-érték ideiglenes vagy allandé értelm.

28 Hajos Bence (2024): Movement of overload military and civil vehicles on road
bridges.

29 Hajos Bence (2024): Safety and dynamic factors for determining the military load
capacity of road bridges.
Hajos Bence (2024): Some additional aspects for the regulation of the military load
classification of existing road bridges (STANAG 2021).
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MLC Hidértékelési
besorolési érték: modszer:

MLC4

MLC8 A0
MLC12 Besorolé A1
MLC20 Crossing condition: szakértelme: A2
MLC24 A3a
MLC30 Jarmd tipus: Two : Kétsavon | a) LA A3b
MLC40 One : Egy savon | b) LB A3c
MLC50 T : Lanctalpas Axis : Civil nélkiil | c) LC A4
MLC60 W : Kerekes Cau : Ovatos d) LD A5
MLC70 Risk : veszélyes A6
MLC80

MLC90
MLC100
MLC120 | Meghatarozas éve
MLC150

MLC120/T-Axis-LHN-A3c-2024

2. szamu abra. Javasolt jelolésrendszer a régi szabvany alapjan®

MLC
besorolési értek: Hidértékelési
MLC1 modszer:
MLC2
MLC3 A1
MLC4 Kézlekedeési feltétel: A2a
MLC5 A2b
Jarmii tipus: Two : Két savon A2c
One : Egy savon A3a
MLC144 T : Lanctalpas| Cau : Ovatos A3b
MLC145 W : Kerekes Risk : veszélyes A4
MLC146 A5
MLC147
MLC148
MLC149
MLC150
MLC150+ | Meghatarozas éve

MLC135/T-One-A2a-2024«—

3. szamu abra. Javasolt jeldlésrendszer az Uj szabvanynak megfele-
|6en3?

30 Hajos Bence (2024): Some additional aspects for the regulation of the military load
classification of existing road bridges (STANAG 2021).
31 A szerz6 szerkesztése.
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Osszefoglalas

A meglévd kozuti hidak katonai teherbiras-ertékelésének alapdoku-
mentuma a STANAG 2021 egyezmény és a mogottes AEP-3.12.1.5
jelzetll NATO szabvany. Hét év utan, 2024. november 26-an Uj kiadasa
jelent meg ennek a miszaki eléirasnak szamos ponton modositva a
kovetendd eljarasrendet.

Osszességében a szabvany valtozasai jobba tették annak alkal-
mazhatdsagat, értelmezését. Tanuimanyomban bemutattam a leg-
fontosabb ujdonsagokat, néhany esetben megjegyzést és javaslatot
is megfogalmazva.

A szabvany bels6 szbvege lényegesen koherensebb lett, a korab-
ban mellékletben szereplé megtartott eléirasokat beemelték a f6sz6-
vegbe, és elhagytak az elbirasba nem ill6 oktatd, magyarazo szaka-
szokat. Ennek koszonhetben a szabvany ugy lett jobb és gazdagabb,
hogy terjedelme jelentésen rovidult.

Legfontosabb mddositas, hogy a szabvany csak az egyideji civil
forgalom nélkiili esetekre érvényes. Lehetdvé valt a jarmivekhez ha-
sonldan a hidaknal is iteralt MLC-érték meghatarozasara, ami noveli a
katonai mobilitast.

Sajnos tovabbra is hianyzik a szabvanybdl az egységes paraméte-
rezett MLC-jel6lésrendszer. Erre vonatkozo korabbi javaslatomat aktu-
alizaltam az uj szabvany el6irasainak megfeleléen.
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