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RECENZIO A ,MAGYARORSZAG MOZDONYAI” CIMU KOTETROL

(ISBN 978-963-06-3174-7, Mathé Zoltan- Mucsi Barnabas - Nagy Tamas
- Voros Attila Szerk., Indohaz Kiadd, Budapest, 2021, 272 oldal)

A Mathé Zoltan - Mucsi Barnabas - Nagy Tamas - Voros Attila szerkesztette ,Magyaror-
szag mozdonyai” cimet visel§ konyv els6 kiadasa 2007-ben jelent meg az Ind6haz Kiadé-
nal, amely kisebb modositasok utan, 2021-ben Ujra kiadta a jelen recenzi6 témajaul szol-
galé kotetet.

A 272 oldalas, jol tordelt, logikus szerkezeti felépitésti, az idérendi kronologiat kovetd
munka hazank legjelent6sebb mozdonyait mutatja be a kezdetektdl napjainkig, 6t egysé-
gen (G6zmozdonyok, Motorkocsik és motorvonatok, Dizelmozdonyok, Villamos mozdo-
nyok, Villamos motorvonatok) keresztiil. A tipusvaltasokkor a vonatkozo6 fejezetek el6tt
harom, a g6z-, a dizel-, valamint a villamos vontatas torténetének a rovid attekintéseit is
olvashatjuk, amiket minden esetben az egyes mozdonycsaladok, és annak tagjainak a
bemutatasa kovet, els6sorban a stilusjegyek, a technikai megoldasok és a kozlekedéstor-
téneti jelent6ség szempontjabol. A konyv zarasaként pedig olyan kiilféldi mozdonyokkal
is megismerkedhet az olvasd, amelyekkel nemzetkozi vonatok részeként talalkozhatunk
a magyar vasutvonalakon.

A bevezetést ,Egy kiilonleges vilag tinnep-, és hétkoznapjai” cimmel T. Hamori Ferenc,
az Ind6haz magazin fészerkesztdje jegyzi, aki roviden 6sszefoglalja a magyar vasutépités
kezdeteit.

Ezt kdvetben az elsé fejezet felvezetéseként a magyarorszagi gézmozdonyok torténe-
térdl olvashatunk, amelyet Soltész Jozsef irt. A szoveg részletes képet ad az els6 magyar-
orszagi vasut, a Pest-Vac vonal 1étrehozasanak a koriilményeirél, tovabba az els6, hazank-
ban kozlekedd osztrak, belga, porosz és amerikai gyaraktol vasarolt maganvasuti gézmoz-
donyokrol is.

Soltész gorcsé ala helyezi a dualizmus kori magyar mozdonygyartast, azon beliil is az
els6 hazai mozdonyt, a ,Resiczat’, amely a mai Romania tertiletén 1évd Resicabanyan
késziilt. Mindez jelentds, hianypétlo jelleget kélcsonoz a kiadvanynak, mivel a korabbi,
hasonlé tematikaju munkakban nem kapunk ennyire tag képet a korai magyar vasuttor-
ténetrol.

Ezzel ellentétben a Trianoni békeszerz6dés gazdasagi hatasait, valamint az ellenséges
utodallamok rekviralasait a szerzd csak viszonylag roviden, a magyarorszagi vonalhaldzat
jelentds rovidiilése kapcsan emliti meg, pedig érdemes lett volna egy kimutatast készite-
nie arrdl, hogy mely mozdonytipusokat, vasuti kocsikat vitték el ,karpotlas és jovatétel”
cimén az orszagba betord ellenséges csapatok, éliikon a roman hadsereggel.

Az ismertetd zardsa a magyar gézmozdonygyartas végnapjairdl szdl. Az utolsé hazai,
valamint a kiilf6ldrdl importalt gzmozdonytipusok rovidre szabott bemutatasa mellett
az olvasok arra vonatkozoban is kapnak informacidkat, hogy a napjainkban fellelhet6
muzealis értéki gépek a forgalombol torténd kivonasukat kovetden hol, és milyen forma-
ban keriiltek meg6rzésre az utokor szamara.
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A mozdonycsaladok ismertetését tartalmazoé alfejezeteket Soltész Jozsef mellett Dr.
Csiba Jozsef és Dr. Karoly Imre irtak.

A masodik egységet megel6z6 felvezetés Szabd Ervin munkajaként a dizelmotoros
vontatas torténetével foglalkozik, amelyben Kand6 Kalman mellett a masik legfontosabb
magyar vasuti konstruktérnek tartott Jendrassik Gyorgy neve is megemlitésre kertil, aki
a motorproblémak kikiiszobolésével lehetdvé tette a dizelvontatds meghonositasat
Magyarorszagon (pl.: ,Arpad” - motorvonatok, sinautébuszok).

A szerz6 kiemelten foglalkozik azzal az elképzeléssel, hogy az 1956-0s forradalmat és
szabadsagharcot kovetéen - a g6zmozdonyokhoz hasonldéan - ismét felmertlt allami
szinten a hazai dizelmozdonyok gyartasanak vagy azok kiilfoldrdl torténé importalasanak
otlete. Az elképzelés kapcsan a szerzé felhivja a figyelmet arra, hogy az el6terjesztést
komoly politikai vitdk dvezték a szovjet er6szakkal restauralt kommunista partallami
diktatura djjaéledésekor.

Tovabbi érdekes adalék még a szovjet Szergej-mozdonyok magyarorszagi megjelené-
sének, valamint az 6téves tervek keretében torténé vasutfejlesztés hatranyainak elem-
zése is. Az emlitett példak alapjan kijelenthetd, hogy Szabé Ervin munkaja fontos kiegé-
szitése nemcsak a hazai kozlekedés-, hanem a korabeli politikatorténetnek is.

A mozdonycsaladok ismertetését tartalmazo alfejezeteket Szécsey Istvan, Foldvary
Istvan, Bihari Janos, Lakatos Béla, Csanadi Sandor, Mucsi Barnabas, Prohaszka Csaba,
Beles Lajos, Stiveges Laszld, Novak Andras és Nagy Tamas irtak.

A kotet harmadik, zar6 egységének a felvezetése a Prohaszka Csaba altal jegyzett, a
magyarorszagi villamos vontatas torténetét 0sszegzd iras, amelynek megkertiilhetetlen
szerepl6je a magyar mérnok-feltalalo, a Ganz-gyar igazgatohelyettese, Kand6 Kalman, aki-
nek a munkassaga 6nallé alfejezetet kapott. A mérnok és a gyar kozotti kapcesolaton ke-
resztill a szerzo részletes és atfogo képet nyujt a magyar cégnek a villamosvasuti vontatas
kialakitasaban jatszott hazai és nemzetkozi szinten is (pl.: Olaszorszag) kiemelkedd
szerepérdl, mikézben a magyar vonatkozasok mellett nagy hangsulyt helyez a német
Siemens vallalat korszakalkoté technolégiai Ujitdsanak, a villamos energia vasuti
vontatasi célokra torténd felhasznalasanak a bemutatasara is.

A mozdonygyartas kapcsan Prohaszka ramutat arra, hogy a vallalat tobb szempontbdl
is elényben volt a konkurens cégekhez képest. A hazai vasuti jarmiigyartasban eléviilhe-
tetlen érdemeket szerz6 Mechwart Andrasnak koszonhet6en a legtobb eurdpai vasuttar-
sasag rendszeresen vasdarolt a Ganz-gyartol gépeket, rdadasul az 1880-as években a
magyar szabadalommal bir6, a Zipernowsky Karoly, Déri Miksa és Blathy Ott6 Titusz altal
készitett transzformator is segitett abban, hogy a vasut valtakozé aramu fejlesztését
eredményesen tudjak megvalésitani.

A mozdonycsaladok ismertetését tartalmazo alfejezeteket Kovacs Jozsef, Novak
Andras, Beles Lajos, Csanadi Sdndor, R6zsa Rébert, Vozary Gyorgy és Ferenczy Tibor irtak.

Osszegzésként kijelenthets, hogy a ,Magyarorszdg mozdonyai” cim kétet egyarant
tekinthetd a nagykézonségnek szant miinek és tudomanyos munkanak is, amely kivald
osszefoglaloja a magyar vasuttorténetnek.
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A kotetben szereplé mozdonyok egyt6l-egyig szerves részét képezik a hazai vasuttor-
ténetnek, raadasul a dizel-, és villanymozdonyok esetében a tobbség napjainkban is hasz-
nalatban van. A fejezetek ir6i nem vesznek el a technikai részletekben, torekednek arra,
hogy a téma irant érdekléddk szamara tobbet adjanak egy szaraz, kizardlag a miiszaki jel-
legzetességeket felsorold tudomanyos kotetnél. A konyv egyediségét pont az adja, hogy az
olvasé a legismertebb mozdonycsaladok és az azok részét képez jarmiivek bemutatasa-
kor is egyarant atfogd ismertetéseket kap (pl.: minden egyes mozdony becenevének a
magyarazata), amelyek tobb esetben tartalmaznak politika-, gazdasag-, és tarsadalomtor-
téneti adalékokat is.

A kotet értékét nagyban noveli, hogy a kell részletességgel kidolgozott ismertetéket
szamos korabeli, tobbségében szines fénykép is kiegésziti. A fotok kozott raadasul olyan
ritkasagokat is lathatunk, amelyek a tobbi hasonl6 tematikaju kotetben csak elvétve, vagy
egyaltalan nem jelennek meg (pl.: a Kézlekedési Mizeum Archivumaboél szarmazo, a XIX.
szdzad kozepén lizemben 1évé korai gézmozdonyokrol, vagy a V44-es sorozatszamu
»,Radony” becenévre hallgaté villanymozdonycsaladrol késziilt archiv felvételek).

A képanyagban ugyanakkor csak a mozdonyok jelennek meg. Bar a vasuttorténetben
kiemelt jelent&séggel bir6 személyek neve megemlitésre kertil a szovegben, az arcuk nem
lathaté (pl.: Kand6 Kalman). A roéluk késziilt portrék beemelése tovabb szinesitette volna
a munkat. Ez aldl csak Jendrassik Gyorgy és a 411-es sorozatot megmentd Vass Andras
jelent kivételt, akiknek a fényképe helyet kapott a konyvben.

A mozdonytipusokat megel6z6 torténeti 0sszefoglalok kapcsan a szemléltetés szem-
pontjabdl j6 megoldas lett volna, ha a dualizmus kori vasutépitések eredményeit bemu-
tatva, harom 6sszehasonlito jellegli térkép is bekertil a kotetbe az 1850-es, 1870-es és az
1910-es évek elejének magyarorszagi halozatslirliségérol. Ugyanezt a modszert lehetett
volna alkalmazni a vasuti villamositasok kapcsan az 1930 és 1970, az 1980 és 1990
kozotti, valamint a rendszervaltas 6ta eltelt id6szak vonatkozasaban is.

A g6zmozdonyoknak a dizel-, valamint a villanymozdonyokkal torténé felvaltasa kap-
csan érdemes lett volna egy statisztikai adatsort k6zolni arrél, hogy az egyes iddszakok-
ban hogyan tolédtak el fokozatosan az aranyok az utébbiak javara. Ezt ki lehetett volna
egésziteni egy Nyugat-, és egy Kelet-Europat bemutat6é diagrammal, amely atlathatobba
tehette volna Magyarorszag helyzetét a nemzetkozi vasuti modernizaciés folyamaton
beliil.

Az egyes mozdonycsaladok bemutatasahoz egy, a mliszaki roviditéseket tartalmazé
tablazat is tartozik, amelynek az adatai azonban nem minden szempontbdl értelmezhe-
téek azok szamara, akik nem mélytltek el komolyabban a témaban. Ugyanez vonatkozik
a ,vasuti szlengben” hasznalt szakszavakra, kifejezésekre is. A kiadvany ezt a problémat
egy, a kotet végében talalhato, magyarazo jellegii glosszarium segitségével oldja fel.

A felsorolt hidnyossagok ellenére ugy vélem, hogy a konyv hasznos segitséget nyujthat
a hazai vasuttorténetet kutatd, vagy a téma irant érdekl6d6 emberek ismereteinek 1j
informaciokkal valé bdvitésére, amely ezaltal nemcsak tudomanyos miivé, hanem
egyuttal élvezetes olvasmannya is valik.
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