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WALTER KNOLL

Leadchair. The new executive chair with a modern understatement. Timelessly elegant, innovatively upholstered, honest in its
function. The synchronised mechanism ensures healthy sitting. For that special comfort of modern leadership. Design: EOOS.

Authorised Walter Knoll dealer in Hungary:
Workl) Do work Kft., H-1025 Budapest, Szépvélgyi Gt 146. Phone: +36 1489 3860, dowork@dowork.hu, www.dowork.hu



10 lapszém: 12 325 Ft

10 lapszém digkoknak, Facebook lajkoléinknak: 10 875 Ft
10 lapszamos digitdlis eléfizetés: 8500 Ft

Régebbi lapszamaink: 1450 Ft helyett 1000 Ft

Rendelésed leadhatod

Weben: www.octogon.hu/elofizetes
E-mailen: megrendelem@octogon.hu
Telefonon: +36 30 510 8888

Digitélis eléfizetés: www.dimag.hu
www.digitalstand.hu

Csomagkildés, kilfsldi postdzas
esetén a postakdltséget felszamitjuk.

Z5ldek vagyunk, Budapestre bringds futdrokkal kildjik a lapokat.

Szolgalati kozlemény
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Nem csak utaztak a metrén, de épitették is azt - Bogndr Arpdddal
a Swietelsky Magyarorszdg Kft. vezérigazgatdjdval beszélgettink
Kelenfold vasitallomas — £r6 Zolian, Csapé Baldzs (PALATIUM Stadié Kit)
Bikds park — Eré Zoltén, Csapé Baldzs (PALATIUM Stidié Kift)
Ujbuda-kézpont — Er6 Zolian, Csapd Balézs (PALATIUM Stadié Kf)
Keszon — vélogatds Vanik Zoltén fotériporter munkéibél
Méricz Zsigmond kértér — Gelesz Andiés (Gelesz és lenzsér Epitészeti Kft)
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Vadész Orsolya (sporaarchitects)
Kélvin tér — Er6 Zoltén, Csapé Baldzs (PALATIUM Stadié Kft)
R&kécezi tér — Dévényi Tamds (Budapesti Epitémivészeti Mihely KF)
Kétott palya — Ssszedllitds Rizsavi Tamds fotégrafus képeibél
Il. Jénos Pél papa tér — Dajka Péter (Puhl és Dajka Epitész lroda Kit)
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A budapesti 4-es metré dllomésainak megvaldsitdi — f6bb fervezck

Jelen lapszémunkban az egyes éllomdsokrél késziilt sszedllitésok fotéit Bujnovszky Tamas készitette
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Szent Gellért tér

Méricz Zsigmond kértér

Kelenfsld vasitéllomas

Ujbuda-kézpont

Tiz llomés, 7,3 km hosszi metrévonal a Kelenfsldi és a Keleti palya-
udvarok kézott. A rendszervdltds uténi Budapest legnagyobb varos-
épitészeti vallalkozdsdnak elsé szakasza befejez6dott, a 4-es metrd
vonalét birtokba veheti az utazékézénség. Noha sajdtos helyzete
okdn ennek a nagyszabdst mérndki targynak a sziletése jelentds
részben rejtve maradt a véroslakék szeme eldl, olyan felfokozott vara-
kozas és sajtéfigyelem kisérte az idében is elhizodéd projektet, annyi
részlet valt publikussd, hogy a magazin szerkesztSinek célszeri volt
valamiféle rendhagyé formét valasztaniuk. Eltérve tehdt a magazin
hagyomdnyos rovatszerkezetétdl, a lap telies, 112 oldalas terjedel-
mében, Bujnovszky Tamas pératlan épitészeti fotdinak segitségé-
vel ismerhetik meg az olvasék az 0j metrészakasz éllomésait. Olyan
koncepciét alakitottunk ki, amely révén az épitészet vilagaban jérato-
sabb, illetve jaratlanabb olvaséink egyarant talalkozhatnak az épité-
szeti fotogrdfia, illetve a képszerkesztés nyojtotta lehetdségekkel,
valamint az épitészeti tervezésben felismerhetd kreativitassal. Tiz éllo-
més, tiz rendhagyé szerkezet( kortars épilet Budapesten. Esztétikai
értelemben akér korszakvalté pillanat. Ok az Unneplésre. Terveink
szerint az év folyamdn még t6bbszoér visszatérink a témara. A ko-
zelidvében hagyoményos épitészetkritikak, elemzések, interjok foglal-
koznak majd a metréberuhazassal.

Keleti palyadudvar

Rakéczi tér

Il. Janos P4l pépa tér

M4

BUDAPEST



© Swietelsky

Bognar Arpédda|, a Swietelsky Magyarorszag Kft. vezérigazgatojaval beszélgettiink

A nagy moltd osztrak Swietelsky 1991 éta van jelen Magyarorsza-
gon. A cég rdvid tdrténete sokak szdmara ismert lehet, ugyanakkor
a céghez kapcsolédé személyek sajat Swietelsky-térténete nem. Az
6n szakmai életitja mikor, hogyan kapcsolédott ehhez a céghez?
Jémagam, de nagyon sokan ift a Swiefelskynél, 1993 és 2003 kézoit

a Strabag munkatdrsai voltunk. En a 47es magasépitési direkciot
irdnyitottam, egyébként épitémémdkként végeztem a Mszaki Egyete-
men. Hermann Feichtemek hividk a fénckémet, aki 2003-ban nyugdijba
vonult, és amikor elkészéntink egymdstd], gy véltunk el, hogy biziosan
fogunk még taldlkozni. Ez utdén, Ggy két hénap milva félhivott és
megkérdezte: lenne-e kedvem a Swiefelskynél dolgozni A térténet
mellékszdla, hogy egykor régen a Swietelsky Ausziria 17 munkatdrsa
kivalt o cégbdl és &k alapitolidk meg a Strabag Ausziriar. Szakmailag
alapvetéen nem volt kilénbség a két cég kézétt, inkébb mentalitdsban,
filozofiaban. Erkezésemkor a Swietelsky nagyon 6 tulajdonosi hattérrel
bir¢, kézepesen erbs cégnek szamitolt az épitdiparban, de sok problé-
méval kizdétt, ezek leginkabb strukturdlis jellegiek voliak, illetve kicsi
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piaci szegmensben mozgott, kevés referencidval birt — ez problémat,
hatrényt jelentett példaul a pélyézatokon. Mindezen vélioziainunk kellett
Amikor dljttem a Swietelskyhez, szinte a feljes sidbom velem j6tt.

A Swietelsky szervezeti felépitésében kildn dgazatként szerepel
a metréépitési Uzletdg. Mennyire 0j terilet ez 6ndknek szakmai
szempontbél2

Kicsit vissza kell lépniink az idében. Amikor 1993-ban fiatal, a pdlydja
elején all6 mémokként a Strabaghoz keriltem, akkor épp az Expéra
pdlydzott a cég. A munkdliatém valéjgban a Strabag éltal felvésarolt
KEV-Metré volt, vagyis annak a vallalatnak egy utédszervezete, amelyik
a magyarorszdgi metrévonalakat felépitette. A Strabag azért vette meg
a KEV-Metré Kii+ mert Ggy gondolia, hogy révidesen indul a 4-es mefré
épitése. Vagyis fiatal mémckként, akkor szakmailag még kivilalioként
lényegében belecsdppentem a metrépiték vildgaba. Es megtanuliam,
megtapasztaltam, hogy metréépitének lenni egészen mas jelent, mint
bérmely egyéb épitéipari szegmensben dolgozni. Ez filozéfia, életszemlélet.



A sors kiilénés fintora, hogy ezekkel a nagyszer(, magas szakmai
tuddssal felvértezett emberekkel akkor sok mindet épitettiink, csak éppen
metrt nem. A mi mefréépitéshez legkdzelebb dllé munkdank egyediil

a Kisféldalathi feldjitsa volt (1995 — szerk ). Akik a KEV-Metréndl
dolgoziak, azok mdr egy idésebb generdcié szakemberei, sokan

a kétezres évek elejére nyugdijba vonuliak. Aki nem, azoknak jelentés
része ma is it a Swietelskynél munkatdrsunk, vagyis a metréval kapcso-
latban azt szoktam mondani, hogy nekiink olyan embereink vannak, akik
nem csak utaztak a metrén, hanem épitették is azt.

Azt emlitette, hogy filozéfia, életszemlélet a metroépités. Megragad-
hat6 ez pontosabban?

Nem egyszer megragadni ennek a lényegét. Sajdtos kbzdsség

a meiréépitéké, kildnleges munkat végeznek, keszonban dolgoznak,
sajdt tervekkel és fejlesztésekkel, sajat kivitelezésekkel. Akik ezen

a specidlis terileten tevékenykednek, ¢ részik a régi generdciohoz
tartozik, sokan az egyetemi tanulményaik utdn azonnal a metréban
kezdtek, majd maradiak ezen a szakterileten. Tudja, kicsit olyan ez,
mint amirél Moldova Gyérgy irt az Akit a mozdony fistie megcsapott
riportkényvében a vasit vildgardl; az, aki dolgozott keszonban, az
lélekben mindig meiréépité maradh.

A 4-es metré projektben mely dllomésok megépitésében vett részt
a Swietelsky?

Az elsé tenderen a Bocskai 0t dllomast (végleges nevén Ujbudar-
kézponiot], majd a kévetkez8kén a Kélvin feret, illetve a Rékéczi teret
nyertik meg. Egészen pontosan az dllomésok szerkezetépitése volt

a feladatunk, a kilss és a belsé ,dlibzietés” nélkil. A jopan Obayashi
Corporationnel palyéziunk kbzésen. Eleinte sok idét tslistiek itt a jopdn
szakemberek, kicsit bizalmatlanok voliak, de hamar kialakult a j&
szakmai kapcsolat, bizalom. Voliak helyzetek, amikor az eredeti
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statikai terveket felil kellett vizsgdlnunk, mert a helyzet megkévetelte.
A Bocskai 0t dllomason példaul ferde colépfalat kellett volna épiteniink,
mert a kémyezd épliletekhez képest nagyon kézel volt az dllomdsok
kontdrja. A ferde célépfal mégétt, a felsé zéndban kellett helyet
biziositani a meglévé kézmivezetékeknek. Viszont nem taldltunk
Eurépdban egyetlen olyan céget sem, aki elvdllalta volna a fervezett
ferde-céldpfalas kialakitdst. Végil mi, a cégen belil sajét kapacitdssal,
mas technolégiaval megoldottuk ezt a feladatot. Epftettink egy specidlis
résfalat, amelynek a felsé részét a kihorganyzdasok utdn visszabontottuk,
majd ezt kévetéen, egy Ugynevezelt koporsoiddémmel oldottuk meg
annak a zéndnak a kialakitésat, amiben a kézmivezetékek futnak.
Vagyis azi, ami eredetileg statikailag tervezve volt, azt dtterveztik és
alopvetéen sokkal hasznosabb szerkezetet tudiunk létrehozni. De elé-
fordult, hogy megujitotiuk az épitési sorrendet. Alapesetben — egyszerden

© Swietelsky
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elmagyarézva —, amikor elkezdjik a felszin alatti szerkezetet kialakitani,
az t5rténik, hogy megépitiik a partfalmegidmasztdsokat, majd kiszedjik
a résfalak kézil a féldet, megesindljuk az alaplemezt, majd ettél az
alaplemeztél felfelé elkezdjik épiteni o vasbetonszerkezetet. Ez azon-
ban nagyon hosszi folyamat, és példéul a Bocskai dti éllomds esetében
azzal kellett volna szémolnunk, hogy egy forgalmas kézlekedési
csomépont nagyon hosszd ideig dll nyitva, vagyis sokdig el kell zami a
forgalomtsl. Mi erre egy mdsik médszert alkalmaziunk. Kialakitottuk

a partfalat — a résfalas védelmet —, majd a f6ls8 fédémet és ezen

a fédémen visszaadiuk a feriletet a forgalomnak, ugyanis lefelé szedftiik
ki — lényegében a munkafolyamat sorén magunk aldl - a féldet, igy
hoziuk létre az egyes szinteket. Ezdltal évekkel hamarabb visszaadhattuk
a varosi forgalomnak a felszint. Nem mondom, hogy csuklégyakorlatok
voltak — kilénésen egy ilyen kiitikus terepen, ilyen geometriai méretben —, de
sok tapasztalatunk volt mar olyan mélyépitési feladatok révén, mint
példaul a mélygardzsépités, és ez segiteft.

Mesélne a cég soron kdvetkezd feladatairél, ataddsokrol?
legelészér, marcius végén illetve dprilis elején, két nagyon fontos munkdn-
kat — a budapesti Md-es melrdt és a Varbazdr elsd ttemét — adjuk dt,
melyeket nagy nyilvdnossdg elétt zajlé innepség is kisér.

A chat with Arpad Bognar, CEO of
Swietelsky Hungary Kft.

Swietelsky, an Austrian company of an illustrious history, has been
present in Hungary since 1991. Perhaps many are familiar with the
abridged history of the company, but not with the personal Swietelsky
stories of those affiliated with it. When and how did your professional
career become connected to this company?

like many others here at Swietelsky, | used to work for Strabag
between 1993 and 2003. | was head of Building Construction
Division no. 47, having graduated at the Budapest University of
Technology with a degree in civil engineering. My boss was a man
called Hermann Feichter, and when he retired in 2003, we parted
telling each other that we would surely meet again. Then, about two
months later, he called and asked me if | would like to work at
Swietelsky. As a side note, a long time ago Strabag Austria was
founded by 17 employees who had left Swietelsky Austria. There
weren't any fundamental differences between the two companies
professionally; instead, they differed rather in their mentality and
philosophy. When [ joined Swiefelsky, it was regarded within
construction indusiry as a company with an excellent ownership
background, and of medium strength, but was plagued by many
problems, most of which were structural, combined with the fact that it
was engaged in a small market segment and had only few references,

[OCTOGON 10!

A Vérbazdrrekonstrukcié egy kicsit hasonld munka, mint a metrd, abbdl

a szempontbdl, hogy néhdny esetben olyan szituécié adédott, ami akkor,
oft megakasztotta a kivitelezés tervszer( itemét. A nagyon révid hatéridére
véllalt munkdk teljesitését tovabb nehezitette, hogy a talajmechanika szerint
nem vdrhaté 7es fejtési oszidlyba tartozé szikldba itkéztink, illetve a teri-
let sajdtos jellege okan uj régészeti feltdrasokkal is szémolnunk kellett stb.
Szémomra a Vérbazér és a Budai Var mér régéta szinte személyes igy.
Vas megyébd, fiatalon érkeztem Budapesire és nagyon megszerettem

a vdrost, kilénésen a Vamegyedet. Még elkaptam a végét az lfiparknak,
majd miutén az bezért, még rohamosabbd valt ennek a nagyszerd
komplexumnak a lepusztulésa. Most, amidta a feriileten dolgozunk, latiuk
igazan, milyen nagy kar volt hagyni, hogy ennyire i6nkremenjen. De
nagyon j6 érzés, hogy egyre t16bben gratuldlnak nap-nap utdn, hogy
milyen nagyszerl munkdt végzink. Ma mér azt mondhatom, hogy ilyen
Ssszeteft munkdt, ennyi idd alatt, nem hiszem, hogy mds cég elvégzett
volna. Ezen folil kiemelt feladataink kézé tartoznak — szémos dtépitési
munkdink kbzil — a 4-es autdpdlya elsé szakaszdnak és a Székesfehérvar
elkerils szakaszénak kivitelezése. De emlitheiném o Tiskecsarnok épitését
is, illetve szémos kérhdzberuhdzdsunk is folyamatban van orszégszerte:
részben meglévé kérhdzi szamyak parcidlis bonidsa, Jjraépitése, de
z6mében feljesen j épilefrészek kialakitésa a jellemzé.

> 4 k
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which represented a disadvantage when it came to tenders, for
example. We had to change all this. VWWhen | came over to Swietelsky,
almost my entire team came with me.

The construction of underground railways is a separate branch within
the organizational structure of Swietelsky. To what extent is this
a new area for the company professionally?

We need fo step back in time a litfle. VWhen | joined Strabag in 1993

as a young engineer at the beginning of his career, the company was

in the process of submitting a tender for the Expo. In fact, my employer
was the successor organisation of KEV-Metré, which had been




acquired by Strabag, the company that had built the underground lines
in Hungary. Strabag purchased KEV-Metré Kft. because it thought that
the construction of line 4 of the Underground would begin shortly.
Basically, | found myself in the world of underground construction as

a young engineer, and professionally siill an outsider. Here, | leamed
and experienced that building underground lines is unlike working in
any other segment of the construction industry. It is a philosophy,

a view of life. As a strange twist of fate, we went on to build many
things at the time fogether with this excellent team of professionals with
a high level of expertise, except an underground. The closest we got fo
building an underground line was the renovation of the “Millennium
Underground” (1995 — the Ed.). Those who used to work for KEV-Metrd
were by then professionals of an older generation, and many of them
had refired by the early 2000s. Most of those who did not are still with
us at Swiefelsky, so in connection with the underground, [ like fo say that
our people have not only travelled on if, but helped to build it, too.

You have mentioned that underground construction is a special
philosophy, a view of life. Could you explain this more precisely?

It is hard to put it in a nutshell. Underground builders are a special
community — they perform specialised tasks, working in a caisson, and
use their own plans, developments, and designs. The majority of those
working in this special field are still from the older generation — many
of them started their careers in underground construction immediately
after their university studies, and then stayed in this field. You know, it's
a little like Gyérgy Moldova wrote about the world of the railways in
his non-fiction book "Smitten by the smoke of the train”: anyone who
has ever worked in a caisson will in his heart forever remain an
underground builder.

Which stations of the Budapest Metro Line 4 project did Swietelsky
help to build?

In the first tender, we were awarded the Bocskai street station (official
name: Ujbuda Center), then the ones at Kalvin Square and Rakéczi
street in the next tender. More precisely, our task was the structural
construction of these stations, without the exterior and interior
"decorations”. We submitted our tender application jointly with the
Japanese Obayashi Corporation. At first, the Japanese experts spent

a lot of time here, and were slightly distrustful, but soon a good
professional rapport and trust developed between us. In some cases
the situation demanded that we review the original static plans. For
example, at the Bocskai street station we were supposed fo consiruct
an inclined piling, because the contour of the stations was very close
to nearby buildings. The existing public utility pipes and cables had fo
be accommodated behind the inclined piling, in the upper zone.
However, we could not find a single company in Europe that would
undertake construction of the planned inclined piling. Therefore, we
solved this task in-house, using our own capacity and a different
technology. We built a special slurry wall, the top of which we
removed affer anchoring, and then used a ceiling with an angular
contour (so-called coffin ceiling) to construct the zone that would house
public utilities. VWe effectively re-drew the original static plans, and
were able to build a much more useful structure. In some cases, we
modified the order of construction. Normally — to explain it simply -,
when we start to build the underground structure, we first construct the
embankment supports, then remove the earth from between the slurry
walls, construct the base plate, and start building the reinforced
concrete structure starting upwards from this plate. This, however, is

a very lengthy process, and for example in the case of the Bocskai
street station would have caused a major fraffic hub fo have to be kept
"open’”, i.e. closed fo fraffic for a long time. So, we used a different
method. We built the embankment — the profection using slurry walls -,
then the upper ceiling, and opened the area fo traffic on top of this
ceiling, as we went on fo remove the earth and construct individual

© Swietelsky

levels downwards, basically removing the earth from undemeath
ourselves. As a result, we were able fo give back the area fo traffic
years earlier than we otherwise could have. | won't say that it was

a piece of cake — especially on such a critical terrain and on such

a geometrical scale — but we had already had a lot of experience
thanks to underground projects such as the construction of subterranean
garages, which helped.

Could you tell us about the upcoming projects and deliveries of the
company?

First, at the end of March and the beginning of April, respectively, we
will deliver two of our key projects — Budapest Metro line 4 and the
first phase of the “Castle Bazaar” =, which will also involve a large-
scale public ceremony. The reconstruction of the Castle Bazaar is a bit
similar to the Metro project, in the sense that it gave rise fo several
situations that then and there halted the construction schedule. A further
difficulty in performing the tasks undertaken with a very short deadline
was that we discovered rock belonging to excavation class VIl in

a place where it was not expected based on the soil mechanics
survey, and due fo the special nature of the site also had fo take into
account new archaeological excavations, etc. The Castle Bazaar and
the Buda Castle have long been a personal issue for me. | arrived in
Budapest from Vas County at a young age, and soon became very
fond of the city, especially its Castle District. | was still in time to see
the “Youth Park”, then, when that closed, the deterioration of this
magnificent complex became even faster. Only now, since we started
working in the area, do we really see what a great shame it was fo let
it go to rins to such an extent. On the other hand, it is a great feeling
to be congratulated by ever more people on a daily basis on the great
job we are doing. Today | can say that | don't think that any other
company could have performed such a complex project in such a short
time. In addition, our key projects include — amongst numerous road
construction projects — the construction of the first phase of the M4
motorway and the Székesfehérvar bypass road. But | could also
mention the construction of the “Tiskecsamok” ("Spike Hall"), or

a number of hospital projects nationwide: in some cases involving the
partial demolition and renovation of existing hospital wings, but most
offen the construction of brand new building parts.
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Tervezé:
Ero Zoltan,
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Epitész generdltervezs:

Eré Zoltan, Csapé Balazs
(PALATIUM Stodié Kft.)

Epitész tervezd:

Varga Péter Istvan, Karst Erzsébet
(VPI Kft.)

Epitész munkatarsak:

Antal Maté, Brickner Déra,
Kosztolanyi Zsolt, Fabry Katalin,
Markos Miklés (VPI Epitész Kft.)
Allomas hossza:

90 m

Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfelilet:

970 m?2

Felszin alatti mélység:

-16,4 m

Mozgolépcsdk szama:

6+3

Liftek széma:

2
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Eitész generdliervezé:
Eroé Zoltan, Csapé Balazs

(PALATIUM Stadio Kift.)

Epitész tervezd:
Brickner Déra

Eitész munkatdarsak:
Antal Mété, Kosztolanyi Zsolt,

Fabry Katalin; Varga Péter Istvéan
DLA, Kardos-Karst Erzsébet,
Markos Miklés (VPI Epitész Kft.)
Grafikai betonfeliilet:

Sz6lléssy Barbara, Pyka Zsolt,
Széles Orsolya (VTCS)

Allomés hossza:

85 m

Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfeliilet:
1100 m?

Felszin alatti mélység:
-14,5 m
Mozgélépcsék szama:
4

Liftek szdma:

2
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Tervezé:

Ero Zoltan,

Csapé Balazs
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Epitész generdltervezé:

Eré Zoltan, Csapé Balazs
(PALATIUM Stodié Kft.)

Epitész tervezd:

Antal Maté
Epitész munkatdrsak:

Brickner Déra, Kosztolanyi Zsolt,
Fabry Katalin; Varga Péter Istvan
DLA, Kardos-Karst Erzsébet,
Markos Miklés (VPI Epitész Kft.)
Allomas hossza:

125 m
Peron hossza:

80 m
Hasznos peronfelilet:

775 m?
Felszin alatti mélyséq:

-15,6 m
Mozgdlépcsdk szdma:

3 (+3 tavlatban)
Liftek szama:
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Felelés épitésztervezd:

Gelesz Andrés (Gelesz és Lenzsér
Epitészeti Kft.)
Epitész tervezok:

Herczeg Tamas, Baléazs Laszlé,
Rohr Anita, Dobos Zsolt, Szendroi
Julia, Steiner Balazs Miklés,
Gyulai Attila, Molnéar S. Gergely,
Safranka Péter, Hollé Eszter,
Janesch Laszlé

Allomas hossza:

106 m

Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfeliilet:

1050 m?

Felszin alatti mélyséq:

-24 m
Mozgdlépcsék szdma:

4

Liftek szamar:

3 (+3 tavlatban)
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Dékany Tibor,

Finta Sandor,
Hatvani
Adéam, Vadasz
| Orsolya
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Epitészet:

Dékany Tibor, Finta Sandor,
Hatvani Adam, Vadész Orsolya
(sporaarchitects)

Munkatdrsak:

Balogh Zsuzsa, Korompay Attila,
Véarhidi Bence, Soltész Noémi,
Jénosi Andras, Molnar Diana
Alloméas hossza:

87 m

Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfelilet:

820 m?

Felszin alatti mélység:

31 m

Mozgdlépcsdk szdma:

4+4

Liftek szadma:

2
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Tervezék:
Dékany Tibor,
Finta Sandor,
Hatvani
Adém, Vadész
Orsolya
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Epitészet:

Dékény Tibor, Finta Sandor,
Hatvani Adéam, Vadasz Orsolya
(sporaarchitects)

Munkatarsak:

Balogh Zsuzsa, Korompay Attila,
Varhidi Bence, Soltész Noémi,
Jénosi Andras, Molnar Diana
Allomés hossza:

87 m

Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfeliilet:

820 m?

Felszin alatti mélyséa:

-30 m

Mozgolépcsdk szama:

4+4

Liftek szama:

2
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Epitész generdltervezé:

Eroé Zoltan, Csapé Balazs
(PALATIUM Studié Kft.)

Epitész tervezd:

Kosztolanyi Zsolt
Epitész munkatdrsak:

Antal Méaté, Brickner Déra, Fabry
Katalin; Varga Péter Istvan DLA,
Kardos-Karst Erzsébet, Markos
Miklés (VPI Epitész Kft.)

Allomas hossza:

83 m

Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfeliilet:

925 m?

Felszin alatti mélység:

22,4 m

Mozgdlépcsék szdma:

Liftek szamar:

2
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Epitész:

Dévényi Tamés DLA (Budapesti
EpitdmuiUvészeti MGhely Kft.)
Vezet® munkatdrs:

Maté Orsolya és Vadasz Viktor
Munkatarsak:

TAK BORSI s,-l
|

m

WJOKAZA TALLYA T

—

Kovécs Istvan, Németh Krisztina,
Takacs Orsolya
Tervpdlydzat:

Dévényi Tamas, Polyak Gydrgy
Allomas hossza:

106 m
Peron hossza:

80 m
Hasznos peronfelilet:

950 m?
Felszin alatti mélység (sinkorona szint):

23 m
Mozgdlépcsdk szdma:

8 (mert egy fordulé van, tehat 2x4)
Liftek széma:

2
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elkésziilt elsd szakaszat épitészeti targyként
zhetink meg arrél, hogy egy igen Ssszetett,
bonyolult kézlekedési rendszer j6it létre. A kortdrs urbanisztika, a mo-
dern nagyvéros egyik meghatarozé viszonyrendszere éppen a kéz-
lekedési infrastruktirahoz kialakithaté viszony. Ennek az infrastruk-
toranak a fejlesztése, @talakitdsa Budapest esetében is kulcskérdés.
Rizsavi Tamas fotogréfus civil foglakozasat tekintve mozdonyvezeté.
Ez a hivatas szenvedélyes kotédést jelent ahhoz a rendszerhez, ami
a szamunkra gyakran esak hétkéznapi kézlekedési eszkdzok sora. Le-
gyen sz6 villamosrél, metrérél, vasiirél, vagy ezekhez k6t6dé mérns-
ki szerkezetekrd| Rizsdvi kilonds felvételeket készit réluk. Fényképein
olyan perspektivabél létjuk a vérost, ami kevesek szdmara ismert, ra-
adésul felvételein a kdzlekedés, a haladas dinamizmusa fénnyel, fény-
csikokkal rajzolhaté, a fény dltal értelmezheté vildg.

Noha a 4-es metré6 mo
mutatjuk be, nem feleijt
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Tervezd:
Dajka Péter
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Felelés épitész tervezd:

Dajka Péter (Puhl és Dajka Epitész
Iroda Kft.)

Tervpdlyazat:

Fuzesi Katalin, Buzder-Lantos
Zséfia, Szasz Judit,

Eﬁési engedélyezési terv:

Szepesi Zoltan, Kiss Viktor
Kiviteli terv:

Mészaros Réka, Drabant Agnes,
Huszar Tamas, Berecz Daniel,

Csaki Melinda, Horvath Agnes
Képzémivészet (peron, véglal relief):

Jovanovics Gyérgy
Allomds hossza:

91T m
Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfeliilet:
930 m?

Felszin alatti mélység:
-16,7 m

Mozgélépcsék szama:
3

Liftek szama:

2
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Felelés épitésztervezd:

Gelesz Andras (Gelesz és Lenzsér

Epitészeti Kft.)
Epitész tervezdk:

Herczeg Tamas, Balazs Laszlé,
Rohr Anita, Dobos Zsolt, Szendroi
Julia, Steiner Balazs Miklés,
Gyulai Attila, Molnér S. Gergely,
Safranka Péter, Hollé Eszter,

Janesch Laszlé
Allomds hossza:

83 m

Peron hossza:

80 m

Hasznos peronfeliilet:

1100 m?

Felszin alatti mélység:

-14 m
Mozgdlépcsék szdma:

6+6

Liftek szama:

2
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A BUDAPESTI 4-ES METRO ALLOMASAINAK EPITESZETI TERVEZESE

2004-2014

Megbizé: BKV Zri. DBR Meiré Projektigazgatésag
Lebonyolité: EUROMETRO Kft., BKK K6zUt Zrt.
Generdaltervezo: FOMTERV - PALATIUM - UVATERV Konzorcium

Epitész generaltervezés: PALATIUM M4 Projekt Kft.
Csapé Balézs, Eré Zoltan, Veres Adém, Toth Zoltén, Roman Lészl6,
Zorkéczy Zoltan, Szilagyi Klara, Jovanovic Biljana

Kelenfsld vasutéallomés, Bikas park, Ujbuda-kézpont,
Kalvin tér: PALATIUM Stodio Kft.

Eré Zoltan, Antal Maté, Brickner Déra, Kosztolanyi Zsolt, Fabry
Katalin; Varga Péter Istvén DLA, Kardos-Karst Erzsébet, Markos
Miklos (VPI Epitész Kft); Szélléssy Barbara, Pyka Zsolt, Széles
Orsolya (Vérosi Tajkép Csoport/grafikai betonfelilet/Bikés park)

Réakéczi tér: Budapesti Epitémivészeti Mhely Kft.
Dévényi Tamés DLA, Vadész Viktor, Mété Orsolya, Takécs Orsolya,
Németh Krisztina, Kovécs Istvén, Varga Aniké

II. Janos Pal papa tér: Puhl és Dajka Epitész Iroda Kft.
Dajka Péter, Buzder-Lantos Zséfia, Fizesi Katalin, Szdsz Judit, Szepesi
Zoltan, Szegedi Katalin, Mészdros Réka, Dr. Kasséné Kalesé Kitti,
Drabant Agnes, Huszdr Tamas

Szent Gellért tér, Févam tér: sporaarchitects Kft.

Dékény Tibor, Finta Séndor, Hatvani Adém, Vadasz Orsolya, Balogh
Zsuzsa, Korompay Attila, Vérhidi, Bence, Soltész Noémi, Jénosi
Andrds, Molnar Didna

Moéricz Zsigmond kértér, Keleti palyaudvar: Gelesz és
Lenzsér Epitészeti KFft.

Gelesz Andrés, Rohr Anita, Herczeg Tamés, Baldzs Laszlé, Janesch
Laszlé, Dobos Zsolt, Szendr&i Jilia, Steiner Baldzs Miklés, Gyulai
Attila, Hollé Eszter, Molnar-Schéd Gergely, Safranka Péter



Epitészeti szaktervezés: MERTEK Epitészeti Stodié Kft.

Dr. Reith Andrés, Dr. Paulinyi Gergely, Fébian Laszlé, Sebék Péter,
Hornung Andras, Gelesz Adrienn, Nyiré Zsolt, Tarjéni Andreaq,
Filop Orsolya, Takos Tamds, Varvasovszky Péter (tartészerkezet);
Stocker Gydrgy DLA, Bansagi Szilvia, Horvath Attila, Zsémbérgi
Péter, Nagy Mihdly, Hiri Zsolt, Varga Tamaés, Beke

Déniel (STOKPLAN Kft.); Skublics Mark (FOMTERV Zrt. /tartészerke-
zet/Méricz Zsigmond kértér), Goda Baldzs, Lakatos Péter (F(”)MTERV
Zrt./tartészerkezet/Keleti pélyaudvar), Szalé Csaba (UVATERV Zrt./
tartészerkezet/Keleti palyaudvar); Pélinkés Krisztidn, Hornok Tamés
(F(")MTERV Zrt./épiletgépészet); Sardi Norbert, Pilz Norbert, Kovécs
Roland (KIPTERV Zrt./épiletgépészet); Kovéacs Laszl6, Gondics
Zoltan, Séllei Zsolt, Suteu Edith, Nagy Zoltdn, Major Péter, Laszl6
Dezsd (FOMTERV Zrt. /épiletelektromossag)

Aluljaro-épitészet (Keleti palyaudvar): UVATERV Zrt.
Pap Laszlé

Felszin-épitészet (Keleti palyaudvar): Véaros-Teampannon Kft.
Szenderffy Gébor, Koszor( Lajos, Eré Zoltén

Felszini Uttervezés, kozlekedéstechnika
(Keleti palyaudvar): Kézlekedés Kft.
Borsds Ferenc

Felszini kornyezetrendezés (Méricz Zsigmond kértér):
KORZO Tervezési Stodio Kft.

Grdbner Baldzs

Uttervezés (Méricz Zsigmond kértér): FOMTERV Zrt.
Ernyei Baldzs, Horvéth Laszlé

Forgalomtechnika (Méricz Zsigmond kortér): FOMTERV Zrt.
Ercsényi Baldzs

Szent Gellért tér, Févam tér/felszin: Dévényi és Tarsa Kft.
Dévényi Sandor DLA, Dévényi Mérton, Halas Ivén

Kalvin tér/ felszin: KOZTI Zrt.
Skardelli Gyérgy, Borbély Andrds, Csizy Laszlé,
Gaspér Laszlé, Petri David

Baross tér, aluljaré/felszin: Varos-Teampannon Kft.
Koszor( Lajos, Szenderffy Gabor; Pap Laszlé,

Turjgn Csaba (UVATERV Zrt.); Jurdnyi Erika (UNITEF'83 Zrt.)

Tajépitészet:

Dr. Balogh Péter Istvan, Mohdcsi Sandor, Hémann Jénos, Pécsi
Mété, Gyiire Borbdla, Kuti Zalén, Liziczai Sandor, Pintér Kléra
Katalin, Radics Ménika, Grébner Baldzs, Nemes Zoltan

Fény, design, 3D:
Banyai Tamas, Orlai Balazs, Kukorelli Péter, Dill Andrea,
Czeglédi Péter, Erd Zsolt

Tarsmiveészetek:
Baréthy Anna, Bojti Mérton, Hegedls Andrea, Jovdnovics Gyargy,
Komoréczky Tamds, Krizsén-Keszei Zoltan

A Bocskai uti allomason a felszini szell6z6 és mozgassérilt lift, illetve
az aluljaro szint, valamint a mozgdlépcsé melletti és a peronszinti terl-
letek 6sszes acél, - rozsdamentes - és livegszerkezeteinek munkait ké-
szitettlik el. A sikeres kivitelezés utan tovabbi allomasok liveg- és acél-

szerkezeti munkait végeztik.

Szines diszliveg, az Uj 4-es Metro szin-
tet a 3-as Metro szintjével 6sszekotd
folyoso, a 3-as Metrd allomas szintjé-
nek acél-, illetve livegszerkezete.

Felszini korlatok, felszini Gvegdo-
boz egy része, aluljard szint 6sszes
Uvegszerkezete. illetve a peron-
szintrél induld lift Gvegszerkezete.

A felszini bejarat acél- és uveg-
szerkezete.

Az utca szinten a lift Gveg- és acél-
szerkezete.

Mindezeken folul cégiinkhoz koto-
dik az allomasok peronszintjén ta-
lalhato padok, diszlivegeinek gyar-
tasa és szerelése.

UVEG ES FEMSZERKEZET EPITO KFT.

www.uvegfemszer.hu

Cim: 1033 Budapest Huszti Gt 34.

Tel.: (06-1) 436-9474
E-mail: info@uvegfemszer.hu



A 4-es metr6 allomasaihoz a Cor-Ten® lemezeket a RUUKKI szallitotta

A Cor-Ten® acél raktarrdl, rovid hataridével, kis mennyiségben is megrendelhetd. Elérhet§ lemezek, tekercsek, szalagok
formajaban vagy alakosan vagva, illetve egyedi homlokzatburkolati rendszerként (talcas, savos és szinusz). Ahagyomanyos
S355 mindségen kivil az idéjarasallé acéllemezeink elérhetéek Optim 550W és Optim 960W min&ségben is.

Az épitészeti felhasznalason kivlul az ipar szamos teriletén alkalmaznak egyre inkabb nagyszilardsagu idéjarasallé

anyagokat. Ezekkel csdkkenthetd a termék tdmege, nagyobb a hasznos terhelhetfség, javul az energiahatékonysag és
ezen felll nagyobb életciklus biztosithatd.

metals.hungary@ruukki.com

r'UULKKI

Energy-efficient steel solutions for better LIVING. WORKING. MOVING.




Az M4-es Metro kivitelezésének f6bb résztvevéi:

|‘ ’ mont  Dunamenti Eﬁ AKA Kft.

SZERELS ES GYARTO KFT.

www.mapei.hu
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RAGASZTOK - FUGAZOK - EPITESKEMIAI TERMEKEK ALUKONSTRUKT
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