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Forgalmi menedzsment terv az M1
autopalya M0 -Hegyeshalom, orszaghatar
kozotti szakaszara a varatlanul bekovetkezd
események kezelése érdekében

Az autopalya halozat forgalmi menedzsmentje kiemelt jelentdsé-
gl a bekovetkez6 varatlan események kapcsan felmeriil6 forgal-
mi zavarok / problémak gyors és hatékony kezelésében.

A forgalmi menedzsment tervekhez sziikséges el0készit6 vizsga-
latok bemutatdsa, a teend6k megfogalmazasa, a javasolt szcena-
ridk és az azokhoz kapcsolddd cselekvési tervek bemutatasa az
M1 autdpalyara vonatkozoan segitheti a forgalmi menedzsment
tervek szélesebb korti alkalmazasat a joviben.
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1. A FORGALMI MENEDZSMENT FO-
GALMA, ELKESZITESENEK SZUKSE-
GESSEGE AZ M1 AUTOPALYAN

1.1. A forgalmi menedzsment terv készi-
tésének indokai az M1 autopalyan

Az M1 autdpilya (MO autéut — Hegyeshalom)
a C4 és a C9 transz-eurdpai kozlekedési folyosok
részeként Budapestet koti 6ssze a nyugati hatar-
ral, eurépai szinvonald kézuti kapcsolatot bizto-
sitva Ausztria févarosa és Szlovakia févarosa felé.
Az M1 autdpilya a kelet-nyugati iranyu kozuti
tranzitforgalom legfontosabb utvonala. A leg-
nagyobb részben 2x2 sav + leallésav kialakitasu
palya forgalma a Budapest-kozeli szakaszokon a
kapacitas 80%-4t is meghaladja. A kapacitast ko-
zelitd forgalomban atlagosan 25% koriili a nehéz-
forgalom részaranya.

Ezek a tényezOk egyiittesen rendkiviil zavar-ér-
zékennyé teszik a palyat, a bekovetkezd varatlan
események gyorsan vezetnek forgalmi zavarok ki-

alakulasahoz, amelyek elharitdsa utdn csak lassan
normalizalédik a forgalomlefolyas. Tovabbi prob-
lémdkat okozhat az autdpdlya legforgalmasabb
szakaszanak (M7 elvalds — Tata kozotti szakasz)
esetleges kapacitasbévitése.

A fentiekben roviden bemutatott helyzet tette sziik-
ségességé dtfogo forgalmi menedzsment terv elkészité-
sét az M1 autdpalyara, figyelembe véve a hatar menti
térségben a hatdron dtnyiilo forgalmi menedzsment
lehetdségét az osztrak, valamint a szlovak aut6palya-
tizemeltetGvel kozosen, eldre rogzitett kritériumok
és feltételrendszer mellett [1] [2].

1.2. A forgalmi menedzsment / a forgalmi
menedzsment tervek fogalma

A forgalmi menedzsment terv (FMT) szamos spe-
cidlis helyzetre vonatkozo, elére meghatirozott
intézkedések gytijteménye.

A forgalmi menedzsment terv — mint eurdpai alap-
szolgaltatas — célja a hatékony forgalomiranyitas,
utvonalajanlas és informacidszolgaltatas konzisz-
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tens modon torténd biztositasa az uthasznalok
szamara, igy novelve a kozlekedési infrastruktu-
ra teljesitményét, a hataron ativeld, halézati vagy
tobb érdekelt fél kozotti lehetséges egytittmiiko-
dés kialakitdsaval (ahol az lehetséges) [3] [4].

Az alaphelyzetek lehetnek el6re nem lathatok

(vészhelyzet, baleset) vagy eldre lathatok (ismét-

16d6 vagy nem ismétl6dé események). A forgalmi

menedzsment tervek osztalyozasa az dltala lefe-
dett teriilet szerint torténhet:

- Regiondlis tervek: a TERN' részein a tertiletek és
régiokon beliili halézatokra, amelyek bizonyos
feltételek mellett bévithetdk, és a régiok kozotti
és hatarokon ativel§ szinten 6sszekapcsolhatok
a szomszédos régiokkal.

- Régidkon dtivel6 tervek: a TERN részein, a tobb
régiot magdaba foglalé nemzeti kozlekedési fo-
ly6sokra és halozatokra.

- Hatdrokon dtivelé tervek: a TERN részein, a ha-
tarokon ativel6 kozlekedési hdlozatokra és f8bb
kozlekedési folydsokra.

- Agglomerdcids tervek: agglomeraci6s és varosi/
varosok kozotti gyorsforgalmi uthalézatokra,
amelyek hatassal vannak a tavolsagi forgalomra.

A forgalmi menedzsment tervek koordinalt meg-
valositasa és alkalmazasa Eurdpa-szerte lehet6vé
teszi az eurdpai tithdldzat hatékonyabb kihaszna-
lasat, az integralt szolgaltatasok biztositasat azon
uthasznaloknak, akik a forgalmi menedzsment
kiilonbozé  szintjein (regionalis/agglomeracids,
régiok kozotti és hatarokon ativel6) hasznaljak az
uthélozatot.

1.3. A hataron atnyuld forgalmi me-
nedzsment - regionalis egyiittmiikodés a
CROCODILE projekt keretében

Az euroregiondlis projektek” - igy a CONNECT
projekt® — egyik f6 célkitlizése az un. hatdron

atnyuld forgalmi menedzsment megvaldsitasa
volt, amely lehetévé teszi a kapcsolédd tutha-
lézatokon az informacidk cseréjét, valamint a
jarmuvezet6k tdjékoztatdsat minden érintett
utiizemelteté miikodési teriiletén. A hatdron
atnydilé menedzsment jelenthet iizemeltetési
hatdrokon at torténé egytittmikodést (egy-
mashoz csatlakozé autdpalya-szakaszok, autd-
pélya-halédzat és csatlakozo alsébbrendu utha-
lézat kozos menedzsmentje, autépélya-halozat
és kapcsolddé varosi halézat kozos menedzs-
mentje), illetve jelenthet orszdghatdrokon dt-
nyulé kozos egytittmiikodést. Az egytttmiiko-
dés legfontosabb célja a sziik keresztmetszetek
kezelése a hdldzaton. A hataron 4tnyulé forgal-
mi menedzsment témakore az EasyWay pro-
jektben’ is kiemelt jelentdségti volt [5] [6] [7].

A CROCODILE projektben* kitlizott célok
megvaldsitasat timogatjak az egyes orszagok tt-
tizemeltetdi kozott tervezett, megujitott, illetve
mar megkotott egylittmikodési megallapoda-
sok (MoU: Memorandum of Understanding),
amelyek a forgalmi adatok /informacidk cseré-
jére, kozos forgalmi menedzsment tervek elké-
szitésére, valamint a csatlakozé autdpalya sza-
kaszok forgalomiranyitdsaban torténé egyiitt-
miikodésre iranyulnak [5] [6] [7].

Jelen cikk alapjaul a CROCODILE projekt
2015. évi hazai munkaprogramja keretében el-
készilt ,CROCODILE forgalmi menedzsment
tervek” c. tanulmany szolgalt [1].

Az elsb egyezmény, amelyet Ausztria, Horvat-
orszag, Magyarorszag, Olaszorszag, Szlovénia,
ill. ezen orszagok utiizemeltetdinek képvisel6i
irtak ald 2014. évben, megfelel6 kiindul6pont
lehet az egyes tagallamok / utiizemeltetSk ko-
zOtti — hatdron atnyuld - adatcseréhez, ill. a
forgalmi problémdk kozos kezeléséhez. A do-

1 TERN: Trans-European Road Network, Transz-eurdpai uthalozat

2 CONNECT: Coordination and stimulation of innovative ITS activities in Central and Eastern European Countries
projekt: 2005. és 2009. kozotti eurd-regionalis projekt, melynek résztvevoi a kozép-kelet-eurdpai régio uj EU-tagallamai
(Lengyelorszag, Csehorszag, Szlovakia, Szlovénia, valamint Magyarorszdg), tovabba Ausztria, Németorszag és Olaszor-
szag, illetve ezen orszagok utiigyi hatdsagai, autopalya-tizemeltetdi, rendszerszolgaltatoi voltak.

3 EasyWay projektek: I. fazis 2007 és 2009 kozott, II fazis: 2009 és 2012 kozott. A projektek keretében 27 eurdpai orszag
miikodott egyiitt hozzdadott értéket képviseld ITS szolgaltatasok megvaldsitasan az eurépai TERN halozaton.

4 CROCODILE: Cooperation of Road Operators for Consistent and Dynamic Information Levels projekt: 2013. januar 1.
és2015. december 31. kozotti korridor projekt, melynek keretében Ausztriabol, Bulgariabol, Csehorszagbol, Gorogorszag-
bdl, Horvétorszagbdl, Lengyelorszagbdl, Magyarorszagrol, Németorszagbol, Olaszorszagbol, Romaniabol, Szlovakiabol,
Szlovéniabol dolgoztak egyiitt a partnerek a koz6s célok megvaldsitdsan, a hataron atnyulo forgalom javitasa érdekében.
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kumentum hazai alairéja a Magyar Kézut Non-
profit Zrt. [2].

Az ,Egyiittmiikidés a forgalomirdnyitdisban és

a forgalmi informdcick cseréjében” dokumen-

tum szerint az alairé felek elkotelezettek az

alabbi célkitizések kozos megvalositasaban

[2]:

- Eljarasok és kommunikdciés megolddsok
kidolgozasa a forgalmi informéciok koleso-
nos, manudlis cseréjének megvaldsitsara a
nemzeti forgalmi informacids, forgalomira-
nyité kozpontok kozott.

- Eljarasok és kommunikdciés megoldasok
kidolgozasa a forgalmi informéciok kolcso-
nos, automatikus / elektronikus cseréjének
megvaldsitasara a nemzeti forgalmi infor-
macids, forgalomiranyité kézpontok kozott.

- Minden fél altal elfogadott forgalmi me-

nedzsment tervek részletes kidolgozdsa annak

érdekében, hogy a hatdron atnyulé kozleke-

dési folyosékon az események kezelése és a

forgalomirdnyitas a leheté legjobb moédon

torténjen, szitkség esetén mas orszagok be-
vonasaval.

Torekvés a kovetkezd kozos célok elérésé-

re: a rendelkezésre allo kozuti kozlekedési

infrastruktura minél kedvez6bb hasznalata
mind az tzemeltetdk, mind a kozlekeddk/

(szolgaltatas) vasarlok szempontjabdl; illet-

ve forgalmi informdciék nydujtdsa a kozleke-

dék/(szolgaltatas)vasarlok szaméra szolgal-
tatds formdjaban.

Az aldirt megallapodas értelmében jelen-
leg magyar, osztrdk és szlovak autdpalya-
halézat tzemeltet6k dolgoznak egyiitt az
M1 autépalya hatdr menti térsége forgalmi
menedzsment megolddsain ,Traffic Mana-
gement Plan (TMP) for the borders Austria/
Hungary/Slovakia” cimmel. A k6z6s forgalmi
menedzsment terv egy olyan — az érintett or-
szagok kozos hatarmenti tertileteit érinté -
intézkedési tervet dolgoz ki, amely a {6 tran-
zitutvonalon bekévetkezd stlyos esemény
esetében alkalmazandé. A terv attekintést ad
a lehetséges forgatokonyvekrdl és meghata-
rozza a kiilonbo6zdé intézkedéseket, az ezek-
re vonatkozo kiiszobértékeket, bemutatja az
informacidécsere modjait, tovabba rogziti az
operativ folyamatokat [8].
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2. AZ M1 AUTOPALYA FORGALMI
MENEDZSMENT TERVENEK ELKE-
SZITESEHEZ SZUKSEGES RESZLETES
ELOKESZITO MUNKAK ES ELEMZE-
SEK

2.1. Forgalmi vizsgalatok az M1 autopalya
MO és Hegyeshalom kozotti szakaszara
vonatkozoan

A forgalmi vizsgalatok magukba foglaltdk 2010
és 2014 kozott a teljes autopalya szakaszra vo-
natkoztatva a napi forgalom, a mértékad¢ ora-
forgalom, a kapacitaskihasznaltsag vizsgalatat
(a tényleges és megengedhetd forgalom ardnya-
inak vizsgalataval a megengedhetd és eltiirhetd
szolgaltatasi szinten), a forgalom Osszetételé-
nek alakuldsét, a teherjarmt-forgalom aranya-
nak vizsgalataval, tovdbb4 a forgalom napi, havi
megoszlasat. Kiilon elemzd vizsgalatok késziil-
tek a 2015. els6 6t havi forgalmi adatok alapjan
(hétvégi forgalom elemzése, utdijgytijtésben
bekovetkezett valtozdsok hatdsainak elemzése).

Az M1 autépalyan az ANF (atlag) értéke
54 963 Ejmi/nap (2014. évi adat), ill. 39 601
jmi/nap. A legnagyobb forgalmu Pest megyei
szakaszon ezek az értékek 68 777 Ejmii/nap, ill.
49 714 jmi/nap; a nehézteherjarmi forgalom
atlaga 24,0%.

A Kozutak Tervezési Szabalyzata (KTSZ) szerint
a megfelel szolgaltatasi szinthez tartozé megen-
gedett forgalomnagysag 4*1200 = 4800 E/dra, az
eltirhetd szinthez tartozé 4*1700 = 6800 E/ora.
A szamitas a mértékado éraforgalmakbol (MOF)
az MO0-hoz csatlakozd és az orszaghatarra vezetd
részszakaszok nélkiil tortént.

Az M1 autépalya 2014. évi kapacitasat az 1.
tablazat mutatja be.

A 2014-ben szamitott tényleges és megenge-
dett forgalom aranyaibdl latszik, hogy a Pest
megyei és a Fejér megyei szakaszokon a forga-
lom nagysdga a ,megfelel” szolgdltatasi szintet
meghaladja, ami a zavarokra kiilonosen érzé-
kennyé teszi ezeket a szakaszokat.

A teljes M1 autdpélyan az atlagos forgalmi ter-
helés a ,,megfelel§” szolgaltatasi szinten 99%-os,
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1. tablazat: Az M1 autépalya kapacitas szamitasa 2014-ben

ANE csiicséra té- MOF tényleges/megengedett forgalom
megye . .
E/nap nyezo E/ora megfelelG szint | eltiirhetd szint
Pest 68128 8,4% 5723 119% 84%
Fejér 61323 8,4% 5151 107% 76%
K"”z:;”’f“' 55242 8,4% 4640 97% 68%
4 ‘;;xg:"” 50 904 8,8% 4480 93% 66%
Vonali dtlag: 55090 8,6% 4738 99% 70%

1. abra: Az M1 aut6palya napi nehéz forgalma 2015-ben (db/nap)
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tehdt a forgalom mar csak az ,elttirhet8” szolgal-
tatasi szinten bonyolddhat le, ahol még van mint-
egy 30% tartalék. Ez a szolgaltatasi szint azonban
kedvezétlen egy TEN-T halozati elemen.

A 2015. évi (janudr - majus kozotti) adatokat
elemezve a hétvégi forgalom 20%-kal nagyobb
az els6 6t honap atlagos forgalmanal; a szomba-
ti atlagos nehéz forgalom nagysdga viszont 39%-

kal az 6t hénap atlaga feletti. gy a forgalom ala-
kuldsanak jelentds dinamikaja miatt a forgalmi
menedzsmentben a hétvégi fogalomra kiil6nos
figyelmet kell forditani (ldsd az 1. abrat).

Az elmult évek forgalmi jellemzdinek elemzése
mellett a forgalom fejlédésének, valamint a for-
galom 0Osszetételének 2020-ig torténd elGrebecslé-
sétis tartalmazzak a vizsgalatok. Az elérebecslés
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2. tablazat: M1 autdpalya, becsiilt forgalomfejlodési szorzok 2020 / 2014

ANF E/nap fejlédés | ANF db/nap fejlodés | nehéz jarmii db/n fejlédés
2020/2014 2020/2014 2020/2014
f ele‘(’)‘;f)s/’ Sord 10,8% 11,0% 6,6%

linedris trend-illesztéssel késziilt kiilon-kiilon
az Osszes Ejmd, az dsszes db és a nehéz forga-
lomra. Az elérebecslés a teljes vizsgalt autdpa-
lya szakasz (MO autéut — Hegyeshalom, orszag-
hatér) éves atlagos napi forgalmainak (ANF) az
adott évre vonatkozo, részszakaszhossz szerint
sulyozott atlagértékébdl indult ki.

Az M1 autdpalya forgalmanak varhaté fejls-
dését 2014 és 2020 kozott a 2. tablazat mutatja
be.

Az M1 autépalya forgalmi vizsgalatat kiegé-
szitik az esetleges intézkedéseknél tereléut-
ként hasznalhat6 alternativ utak (féutak és
alsobbrendti utak) részletes forgalmi elemzése

és kapacitastartalék vizsgalata.

A forgalmi vizsgalatok keretében részletes
elemeztilk a hatdron dtlépd kozuti forgalom
legfontosabb reldcibit a fé-korridorokon is,
kiegészitve a hataron atlépé forgalom legfon-
tosabb rel4ciodival, kiilonos tekintettel az M1
autopalyara.

2.2. Baleseti vizsgalatok az M1 autopalya
MO és Hegyeshalom kozotti szakaszara
vonatkozoan

Az M1 aut6palya 12+252 kmszelvénye és az
orszaghatar (171+1414 kmsz) kozoétt 505 db,
2010.01.01. és 2014.12.31. kozott bekovetkezett
személyi sériiléssel jaro baleset adatait dolgoz-
tuk fel. A baleseti adatokat a Win-bal 4.3. rend-
szer szolgaltatta.

A 2010-2015 kozotti idGszak baleseteinek
elemzésével elkészitett részletes baleseti vizsgd-
latok magukba foglaltak a balesetek megoszla-

sat balesettipusok szerint, a balesetek kimene-
tele szerint szamitott relativ baleseti mutatokat,

a balesetstiriiség és a balesetek gyakorisaganak
elemzését.

2010 és 2014 kozott, 5 év alatt dsszesen 505 db
személyi sériiléses regisztralt baleset tortént’; eb-
bél 31 db haldlos, 166 db sulyos sériilést, 308 db
kéonnyti sériilést okozo. A balesetek kovetkezté-
ben 39 ember meghalt, 255 stilyosan és 689 sze-
mély kénnyebben megsériilt. A leggyakoribb bal-
esetek az azonos iranyba halad¢ jarmtivek balese-
tei, a balesetek tobbsége, 51,7%-a tartozik ide. A
balesetek masik nagy csoportjat a palyaelhagyas,
illetve szilard targynak iitkozés alkotta balesetti-
pus adja, ami a balesetek 42%-4at jelenti. Szamos
varakozé jarmiinek {itkozés és gyalogoseliités
tortént (11, illetve 12 eset), amelyek ugyan az ese-
teknek csak 4,6%-at teszik ki, de a kimenetelek fe-
1ében halélos dldozatot koveteltek (Id. 3. tablazat).

Az egyes kimenetelek szerint szamitott relativ
baleseti mutatékat vizsgilva megallapithato,
hogy az orszagos atlagot kétszeresen is megha-
lado, legmagasabb relativ haldlos baleseti mu-
tatoju szakaszok az 55+600 és 66+500 kmsz.
kozott, illetve a 1414900 - 165+500 kmsz. ko-
z6tt talalhatok. Nagy a konnyt sériiléssel jard
balesetek relativ stirtisége az M7 elvélasi cso-
moépont és az MO kozotti szakaszon, illetve a
gonyli csomopont és a 82-es tttal alkotott cso-
moépont kozott (101 és 119 sz. csp.).

Kiugréan nagy a stilyozott sériiltszamra vetitett
balesetstirtiség Tatabanya — Tata kozott (61. és
67. sz. csomépontok kozott, 98 sériilt/km/5 év)
és a komdromi és gonyti csomdpontok kozott
(85. és 101. sz. csomdpontok kozott, 92 sériilt/
km/5 év). Magas, 50 stlyozott sériilt/km/5 év

5 Elfogadott tény, hogy nem csak az anyagi kdrral jard, hanem akér a stlyos sériiléssel jar¢ balesetek sem keriiltek mind
bejelentésre. Igen nagy a nem regisztralt balesetek ardnya kiilondsen a konnyi sériiléses baleseteknél (2-3-szorosa a beje-
lentetteknek) és a csak anyagi kdros baleseteknél (akar hatszoros eltérés). [9]
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3. tablazat: Az M1 autdépalya balesetei 2010 és 2014 kozott, a baleset tipusa szerint

Baleset tipusa db %
Utkozés savvaltas, v. elézés kozben 31 6,1
Utoléréses baleset 163 32,3
Egyéb azonos iranyba halad¢ baleset 67 13,3
Szembe halad¢ jarmiivek 5 1,0
Vérakoz6 jarmiinek itkozés 11 2,2
Palyaelhagyas, v. szilard targynak iitkozés 216 42,8
Gyalogos eliités 12 2,4
Osszesen: 505 100,0

2. abra: Sulyozott balesetstiriiség az M1 autopalyan, 2010-2014. évi baleseti adatok alapjan
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balesetstrtiség feletti értéket talalunk még Her-
ceghalom és Tatabanya kozott (27. és 61. sz. csp.
kozott), a Gyort elkeriilé szakaszon, illetve a
lébényi és az M15 elvalasi csomopont kozott
(142. és 166. sz. csp. kozott) (lasd a 2. abrat).

Az egyes kimenetelek szerint szamitott relativ
baleseti mutatékat vizsgdlva megallapithato,
hogy az orszagos atlagot kétszeresen is megha-
ladd, legmagasabb relativ halalos baleseti muta-

toju szakaszok az 55+600 és 66+500 kmsz. ko-
z6tt, illetve a 141+900 - 165+500 kmsz. kozott
talalhatok.

2.3. Forgalmi torlédasok vizsgalata az M1
autopalya MO és Hegyeshalom ko6zotti
szakaszara vonatkozéan

A forgalmi torléddsok elemzése magaba foglalta
az okok, a torl6das idGtartama és hossza szerin-
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1,5-3,0 torlddds f km [ 5 év =
3,0 - 4,5 torlédds [ km / 5 év [
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ti, tovabba a napszakok, a hét napjai és a hona-
pok szerinti elemzéseket.

Eszerint a forgalmi torlédasok kozel kétharmada
baleset kovetkeztében alakul ki, 25%-a pedig tt-
épitési munkak, azaz idészakos kapacitdscsokke-
nés miatt. Leggyakoribbak a torlddasok a délel6tti
orakban, a csiitortoki és a pénteki napokon.

Torlodas leggyakrabban a torokbalinti és a bicskei
csomopont kozotti szakaszon, a bal palyan alakul
ki, de gyakori a torlddas Torokbalint és Bicske ko-
z06tt a jobb palyan is, illetve a bicskei és tatai cso-
mopont kozott a bal palyan (lasd 3. dbra).

2.4. A 2014. évi baleseti és torlodasi adat-
allomany Osszevetése

A vizsgalatnal 111 db személyi sériiléses baleset
és 129 db torl6das adatait vettitk szimitasba.

A megvizsgalt, személyi sériiléssel jar6 balese-
tek koziil 20 esetnek taldltuk nyomat a torld-
dasok adatbazisdban, a baleset helyszine és
id6pontja alapjan egyeztetve az eseményeket.
A 20 db, személyi sériiléssel jard és torlodast
okozd baleset koziil 2 db halallal, 8 db stlyos
és 10 db konnyt sériiléssel végz6dott. A baleset
tipusa 15 esetben utoléréses, négy palyaelha-
gyasos és egy all6 jarmunek titk6zés volt.

A 129 db torlodas feljegyzés koziil 24 eset all
oOsszefiiggésben a 20 db kiszlirt balesettel. Valé-
szinusithetd, hogy a torlédasok adatbazisaban
nagy aranyban csak anyagi karos, illetve ma-
sodlagos balesetek is szerepelnek

A 2014. évi balesetek és a torlodasok kozotti
oOsszefiiggések vizsgalata az alabbi 6sszefoglal6
eredményekre vezetett:

— a személyi sériiléses balesetek csupan 18%-a
okozott torlodast (idotartamuk atlagosan 2,5
ora, hosszuk atlagosan 3,8 km);

- a személyi sériiléssel nem jdré baleset idézte
elé a torlodasok mintegy 55% -at (idStarta-
muk dtlagosan 2,0 6ra, hosszuk 4atlagosan
3,6 km).

— a személyi sériiléssel jaro és a torlédast okozo
anyagi karos balesetek el6fordulasanak helye,
térbeli eloszlasa elkiiloniil.

A 4. dbra ad attekintést a torlédast nem okozd
és torlédast okozd balesetek megoszlasarol az
MI aut6palyara vonatkozdan.

2.5. Egyéb elokészitd vizsgalatok

A forgalmi menedzsment tervek sziikséges in-
tézkedéseinek tervezéséhez a rendelkezésre dll6
infrastruktirdk dttekintése is sziikséges volt, a
koévetkezok szerint.
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4. abra: Torlodast nem okozo és torlodast okozo balesetek megoszlasa az M1 autépalyan 2014-

ben
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A nehéztehergépjarmii-forgalom esetleges a tereléutként rendelkezésre allé uthalézat

korlatozasanak lehetsége miatt az M1 autdpa-
lya (illetve a kapcsolodé M15 autéit mentén)
5 km-es kornyezetében a tehergépjdrmii elhe-
lyezési lehetdségek és a szitkség esetén igénybe
vehetd tobbletparkolo-felilletek felmérésére is
sor kertilt.

Az M1 autépalya forgalomszabdlyozo és in-
formdcids rendszerei eszkozeinek (monitoring
eszkozok: forgalomszamlalo allomasok, forga-
lomfigyelé kamerak / webkamerak), valamint
a valtoztathato felirati tartalma jelzések (V]T)
attekintését az tette sziikségessé, hogy a be-
vezetendd intézkedésekhez estelegesen ujabb
eszkozok / jelzések telepitése lehet indokolt (a
részletes tervezés erre is kitért).

3.AZM1 AUTOPALYA FORGALMI ME-
NEDZSMENTJEBEN ALKALMAZOTT
STRATEGIAK ES INTEZKEDESEK

3.1. A tervezés soran figyelembe vett szce-
nariok attekintése

Az elvégzett részletes forgalmi és baleseti
elemzések, a torlddasvizsgalatok, valamint

vizsgalata alapjan a forgalmi menedzsment

tervben az alabbi szcendridk figyelembevétele

javasolt:

- 1. szcendrid: az M1 autdpalya forgalomte-
relési megoldasai a jobb palyan Hegyes-
halom iranyaban szakasz vagy csomépont
kiesése (baleset vagy mas ok miatt) esetén;

- 2. szcendrié: az M1 autopdilya forgalom-
terelési megoldasai a bal palyan Budapest
(MO) irdnydban szakasz vagy csomépont
kiesése (baleset vagy mas ok miatt) esetén;

- 3. szcendrié: az M1 autdpalya regionalis
forgalomterelési megolddsai a jobb pa-
lyan Hegyeshalom iranyaban torlédds
vagy kedvezébtlen idGjdrds esetén;

- 4. szcendrié: az M1 autdpalya regiondlis
forgalomterelési megoldasai a bal palyan
Budapest (MO0) iranydban torlddds vagy
kedvezétlen iddjdrds esetén.

A jobb és a bal palyan minden egyes helyi és re-
giondlis forgalomterelésnél kiilon-kiilon szik-
séges vizsgalni a tehergépjarmi-forgalom, és a
személygépjarmu-forgalom terelési lehetdsége-
it. Az eredmény Osszefoglalo attekintését adja
az 5. dbra.
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Reghandlis terebis, segho tgk.
e Helyi terebis, sepk., gk,
Helyi terelés, cuak segh.

Az M1 autdpalyara vonatkozdan az 5. abran
rogzitett minden egyes forgalomterelési lehetd-
ség esetére meghatdrozasra kertilt az autépalyan
(terelés nélkiil), ill. az alternativ utakon (terelé-
sek esetében) megtett tithosszak, a torlédasban
toltott varakozasnak az a kiiszobértéke (t,, )
amely felett tarsadalmi koltségek alapjan mar
gazdasagos lehet a forgalomterelés életbe 1ép-
tetése.

3.2. A szcenaridkhoz kapcsolodo
cselekvési terv: a stratégiak intézkedési
szintjei

Az M1 autépalya forgalmi menedzsmentje so-
ran az egyes rogzitett szcenariok esetében a be-
avatkozdsi szintek a kovetkezok:

- ,07 szint: beavatkozas szintje: csak informa-
cidadds
A beavatkozast igényl6 esemény leirdsa:
- torlddas vagy kedvez6tlen id6jaras az au-
topalyan; a torlddas fennélldsa nem éri el
a rogzitett kiiszobértéket, és az id6jarasi vi-
szonyok sem tesznek sziikségessé terelést.
A sziikséges kommunikaci6 szintjei:
- a jarmivezetd tdjékoztatasa (VJT, utazasi
informacids rendszerek),

- az osztrak utiizemeltetd (ASFINAG) t4jé-
koztatédsa.

-, 17 szint: beavatkozas szintje: lokalis / regionalis
terelés + informacidadas
A beavatkozést igényl6 esemény leirdsa:

- torlodas vagy kedvezétlen idéjaras az autopa-
lyan; a torlodas fenndllasa eléri a rogzitett kii-
szobértéket, és az idGjarasi viszonyok lokalis /
regionalis terelést tesznek sziikségessé.

- veszélyhelyzet (baleset, lezaras, egyéb ok) miatt
egy-egy autOpalya-szakasz vagy csomopont
kiesése, emiatt forgalomterelés sziikséges egy-
egy szakaszon, ill. csomépontban.

A sziikséges kommunikaci6 szintjei:

—a jarmiivezetd tajékoztatdsa (VJT, utazasi in-
formécids rendszerek).

—az osztrdk utlizemelteté (ASFINAG) tajékoz-
tatdsa.

-,2” szint: beavatkozas szintje: tébb csomdpon-
tot érintd terelés (hataron atnyulo intézkedéssel)
+ informacidadas

A beavatkozést igényl6 esemény leirdsa:

- torlodas vagy kedvezétlen idéjaras az autopa-
lyan; a torlodas fennélldsa eléri el a rogzitett
kiiszobértéket, és az id6jarasi viszonyok lokidlis
/ regiondlis terelést tesznek sziikségessé.
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6. abra: Részletes forgalmi menedzsment terve az M1 autépdlya Tata - Komarom kozotti

szakaszara
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— veszélyhelyzet (baleset, lezaras, egyéb ok) miatt
hosszabb autdpalya-szakasz vagy tobb csomd-
pont kiesése, emiatt tobb csomdpontot érintd
regiondlis forgalomterelés sziikséges, ill. hatd-
ron dtnyuld intézkedés sziikséges.

A sziikséges kommunikacio szintjei:

—a jarmiivezet$ tajékoztatdsa (VJT, utazasi in-
formdcids rendszerek).

- az osztrak utiizemeltetd (ASFINAG) tajékozta-
tasa, egylittmikodés az Egytittmiikodési Meg-
allapodas (MoU) szerint.

Az életbe 1éptetett egyes forgalomterelések meg-
sziintetése a mindenkori veszély megsziinése utan
kozvetleniil torténik (adott esetben az érintett/ille-
tékes szervezetekkel kozos dontés alapjan).

4. RESZLETES FORGALMI MENEDZS-
MENT TERVEK AZ M1 AUTOPALYAN

Az elkészitett tanulmany - az egyes szcendriok
szerinti bontasban - javaslatot ad az M1 aut6-
palya részletes forgalmi menedzsment tervére;
bemutatva a forgalom végigvezetését az alternativ
uthaldzaton, javaslatot adva a sziikséges jelzésekre
(valtoztathato jelzéstartalmt kozuti jelz6tablak és

statikus tdblak) és érzékelOkre, valamint az esetle-
ges egyéb forgalomtechnikai beavatkozasokra.

Az M1 autépilya részletes forgalmi menedzsment
terve a forgalomterelésre alkalmas csomépontok
kozott Gsszesen tizennégy szakaszra elkészitett rész-
tervet foglal magaba, amelyek tartalmazzak a sza-
kaszokra bontast a forgalomterelési lehetGségek-
nek megfeleléen az elézetesen elkészitett elemzd
vizsgalatok eredményeinek figyelembevételével.

Minden szakaszon feltiintettiik az adott szaka-
szon alkalmazott terel6utat, tovabba bemutatasra
kertil a szakasz kezd6 csomépontjanak, valamint
a terel6ut forgalomtereléshez sziikséges csomo-
pontjainak, keresztez6déseinek részletes rajza. A
szakaszok végcsomdpontja mindig a kévetkezd
szakasz kezd6 csomdpontjaként keriil feltiintetés-
re (kivétel az M15 autépalya és a Hegyeshalom-
orszaghatar kozotti szakasz). A részletes csomo-
ponti dbrdkon jelennek meg az adott helyeken
alkalmazott terel6tablak egyszertisitett rajzai, ha-
rom {8 csoportra (autdpalya, féut, alsébbrendii at
terel6téblai). A terel6tdblak pontos helyét, tipusat
és darabszamat a térképek melletti tablazat tartal-
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Az elkésziilt részletes tervek egy példajat a 6. dbra

mutatja be.

5. AZ M1 AUTOPALYARA JAVASOLT
[ MENEDZSMENT TERV
EGYSZERUSITETT GAZDASAGOSSAGI

FORGALMI

VIZSGALATA

Az M1 autdpdlydra javasolt forgalmi menedzs-
ment tervre készitett egyszertisitett gazdasagossdgi
vizsgdlat magaba foglalja az autdpdlya lehetséges
terel6utjainak gazdasagossagi vizsgalatat (az egyes
tereléseknél alkalmazott kiiszobérték (t,, ) meg-
hatarozasanak modszerét); a koltségek és a forgalmi
menedzsment alkalmazasa melletti becsiilt haszon-

értékek bemutatdsat.

A terel6ut hosszak gazdasagossaganak szamitasa-
hoz olyan alaphelyzetbdl lehet kiindulni, amikor a
fogalmi zavar miatt az aut6pélyan jelentds varako-
zasi id6 alakul ki, és a terelés egy jelent8sebb hosz-
szlsagl autdpalya szakasz elkeriilését szolglja. A
szamitasok ebben az esetben az id6koltséget és az

tizemkoltséget tartalmazzak.

Az elvégzett vizsgalatok szerint (a VJT tablak 10
éves lizemelésével szamitva) a varhato tarsadalmi
hasznok meghaladjak a létesités és az tizemeltetés
varhatd koltségeit, tehat 10 év alatt a beruhdzds

kozgazdasdgi értelemben megtériil.
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Németorszag

- Verkehrsregelungsplan fiir die Behand-
lung von unerwarteten Ereignissen an

der Autobahn M1 zwischen MO und
dem Grenziibergang in Hegyeshalom

Die Studie - aufgeschliisselt nach verschiedenen Szena-
rien — gibt einen detaillierten Vorschlag fiir die Traffic-
Management-Plan von der Autobahn M1. Es zeigt, wie
der Verkehr in Richtung einer alternativen Route gelei-
tet werden kann, und gibt auch einen Vorschlag fiir die
erforderlichen Signale (Wechselverkehrszeichen und
statische Zeichen) und Sensoren sowie fiir alle andere

mogliche verkehrstechnische Interventionen.
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