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A HU-GO megtett ttal aranyos elektronikus
utdijrendszer adatainak Gjrahasznosithatsaga

A nehéz-tehergépjarmuvek hazai kozuti dijfizetését szolgald adat-
bazis egy hasznositasi lehetéségének bemutatasa feltétlen isme-
retbovitd, az intézkedések hatdsat jol abrazolé tanulmany. Mivel
egyrészt a HU-GO utdijrendszer csak néhany éve mikodik, mas-
részt a hosszabb tavra visszatekint6 adatfelhaszndlas jogi szaba-
lyozasara vonatkozo javaslat megvalositdsa is idéigényes feladat,
ezért egyértelmiien aktudlis a téma kivdlasztdsa. Az Gjdonsagér-
ték abban rejlik, hogy a szerzék az UD adatbdzis felhaszndlasa-
val mutattak be a magyarorszagi nehéz-tehergépjarmi hatarfor-
galom alakuldsat, kiilonboz6 szempontok szerinti megoszlasat,
amellyel a schengeni ,,hatarnyitast” kovetéen megszlint hatarfor-
galmi statisztikat lehet potolni, illetve egyéb tervezési vagy szol-
galtatastejlesztési célu elemzéseket lehet elvégezni.
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Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltat6 Zrt.
e-mail: Cserepes.Tamas@nemzetiutdij.hu; Szucs.Lajos@nemzetiutdij.hu

1. AZ ADATHASZNOSITAS JOGSZA-
BALYI KERETEI

A HU-GO névvel nevezett, megtett uttal ara-
nyos hazai elektronikus utdijfizetd és -ellendr-
z6 rendszer (révidebben, méashol: UD) 2013 ju-
liusa 6ta mtikodik. A gyorsforgalmi utjainkon,
valamint a f6éutjainkon kozlekedd, 3,5 tonna
Ossztomeg feletti jarmiveket tizemeltetSk
szamara az elektronikus dijfizetés hasznalata
mara rutinna valt.

Az autdpalyak, autéutak és féutak hasznala-
taért fizetendd, megtett uttal ardnyos dijrol
sz616 2013. évi LXVIL. térvény (,Utdij torvény,
UD tv.”) 26.§-a rendelkezik az utdijfizetéssel
kapcsolatos adatkezelési lehetéségekrol és ko-
telezettségekrdl, amely alapjan jelentds meny-
nyiségli — informatikai mértékkel mérve: évi
7 TB - adat keletkezik a dijasitott utszakaszok
teherauto-forgalmarol és a dijfizetésrdl. Az
adatok els6dlegesen az utdijfizetéssel kapcso-

latos elszdmolasi és esetlegesen a jogosulatlan
uthaszndlat érzékelése esetén a szankciondlas
megalapozasat szolgaljak.

Az informacids onrendelkezési jogrdl és az
informacidszabadsagrol sz6lo 2011. évi CXIL
(Informacids) torvény adja meg a kozadat fo-
galmat a jogszabaly 3.6. (5) -ban:

»Ko0zérdekd adat az 4llami vagy helyi 6nkor-
manyzati feladatot, valamint jogszabdlyban
meghatarozott egyéb kozfeladatot ellatd szerv
vagy személy kezelésében 1év6 és tevékenysé-
gére vonatkozo vagy kozfeladatanak ellatasa-
val Osszefiiggésben keletkezett, a személyes
adat fogalma ald nem esd, barmilyen médon
vagy formaban rogzitett informaci6 vagy is-
meret, figgetleniil kezelésének maodjatol, 6nal-
16 vagy gytjteményes jellegétdl, igy kiilonosen
a hataskorre, illetékességre, szervezeti felépi-
tésre, szakmai tevékenységre, annak eredmé-
nyességére is kiterjed6 értékelésére, a birtokolt
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adatfajtdkra és a mikodést szabalyozo jogsza-
bélyokra, valamint a gazdalkodasra, a megko-
tott szerzédésekre vonatkozo adat”.

A kozadatok tjrahasznositasarol szol6 2012. évi
LXIII. térvény értelmében a kozadatok - ese-
tiinkben az UD rendszer adatai az UD. tv-ben
nevesitett célokon és az ott felhatalmazott fel-
hasznalékon (hatdsdgok) kiviil - egyéb kozleke-
dési és forgalmi elemzések céljara is felhasznal-
hatdk, természetesen az Informacios torvénynek
a személyes adatok kezelésére vonatkozo el6-
irasainak figyelembevételével. Megjegyezhet,
hogy a kozadatok ujrahasznositdsa nyilvanva-
l16an ossztarsadalmi érdek a raforditdsok jobb
hasznosulasanak érdekében. Sajnos a folyamatot
eldsegitd és a torvény 2. §. (1) bekezdésében jel-
zett felhatalmazdson alapuld, az Gjrahasznositas
céljabol kotelezGen rendelkezésre bocsatando
kézadatok korét meghatarozé végrehajtasi ren-
deletek - a kozlekedési teriiletre vonatkozo is -
csak nagyon lassan jelennek meg. Ezzel egyiitt
nyitott az Gjrahasznositasi lehetdség, mert a koz-
adatok jrahasznositasarol szol6 torvény 2. § (2)
bekezdése gy rendelkezik, hogy az Gjrahaszno-
sitasra iranyul6 kérelem esetén a kozfeladatot el-
laté szerv vezetSje donthet ugy, hogy engedélyezi
a kozadat rendelkezésre bocsatdsat, és a torvény
magas szintd altalanos szabdlyokat is meghatd-
roz az ilyen dontés végrehajtasahoz.

2. A HU-GO RENDSZER BEMUTATA-
SA AZ ADATTARTALOM OLDALAROL

Az UD rendszer a hazai dijasitott athalézatot
mintegy 2400 db, nagysagrendileg szaz méter
és 10 km hossz kozotti ,.elemi utszakasszal”
képezi le, amely elemi szakaszok igazodnak
az uthdlozat topoldgidjahoz, a féuti szaka-
szok esetében az uthdlozati keresztezédések
atlagos forgalmi adataihoz is. Az thasznalati
jogosultsag megszerzése az egyik lehetséges
moédon egy viszonylati jegy megvaltasaval ke-
letkezik, ami az induldsi pont és a célallomas
kozott - igény esetén 6t kozbensd pont megad-
hatosagaval - egy ttvonal formdjaban jelenik
meg, magaban foglalva minden érintett elemi
szakaszt. Ez a jogosultsdgvasarldas megfelel a
nagyszamu tranzitkozlekedé szamara, akik
két hataratlépési pont kozott kozlekednek. A
viszonylati jegy az igényelt idépontra, 48 dras

S it kozlekedes

érvényességgel valthatéo meg, eltérni a dekla-
ralt utvonaltdl nem lehet.

Az utdijfizetési Kkotelezettség teljesitésének
masik lehetséges mddja a fedélzeti eszkozzel
(OBU), a bevallasi kozrem(ikodd szervezeten
(BK) at torténd informacioszolgaltatas. E fizeté-
si méd alkalmazdsa soran a BK az ttdijszedével
(Nemzeti Utdijfizetési Szolgdltaté Zrt. - NUSZ
Zrt.) kozli, hogy az adott jarmii melyik elemi
szakaszt veszi éppen igénybe, és abbdl, valamint
egyéb paraméterekbdl (tengelyszam, kornyezet-
védelmi besorolas) képzédik az elemi szakasz
hasznalata utan fizetend6 elemi utdij. Ebben a
jarmi -BK kozlési folyamatban a GSM techno-
16gi4t alkalmazzék. Igy a GSM lefedettségi és a
roaming korldtok miatt az adatoknak csak egy
része, — de tobb mint 90%-a - keriil a rendszer-
be kozel valds idében. A tobbi adat par perct6l
- kalfoldre kilépés és ott-tartozkodas esetén -
(mennyiségét tekintve kevés esetben) par napos
késleltetéssel érkezik be.

A tovabbiak egyszer(ibb értelmezhetésége ér-
dekében a HU-GO-t bontsuk elvben két nagy
alrendszerre. Az uthasznalati jogosultsagok
1étét igazolo HU-GO ,,Ertékesitési alrendszer”
éves nagysagrendet tekintve 600-700 ezer ele-
mi tranzakciot kezel, illetve az adatkezelés jo-
ganak lejartaig meg is Oriz.

Az ,Ertékesitési alrendszer” tartalmazza a
jarmi rendszamat, felségjelét, tengelyszamat,
kornyezetvédelmi besorolasat, az adott id6-
ponthoz (idéintervallumhoz) tartozé jogosul-
tan hasznalt (hasznalhatd) elemi szakaszokat,
és elsddleges célbdl, a képzett és a mindezek
alapjan befizetend6 utdijakat.

A mdsik nagy alrendszer a HU-GO ,,Ellenér-
zési alrendszer”-e, amely mai integracids fo-
kan az UD jarmtveken kiviil a 3,5 tonna alatti
jarmtivek és autdbuszok (motorkerékparok,
utanfuték) uthasznalati jogosultsagait (HD
vagy e-matricas rendszer) is ellendrzi.

Az ,Ellen6rzési alrendszer” 110 db fixen tele-
pitett kameraval és lézertechnoldgids mérd-
eszkozokkel (,,portalok™) és tobb szaz ut menti
pontra, térben - idében valtozo helyre és rovid
idére letelepithetd, 45 db gépkocsira szerelt
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videds eszkdzzel monitorozza a forgalmat, és
rogziti, dolgozza fel az adatokat. Az ellenérzést
menet kozben megvalodsitdé mobil ellendrzési
eszkoz kifejlesztése is folyik biztatd részered-
ményekkel.

Az ,Ellendrzési alrendszer” a forgalomnak
mintegy 7%-dt monitorozza, 50-60 millié/év
adattal, amely az adott ellenérzési pont helyét,
az ellendrzés iddpontjat, a jarmu rendszamat,
felségjelét, egyes vonatkozasokban a méreteit,
kategoéridjat rogziti.

2.1. A HU-GO rendszer adatainak ujra-
hasznositasa

A HU-GO miukédése ota a dijfizetés kozlésén
és a jogosulatlan uthaszndlat szankciondlasan
talmend, rendszeres (szerz6déses) adatszolgal-
tatas alakult ki a NUSZ Zrt. és a szolgaltatast
megrendelé és ellen6rzé Kozlekedésfejlesz-
tési Koordinaciés Kozpont, valamint a Koz-
ponti Statisztikai Hivatal és a Magyar Kozt
Nonprofit Zrt. kozott, az utdbbiak irdnyaba
kifejezetten a forgalmi adatok feldolgozasa-
ra és kozlésére vonatkozodan, ami a kozada-
tok ujrahasznositdsa alapjain nyugszik. Az
eddigiekben is torténtek egyedi és eseti UD
adat-tjrahasznositasok, példdul a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia (NKS) kozuti forgalmi
progndzisanak elkészitése soran vagy a 2016.
évi utdij modellszamitas esetében, illetve tor-
ténnek aktualisan is, kozuti forgalmi modell-
szamitasok elvégzéséhez.

Az egyes infrastrukturafejlesztési projek-
tek utdértékelésével, forgalmi modellek ki-
alakitasaval kapcsolatos eseti adatigények
az utébbi idében hatdrozottabban gyako-
ribbd véltak, de a rendszeres, modszeres
adatigény még nem jellemz6é. A dijfizetd
jarmivek térben és/vagy idében lehatdrolt
mozgasanak ismerete a forgalom menedzs-
menten kiviil kereskedelmi célokra is ki-
valéan hasznalhat6é lenne, tehergépkocsi-
parkoldk, -pihenéhelyek, tizemanyagkutak
halézatanak vagy mas kereskedelmi pon-
tok, arueloszto helyek tervezéséhez. Az ér-
tékesitési alrendszer OBU-s jarmiveinek
adataibdl a ,Floating Car Data” informaci-
6khoz hasonlé adatokhoz lehet jutni, ami a

valds idejl dtvonalajanld eszkozok, alkal-
mazasok egyik fontos inputja, vagy éppen
mas inputjaik ellen6érzé adata lehet. Az
ellenérzési alrendszer adataibdl az ellenér-
z6tt utszelvényekben a forgalom pillanatnyi
paraméterei szintén kinyerhet6k a korsze-
ri informécids szolgaltatasok szamara. A
HU-GO rendszer nem kezeli a tehergépjar-
mivek kozlekedésének céljaval, az aruféle-
ségekkel kapcsolatos adatokat, a kozeljovo-
ben kiegészitéleg kiépiilé tengelysulymérd
rendszer (TSM) az iires-rakott futdsok, a
kihasznaltsag adataira nézve azonban pon-
tosabb tdmpontokat adhat.

Az adatok kinyerhetdségét a NUSZ Zrt.-nél
tizemel6, napi attoltést Sybase adattarhaz
biztositja, ami lehet6séget ad atfogd lekérde-
zésekre és 1 értéket teremtd elemzésekre. Az
el6z6ek egy lehetséges példajat mutatjuk be a
kovetkezékben.

2.2. A nemzetkozi kozuti tehergépjar-
miu-forgalom egyes sajatossagainak pél-
da jellegii bemutatasa a HU-GO adatai-
nak elemzése alapjan

A HU-GO adatainak lehetséges tjrahaszno-
sithatésdga nem kizarolag, de f6ként a teher-
gépjarmu-kozlekedés teriiletén kereshets. Az
el6bb felsorolt és HU-GO altal kezelt adatok
kozott szerepel a jarm felségjelzése és a di-
jasitott uthalézat 2400 elemi dtszakaszanak
kore, ami magdba foglalja azokat az elemi
szakaszokat is, amelyeket kozvetleniil a ha-
taratlépési pontok mentén hataroztak meg.
Ha feltételezziik, hogy minden hatirpontot
atlépd jarmi rendelkezett az adott hatar-ele-
mi szakaszra jogosultsaggal, és tudjuk, hogy
melyik iranyban kozlekedett az elemi szaka-
szon, akkor a hataratlépés eseményére van
adatunk. Ez a tény akkor nem teljesiil, ha ép-
pen hatarallomads a kozlekedés, szallitas vég-
célja, és nem Iépi 4t a hatdrt a jarmd, hanem
visszafordul. Ez gyakorlatilag nem térténik
meg, mert logisztikai kozpont, raktar, ter-
mel6 tizem altaldban nincs ezen elemi szaka-
szok mentén. Ha lenne, meg is kellene emiatt
osztani az eddigi eleminek tekintett szakaszt.
Akkor sem érzékelheté az igénybe vett ha-
tarszakaszok levalogatasa nyomdn szamba-
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vételre kertlt esetekbdl egy hataratlépés, ha
a szabalyoktdl eltérden, a belép6 jarmi ve-
zetbje (lizemeltetSje) nem valtja meg elbre a
jogosultsagot a hatdrponttdl. Ezt a jogosult-
sagvasarlast csak az orszdg belsejében teszi
meg, érzékelt ellenérzés hianyaban ,kifelejt-
ve” a bejart szakaszt. A jelzett magatartds a
mobil ellenérzések miatt ismét csak nem jel-
lemz6, az esetek tized szdzalékara terjedhet
ki, tehat statisztikai léptékben ez az adat-tény
Osszerendelés elhanyagolhaté pontatlansagot
okoz.

Az egyszertség érdekében azt is feltételezziik,
hogy januar 1-jén és december 31-én minden
honos jarmt Magyarorszagon tartdzkodik,
és minden kiilfoldi az orszagon kiviil. Ez mar
jelentésebb egyszertisités, amikor a példanak
valasztott 2015. év adatait vizsgaljuk. A becslés
szerint 1-2% hibahataron beliil hat ez az egy-
szerUsités is. Kibévitett HU-GO adatelemzés-
sel ez a kérdés is pontosabban behatarolhato
lenne.

Mivel az egyszerusité kiindul6 feltevések sze-
rint az év forduldénapjan nem marad itt év vé-
gén kalfoldi jarmd, és minden hazai jarmu
innét kezdi az éves kozlekedését, azt is feltéte-
lezhetjiik ugyanezen vélhetéen alacsony hiba-
hatdrral, hogy egy adott szomszédos orszagbe-
li felségjellel a Magyarorszagra bejové és mas
orszagok hatarszakaszain tdvozo jarmivek
szamanak éves szinten egyeznie kell. A jarm-
kiilonbség magyarorszagi céllal kozlekedik és
a sajat felségjel szerinti

S it kozlekedes

Azokbdl a jogosultsagokbol, amelyeket kiil-
toldi felségjelt jarmi belfoldi-belfoldi elemi
szakaszok kozott vasarolt, kovetkeztetni le-
het a kabotazs forgalmak nagysagrendjére és
megoszlasara is. Tovabbi fuvarozasi jellem-
z8k szuroéfeltételként torténd megfogalma-
zéssal a hibahatarok szamszertien meghata-
rozhatok, illetve mértékiik csokkenthetd az
erre iranyuld igény esetén.

3.KITEKINTES: AZUTDIJBEVETELEK
MEGOSZLASA A JARMUVEK FELSEG-
JELE FUGGVENYEBEN, KAPCSOLAT
A KOZLEKEDESI SZOKASOKKAL

A nemzetkozi kozlekedési relacié tekinte-
tében az UD rendszer bevételi megoszla-
sat vizsgalva megallapithatd, hogy a hazai
kozleked6ktdl beszedett dijak az elmult két
év atlagaban 49,77%-ot tettek ki. A kiilfol-
diek atlagosan 0,46 szazalékponttal tobbet
fizettek be. Az éves eloszlason beliil, latha-
td, hogy az év kozepén a hazaiak teljesite-
nek tobbet, mig az év elején és év végén a
kulfoldiek, de a befizetett dij nagy atlagban
az 50-50% kozelében van. A futé jarmda-
vek kornyezetvédelmi kategéria besorola-
sai ugyan eltéritik a futdsteljesitményt és
a befizetett dijakat, de az ,,A” kategoérids
(EURO II.-nél jobb) jarmtvek aranya mar
96% ¢és raadasul névekvo, tehat kozeli-
téen kimondhaté, hogy a jarmiifutassal
kapcsolatos kozlekedési teljesitmények is
50-50% koriil alakulhatnak.

szomszédos  orszagba
tavozik, ha éppen nem
magyar exporttermé-
ket szallit harmadik
orszagba, vagy hasonld

54,00%
53,00%
52,00%
51,00%

Megszolgalt utdij megoszlasa

50,00%
49,00%
48,00%
47,00%
46,00%
45,00%
44,00%

feladatot teljesit import
aruval. A fenti feltevé-
sekkel torténé adatle-
valogatdssal bizonyos
hibahatarral lényegé-

ben az egyes felségjelek

. »: , FEF TR VNS T LTSRS PSS
alatt kozleked6 jarmi- S S I g B T o S Y 0 PP o
. . R S S S S S S S R R SR R N Y
vek tranzitforgalmara
és export-import szal- ——Hazai ==—Kilf6ldi =——Hazaiatlag =——Kilféldi atlag

litdsaira lehet kovetkez-
tetni.
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A teljes dijasitott halézat pontosan 2397 darab
szakaszbdl tevédott Ossze, amelybdl 45 darab
kothet6 kozvetleniil hatarpontokhoz. 2015-ben a
fenti feltevésekkel torténé adatfeldolgozas ered-
ménye szerint 332 165 darab 3,5 tonna 9sszto-
meget meghaladé gépjarmt kozlekedett ezeken
a hatarpontokon. A teljes megoszlashoz képest
(hazai-kiilfoldi 50%-50%) ugyanakkor jelentd-
sebb eltolodas lathat6 a hatar menti forgalmak
esetében a kiilfoldiek iranyaba, ami igazolhat6
azzal a ténnyel, hogy a hazai jarmuvek egy része
nem vesz részt nemzetkozi forgalomban. A vizs-
galt szakaszoknal a hazaiak aranya minddssze
31%. A kiilfoldiek koziil a legnagyobb forgalmat
a romanok adtak, mig éket kovették a lengyelek
és a szlovakok. A romanokhoz képest a lengyel
felségjeltiek tobb mint 50%-kal, a szlovakok pe-
dig 70%-kal kisebb forgalmat generaltak.

A 10 legnagyobb forgalmat lebonyolité felségjelt
gépjarmuvek adtak 2015-ben a hatar menti forga-
lom kozel 92%-at (1. tablazat). A nyugat-eurdpai
és osztrak gépjarmtiforgalom Osszességében alig
éri el az Osszes teherforgalom 8%-at. 2015-ben
Osszesen 100 orszag felségjelét visel6 rendszamu
tehergépkocsit regisztralt a HU-GO értékesitési
alrendszere.

Ami emlitésre méltd, hogy a lengyelek meg-
eldzték a kozvetlen szomszédos szlovak felség-
jeli gépjarmiivek forgalmat. A lengyel kozati
arufuvarozas jelentds tranzitforgalmat képez
Szlovakia szamara, nyilvan az Adria kikotéi és
Ausztria, Olaszorszag lehet az uti cél. A len-
gyel GDP mintegy 6tszorosen meghaladja a
szlovékot, a népesség tekintetében majdnem
hétszeres a kiilonbség Lengyelorszag javara, ez
tikroz6dik a HU-GO jarmdadataiban is.

Mindez szerepet jatszik abban is, hogy a teljes
hatar menti forgalom Szlovakianal volt a leg-
nagyobb, amely kozel akkora volument tett ki,
mint az utdna kévetkezé Romania és Ausztria
hatarponti forgalmanak egytittese (2. tabld-
zat). Az is tény, hogy a hosszu szlovak-magyar
hataron van a legtobb aruforgalomra megnyi-
tott hataratkel6hely, 12 db.

A vizsgélt adatokhoz mindenképpen hozza-
tartozik, hogy a fentebb rogzitett feltevések
mentén azokra vonatkozodan allnak rendel-
kezésre adatok, akik megfizették az utdijat,
tovabba, akik mar a hatart kovetd els fizetds
szakasznal rendelkeztek viszonylati jeggyel
vagy mitk6dé OBU-val.

. P Részesedés a teljes
Helyezés Felsegjel hatérforgaloml;lél
1 Magyar 31,07%
2 Roman 23,32%
3 Lengyel 11,20%
4 Szlovak 8,83%
5 Bolgar 4,73%
6 Szerb 3,65%
7 Cseh 2,95%
8 Szlovén 2,01%
9 Horvat 2,00%
10 Torok 1,95%
Osszes részesedés 91,71%
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Hatarmenti forgalom megoszlasa orszagonként
Helyezés Orszag Megoszlas
1 Szlovakia 37,98%
2 Romania 20,93%
3 Ausztria 20,81%
4 Szlovénia 12,62%
5 Horvétorszé;_g 3,25%
6 Szerbia 3,52%
7 Ukrajna 0,90%

Az 1.-6. dbran faktografikus abrdzoldsmédban
mutatjuk be a nemzetkozi kozuti aruforgalom
f6bb adatait.

Lathato, hogy a hatarszakaszokon 2015-ben
332165 db kiilonb6zé (magyar és kilfol-
di egyttt) rendszamu jarmi kozlekedett a
HU-GO adatok alapjan. Ez a 332 ezer jarmi
11415 279 esetben kozlekedett at a hataron, at-
lagosan t6bb mint harmincnégyszer. A nem-
zetkozi fuvarfeladatokra szakosodott druszal-
lité cégek tevékenységének jellege okdn (nagy
hataratlépési gyakorisag) lehet ebbdl érzékel-
ni, hogy meglehetésen nagy lehet az eseti fu-
varfeladathoz rendelt hataratlépések aranya.
A kett6 koriili ki-, belépés egy év alatt nagyon
alacsony atlag, a kifejezetten nemzetkozi fu-
vart ellaté jarmivek forgalmat nagymérték-
ben ,higithatjak” az esetiek.

Az is tovabbi ok-okozat vizsgélatot indokolja,
hogy az osztrak hatarszakaszon 18 ezer jar-
mivel, a szlovakon pedig 9 ezerrel tobb volt a
belépd rendszamok darabszama, mint a kilé-
p6éké. A roman hatart tekintve viszont 13 ezer-
rel tobb kilépd rendszamot kezel a HU-GO.
Napi atlagban ez parszaz jarmd, ami azt jelzi,

hogy a térségben ,,korutaz6” jarmiivek vannak
a rendszerben, de szamuk sokkal kevesebb,
mint az ,ingazoké”. A kozlekedési engedé-
lyekkel nem korlatozott EU belsé teriileteken
a ,korutaz6” modell valdszinii még gyakoribb,
mint a schengeni hatérok szélein.

Mélyebb elemzéseket lehet inditani, ha nem
csak a hatarszakaszok, hanem a felségjelek men-
tén is szlirve valogatjuk le a HU-GO adatokat.
Példanak tekintsiik a roman, lengyel, és szlovdk
felségjelti jarmtiveket, tovabba a magyarokat és
az engedélykvotas torok felségjelteket.

3.1. Roman felségjeli gépjarmiivek koz-
lekedésének egyes sajatossagai

A fentebb irt, ki- és belépésre vonatkozd rogzitett
feltevés alapjan a roman felségjelti gépjarmiivek
2015-ben 697205 darab belépést produkaltak a
roman hatarnal. Megvizsgalva a tobbi hatarnal
1év6 kilépéseket az adddik, hogy a fuvarfeladatok
92%-a tekinthetd tranzitnak, mig 8% célalloma-
sa Magyarorszag volt. A tranzitutvonalak koziil
az osztrak és a szlovak kimagaslo, mig harmadik
helyen a szlovén foglal helyet. A két hatarforga-
lom kiteszi a teljes forgalom1/3-1/3-at, a tobbi ha-
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Kozii kzlekedés [

tarnal az el6bbiekhez képest elenyész (6sszesen
30% koriili) a forgalom, ami a roméan gazdasag
integracids irdnyultsagaval, illetve a Nagylak
iranyaba (iranyabol) mutaté roman tranzitfor-
galom erdsségével magyarazhato.

A jarmtvek hatdratlépési gyakorisagat is érde-
mes vizsgalni, mert a nagyszamu hataratlépés
szervezett, szerz8dott fuvarfeladatok teljesité-
sére utal, ami a logisztikai agazat fejlettségé-
nek egyik fokmérdje. A példanak kivalasztott
relaciok oOsszehasonlithatosaga érdekében a
gyakorisag klasztereket a kovetkez6k szerint
allapitottuk meg (3. tablazat):

A teljes forgalombdl a kiilfoldiek koziil a maso-
dik legnagyobb forgalmat a szlovak felségjelii
gépjarmivek teljesitik. Esetiikben az adatokbol
kikévetkeztethetGen 35% a magyar tranzit jel-
legti forgalom, és 65%-ban a szlovdk rendszamu
teherautok fuvarozasi célallomasa hazank lehet.
A tranzittvonalakat vizsgalva els6dlegesen a
szlovak-szlovén tengely forgalma erds, és ezt ko-
veti a szlovak-osztrak tengely, amely ugyanakkor
csupan felét teszi ki az els6nek. A szlovak-szlovén
utirdny nyilvan az Adria kikot6i miatt jelentds,
ezt a forgalmat latjuk egyébként a 86-os sz. f6-
uton is megjelenni, persze, a lengyel és més balti
allamok jarmiiveivel névelten.

Klaszter 1 7 3

4 5 6 7

Gyakorisag 1 1-5 6-50

51-100 | 101-500 | 501-1000 | 1001-4000

Az egyes jarmuvek hataratlépéseinek a gya-
korisagat vizsgélva az egyes iranyokban, szlo-
vak és osztrak iranyokban jellemz6, hogy a
masodik és a harmadik klaszter a legnagyobb
szamossagu. A roman hatdr mentén, de az
Ausztriaba, Szlovakiaba atmend tehergépjar-
miuvek esetében is megfigyelhetd, hogy van
néhdny — kozel 2000-es nagysagrendben —
olyan rendszam, ami szdzszor fordult meg
a hatdr mentén, sét szdzas nagysagrendben
vannak ennél gyakoribb hataratlépok is. Ezek
a jarmtvek felteheten hatar menti druszal-
litassal foglalkoznak, és egy nap tobbszor is
megfordulnak, ami jellemz6en az dmlesztett
aru szallitasdra utal (gyors le- és felrakodas,
aruatvétel).

A déli hatarainkat (SL, HR, SRB) 4tlépd roman
rendszamu jarmivek kozott ezzel ellentétesen,
feltlind az egyszer vagy 2-5-sz6r megfordulok
magas ardnya.

3.2. Szlovak felségjelii gépjarmiivek koz-
lekedésének egyes sajatossagai

A romantdl teljesen mds aruszéllitasi folya-
matokra utal a HU-GO-ban el6fordulé szlo-
vak rendszamu jarmiivek forgalmanak vizs-
galata.

Gyakorisag tekintetében itt is a roman jarm-
kornél jelzett két klaszter a jellemzd, ugyan-
akkor lathatd, hogy van kozel 1900 db szlovak
jarmd, amely 100-ndal tobbszor és 59 darab,
ami 1000-nél is tobbszor Iépte at a magyar ha-
tart. Az osztrak hatar esetében van kozel 50 db
olyan szlovdk rendszam, ami a kifejezetten
nagy gyakorisagu klaszterbe tartozik, azaz itt
mar megjelenik egy szomszédos hatarnal 1évé
gyakori el6fordulas.

3.3. Lengyel felségjelii gépjarmiivek koz-
lekedésének egyes sajatossagai

A hazai jarmtveket is beszamitva lengyel
felségjelti gépjarmtivek bonyolitottdk le a
harmadik legnagyobb volument forgalmat
a hatdrok mentén. Esetitkben a kiinduld
egyszertisitett feltevések mentén szamol-
va 67%-ra tehetd a tranzitforgalom. Ennek
6 iranya a Szlovénia (Adria kikotok) felé
menod tengely és a masodik jelentésebb pe-
dig a szlovak-roman tengely, ami a balkdni
forgalmat is magdaba foglalja. A t6bbi hatar
esetében elenyészének tekintheté a lengyel
rendszamu kimené forgalom. Annak elle-
nére, hogy Lengyelorszag nem kozvetlen
hataros hazankkal, mégis volt egy olyan
rendszam, amely az 500-1000 gyakorisdgot
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jelz6 klaszterbe esett, azaz jelentds hatar-
forgalmat bonyolitott le, feltételezhetéen
szlovik-magyar célfordulokat teljesitett,
mert Lengyelorszagig valté gépkocsiveze-
tékkel is nehezen lehetséges naponta két-
szer atjarni Szlovakidn.

3.4. Magyar felségjelii gépjarmiivek koz-
lekedésének egyes sajatossagai

A hatar menti forgalom 31%-at ad6 hazai fel-
ségjelt gépjarmiivek esetében lathatd, hogy
a legerdsebb forgalmat a szlovak és osztrak
hatar mentén bonyolitjak le, amelyek 77%-ot
tesznek ki, igy a tobbi 6t orszag 23%-on osz-
tozik. A gyakorisdgok tekintetében a har-
madik klaszter kiemelked6 az el6bb emlitett
két hatdrndl, amely a fix, alland6 fuvarok
nagy szamossagara utal. 2015-ben hatdrat-
lépést 332 ezer jarmtvel 11,4 milli6 esetben
regisztralt a HU-GO, 58 ezer magyar fel-
ségjelt jarmi esetében 3,6 millié esetben. A
két érték hanyadosa 34 az Osszesre és 62 a
magyar jarmiivekre, aminek a nemzetkdzi
kozuti fuvarozas vonatkozasaban tobb oka
is lehet, példaul nalunk révidebbek az atla-
gos szallitasi tavolsagok, vagy egyszerten
az esetleg kiilfoldi fuvart ellaték korében is
magasabb az intenzitds, mint a nagy atlag-
ban.

Kiemelendé még, hogy az ukran hatart le-
szamitva mindenhol talalhaté olyan gépjar-
mu, amely az utolsé két klaszterbe esik, s6t a
szlovak, az osztrak és a szerb hatar felé mar az
utolso klaszterbe esdk is vannak, azaz olyanok,
akik napon 4tlagosan akar 10-szer is megfor-
dulnak a hatéron.

3.5. A torok felségjelii gépjarmiivek koz-
lekedésének egyes sajatossagai

Emlékeztetdiil felidézziik, hogy az EU szabad-
piaci elveinek gyakorlati alkalmazasa el6tt ha-
zank kozlekedési kormanyzata is a bilateralis,
illetve CEMT megallapodéasok szerint a nem-
zetkozi kozuati fuvarengedélyek kvotarendsze-
rének eszkozével tartotta az egyensulyt a hazai
kozuti fuvarozoi érdekek és a térség gazdasd-
gabdl indul¢ szallitasi igények kozott. 2004 dta
az EU-n belill megszint a ,,kvéta-rendszer”, de

az EU-n kiviili orszagokkal, mint pl. Térokor-
szag ma is f6ként bilaterdlis alapon torténik a
fuvarozasi lehetdségek mennyiségérdl a meg-
allapodas. Ezért a fenti gondolatébresztdnek
szant néhany informaciot kiegészitjitk a torok
reldcié hasonld adataival, ahol a kvéta korld-
tozd hatdsai is alakitjak az eredményiil kapott
adatokat.

A torok felségjelli gépjarmiivek esetében
a vizsgalatot az is megneheziti, hogy nem
kozvetlen hatdros orszagrél van szé. Igy
sziikséges kijelolni a legforgalmasabb belé-
pési pontot, és ezt tekinteni az 6sszehason-
lithatosag alapjan a be- és kilépési relacié-
ban kiindulé pontjanak. Jelen esetben ez a
roman hatdrnal van. Ugyanakkor lathato,
hogy az utvonalvizsgalat esetén a szlovak
és az osztrak hatarnal tobb mint 10%-kal
tobb kilépés tortént, mint ahany belépés a
romanndl. Ez mutat egyféle diverzifikaciot
az utvonalvalasztds tekintetében, illetve itt
is mutatkozhatnak a mdar emlitett korlatozé
feltételezések, mas bilateralis (szerb-torok,
bolgar-térok) megallapoddsok nyoman. Az
is mogotte lehet az eredményeknek, hogy a
magyar tranzititvonal mellett a Balkanon
rendelkezésre 4ll a Belgrad-Zagrab-Ljub-
ljana Gtvonal is Ausztria felé. Horvatorszag
schengeni csatlakozasaval lényegében Kki-
egyenlitédnek a balkani és a magyarorszagi
utvonalvalasztas ma javunkra differenciat
mutaté feltételei. Emellett bizonyosan lesz
atrendez6dés torok-magyar kozuati druszal-
litasi relacidban is.

A torok jarmuvek esetében ugyanakkor
nagy bizonyossaggal megallapithatd, hogy
tobbségében tranzitszallitast teljesitenek,
amelyek elsédleges célja Szlovakia, majd
Ausztria, illetve a tdvolabbi orszagok. Ezek
esetében az elsé harom klaszter dominal,
és ezt kovetGen a negyedik klaszterbe mar
nagyon kisszamu gépjarmu szerepel. Figyel-
met érdemel, hogy a HU-GO rendszerbe
bekeriilt 10 ezer rendszamhoz atlagosan évi
22 eset/jarmu (kerekitve, havi egy oda-visz-
sza) hataratlépési esemény tartozik. Mindez
azzal Osszefiiggésben értékelendd, hogy ta-
voli orszagrdl 1évén szd, — joval nagyobb a
megtett tavolsag a két végcél kozott — nagy-
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foku nemzetkozi fuvarozdsi szervezettségre
utal, de emellett érzékelhetd az esetiség is.

4. OSSZEFOGLALO

A bemutatott példan keresztiil lathatd, hogy a
2013 juliusdban elindult utdijfizetést szolgald
HU-GO rendszerbdl - bizonyos egyszertsitd
és korlatozo feltételezések mellett — kinyerhetd
adatok segitségével jol karakterizalhatok a dij-
fizetéshez nem tartozé kozlekedési folyamatok
is a hazai-kiilfoldi tehergépjarmi forgalmat il-
letGen. Az egyszerfisitett feltételeket céliranyo-
san bévitve finomabb részletek megmutathatok
az elemz0k, illetve az iizletfejleszték szamara.
Tovabbi kézenfekvé lehetéség a trendek vizs-
galata. Az év végére 12 negyedév adatai allnak
rendelkezésre, ami az éven beliili, illetve az évek
kozotti folyamatok vizsgalatét is lehet6vé teszi.

A hatératkelShelyek forgalman kiviil termé-
szetesen a 2400 elemi utszakasz barmelyikének
forgalma térben-idében elemezhetd, barmilyen
infrastruktura-fenntartasi, forgalomtechnikai
vagy kozlekedésbiztonsagi vizsgilat megala-
pozasahoz vagy éppen mas alapokbodl leszar-
maztatott eredmények validaldsahoz. Ezeken
talmenden a kozuti kozlekedés jovébeni sza-
balyainak kialakitasahoz, a vezetési és pihe-
néidére vonatkozo eléirdsok kontrolljahoz, a
biztonsagos tehergépjarmi-parkolok haloza-
tanak kialakitasahoz, a nehéz tehergépjarmu-
vek idGszakos forgalomkorlatozasa hatasainak
elemzéséhez a HU-GO adatainak felhasznalasa
szintén Uj lehetségeket nyujt. A bevezetGben
bemutatott jogszabalyi feltételekb6l adéddan
a rendszerben levé jarmiivek konkrét rendszé-
mai nem tekintheték a HU-GO-bdl atadha-
to-atvehet6 adatnak. Azonban léteznek ugy-
nevezett aszimmetrikus titkositdsi eljarasok,
amelyekkel egy adott rendszamrol olyan ,,digi-
talis ujjlenyomat” éllithatd el6, amibdl vissza-
felé nem rekonstrualhaté az eredeti rendszam.
Amennyiben tobbszor fordul el az id6k folya-
man a adatfeldolgozasban az adott rendszam,
akkor az anonimitast biztosité ,,digitalis ujjle-
nyomat” -hoz hozzarendelhetdk az Gjabb ada-
tok. Igy a kapcsolddé adatok dsszerendezhetdk,
és akar szokasjellemz8k vizsgalatat is lehetévé
tevd, részletes levalogatasok is elkészithetok, ti-
toksérelem nélkiil kiadhatok.

A bemutatott moédszer alapjan el6zetes feltevé-
sekkel hasznaltuk fel az adatokat. Az adatbd-
nyaszati technologiak ennek a forditottjara is
adnak lehetdséget. A matematikai statisztika
modszereivel sztochasztikus Osszefliggéseket,
szabalyossagokat vagy éppen a szabalyoktdl
eltéré anomalidkat lehet kimutatni az adathal-
mazbdl. Ezeknek a mintaknak vagy a mintdk-
tol eltérd adattartalmak kialakulasanak, kép-
z6désének utdlag lehet megkeresni az okait, és
ha indokolt, a felismerések alapjan el is lehet
inditani a kozlekedési szabalyozasi rendszer
szitkséges korrekcidit, vagy a piaci szféraban
hasznositva az eredményeket, 4j tizleti alapu
szolgaltatasok tigyleteit.

Megallapithat6, hogy az adatsorok értéke a
megfigyelt iddszak hosszaval aranyosan né a
nagy léptékd infrastruktura fejlesztés és/vagy
a szakmapolitikai dontések megalapozasahoz.
A hatalyos torvényi szabdlyozas az adatkezelés
id@szakat szigortian a célhoz kotottség idejére
korlatozza, ez a HU-GO esetében 7 év. Ez azt
jelenti, hogy a szabalyozasban valtoztatds sziik-
séges az adatmeg0drzés terén is, mert az a rend-
szer induldsakor keletkezett, és ma még fel sem
ismert fontossaga. Emellett a nem kevés rafor-
ditas dran elddllitott elemi adatok ésszertitlen,
de ma még jogszeri torlését kell végrehajtani
par éven belil.
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The data recyclability
of the HU-GO distance-based
electronic toll system

The distance-based electronic toll collection and
monitoring system called HU-GO has been op-
erating in Hungary since July 2013. The use of
electronic payment has by now become routine
for the operators of vehicles running on the mo-
torways, highways and main routes of the coun-
try with a gross vehicle weight of over 3.5 tonnes.
Section 26 of the Act LXVII of 2013 on distance-
based toll payable for the use of motorways, high-
ways and main routes ("Toll Act") provides data
management options and obligations in regards
to toll payment. This generates a considerable
volume of data — using an IT measurement: 7 TB
a year — about the truck traffic and toll payment
on toll roads.

These data serve primarily the purposes of the
settlement of toll payments and incidentally, the
foundation of sanctioning when unauthorized

road use has been discovered.

S it kozlekedes

Die Datenwiederverwertbarkeit
des entfernungsabhéngigen
elektronischen

Mautsystems HU-GO

Die entfernungsabhingige elektronische Maut und
Uberwachungssystem namens HU-GO in Ungarn
ist seit Juli 2013 im Betrieb. Die Verwendung der
elektronischen Mautzahlung ist fiir die Betreiber
von Fahrzeugen mit einer Gesamtmasse von tiber
3,5 Tonnen auf den ungarischen Schnell- und
Hauptstrassen mittlerweile zur Routine geworden.
§ 26 des Gesetzes LXVII von 2013 iiber die fiir die
Benutzung der Autobahnen, Autostrassen und
Hauptstrassen zu zahlende entfernungsabhiangige
Maut ("Mautgesetz") bestimmt die Verpflichtun-
gen und Moglichkeiten des Datenmanagements im
Zusammenhang mit der Mautzahlung, wobei eine
erhebliche Datenmenge - mit IT-Massen gemes-
sen: 7 TB pro Jahr - iiber den Lkw-Verkehr und das
Mautgebiihr auf den Mautsrassen entsteht.

Diese Daten dienen in erster Linie dem Zweck der
Abwicklung der Mautzahlung und gegebenenfalls
bei Entdeckung unbefugter Strassenbenutzung als

Grundlage der Sanktionierung.
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