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1. BEVEZETES

A Budapest-Nyugati—Rékospalota-Ujpest vas-
utvonal tervezett feldjitdsa alatti kapacitascsok-
kenés miatt a feldjitott esztergomi vasutvonal
tervezett vonatmennyiségét a Nyugati pu. nem
lesz képes fogadni, ezért a vasutnak menekiilé
utvonalat kell keresnie.

A kunszentmiklds-tassi vasutvonalnak nincs
budapesti varoskozponti végallomédsa. A vona-
tok évek 6ta Kébanya-Kispesten fordulnak, ezért
avonalon utazok szama jelentGsen csokkent.

A két probléma kozos megoldasi lehetdségeként
vet6dott fel a korvasut revitalizalasa, mivel a két
vasutvonal 9sszekotésével, a sugariranyu varosi
féutvonalak és a koérvasut talalkozasi pontja-
iban 4j, a mai kovetelményeket kielégit6 meg-
allok épitésével és a varosi intermodalis kap-
csolatok kialakitdsaval egy gyorsvasuti varosi
gyuri alakithato ki. Az elsé 1épésben tervezett
megéllsi helyek: Obuda, Aquincum, Ujpest,
Angyalfold, Pestujhely, Rakospalota, Ujpalota,
Rékosfalva, Kébanya felsd, Ferencvaros, Koz-
vagohid, Soroksari ut, Pesterzsébet, Soroksar.

2. A RAKOSSZENTMIHALYI KOR-
VASUT KIALAKULASA, MULTJA

A budapesti korvasutnak a Duna bal partjan
talalhato vonalhalozata tobb iitemben létesiilt.

2.1. A korvasut kialakulasa

A korvasut kialakulasanak elsé iiteme a Déli
Osszekotd vasuti hid 1876. évi megépitésével
kezd6dott, majd 1877-ben a Ferencvaros—Ké-
banya fels6 vonalszakasz megépitésével folyta-
todott. A rdkosszentmihalyi szakasz 1889-ben
éptlt meg a mai Angyalfold allomésig. Az
Obudara vezetd vonalrész az tjpesti Duna-hid
megépitésével késziilt el 1896-ban [1], [2].

2.2. A korvasut személyszallitasa a két
haboru kozott

A két haboru kozott a korvasuton a Nyugati
palyaudvar és Kébanya fels6 (Keleti palyaud-
var) kozott a hivatasforgalmi igényeket kielé-
gité személyszallité vonatok is kozlekedtek.
Ne feledjiik, hogy a korvasut akkor még a va-
ros akkori hataran kanyargott.

* A cikk a szerz8knek a VI. Kozlekedéstudomanyi Konferencidn (Gy6r, 2016. marcius 24-25.) elhangzott és a konferen-

cia kiadvanydban megjelentetett el6addsanak tovabbfejlesztése.
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2.3. A korvasut a szocializmusban

A korvasut jelentGs szerepet toltott be az aru-
szallitaisban. A két nagy budapesti rendezé-
palyaudvar - Rékosrendez6é és Ferencvaros
- kozotti atéllitos vonatok, illetve a szobi be-
1ép6, a Balkan felé tovabbmend tehervonatok
sokasdga vette igénybe a kétvaganyu vonalat.

Emiatt a személyszallitisra nem maradt ka-
pacitds. A korabbi személyvonatok szerepét
az utasigényeket jobban kielégité varosi au-
tobusz-kozlekedés vette at. A két megallohely

Pestujhely és Sashalom megsziint, Rakosszent-
mihaly 4llomas szerepe az iparvaganyok ki-
szolgalasara korlatozddott.

3. A VAROSON BELULI SZEMELY-
SZALLITAS JELENE

Ha a f6varos vasuti személyszallitasardl beszé-
link, mindig a kozigazgatasi hatart atlép6, a
harom fejpalyaudvarra vezetd tizenegy vastt-
vonalra gondolunk, nem szamolunk a véroson
beliili tobbi meglévé vasutvonallal. Pedig a ra-
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kosszentmihalyi korvasut 50 évvel ezelStt az ak-
kori normal véroskozi kozlekedésnek megfelel6
személyszallitast bonyolitott le Budapest-Keleti
és Budapest-Nyugati kozott. Jelenleg azonban
hidnyoznak a személyszallitast kiszolgdlo léte-
sitmények és csak a nemzetkdzi vonatok halad-
nak at ezen a szakaszon. Az esztergomi vasut-
vonal kezdépontja eredetileg a Margit hidnal
volt, és ez a hagyomdny az Ujpesti vastti hid
tizemsziineteinek idejére tobbszor felelevene-
dett. Békeidoben azonban senki sem gondolt az
Uj viszonylatokban rejl lehetdségekre.

A Nyugati palyaudvarrdél a hatvani vonalra
atkoté ,kirdlyvaganyt” csak vészhelyzetben
hasznaltak. A Zuglé és Rakosrendezd kozotti
deltavdganyon hajdanaban kozlekeds, elsé-
sorban a MAV jarmtjavitok bejaré dolgozdit
kiszolgalé Viac—Cegléd kozvetlen vonat, a
»Csorgd” is csak az idésebbek emlékében él.
Néhany évig egy Lajosmizsérél Esztergom-
ba mend hajnali vonat jart erre. Azota a sze-
mélyszallité vonatok csak kivételes esetben
hasznaljak, mint 2015-ben a Nyugati kéthetes
bezardsanak idészakdban. A ceglédi, lajosmi-
zsei és kelebiai vonalat 6sszekotd, villamositas
nélkilli, ma mar hasznalaton kiviili ,,Nagy-
Burma” is csak a pesterzsébeti vonalszakasz
feldjitasakor ,latott” személyvonatot.

A nyari f6szezonban 1-2 atlés gyorsvonat érin-
ti a Rakos—Ferencvaros—Kelenfold és a Ko-
banya-Kispest—Ferencvdros—Kelenfold vo-
nalszakaszt, lényegesen meggyorsitva a keleti
orszagrész és a Balaton kozotti utazasokat.

A sugdriranyu f6vonalakat 6sszekotd vonalsza-
kaszokat napi rendszerességgel menetrend sze-
rinti személyszéllitasra, eredendéen a kelebiai
vonalra kényszerbdl Kébanya-Kispestrél indu-
16 vonatok haszndltdk 2013-ig. A 2013/2014. évi
menetrendben indult be az éranként kozlekedd
G43-as viszonylatszami Ko6bdanya-Kispest—
Székesfehérvar vonat, amely megsziiletését
igazsag szerint a Déli palyaudvar—Kelenfold
szakasz kapacitashianyanak koszonheti. Ez a
szolgaltatas mar félorasra stirlisodott az S36-os
tarnoki betétjaratok forgalomba helyezésével.
Az atkoté vonatok kivald csatlakozast nydjta-
nak az Alfold és a Dunantul tavolsagi vonatai
kozott.

S vasit irlekedes

Budapest kozigazgatasi teriiletén jelenleg 42 al-
lomas és megallohely tizemel. Ezek potencialis
szerepe rendkiviil kiilonbozé. Az allomasok kiépi-
tettsége, szolgaltatdsa, kényelme, kozuti és varosi
kapcsolata dltaldban messze elmarad az igénybe
vev utasok szima miatt elvarhat6 kivanalmaktol.

A budapesti korvasut Kelenfold, Rakos, Keleti,
illetve Soroksari at és Rakosrendez6—Budapest-
Nyugati kozott kétvagdnyt, Rakospalota-Ujpest
felé egyvaganyu villamositott a vasatvonal. Az
Angyalféldén, Ujpesten 4t Obuda felé vezetd aga
egyvaganyu, jelenleg még nincs villamositva.

A vonal rakosszentmihalyi vonalrészén nincs
személyszdllitasra szolgalé infrastruktura,
ezért nem kozlekedhetnek arra megdllo sze-
mélyszallité vonatok sem. Ugyanakkor a Ke-
leti palyaudvar és Szob kozotti nemzetkozi vo-
natok kétéranként ezen a vonalon jarnak, de
sehol nem allnak meg.

A vonalon 80 km/6ra az engedélyezett sebesség [3].

3.1. Uj vagy athelyezett megalléhelyek
Budapesten

A vasuti kozlekedés fejlédése magaval hozza
egyes allomasok forgalmanak megsziintetését,
az allomds utasforgalmi tertiletének athelyezé-
sét vagy a megvaltozott igényeket kielégit6 4j
megallohelyek épitését.

Budapesten az elmult években megsziint Buda-
pest-Jozsefvaros és Nagytétény személyforgal-
ma, az Uj utasaramlatok kiszolgalasa érdekében
tobb allomast athelyeztek, illetve tjakat épitettek.

3.1.1. Budatétény

A megallohelyet a Campona bevésarlokoz-
pont kozvetlen szomszédsagaba helyezték
at. A nagy parkolohely-kapacitéssal rendel-
kezé kereskedelmi létesitmény korzetében
intermodédlis csomopont alakult ki, dtszallasi
lehet8séggel a BKV és a VOLAN buszokra.

3.1.2. Ferihegy

Uj megalldhely épiilt a repiilétér 1. termindljdnak
kozvetlen kozelében. Az 4 létesitmény a reptéri
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utasokon tul - jo autdbusz-kapcsolata és a BEB,
majd Budapest-bérlet eredményeként — Pestimre
és Kbbanya, Zugld vagy a Belvaros utazasait se-
giti. A termindl menetrend szerinti forgalmanak
megsziinésével a varosi funkcio stlya er6sodott.

3.1.3. Aquincum fels6, Aquincum

Aquincum felsé eredetileg az Obudai Gazgyar
dolgozdinak munkaba jardsat segitette. Szerepe
az ipari létesitmény felszamoldsaval megsziint,
ezért a megallohelyet a lakételep jobb kiszolga-
lasa érdekében dthelyezték a Szentendrei uthoz.
A j6 tjpesti metrékapcsolat (Ujpest-Véroskapu)
kovetkeztében a megallohely hidpotld szerepet
kapott: az északrol érkezok a vasutvonal koz-
beiktatdsaval érik el az észak-déli metrét. Az
esztergomi vasutvonal atépitésével Aquincum
felsé6 megallot athelyezték a Szentendrei ut bu-
dai oldalara, és az Uj helyén Aquincum néven
kozvetlen atszallasi kapcsolatot biztosit a szent-
endrei HEV megéllojéval. Sajnos a megallohely
épitésénél a tervezdk és a kivitelez6k elmulasz-
tottak a feltarulkozo lehetdséget, hogy a megal-
l6helyet a Szentendrei 1t f61é épitsék, mindkét
oldalra és a HEV vaginyokhoz kozvetlen kap-
csolattal. Ezt utdlag prébaljak tobb-kevesebb
sikerrel korrigalni.

3.1.4. Barosstelep

Haros és Nagytétény-Diosd kozott uj megal-
16hely épiilt a Bartok Béla uti kislakotelep jobb
kiszolgalasa érdekében. A megalldhely forgal-
ma folyamatosan emelkedik, annak ellenére,
hogy napkozben csak éranként egy vonatpar
all meg.

3.1.5. Kastélypark

A székesfehérvari vasutvonal 2013-ban befe-
jez6dott atépitése soran megsziint Nagytétény
vasttallomds személyforgalma. Szerepét a
jobb varosi kapcsolatokkal rendelkezd, a va-
rosrész kozpontjahoz kozelebb fekvé Kastély-
park megallohely vette at.

3.1.6. Aranyvolgy

Az esztergomi vasttvonal atépitésével 1j meg-
alléhely épilt a vasttvonal és a 10-es ut ke-

resztez0désében. A megallohely a Bécsi utrdl
autobusszal jol megkozelithets, a kozelében
lakotelep és oktatasi intézmény taldlhaté. A
févaros fejlesztési elképzelései szerint a Bécsi
uti villamosok végallomasa ide kertl [4], [5].

3.2. Uj megallohelyek a tervezési fazisban
3.2.1. Léportardiilé

Budapest-Nyugati—Rakospalota-Ujpest vo-
nalszakasz rehabilitacidjanak tervei szerint
Rakosrendezd személyforgalma megsziinik,
és szerepét a Robert Karoly koratnal épild dj
négyperonos megallohely veszi at. A kiils6 kor-
ut és az 1-es villamos kapcsolata varhatéan sok
utasnak jelentheti az utazasi id6 rovidiilését.

3.2.2. Eles sarok

A Budapest-Keleti—Rakos vasutvonal felujitd-
si terveiben szerepel K8bdnya fels6 palyaudvar
személyforgalmanak megsziintetése és helyet-
te a 3, 28, 37, 62 villamossal kozvetlen atszal-
lasi kapcsolatot nyujtd, 4j, hat peronvaganyos
megallohely épitése a Jaszberényi ut/Fehér ut
térségében. A megallohely — megfelel$ varosi
kapcsolatokkal - jelentés atszalldsi pontta
valhat. Kialakitdsaval csak a Rakos-Budapest-
Keleti vasutvonal korszerusitésével parhuza-
mosan érdemes foglalkozni.

3.2.3. Akadémiadjtelep

A Budapest-Keleti—Ujszész—Szolnok vonal
felujitasi tervei tartalmazzak az 4j megallo-
hely megépitését, ezzel kotottpalyas kapcso-
latot teremtve a varoskozponttdl elzart tele-
pulésrésznek.

3.2.4. Varosliget

Budapest-Nyugati korszer(sitési tervei tartal-
mazzak a Budapest-Nyugati—Zugl6 vonalsza-
kaszon a Mexikéi itndl Varosliget megallohely
megépitését. A tervezett megallohely kozvet-
len kapcsolatot ad a foldalattira (M1-es metro)
és a Mexikoi uti kozlekedési csomopont tobbi
jaratahoz is. A megallohely megépitése sziiksé-
gessé teszi majd a kisfoldalatti kapacitasanak
bévitését [4], [5].
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4. A RAKOSSZENTMIHALYI KORVAS-
UT FELHASZNALASI LEHETOSEGE
SZEMELYSZALLITASI SZEMPONTBOL

Budapest vasuthélozata a kdrvasat arufuvarozasi
szerepének csokkenésével a sugariranyt kozutak
keresztezddésében megépitendé megallohelyek-
kel gyakorlatilag a berlini kérvasuthoz hasonlé
szolgéltatast nyujtd vasutvonalla fejleszthetd.

A korvasuti megallohelyek oldalperonnal 6n-
alléan kisebb koltséggel épithet6k meg. Az
utasforgalom szervezése szempontjabol ked-
vezébb kozépperonnal torténd épités sokkal
dragabb, mivel toltésszélesitést, hidf6 széthu-
zast igényel, ezért csak késébb a korvasut alta-
lanos felujitasaval 6sszekotve érdemes ezzel a
megoldassal szamolni.

A korvasuti vonalszakasz felhasznalhatd
lenne a Pilisvorosvar—Ujpest, Vac vagy Ve-
resegyhdz kiindulasi, Koébanya fels6—Fe-
rencvaros—Kelenfold atmenetben kozlekedd
Erd, Martonvasar, Bicske vagy Kébanya fel-
s§—Ferencvaros atmenetben Kunszentmik-
16s-Tass végallomasu atlos kozlekedésre, de a
vonatok tovabbvihet6k Rakos—G06doll6 vagy
Nagykata, illetve K8banya-Kispest—Monor
vagy Dabas felé is. A viszonylatok szervezé-
sének gdtja azonban a csatlakozé vonalsza-
kaszok palyakapacitasa, illetve csatlakozd
allomdsokon a vonatok dltal okozott allomasi
foglaltsag (keresztbejaras).

A korvasut vonatgyakorisagat a varosi kozle-
kedés igényéhez lehet igazitani, a csatlakozd
vonalszakaszok technoldgiai lehet6ségeinek
fuggvényében. A varoson beliili vasuti sze-
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mélyszallitdsi szerep erdsitése érdekében a
15 perces kovetés megvaldsitdsa sziikséges,
amely esetenként a 30 perces alapiitemd vi-
szonylatok fonddasa esetén el§ is all. A szlik
értelemben vett korvasuti szakaszon a 15 per-
ces kovetésnek miszaki akadalya most sin-
csen, a csatlakozo szakaszok kapacitasvizsga-
lata azonban sziikséges, mivel:

o akorvasutra kozlekedd vonatok a csatlakozo
allomdsokon metszik a sugdriranyu vonatok
vaganyutjait,

« az Angyalféldi elagazds—Rékospalota-Ujpest
kozott csak egy vagany all rendelkezésre,

o az Angyalfoldi elagazas—Angyalfold kozott
egy nem villamositott vagany 4ll rendelke-
zésre, amelynek villamositasa az esztergomi
vonallal egyiitt megoldodik,

« Kébanya kidgazdsndl a Rakos—Ko6banya
fels6 kozott kozlekedd tehervonatok mind-
két vagany forgalmat fogjak,

o Ferencvaros végpontjaban a rendez6bdl a
Dunantul felé kihaladé tehervonatok mind-
két vagany forgalmat fogjak, emiatt a Dundn
atkeld valamennyi viszonylat menetrendjé-
nek tervezésénél Ferencvaros allomas és a
Ferencvaros—Kelenfold vonalszakasz az
ateresztoképesség szempontjabol szik ke-
resztmetszet.

A korvasuti személyszallitds meginditdsanak
alapmotivacidja, hogy a Budapest-Nyugati—
Rékospalota-Ujpest vonalszakasz tervezett
felgjitasanak hosszt id6szakara nem lesz elég
kapacitds az esztergomi vonatok fejpalyaud-
varra kozlekedtetésére.

A probléma lehetséges megoldasa, hogy a ra-
kosszentmihalyi korvasut személyszallitasa-
nak felélesztésével a vonatok tovabb kozleked-
nek Dél-Pest iranyaba.

Els6 1épésként a 2-es és a 150-es vonalrdl ér-
kezé viszonylatok osszekottetése tiinik célsze-
riinek. A menetvonalak Osszeftizésével ezen
a két vonalon a varosi vonatok kozlekedteté-
se palyakapacitdsi oldalrél megoldhato, akar
0nallé varosi vonatok, akdr osszeftizott el§-
varosi viszonylatok formajaban. Az ebben az
iranyban kozlekedé vonatok nem zavarjak a
sugariranyu elévarosi vonatok menetvonalait,
hiszen azokat mindenhol kiilén szintben ke-
resztezik. Ezen viszonylatok kozlekedésének
feltétele azonban a sziikséges megallohelyek
meggépitése, illetve a Marcheggi hid villamo-
sitasa. Az igy létrejové korvasuti viszonylat
Obuda—Aquincum (H5)—Ujpest (M3)—An-
gyalfold (14)—Pestujhely (5, 69)—Ujpalota
(Rékdczi  uti  buszfolyosd)—Rakosszentmi-
haly—Rékosfalva (H8, H9)—Kobanya fels6—
Ferencvaros (1)—Kozvagohid (H7, H6, 1, 2,
24) 6sszekoti a varos legfontosabb sugariranya
viszonylatait.

A korvastt személyszallitasra torténd felhasz-
nalasahoz szitkkség van a hidnyzd személy-
szallitasi infrastruktara kiépitésére és a nem
villamositott vonalrészek villamositasara. Ha
az esztergomi és a kunszentmiklds-tassi vonal
vonatainak Osszekotésére gondolunk, akkor
az Obuda—Soroksar vonalszakasz vizsgilata
szitkséges [6], [7], [8].

4. abra: A korvasut lehetséges megallohelyei és varosi kapcsolatai [9]
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4.1. A meglévo és a megépitendo létesit-
mények

4.1.1. Obuda

Az esztergomi vasttvonal korszertsitésével
megéptilt a kétvaganyu vonal mellett fekvd
négy peronvaganyos allomas, csatlakozasi le-

"oz

hetdséggel a HEV Kaszasdiils allomdséra.
4.1.2. Aquincum

Az esztergomi vasttvonal korszer(isitésével meg-
épiiltakétvaganyu, oldalperonos, akadalymente-
sen megkozelithetd, korszer( utastajékoztatassal
ellatott megallohely, kozvetlen atszallasi kapcso-
lattal a HEV azonos nevii megallohelyéhez.

4.1.3. Ujpest

A meglévé egy peronos megallohely, kozvetlen
csatlakozast biztosit az M3 metrévonal Ujpest-
Varoskapu allomaséhoz, illetve a BKV és a VO-
LAN autébuszokhoz. Az Angyalfsld—Ujpest
vonalszakasz II. vaganya, illetve a masodik pe-
ronos vagany megépitése az esztergomi vasutvo-
nal felyjitdsdnak 2. itemében megtorténik. (A II.
vagany kiagazo kitéréjét — az eddig nem stir(in
tapasztalt el6relatdssal - mar beépitették.)

4.1.4. Angyalfold

A vasutallomas korszerisitése az esztergomi
vasutvonal feljitasanak 2. titemében megtor-
ténik, 4j peronok és kozvetlen aluljaro-kap-
csolat épiil a Béke uti vil-
lamoshoz (14-es).

S vasit irlekedes

latot nydjtva a 62, 69 villamosra, az 5-0s, 124-es,
125-0s, 224-es autobuszra és a 74-es trolibuszra. A
megallohely tervezése folyamatban van.

4.1.6. Ujpalota

A Csomori ut/Drégelyvar utca keresztezésénél
megépiild megalldhely kivald atszallasi kap-
csolattal rendelkezik a Belvarosbol a lakote-
lepre kozleked autébuszokra.

A vasuti megill6 jelentségét noveli a Thokoly
uti 4j villamosvonal tervezett megépitése. Meg-
feleld titemezéssel lehetdség nyilik egy igazi koz-
vetlen atszallasi kapcsolat kialakitdsara a fold
alatt atvezetett villamos megélldja és a folotte
megépitett vasuti megallo kozott. A két projekt
tervezése egymashoz igazodva folyik. Kivalo al-
kalom a MAV és a BKK egyiittmiikodésével egy
igazi utasbarat atszalldsi pont megépitésére.

4.1.7. Rakosszentmihaly

A meglévé vasutallomast utasforgalomra alkal-
massa lehet tenni ugy, hogy a peronok és a kijara-
tok a Fogarasi utat a Csomori tttal 6sszekoto feliil-
jarohoz aleheto legkozelebb keriiljenek. A jelenleg
tervezés alatt allé projektben azonban nem szere-
pel itt a személyforgalom felvétele, ahhoz ugyanis
az allomas teljes atépitésére lenne sziikség.

4.1.8. Rakosfalva

A Kerepesi ut HEV feléli oldaldn kialakitan-
do6 megallohely atszéllasi kapcsolatot nyujthat

5. abra: Rakosfalva megallohely fantaziaképe [2]

A Marcheggi hidon atveze-
t6 vagany felijitasa a koz-
elmultban megtortént, az
esztergomi vonal villamosi-
tasaval erre a vonalszakasz-
rais felsévezeték kertil.

4.1.5. Pesttjhely

Az Erzsébet kiralyné utja/
Kolozsvar utca csomopont
felett, a csomdpont keleti
oldalan, atszallasi kapcso-
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a Godollsi HEV vonalra és a Kerepesi t au-
tobuszaira. Eléfeltétel, hogy a Kerepesi uton
a balesetmentes dtkelést is meg kell oldani a
meglévé vasuti hidak mellett. A megallohely
tervezése folyamatban van.

4.1.9. Kébanya felsé / Eles sarok

A rossz kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezé
Kébanya felsé vasutallomas jelentdsége folya-
matosan csdkken. A jobb adottségt Eles sarok
megallohely megépitésével és forgalomba he-
lyezésével a személyforgalma megsziintethetd.

4.1.10. Ferencvaros / Népliget

A korvasuti projekt sziik keresztmetszete Fe-
rencvaros allomas, mivel csak harom peronos
vaganya van, de ebbdl érdemben csak a ko-
zépperonos két vagany hasznalhatd. A vasuti
elképzelések szerint Gj kozépperont kellene
épiteni a korvasuti vaganyokhoz. Az érintett
onkormanyzat nem fogadja el a meglévé felul-

6. abra: Ferencvaros és az Ull6i tit megalldsi helye

Tlsnv»sclo(elep i

jards kapcsolat megépitését, ragaszkodnak az
aluljar6 megépitéséhez. Mivel Ferencvaros
vasutallomasnal hidnyzik a varoskoézpontba
vezet6 kotottpalyds varosi kozlekedési kapcso-
lat, az allomas csak ideiglenes megoldast kinal
a korvasuti személyforgalom szamara. Hosz-
szabb tévon ezért az Ull6i ti metrokapcsolat
(Népliget) kiépitésére kell dsszpontositani. Ez
a metrénal és a vasutnal is jelentds atépitést,
koncepcidvaltast igényel.

4.1.11. Kozvagohid

A korvasuti személyszallitas kulcshelyszine. A
Kozvagohid térségében hosszan elhtizodo varosi
kapcsolatok és a két vasutvonal egy atszallasi
kapcsolatba szervezése rendkiviil nehéz feladat.
A hosszu tavu cél a hegyeshalmi és a kunszent-
miklési vonalon is vasuti megallohely megépi-
tése lenne, 4tszallasi kapcsolattal a rackevei és a
csepeli HEV-re, az 1-es, 2-es, 23-as villamosra
és a Soroksari uti autébuszokra. A Déli 6ssze-
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kot6 vasuti hid azonban mar jelenleg is kapaci-
tasproblémakkal kiizd. Tovabbi személyszallitd
vonatok ide terelése és megéllitasa gyakorlatilag
megoldhatatlan. Jelenleg folyik ugyan a harma-
dik Duna-hid tervezése, de ez csak mederhidat
jelent, Kelenfold és Ferencvaros bekapcsoldsa
nélkiil. A vonalszakasz varosi kézlekedésbe tor-
ténd bekotése a Kelenfold—Ferencvaros vonal-
szakasz négyvaganyuva épitését igényelné, ami
jelentds kornyezeti terhelést okozna, igy csak
komoly el6készit6 kampdannyal valosithaté meg.

A kézvagohidi csomopont kialakitasanak elsé
titemében a kunszentmiklési vonalon a Sorok-
sari ut felett vagy a Duna fel6li oldalon, lehetne
oldalperonos megallohelyet épiteni. (Termé-
szetesen az igazi utasbarat kapcsolat az lenne,
ha a megallohely a Soroksari ut felett a hidon
létesiilne, minkét oldali megkozelitési lehetd-
séggel.)

A megallohely megépitésénél bizonytalansagi
tényezoéként jelentkezik az olimpiai-kézpont
kialakitdsa és a kelebiai vasutvonal feltjitasa,
mivel az olimpiat el6készit tervek szerint a ke-
lebiai vonalat a jelenlegi Ferencvéros-Rendezd
tertiletére helyeznék at, feladva a jelenlegi So-
roksari ut vasutallomast és térségét.

Ez a bizonytalansag is a népligeti metrokap-
csolat prioritasat er6siti.

4.1.12. Soroksari at

A vonalszakasz Ferencvarostol eddig kétva-
ganyu. A megéllohelynek nincs valds utasfor-
galma, mint technolégiai fordité dllomas johet
szamitdsba, ha nem épiil meg Soroksarig a II.
vagany.

4.1.13. Pesterzsébet

Az egyperonos megallohely viszonylag nagy
utasforgalmat vonz. A vonatgyakorisag
noévelése és a menetrendszer(iség javuldsa
az utasszamot jelentésen novelné. A MAV
beruhdzasi terveiben szerepel a Soroksari
ut—Soroksar vonalszakasz II. vaganyanak
megépitése. Igy Pesterzsébet kétperonos
megall6, Soroksar vérosi forditéallomas le-
hetne [9].

S vasit irlekedes

4.2. Menetrendi tervek

Az esztergomi vasutvonalrdl elméletileg a
kunszentmikldsi vonalra féloras titemd vonat-
kozlekedés biztosithatd. Ez azonban a varosi
kozlekedésnél elégtelen gyakorisagnak mind-
sithetd.

A korvasut stirlibb vonatkozlekedésre alkalmas,
de ehhez Ferencvarosban mindenképpen 1j pe-
ron épitése sziikséges. Vizsgalando a Soroksar—
Obuda/Ujpest kozotti betétjdratok kozlekedteté-
si és a kelenfoldi atemelés lehetdsége is.

A kelenfoldi atemeléssel a vonatok barmelyik
csatlakoz6 irdny felé tovabbkozlekedtethetdk.
A 2013/2014-es menetrendtdl a G43 (Székesfe-
hérvar—Koébanya-Kispest), majd a 2014/2015-
6s menetrendtél S36 viszonylatjellel (Tar-
nok—Kdébanya-Kispest) kelenfoldi atemeléssel
el6vérosi jaratokat vezettek be, amelyek a bu-
dapesti varosi vasuti kozlekedés elsé 1épésének
tekintheték [10], [11].

4.3. Peronhosszak, szerelvényhosszak

Az 14j megallOhelyek létesitésénél SK+55 cm
magas, legaldbb 160-220 m hosszu peront kell
épiteni azokon a megallohelyeken, ahol csak
az el@varosi vonatok allnak meg. Az egyéb
vonatok altal is hasznalt megallohelyeken az
érintett vonalon az altalanos peronhosszak
az iranyadok. Az egyenes vagany mellé elhe-
lyezett kiilsé oldali magas peront az érvény-
ben 1év6 elbirasok szerint minimalisan 3,40
m szélességgel kell tervezni. (Utasforgalmi
szempontbol a megallohelyeknek a kereszte-
z6 utvonal feletti, a két hidfében megkozeli-
tést nyujté kozépperonos kialakitdsa lenne a
legkedvez6bb, de ez olyan tobbletkoltséget és
kivitelezésiidd-tobbletet okozna, ami a megté-
riilést lehetetlenné tenné. Emiatt a keresztezett
ut egyik oldaldn oldalperon kialakitasaval cél-
szer( tervezni.)

A korvasuti peronok tervezett hossza:

o Pestujhely, Ujpalota, Rakosfalva megélléhe-
lyen 160 m (dupla FLIRT),

o Ferencvaros az atlés vonatok miatt 260 m
(10 db kocsi), a balatoni atlds vonatok és a
nyari turistavonatok zavartalan kozlekedte-
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tése miatt vizsgalandé a hosszabb, legfeljebb
360 m hosszt peron kiépitési lehetdsége,

o Kozvagohid (kelebiai vonal) egyes Buda-
pest-Keletibe tarté tavolsagi vonatok miatt
220 m (9 db kocsi).

o A peronok tervezésénél az opciondlis
220 méteres peronhosszabbitasi lehetdséget
is biztositani kell.

Az esztergomi és a kunszentmiklési vonal ko-
z0tt kozlekedd vonatok tervezés szerinti alap-
egysége a sz0l6 FLIRT, csucsiddszakban a dup-
la FLIRT. Ez alapesetben 211 db, csucsid6ben
422 db iiléhelyet jelent.

A harom részes FLIRT menetrendszerinti
kozlekedtetése sem a korvasiton, sem a csatla-

7. abra: A budapesti korvasiit lehetséges vonatkozlekedési viszonylatai [5]
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kozé esztergomi és kunszentmiklési vonalon
- az ottani peronhosszak és a varhaté utazasi
igények miatt — nem varhato.

4.4. Szolgaltatasi elvarasok

Az 1 helyen torténé megallohely-épités esetén
épitési koltségként jelentkezik a hozzajaré utak,
az atjarasi lehetségek kiépitése, a toltésszélesités,
a felsévezetéki oszlopok, tavkozlési kabelek athe-
lyezése, esetlegesen a tamfalak épitése, tovabba
az esélyegyenl8ség biztositdsa (rampa, lift).

A peronok, megallohelyek kialakitasanal
egységes épitészeti stilust, modern kialakitast
kell tervezni. Gondoskodni kell:

o az akaddlymentes megkozelités,

o a perontetok,

az esObedlldk,

a szélfogok,

a tajékoztato tablak, piktogramok,

az utcabutorok, peronberendezések, korlatok,

o atérvilagitas, hangositds, térfigyelés,

o avizudlis és hangos utastajékoztatas,

o a jegykiadd automatak, jegyérvényesité ké-
sziilékek, infooszlopok kialakitdsarol.

4.5. Mennyi utassal szamolhatunk az j
megallohelyeken?

Az esztergomi és a kunszentmikds-tassi vasut-
vonal jelenlegi utasszdma alapjan az egyes Uj
megallohelyek minimalis napi felszallé eléva-
rosi utasszama az Oras/féloras vonatgyakori-
sag esetén az aldbbiak szerint becsiilhetd:

« Pestujhely 400-500 £6
« Ujpalota 700-800 8
 Rékosfalva 400-500 6
« Kozvagohid 700-800 6

Természetesen a vastt igénybevételét a va-
roson beliili utazdsok és az 4j utazasi igények
megjelenése jelentésen emeli. A BKV térségi
utasforgalmi adatait figyelembe vevé becslé-
stink szerint a kdrvasuton a varosi utasok var-
haté utasszama napi 2000-2500 6.

A megfelel6 utaskiszolgdlashoz elengedhetet-
len feltétel:

S vasit irlekedes

o Angyalfoldon megépiil a 14-es villamosra
atszallast biztosito lejarat,

o Pesttjhelyen és Ujpalotdn kiépiil a varosi
kozlekedés atszallasi kapcsolata,

« Rékosfalvan a HEV és autdbusz-kapcsolat
létestil,

o Kozvagohidnal biztositott a Soroksari utra a
kozvetlen lejutds a peronrol.

Fontos kovetelmény a megfelelé csatlakozas
biztositasa:

o Kébanya fels6n Budapest-Keleti, G6d6ll6 és
Hatvan iranyaba,

o Ferencvarosban Keleti, K6banya-Kispest és
Kelenfold felé.

5. AZ ELKEPZELESEK MEGVALOSU-
LASANAK AKADALYAI, KORLATAI

Az utdbbi id6szakban a budapesti vasutha-
lozat fejlesztésével kapcsolatban tobb, ese-
tenként egymassal ellentétes elképzelés latott
napvilagot. A teljesség igénye nélkiil, csak gon-
dolatébresztéként jelezziik azokat.

5.1. A Déli palyaudvar jovoje

Rendszeresen visszatérd témaként felvetddik
a Déli palyaudvar bezarasanak gondolata és
teriiletének mas célu felhaszndlasa. A palya-
udvar megsziintetése az ottani személyszal-
litasi feladatok mds helyen torténd végzését
igényelnék. Ennek helyszine Kelenfold vagy
Ferencvaros lehetne. Ehhez viszont ujabb
Duna-hidak épitése vagy az S-Bahn koncep-
ciéban szerepld alagut megépitése is sziiksé-
ges [5], [12].

5.2. Ferencvaros térségének fejlesztése
5.2.1. A kelebiai vasutvonal korszertisitése

A kelebiai vasutvonal tervezett feldjitasanak
legnagyobb bizonytalansdgi tényezdje a buda-
pesti bevezetés.

A lehetséges megoldasok:

» marad a jelenlegi ferencvarosi kapcsolat,
« ajelenlegi kapcsolaton feliil kozvetlen kelen-
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foldi sszekottetés létesiil Soroksari ut vas-
utdllomastdl a Duna-hidra,

o a Hatar ut vonaldban a jelenlegi Gubacs-
Rendezdn at kozelitik meg Ferencvarost és két
iranyba Kelenfold, illetve Kébanya-Kispest/
Kébanya fels6 iranyaba kiépiil a kapcsolat.

5.2.2. A budapesti olimpia megrendezésével
kapcsolatos tervek

A tervek szerint a Csepel-sziget északi csticsa-
ndl épuld olimpiai létesitmények megépitése
miatt megsziinik a kelebiai vasttvonal Sorok-
sari Gti szakasza.

Ezek az a tervek gyakorlatilag ellehetetlenitik
Koézvagohid megallohely megépitését, igy még
inkabb sziikségessé teszik a Népligeti megalld-
hely létrehozasat.

5.3, A budapesti HEV vonalak ataddsa a
MAV részére

A hdrom HEV vonalcsoport jelenleg a nagyvas-
uttdl elkiiloniilten mitikodik, nincs sem gyalogos
atjarhatosag sem csatlakozds a vonatok kozott.

Az egy lizemeltetési korbe keriilés lehet6sé-
get nyujt az intermodalis és az interoperabilis
kapcsolatok kiépitésére. A soroksari ut tér-
ségében a gyakorlatilag parhuzamosan futé
vonalak kozos fejlesztése 1j szolgaltatdsok és
viszonylatok kialakitasat teszi lehetévé. El-
képzelheté a tram-train rendszer kialakitdsa
is, mivel a HEV teljes eszkozallomdanya (palya,
jarm, infrastruktura) teljes felajitast igényel.

5.4. A Liszt Ferenc repiilotér vasuti meg-
kozelitése és a nagysebességii vasutvonal
budapesti atvezetése

A kozéptavu vasutfejlesztési tervek kozott sze-
repel a reptl6tér kotottpalyas megkozelitésé-
nek kiépitése. A kapcsolat biztosithat6 a Kele-
ti, a Nyugati és Kelenfold vasuti palyaudvarok
irdnyabdl. A versenyképes megolddsnak a hé-
rom lehetdség kombinaldsa kinalkozik, de az
a jelenleg is meglévé kapacitaskorlatok miatt
tobb helyen jelentdsebb fejlesztéseket igényel-
ne. A Ferencvaros—Kelenfold szakasz ebben a
projektben is érintett.

6. OSSZEGZES, JAVASLATOK

A rakosszentmihalyi korvasut személyszal-
litdsanak djrainditisa ésszerti elképzelésnek
tinik. A vonalszakasz megallohelyeinek kije-
16lése logikusan elvégezhet a markans sugar-
iranyt Gtvonalak és utasaramlatok miatt.

A vasutfejlesztések miatt a Budapest-Nyuga-
tibél idélegesen kiszoruld esztergomi vonatok
és a belvarosi végallomas nélkiili Kunszent-
miklds-Tass-i vonatok menetvonaldnak Gssze-
kotése logikus elképzelés, azonban a rendszer
sebezhetd pontja a dél-pesti atadasi pont kér-
dése.

Esszerti megoldds lenne a Kozvagohid térsé-
gében 1év6 hosszan elnyilé BKV csomépont-
ba illeszteni egy uj vasuti megallot, megfelelé
atszallasi kapcsolatot nytjtva a Duna partjan
kozlekedé 2-es villamoshoz.

A tényleges megoldasnak az Ulli utnal az
M3 Népliget és Ecseri ut megalldja és a vasut
intermodalis kapcsolatanak kialakitasa tiinik.

A kelebiai vasttvonal tervezett atépitése és a
budapesti olimpiai tervek olyan 1j tényezéként
jelennek meg, amelyekhez a korvasuti projekt-
nek is igazodnia kell. Ferencvaros allomast és
Kozvagohid megélldhelyet, illetve a dél-pesti le-
hetséges atadopontokat a korvastti projekt nem
képes megvaldsitani, azokat a nagyobb koltség-
vetésl, és a teriiletet alapjaban véve atrendezd
olimpiai projektnek vagy a Budapest—Belgrad
projektnek kell tartalmaznia. Fontos azonban
lesz6gezni, hogy — barmelyik projekt keretében
is épiill meg — a dél-pesti dtadopontok nélkil a
korvasuti személyszallitas nem lesz életképes.
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- Die Moglichkeit der Beteiligung des

Budapester Ringbahn
im Schienenpersonenverkehr

Auf der Ringbahn von Rakosszentmihaly gab
es seit Jahrzehnten keinen Personennahverkehr,
nur internationale Ziige sind durchgefahren.
Es gibt keine Service-Einrichtungen, die fiir die
Personenbeforderung, trotz der Tatsache, dass
diese Eisenbahnlinie bedeutende radiale Rou-
ten kreuzt und ihre Kapazitit die Personen-
beforderung ermoglichen wiirde. Wegen der
Reduzierung der Kapazitit von den Kopfbahn-
hofen bei den geplanten Bahnstrecken- Reno-
vierungen es ergibt sich die Moglichkeit zur
Neubelebung der Personenbeférderung auf der

Ringbahn.
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