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Az 0j , Budafoki villamosvasuti kocsiszin”

A kozlekedés hattérfeltételeivel ritkan foglalkoznak az utasok,
még a szakembereknek is viszonylag sziik korét érdekli ez, a tel-
jes izem szempontjabodl nélkiilozhetetlen teriilet. A megujulo bu-
dapesti villamoskozlekedés egyik fontos eleme az 4j ,,Budafoki
varosi villamosvasuti kocsiszin”, amelynek létesitése/atépitése te-
remti meg az 4j jarmiivek forgalombiztos kozlekedtetését.

Varga Karoly
e-mail: vargakaroly1936@gmail.com

1.BEVEZETES

A Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) 2015-
ben és 2016-ban 47 db vj, alacsony padlos villamost
allitott, illetve allit forgalomba. A villamos megha-
tarozo szerepet tolt be a févaros kozlekedésében,
mivel a tobb mint 150 km hosszd vonalhalézaton
a szerelvények naponta 1,2 millié embert széllita-
nak. Ez a teljes budapesti utaslétszam 25%-a.

A fvarosi  hdlozaton  Osszesen  kozel
600 villamosszerelvény kozlekedik. A jarmuallo-
many tobbségét 35-40 éves jarmiivek (Ganz csuk-
16sok, Tétrak és a hannoveri villamosok) alkotjak.
A fiatalabb villamosokat csak a 2005-2006-ban
beszerzett Siemens Combinok képviselik.

A BKK a Févarosi Onkormanyzat megbi-
z4s4bdl, Unids forrds felhasznaldsaval 2013
februarjaban inditott kozbeszerzési eljarast,
Uj, alacsony padlds villamosok beszerzésére.
A tender nyerteseként a BKK a spanyol CAF
jarmigyartot hirdette ki, és a szerz6déskotés-
re 2014 marciusaban keriilt sor, majd annak
modositasa alapjan osszesen 47 db (37+10 db)
CAF Urbos 3 tipust villamos érkezett/érkezik
Budapestre. A CAF cég 12 db hosszt és 35 db
rovid villamos készit a magyar févaros részére.

2. A CAF VILLAMOSOK ISMERTETESE

A CAF Urbos 3 sorozatu sinjarmiivek
multicsuklds kialakitasaak, a kocsiszekrény
aluminiumétvozetbdl késziil. A révidebb vil-
lamos 34 m hosszu, 6trészes, a hosszabb valto-

zat 56 m hosszu és kilenc modulos. A révidebb
szerelvények a 3-as villamos vonalan és a budai
fonddo villamoshélozaton, a hosszabb szerelvé-
nyek az 1-es vonalan kozlekednek. A villamo-
sok 2,4 m szélességtiek, sikpadlésak, tovabbd az
oOsszes iil6hely anélkiil hasznélhato, hogy ujabb
lépcsdre vagy dobogora kellene fellépni.

Az j villamosok alacsony padlésak, a révid
valtozat egyszerre 200 utast szallithat 46 il6-
hellyel, a hosszabb 345 utas szallitasara alkal-
mas, 91 l6hellyel. A jarmtivek utastere lég-
kondicionalt, fiitott és fedélzeti utastdjékoztatd
rendszerrel ellétott. A villamosok f6bb miisza-
ki adatait az 1. tablazat mutatja.

3.AZ U] VILLAMOSOK FENNTARTA-
SI FELTETELEINEK BIZTOSITASA

A jelenlegieknél hosszabb villamosok elhe-
lyezése érdekében sziikségessé valt a meglévo
kocsiszinek bévitése, korszerlsitése. A jar-
miitelepek fejlesztése azért is elengedhetetlen,
mert az 4j szerelvények lényegesen kedvez6bb
miiszaki szinvonalat képviselnek, mint a régi,
magas padlés jarmivek, karbantartasuk a je-
lenlegi kocsiszini infrastruktiraval az elvar-
hat6é mértékben nem biztosithato.

Az tj villamosokat harom meglévé kocsiszin-
ben helyezik el: a 3-as villamosvonalon kozle-
kedd, 34 méteres szerelvények a Szava kocsi-
szinbe, az l-es villamos vonalan kézlekedd
néhany 56 méteres villamos a Hungaria kocsi-
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Jellemzo Rovid jarmi |Hosszt jarmi
Leirds Kétiranyu, csuklds motorkocsi, befiiggesztett modulokkal
Tépfesziiltség 600V DC (400-800V)
Segédiizem 400V AC és24 V DC
Legnagyobb engedélyezett sebesség 50 km/h
Tervezési sebesség 70 km/h
Szolgalatkész tomeg 41076 kg 67118 kg
Ul8hely 46 81
Kerekesszékes hely 2 2

Alldhely (4 f6/m2) 154 264

Alldhely (5 f6/m2) 192 331

Férohely (4 {6/m2) 202 347

Teljes hossz 34166 mm 55911 mm
Kocsiszekrény szélessége 2400 mm

Teljes magasség (lehtzott dramszeddig) 3605 mm
Kerékatmérd 600-520 mm
Padlomagassag (padlomagassag/belépési magassag) 355/330 mm

Ajtok elrendezése 2x4db [2x7db
Ajtok szabad nyildsa 1300 mm

Ajtok jellege Kettds lengé toloajtd, elektromos hajtdssal
Vontatomotorok szama 8db |12 db
Vontatémotorok teljesitménye 70 kW
Vontatémotor tipusa TMR 36-18-4
Vontatémotor vezérlése hédromfazisu inverter
Vontatémotor fesziiltsége 400 V AC

Elvi legnagyobb statikus tengelyterhelés 125 kN
Bejarhat¢ legkisebb pélyaivsugdr 18 m
Bejarhat¢ legkisebb fliggdleges iv 350 m
Utasajtok szdma 8 db |14 db
Forgdvaz tengelytavolsag (futd/hajtott/ 1850/1800 mm
Rugozas (primer/szekunder) gumirugd/tekercsrugd
Hajtomd attétel 5,44

Hajtomi névleges teljesitmény 70 kW
Hajtomii legnagyobb nyomaték (hajtd/fékezd) 600/650 Nm
hajtémt legnagyobb fordulatszdm 4600 1/min
Akkumulator Ligos, 24 V DC, 260 Ah
Tervezett élettartam 30 év
Tengelyelrendezés Bo’2’Bo |Bo’2’Bo’2’Bo’
Aramszedd jellege Félollds, motoros miikddtetésii
Aramszeddk szama 1db [2db
Vonokésziilék tipusa behajthat6, Albert-fejjel
Vondkésziilék magasséga terheletlen kocsin 455 mm

1. tdbldzat: Jellemzd adatok

szinbe keriil. A budai fon6d¢é villamoshaléza-
ton forgalomba 4ll6, valamint az 1-es villamos
tobbi jarmuvének a Budafok kocsiszin (a volt
HEV fémiihely) ad otthont.

A Széva ésa Hungaria telep feltjitasa mar 2001-ben,
illetve 2006-ban megtortént, ezért ezeknél csak ki-
sebb tovabbi munkak sziikségesek. A "Budafoki"
kocsiszint azonban teljesen at kell alakitani.

4. A VOLT HEV FOMUHELY ES KO-
CSISZIN

A Budapest Budafoki Helyiérdekti Villamos
Vasat (BBVV) kozponti forgalmi telepét és
vasuti jarmujavité miihelyét (akkor kocsiszin,

majd fémihely) a vonal létesitésével (muko-
dését 1899. szeptember 20-an kezdte meg)
egy idGben épitették (cim: Budapest Fehérva-
ri Gt 247.) A munkavezetéket a vasut Budafok
forgalmi telepén (1899-ben) felépitett sajat
erémiibdl taplaltak 1914-ig, 550 V-os egyen-
fesziiltséggel. A forgalom meginditasahoz be-
szerzett valamennyi jarmivet (egy villamos
mozdonyt, nyolc ,A” tipusi motorkocsit, hat
vezérld potkocsit és egy palyakocsit) a Ganz
gyar szallitotta 1899-ben.

A BBVV 1909-ben Nagytétényig meghosszab-
bitotta vonalat, és torzshalozatat kétvaganyura
atépitették. 1914-ben iizembe helyezték a két-
vaganyu torokbalinti szdrnyvonalat. A vasut

2016. augusztus



Viros kizekedes (S

a jarmuallagat fokozatosan korszerisitette és
bévitette, igy 1909-ben egy ,,U” tipust villamos
mozdonyt, nyolc ,,U” tipusti motorkocsit, 10 db
»U” tipust potkocsit, egy palyakocsit és egy ho-
tolot szerzett be, amelyek készit6je a kistarcsai
Gép- és Vasttfelszerelési Gyar volt. 1914-1918
kozott tjabb jarmuveket dllitottak forgalomba.

A BBVV Budafok Forgalmi Telepe, illetve a
budafoki HEV fémiihely fébb létesitményei:
a jarmtjavitdo muhely (1étesitésekor ez kocsi-
szin volt) a mellék (motorozd) mthellyel, az 4j
kocsiszin, a rakar épiilete (kordbban ez erému
volt), a lakételep (régebben ebben is irodak
voltak) és az irodak.

4.1. A jarmijavito miihely

A négyvaganyos szerelécsarnokhoz (amely-
nek hossza 45-50 m) lakatos (egy vagannyal,
daruval), eszterga, asztalos és motorozo (vil-
lanymotor javito, két vagannyal) mthely, va-
lamint kazanhaz csatlakozott. A jarmujavitd
mihelyben a HEV korszak utdn a kézuti villa-
mosok idészakos javitasat végezték.

A 82 méter hosszu, négy vaganyos kocsiszin-
ben, - amely minden bizonnyal a masodik vi-
laghaboru utdn épilt, (vagy gjjaépiilt) — a vil-
lamosok TMK jellegti vizsgalata folyt.

A budafoki fémithely fénykordban - a HEV
jarmivek nagyjavitasa mellett — korszerusi-
téseket végzett, és Gj jarmiveket is készitett.
Budafokon a HEV jirmivek javitéssal kap-
csolatos fémthelyi tevékenység 1951-t8] — a
cinkotai és a szentendrei mtihelyek, valamint a
Fehér uti fomthely fejlesztésével parhuzamo-
san - fokozatosan csokkent.

Ezt kévetben a javitasi tevékenységben a villa-
mosok egyre nagyobb szerepet kaptak. 1959-
t6l kozponti alkatrészgyartas is végeztek. Egy
ideig a HEV jarmiveket a villamosokkal par-
huzamosan javitottak.

A Budapest-Budafoki Helyiérdekt Villamos
Vasut vonalai 1963-ban keriiltek végleg at a
villamosiizem kételékébe, ekkortol a Budafok
kocsiszin villamosokat iizemeltetett: elsdsor-
ban kéttengelyes 1000-es, 1900-as motorko-

csik, majd UV-k és Tatra motorkocsik tartoz-
tak a telep allomanyaba.

5.AZ UJ ,,BUDAFOKI VAROSI VILLA-
MOSVASUTI KOCSISZIN”

A ma 117 éves kocsiszint tobb alkalommal, de
sokszor Otletszertien bévitették, ezért a telep
funkciondlis rendszere meglehet6sen bonyo-
lult, nehezen attekinthet. Az épiiletek 4lla-
pota altalaban rossz, felajitasuk gazdasigosan
nem végezhetd el. A vaganyhalézat a korabbi
HEYV igényeit titkrozi, az eltalzott méretdi val-
tok sok helyet foglalnak el. A telep nem jar-
hat6 korbe villamossal, ezért a karbantartdsi
folyamat elemei (napi vizsgalat, mosas stb.)
kozott tobbszori iranyvéltas, tolatas sziiksé-
ges. Tovabbi probléma, hogy a Fehérvari uti
villamospalydhoz val6é bonyolult csatlakozas
kovetkeztében a telep nem kerithetd be, igy az
utcarol szabadon megkozelithetd. Emiatt az
allando 6rzés jelent6s koltséggel jar.

Az emlitett problémdk miatt a jarmfitelep
nagy részét elbontjak, és teljesen 4j vagany-
halézatot, irodahdzat épitenek. A villamo-
sok javitasara és a napi vizsgalatok végzé-
sére két kilon csarnok épil, ezek kozott
helyezik el a mindkét épiiltet kiszolgdld
miuhelyeket és raktarakat. Az épitést ko-
vetéen a villamosok a Fehérvari utrol két
helyen is beallhatnak a telepre: egyrészt
a mai vaganykapcsolatokat atalakitjak és
egyszerisitik, mdsrészt a Forgalmi utcai
deltavaganyt (a 41-es villamos korabbi vég-
allomasa) is bekotik a kocsiszin vaganyha-
l6zataba. Igy lehetévé valik a telep szalag-
szert kiszolgalasa, vagyis a technoldgiai
berendezéseket egy hurokszer vaganyon
helyezik el, amelyen a villamosok irany-
valtas nélkiil végig haladhatnak, valamint
ugyancsak irdnyvaltds nélkiil forgalomba
allhatnak. A kocsiszin atépitésekor a kozeli
villamosmegall6 is megujul.

6. AZ U] KOCSISZIN FOBB LETESIT-
MENYEI

Az 4j kocsiszin tobb, funkcionalisan elkiilo-
niilé, de tomegében egységes képet mutatd
részbdl all: 1. és II. jarmucsarnok, a csarnokok
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kozott elhelyezkedd kétszintes épiiletrész, a fe-
dett jarmtitarolo szin, III. jarmticsarnok (a ko-
rabbi régi kocsiszin), a fényez6konténer, a régi
lakoépiilet és a kocsiszint kiszolgald épiiletrész
a fébejarattal.

Az 1. jarmucsarnok a jarmivek javitasara,
karbantartdsara szolgaldé hdrom vaganyos
tizemi teriilet. A csarnok majdnem teljes
alapteriiletét egy 5 tonna teherbirdst hiddaru
szolgalja ki.

Az L. vagany: emel6-, javito, forgévazmoso,
kozépaknaval rendelkezdé atmend rendszerti
vagany. A vagany mentén keriilt telepitésre a
T5C5 tipusu villamosok emelésére szolgald
csoportemeld. A vagany északi végén talalhato
a forgdvaz moso helyiség, amelyben a kiszerelt
forgovazak meleg vizes, nagy nyomasu beren-
dezéssel torténd kézi mosasat végzik.

A I1. vagany: emeld-javito, kozépaknaval ren-
delkez6 atmend rendszert vagany. Ide telepi-
tették a 34 méter, illetve az 56 méter hossza
CAF villamosok emelésére szolgalé - a jar-
mugyarto altal szallitott — 20 tag csavarorsds
csoportemel6t.

A TII. vagény: javitd, kozép és oldalaknaval
rendelkez6 csonkavagany. Itt torténik a hajté-
muolaj feltoltése és cseréje a magasabb szintii
jarmi miiszaki beavatkozasok alkalmaval.
A lefedhet6 oldalakna t6ébb szegmensbdl allé
hegesztett acélszerkezet, amelyet szegmensen-
ként fel lehet nyitni. A vagany mindkét olda-
lan tetévizsgalé podiumot telepitenek, a vil-
lamosok tetéberendezéseihez valé hozzaférés
megkonnyitése céljabdl.

A csarnokok kozott helyezték el a segédmiihe-
lyeket és az egyéb funkciokat (iroda, étkezd)
tartalmazd kétszintes épiiletrészt. Ezek a mu-
helyek a csarnokok javitasi tevékenységének,
valamint a jarmiitelepi infrastrukttra karban-
tartasanak elésegitése érdekében sziikségesek.
A létesitett segédmiihelyek a kovetkezék: mi-
szerész, diagnosztikai, forgacsolo, hegeszté és
lakatos mthely. A valtocsoport tevékenységé-
vel Osszefliggd lakatos és muszerész munkdk
végzésére és az alkatrészek el6készitésére szol-
gal a valtés miihely.

] vavosi iekedes

A 1L jarmtcsarnok a jarmiitelep nagyobbik
mihelyépiiletének nyugati felét, azaz a 41-47-
es villamosvonaltol tavolabbi részét foglalja
magaba. A csarnok harom, atmend rendszert
vagannyal rendelkezik.

A IV. és V. vagany: karbantartd vagany, amely
a jarmdtelep szalagszeri jarmitechnoldgiai
folyamatdnak részeként is miikodik. A vaga-
nyok teljes hosszban kézépaknaval és lefed-
het6 oldalaknaval rendelkeznek. A IV. vagany
mentén egy mozgdpalyas Demdg darut is te-
lepitettek.

A muhelycsarnok IV. és V. vaganya kozott, a
villamosok tet6berendezéseihez valé hozza-
férés megkonnyitése érdekében tetévizsgdlo
pédiumot is épitenek, amelyet a csarnok tetd-
szerkezetére fiiggesztenek fel.

A V1. vagany: kiils6 jarmlimoso6 és takarit6 va-
gany. A csarnok északi (belvaros fel6li) végén
elhelyezkedd kiilsé jarmtimosé rogzitett kiala-
kitdsa, tobb portaldaruval rendelkez6 jarmu-
moso berendezés.

A VI. vaganyt magdba foglalo csarnokrészt
az V. vaganytdl atlatszo, mennyezetig zaro-
do6 paravanfallal rekesztették el. A forgdkefés
jarmlimosd berendezéshez vizvisszaforgato
és szlir6berendezés kapcsolodik, a szennyviz
tisztitdsat zart rendszerben végzik.

A fedett jarmiitarol6 szin szorosan Gsszeépiilt
a csarnokokkal és hét vaganyat 130 méter
hosszban lefedték. A fényezé konténer kiilsé
téren, a II. jarmicsarnok szomszédsdgaban
helyezkedik el.
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