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Az Europal Unid aktualls kozlekedesblz-
tonsagi célkitiizései

1.AZ EUROPAI BIZOTTSAG KIEMELT TERULETTE NYILVANITOTTA A
KOZLEKEDESBIZTONSAGOT

A halalos balesetek megfelezése 2020-ig

Evtizediink f§ célkittizése, hogy az Eurépai Unié teriiletén 2011 és 2020 kozott 50%-kal csokken-
jen a kozuti balesetben meghalt személyek szdma. Az Eurdpai Bizottsag dltal 2010. julius 22-én
kiadott ,,Fejlodés egy eurdpai kozuti kozlekedésbiztonsagi térség iranyaba: a 2011-2020 kozotti
id6szak kozlekedésbiztonsagara vonatkozo politikai iranyvonalak” cimi program baziséve 2010,
amikor az EU 28 tagallamaban a kézuti halalos dldozatok szama 31 595 £6 volt. A célkit{izés szerint
2020 végére a kozati haldlozasok szamat kozosségi szinten 15 797 £6 ala kell csokkenteni.

A kozosségi program hét teriileten fogalmaz meg stratégiai célokat:
o a gépjarmiivek biztonsagat javito intézkedések;

o abiztonsagosabb kozuti infrastruktira kiépitése;

« az intelligens technolégiak dsztonzése;

o a kozathasznalok nevelésének és oktatasanak javitasa;

« a hatékonyabb kozuti ellendrzések;

o akozuti sériilésekkel kapcsolatos intézkedések;

 a motorkerékparosok kozlekedésbiztonsaganak javitasa.

A gépjarmiivek biztonsdgat javité intézkedések soraban a Bizottsag kiemelten az elektronikus,
aktiv biztonsagi felszerelések teriiletén tervezi kiilonbozé intézkedések bevezetését. Kotelez6vé
teszik a biztonsagi 6v hasznalatanak elmulasztasara figyelmeztetd jelzést (személygépkocsiban
és autobuszban), az elektronikus menetstabilizalot (személy- és tehergépkocsiban, autébuszban),
tovabbad a savelhagydsra figyelmeztet$ rendszert, valamint az automatikus vészfékrendszert (te-
hergépkocsik és autobuszok szamara).

A biztonsagosabb infrastruktira megteremtése érdekében a Bizottsag kizarélag azokat a beavatkozaso-
kat tamogatja, amelyek 6sszhangban allnak a kozutak és alagutak biztonsagara vonatkozo irdnyelvekkel.

Az intelligens technoldgiakkal kapcsolatban a Bizottsag Gj technikai el6irdsokat javasol a mar
elfogadott ITS-irdanyelv alapjan az adat- és informaciocsere megkonnyitése érdekében (az egyes
gépjarmiivek, valamint a gépjarmtivek és a kozuti infrastrukturalis rendszerek kozott). Ezeken
kiviil a Bizottsag javasolja az ,.e-segélyhivo” rendszer tovabbfejlesztését, amelyet a motorosokra,
a nehéz tehergépjarmiivekre és az autobuszokra is ki kivan terjeszteni.

A kozathasznalok nevelésének és oktatasanak javitasa kiemelt fontossagu, ezért a tagallamokkal
egyiitt kell kidolgozni az ezzel kapcsolatos kozds kozutbiztonsagi stratégiat. Az ismert tervek
szerint megvizsgaljak a kornyezettudatos jarmiivezetés bevezetését a képzési rendszerbe, meg-
hatarozzak a gépjarmuvezet6-oktatokkal szembeni minimalis kévetelményeket, s megvizsgal-
jak a vizsga letételét kovetd probaidd bevezetésének, valamint a kisérével torténd vezetés és a
tanul6id6 6sszehangolasanak kérdéskorét.

A kozuti ellendrzéseknek leginkabb a harom {6 ,,gyilkos”, — a gyorshajtas, az ittas vezetés és a bizton-
sagidv-hasznalat elmulasztdsanak - felderitésére és visszaszoritasara kell iranyulniuk. Az ellenérzések
hatékonysaganak novelése érdekében a tagallamoknak nemzeti végrehajtasi terveket kell kidolgozni.
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Kiemelt szabélyozasi teriilet a kiilfoldi hatosagi jelzésti jarmtivek vezetdi altal elkovetett szabaly-
szegések kérdéskore, de emellett mas intézkedésekre is sor keriil (eurépai figyelemfelhivé kam-
panyok, ,Alco-lock” hasznalatanak kotelezvé tétele meghatarozott esetekben, pl. iskolabuszok
vezetdi, illetve visszaesd ittas soférok esetében stb.).

A kozuti sériiltekkel és az els6segélynyujtassal kapcsolatban a Bizottsag atfogo stratégia kidol-
gozasat tervezi. Ebben el6szor meghatarozza a konnyti és stlyos sériilések unios szintt egységes
definiciéjat, majd a személyi sériilések mennyiségi (az elézetes tervek szerint 20%-os) visszaszo-
ritasat célozza meg. Emellett a Bizottsag szorgalmazza a segélyhivé szolgaltatasokkal kapcsola-
tos bevalt tagallami gyakorlatok cseréjét.

A legkedvezdtlenebb adatokat mutaté motorkerékparos kozlekedéssel kapcsolatban a Bizottsag
tobb eurdpai szintl intézkedésre tett javaslatot. Kotelezévé kivanjak tenni az ABS-t és az auto-
matikus vildgitast az Gj motorkerékpérok esetében. Altalanos eléirasokat terveznek kidolgozni a
védofelszerelésekkel - pl. védéruhdval - kapcsolatban, megvizsgaljak a légzsdk jarmitibe (esetleg
védéruhazatba) torténé beszerelésének lehetéségét, valamint a miiszaki vizsgalattal kapcsolatos
unios eldirasokat a motorkerékparokra is ki kivanjak terjeszteni.

2. MASODIK FEHER KONYV (2011-2020)

Az Eurépai Bizottsag kozlekedésbiztonsagi programjanak megjelenését kovetden a masodik Fehér
Konyv kiaddsara 2011. marcius 28-an keriilt sor. A COM(2011) 144 szamon kiadott dokumentum
cime: ,,Fehér Konyv; Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdséhoz — Uton egy
versenyképes és er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé”. Az 6j kozlekedéspolitikai koncepcid
—az el6z6 Fehér Konyvvel megegyezGen — kitér a kozlekedés és a szallitas valamennyi modozatara,
a fejlesztés lehetséges és sziikséges iranyaira, tovabba kozlekedésbiztonsagi torekvésekre.

Az Gj Fehér Konyv meger6siti az Eurdpai Bizottsag 2010. juliusi programjanak f6 célkittizését,
s6t, tovabbi célokat is meghataroz az aldbbiak szerint: ,, A kozuti baleseti haldlozast 2050-re szin-
te nulldra kell csokkenteni. E céllal 6sszhangban az Eurdpai Unié6 arra torekszik, hogy 2020-ra
felére csokkenjen a kozuti sériilések szama. Gondoskodni kell arrél, hogy az Eurépai Uni6 a koz-
lekedésbiztonsagban és védelemben vildgelsd legyen valamennyi kozlekedési mod tekintetében.”
A Fehér Konyv stratégiai program, ezért a sziikséges beavatkozasokra teljes részletességgel nem
tér ki. Ugyanakkor a feladatok sordban kiemelt szerepet tulajdonit az oktatési kezdeményezések-
nek, valamint a védtelen kozlekedSknek: ,,A kozuati haldlesetek tovabbi jelentds csokkentésében
kulcsfontossagu szerepiik lesz a technoldgiai, jogérvényesitési és oktatasi kezdeményezéseknek,
valamint a sériilékeny uthasznalok kitiintetett figyelemben részesitésének”.

A Fehér Konyv az . szamu mellékletben az intézkedéseket az alabbi négy csoportban foglalja 6ssze:

o ,A kozutbiztonsagi technolégidk — kozottiik a jarmuvezetSt tamogato rendszerek, az (intelli-
gens) sebességkorlatozok, a biztonsagi 6v bekotésére figyelmeztetd jelzések, az e-Segélyhivod és a
kooperativ rendszerek -, valamint az infrastruktura és a jarmuvek kozotti kapcsolodasi pontok
harmonizacidja és bevezetése, tovabba a muiszaki vizsgaztatas javitasa, tobbek kozott az alterna-
tiv meghajtasu jarmivek vonatkozasaban.

o A kozuti kozlekedési balesetekre és a veszélyhelyzeti szolgélatokra vonatkozo atfogé stratégia kidolgo-
zdsa, ezen beliil a sériilések és a haldlos kimenetel(i balesetek tekintetében egységes definiciok és osztalyo-
zasi kategoriak rogzitése, a sériilések szamanak csokkentésére iranyuld célszamok elfogadasa érdekében.
o A képzés és az oktatds kozéppontba allitasa a kozlekedés valamennyi igénybe vevéje esetében,
valamint a biztonsagi felszerelések (biztonsagi 6v és a védéruha) hasznalatanak népszerusitése,
valamint az illetéktelen beavatkozdsok elleni fellépés.
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o A veszélyeztetett koztthasznaldk, igy a gyalogosok, a kerékparosok és a motorkerékparosok
védelmének fokozasa, tobbek kozott az infrastruktura és a jarmttechnolégiak biztonsagosabba
tétele révén.”

3.A KOZOSSEGI PROGRAM JELENLEGI ALLASA

2015-ben félid6hoz érkezett az EU kozlekedésbiztonsagi programja. Ezért a kozelmultban egy
értékelé tanulmanyt készitettek a szakpolitikai célok megvalésuldsara vonatkozéan. Szamba
vették az eddig elvégzett feladatokat, illetve megbecsiilték, hogy az Uni6 milyen titemben halad
a halalos balesetek szaimanak 50%-os csokkentése felé.

Az eredmények biztatéak, de tovabbi teend6k vannak, tobbek kozott a jarmiivek és az infra-
struktura kozotti informacidcserét lehet6vé tevé kooperativ rendszerek, a vezetéstdimogato tech-
nolégiak bevezetése és a sulyos sériilések csokkentése teriiletén. Ezek mellett olyan uj jovébe-
ni kihivasokat is szamba kell venni, mint pl. az 6regedd tarsadalom és a modern technoldgidk
okozta figyelemelvonas.

Az értékelés alapjan a célkitlizéshez tartozoé szakpolitikai keret tovébbra is relevans, és nincs
sziikség szerkezeti valtoztatasokra. Azonban a motorizalt kozlekeddk, mint a legtobb halalesetet
el6idézé uthasznalok, illetve a sériilékeny kozlekeddk (pl. gyalogosok, kerékparosok) esetében
sok intézkedésre és tovabbi eredményekre van sziikség. A 2020-as célkitlizés eléréséhez éves
szinten 7,8%-kal kell csdkkenteni a balesetben elhunytak szamat, ami ugyan kihivést jelent, de
nem lehetetlen.

Az elvégzett feladatok soraban emlithet az Gj muszaki alkalmassagi szabalyozas, a veszélyes
szabalysértések hatarokon atnyuld szankciondlasara irdnyuld, a kozelmultban elfogadott eldira-
sok;, illetve a tipusjovahagyasokra vonatkozé szabalyozas feliilvizsgalata. Jelent6s, hogy elkésziilt
a sulyos sériilések 4j EU-s definicidja, illetve az adatok hatékonyabb elemzésének és monitoroza-
sanak el3segitésére egy uj adatgyujtési modszert alakitottak ki.

A koz6s definicio a sériilések stlyossaganak orvosi — és elsésorban traumatologiai — kritériu-
main alapszik, szemben a korabbi gyakorlattal, amikor kiilonb6z6 szempontrendszereket alkal-
maztak. Az Gj definici6 preciz, és altala Unid-szerte Osszehasonlithatova vélnak az adatok.

4.UJ ALKOHOLSTRATEGIA

Az EU egészségligyi miniszterei arra szdlitottak fel az Eurdpai Bizottsagot, hogy az 2016 végéig
dolgozzon ki egy atfogd EU stratégiat az alkohol kdros hasznalataval 6sszefiiggd karok és sériilé-
sek csokkentésére. Az Eurdpai Parlament 2015 dprilisaban hasonl6 kéréssel fordult a Bizottsag-
hoz, hiszen az utols6 EU-szint{i alkoholprogram hivatalosan 2012-ben ért véget, és eddig nem
kovette j.

A miniszterek szerint a stratégidanak az alkohol karos hasznélatabol fakado egészségiigyi, tarsa-
dalmi és gazdasagi kovetkezményekkel kell foglalkoznia, és fontos, hogy a hatarokon is atnyulo
kezdeményezésekre Osszpontositson. Az Eurdpai Tandcs a tagallamokat és a bizottsagot egy-
arant arra szolitotta fel, hogy fontoljak meg az alkoholos italok kételezé cimkézését, amivel az
Osszetevok és a tapérték-informacié mellett az adott ital energiatartalmat is fel lehet tiintetni.
Az Eurdpai Parlament 2015 aprilisaban fogadta el azt a rendeletet, amelyben az Gj stratégianak a
létrehozasara kérik a Bizottsagot. A rendeletben felsorolt Gj intézkedések kozott a képviselok azt
javasoljak, hogy tamogassak a tagallamokat a vonatkozé adatok megbizhat6 gy(ijtésében, az ittas
vezetésre vonatkoz6 kommunikaciés kampanyokban.
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4.1. Javaslat a hazai alkalmazasra

Egységes eldirdsok bevezetése a hazai alkoholforgalmazdknal, amely alapjan kotelesek feltiintetni a
termékeik csomagolasan, hogy milyen esetekben nem ajanlott a szeszes ital fogyasztasa (vezetés el5tt/
kozben, varanddssag alatt, bizonyos gyogyszerek szedése mellett stb.), illetve, hogy az ittas vezetés
milyen kovetkezményekkel jarhat (zér tolerancia, baleseti kockazat, jogositvany elvesztése stb.).

A jozan vezetés fontossagara figyelmeztetd kampanyok folytatasa, a hazankban csokkend ten-
denciat mutato ittas vezetés statisztikainak pozitiv kommunikalasa.

Az alkoholfogyasztassal kapcsolatos dltalanos kampanyok inditdsa, amelyek a feleldsségteljes
fogyasztast hangsulyozzdk, illetve a karos egészségiigyi és pszichés mellékhatasokat ismertetik.

5. HATAROKON ATNYULO SZANKCIONALAS

Az Eurdpai Parlament 2015-ben hozott dontése lehet6vé teszi, hogy a tagdllamok rendérhatdsa-
gai a szabalysért6 kiilfoldi vezetSket is szankciondlhassak.

Az Eurépai Bizottsag szamitdsai szerint az EU kézuti forgalmanak 5%-at teszik ki a nem helyi veze-
t6k, ugyanakkor a gyorshajtdsos szabalysértések 15%-aért feleldsek. A hataron tuli szankcionalasra
vonatkoz6 szabalyozasnak koszonhetden varhatéan négyszaz halalesetet lehet majd évente megeldzni.

Az 4j szabdlyok a gyorshajtasra, az ittas vezetésre, a vezetés kozbeni mobiltelefon-hasznalatra és a
tiloson athajtasra terjednek ki, amelyekkel véget lehet vetni annak az igazsagtalan helyzetnek, hogy
a kiilfoldi vezet6k meguszhatjak a biintetéseket, mig a helyi vezetOket ugyanazért a szabalysérté-
sért megbiintetik. Remélhetdleg a szabalyozds visszatartd erdvel lesz a veszélyes vezetésre.

A térvény alegtobb tagallamban 2015-ben lépett életbe, de Dénia, [rorszdg és az Egyesiilt Kiraly-
sdg 2017-ben vezeti csak be.

6. UJ BIZTONSAGI TECHNOLOGIAK KOTELEZOVE TETELE

Az Eurdpai Bizottsag 2015-0s tanulmdnya szamos olyan jarmiitechnoldgiat ismertetett, amelyek
alkalmasak arra, hogy az EU jarmiibiztonsagi jogszabalyainak feliilvizsgélata soran kotelezévé
tegyék azokat. Ezek tobbek kozt az intelligens sebességszabalyozo (ISA), az automatikus vészfé-
kezés (AEB), az utasiilések biztonsagi 6vének bekapcsolasara figyelmeztet6 rendszerek, amelyek
mar jelen vannak a piacon, és pozitiv koltség-haszon aranyt mutatnak.

A tehergépjarmivek biztonsdgosabb orrkialakitdsat célzd, és az EU dltal mar elfogadott tervek-
nek, — amelyek segitségével sokat javulna a kozvetlen kilatas a vezetofiilkébdl, illetve a sériilé-
keny kozlekedék biztonsaga is — a tanulmany készit6i szintén zold utat adtak.

A jelentés egytttal el6késziti az Eurdpai Bizottsag kozleményét, amely az ,,Altaldnos Biztonsagi
Szabalyozéasra” vonatkozik, és amelyet egy jogszabalyi javaslattétel is kovetni fog. A szabalyozast
legutébb 2009-ben frissitették, noha szamos el6irasa, pl. az elektronikus stabilitasszabalyozo6
(ESC) kotelezo beszerelése példaul csak 2014-ben lépett életbe.

7. BIZTONSAGOSABB GUMIABRONCS-HASZNALAT

A gumiabroncsok hasznalataval kapcsolatos kozlekedésbiztonsagi szempontokra vonatkozé ta-
nulmanyt tett kozzé 2015-ben az Eurdpai Bizottsag. Az EU el6ir bizonyos kovetelményeket a
sulyos havazaskor haszndlatos gumiabroncsokra. A eléirt gumiabroncsokon egy ,,alpesi” pikto-
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gram talalhatd: harom hegycstcs és egy hopehely (3PMS). Tovabba 2014 novembere 6ta az EU-
ban forgalmazasra keriil6 autokat guminyomas-figyel6 rendszerrel kell felszerelni.

A tanulmany célja a szamos biztonsagi szempont vizsgalata mellett annak attekintése is volt,
hogy mely orszagban milyen szabdlyozdsok érintik az évszaknak megfelel6 autégumik haszna-
latat — egyes orszagokban semmilyen el8iras nincs, mig mashol bizonyos idéjarasi koriilmények
kozott és/vagy az év meghatdrozott idészakaban kételez6 a téli gumik hasznalata.

A tanulmanyban a javasolt intézkedésekhez koltség-haszon elemzéseket készitettek, és szakpoli-
tikai ajanlasokat fogalmaztak meg. A téli gumikra vonatkozdan a tanulmany szabvanykovetel-
mények meghatdrozasat javasolja, amely magaban foglalja a 3PMS jelolést, egy bizonyos borda-
mélységet, a téli gumik hasznalati szabdlyainak fokozott betartatasat és a szemléletformalast. A
bordamélység tekintetében az ajanlasok a jelenlegi szabdlyok hatékonyabb betartatasa, illetve a
teherautd-gumikra és téli gumikra vonatkozé harmonizalt el6irasokra terjednek ki.

7.1. Javaslat a hazai alkalmazasra

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag és a Magyar Gumiabroncs Szovetség évrél évre
indit kampanyt az évszaknak megfelel6 gumiabroncs-hasznalat érdekében. Ezt a kampanytevékeny-
séget érdemes a jovében is folytatni. Amennyiben az EU 1j, szigortibb elirasokat hoz a gumiabroncs
sokat illetéen, gondoskodni sziikséges azoknak gyors és hatékony atiiltetésérdl a hazai gyakorlatba.

8. ADATROGZITOK

Az Eurdpai Bizottsag a gépjarmiivek adatrogzitével (EDR) torténd felszerelésének elényeit feltér-
képezte. Az EDR a baleset el6tti, kozbeni és az azt kovetd pillanatokban rogzit adatokat, amivel a
balesetek okainak feltdrasat, a felelsség meghatarozasat segiti eld, illetve a kozlekedésbiztonsagi
kutatdsok szamara is informdciot szolgaltat.

Az EDR nem kéveti nyomon a vezetdket, de 5 és 20 mp kozotti hosszusagi adatokat rogzit baleset
esetén. Egy ideje szdmos 4j autdba épitik be azokat Eurdpaban, de sajnos sok vezeté nem tud errél.

Kérdés, hogy érdemes-e kotelezévé tenni az EDR beépitését az 6sszes vagy csak bizonyos jar-
mutipusok esetén. Erre vonatkozoéan koltséghatékonysagi elemzéseket végeztek, és javaslatokat
fogalmaztak meg.

A tanulmany szerint miutan Eurdpaban a legtobb 4j aut6 rendelkezik valamiféle EDR-rel, a ja-
rulékos rendszerkoltségek mértéke varhatéan elhanyagolhat6 lenne. Hasonld a helyzet a konnyt
tehergépkocsik esetén. Ugyanakkor vegyesebb a megitélés a nehéz tehergépjarmiivek és az autd-
buszok esetében, ahol szamos flottat a soférok viselkedésének ellendrzése és befolydsoldsa miatt
szerelnek fel adatrogzitékkel.

Az EDR-ek igazoltan hatékonyak a hivatasos forgalomban, hiszen javitjak a jarmiivezet6k vi-
selkedését. Ha ezt a valtozdst a személygépjarmu-vezetSk esetében is el lehetne érni, az jelentds
hatast gyakorolna a kozlekedésbiztonsagra. Azonban ez csak akkor lenne lehetséges, ha a jarmu-
vezetok széles korben tudomadst szereznének az adatrégzitok jelenlétérol.

Az EDR-ekbdl nyert adatok tényszert adatokat szolgaltatnak az titk6zés el6tti pillanatokban tett
mandverekrol és azok sorrendiségérdl - ezek hijan csak feltételezésekre lehetne hagyatkozni.

A fenti intézkedések f6 akaddlya az adatok birtoklasa és az adatok védelmével kapcsolatos jogi
kérdés, amit tagallami szinten lehet elsésorban kezelni. Tovabba az EDR-ek kompatibilitas te-
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kintetében a nagyobb jarmuveknél kevésbé szabvanyositottak, ami az adatrogziték nagyléptéku
haszndlata esetén jelentds koltségeket okozna az el6allitoknak.

Megfontolasra érdemes, hogy az EDR hasznélatat illetden, a hasznok mar a becslések alapjan jelen-
tésnek igérkeznek. A koltséghatékonysagi arany a nagy jarmiivek esetében tlinik a legmagasabb-
nak, de alegnagyobb abszolut haszon a személyautok esetében jelentkezne, azok nagy szama miatt.

9. VAZ EUROPAI KOZLEKEDESBIZTONSAGI TANACS (ETSC) A VASUTI-KOZ-
UTI SZINTBENI KERESZTEZODESEKROL

Az ETSC-t (European Transport Safety Council - Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) 1993-
ban alapitottak azzal a céllal, hogy fiiggetlen szakért6i tandcsadast nytjtson kozlekedésbiztonsa-
gi kérdésekben az Eurdpai Bizottsag, az Eurdpai Parlament és a tagdllamok szdmara. Fliggetlen-
ségét kiilonboz6 finanszirozasi forrasok biztositjak, ezek kozé tartozik példaul a tagszervezetek
altal fizetett tagdij, az Eurdpai Bizottsag timogatdsa, illetve a tandcs kiilonféle tevékenységeihez
kapcsolododan a koz- és maganszféra altal nyujtott tamogatésok.

Az ETSC arra torekszik, hogy azonositsa és népszerusitse azokat a nemzetkozi tudomanyos ku-
tatasokra és jo gyakorlatokra alapozott intézkedéseket, amelyek a kozlekedési balesetek és ha-
lalesetek csokkentése terén a leghatékonyabbnak bizonyulnak. Az ETSC jelentések, tajékoztatd
kiadvanyok és hirlevelek formajaban szolgaltat tényszer( informaciot kiilonbozé célcsoportjai
szamara, és ezeken keresztiil tdmogatja az EU harmonizaciéhoz kapcsolodé kozlekedésbizton-
sagi szabvanyok hatékonysdganak novelését. A publikaciok egyuttal a tovabbi kozlekedésbizton-
sagi kutatasok inditdsanak és a legjobb gyakorlatok alkalmazdsanak 6sztonzését is szolgaljak.
Az ETSC mtikodése kiterjed valamennyi kozlekedési alagazatra. Sokrétiien foglalkozik a vasut-
tal is, amelyen belill jelentds részt képvisel a vasuti biztonsag fokozdasa az ttatjarokban, a kozuti-
vasuti keresztezédésekben.

Az ETSC szerint hosszt tavon arra van sziikség, hogy a szintbeni keresztezddéseket feliil- vagy
aluljarok véltsak fel. A rendelkezésre all6 adatok alapjan azonositani kell a magas kockézati fak-
torral rendelkezé szintbeni keresztezddéseket, és prioritasként kell kezelni ezeket az infrastruk-
tura-fejlesztések soran. Emellett hatékonyabb kozuti ellenérzésre és oktatasra is sziikség van,
hogy eljusson az lizenet a kozleked6khoz: a szintbeni vasuti keresztezddések veszélyesek, ahol
haldlos balesetek is bekovetkezhetnek.

Az UIC (Vasutak Nemzetkozi Szovetsége) becslése szerint tobb mint 600 ezer vasuti szintbeni
keresztez6dés van a vildgon. Az ERA (Eurépai Vasuti Ugynokség) 2012-es adatokra alapozott
2014-es biztonsagi teljesitmény jelentése szerint:

- az EU-ban 114 ezer szintbeni keresztez6dés van, az elmult 5 évben 2%-kal csokkent a szamuk,
ennek ellenére:

« atlagosan egy ember vesziti életét és egy sériil meg stlyosan szintbeni keresztez6désben nap
mint nap;

o 2012-ben 573 sulyos baleset tortént a szintbeni keresztez6désekben, ami 369 halalesettel és
339 stlyos sériiléssel jart.

- A keresztez6désekben bekovetkezett haldlesetek szama az 6sszes vasuti haldlozas 29%-at teszi
ki, mig a kozuti halalozdsoknak mindéssze 4%-at.

- Eurdpaban a legtobb baleset ezeken a helyszineken a gépjarmiivezet6k és gyalogosok hibdjabdl
kovetkezik be, akik szandékosan cselekszenek a forgalmi jelzések ellenében. Ezeknek a sza-
bélyszeg6knek a tobbsége vasuti keresztezddések kornyékén él vagy dolgozik.

- Az iitkozések vonatkisiklast is eredményezhetnek, haldlos vagy sulyos sériilést és poszttrau-
mds stresszt okozhatnak a vasuti személyzet, illetve az utasok korében. Koltséges és hosszu
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fennakaddst okoznak a vasuti és a kozuti kozlekedésben, illetve koltséges karokat a vasuti inf-
rastruktiraban és a gordiilé allomanyban.

- Egy 90 km/h-val kdzleked6 vonatnak a tomegétél fiiggéen akar 1200 m-re is szitksége lehet a
teljes megallashoz, mig egy 100 km/h-val kézlekedd auténak mindossze 80 m-re.

- Tipusatdl és az orszagtol fiiggden egy vonat sulya 130 és 6000 tonna kozott valtozhat (Eurdpa-
ban az aut6k atlagsulya 1 tonna koriili).

— A vasuti keresztez6déseket biztonsagosan lehet hasznalni, amennyiben a kozlekedék betartjak
a KRESZ szabalyait.

- Szamos orszagban biintetik azokat a kozlekeddket, akik nem tartjak tiszteletben a forgalmi
jelzéseket.

9.1. Javaslat a hazai alkalmazasra

A hazai szintbeni vasuti keresztez6dések kozlekedésbiztonsagi szempontu értékelése, a baleseti
adatok alapjan a legveszélyesebbek kiemelése, a veszély forrasok megsziintetése, illetve a kocka-
zat csokkentése technikai és kommunikacids megoldasokkal.

Forrds: Szemelvények az Eurépai Kozlekedésbiztonsdgi Tandcs anyagaibol

2016. augusztus
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