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Védtelen kozleked6k kozdti biztonsagi helyze-
tének alakulasa Magyarorszagon

Az Eurépai Uni6 kozosségi kozlekedéspolitikdja (,,Fehér Kényv”) leszégezi, hogy célja a kézuti
haldlos 4dldozatok szamanak nullara csokkentése 2050-re. E céllal 6sszhangban az Eurdpai Uni6
arra torekszik, hogy 2011-hez viszonyitva 2020-ra felére csokkenjen a kozuti halalesetek szama [2].

2014-ben a kozuti balesetek halalos aldozatainak szama 2013-hoz képest mintegy 1%-kal csok-
kent, miutan 2012-ben és 2013-ban 8%-os volt a csokkenés. A szamok azt mutatjak, hogy 2014-
ben a 28 unids tagallamban Osszesen 25 700-an hunytak el koézuti baleset kovetkeztében. Ez
5700-zal kevesebb a 2010-es szamadatndl [3].

1990 és 2000 kozott Magyarorszagon a kozuti balesetek kovetkeztében meghaltak szdma 50%-
kal csokkent [4]. 2000 és 2007 kozott ez az érték aprobb ingadozasoktol eltekintve nem valtozott,
viszont 2007 6ta folyamatos és nagymértékii csokkenés figyelheté meg. Mivel az Eurdpai Unid
utjain megtett minden kilométerre vetitve egy kerékparosnak 8-szor, egy gyalogosnak pedig
9-szer nagyobb az esélye, hogy meghaljon egy balesetben, mintha autéban iilne, ezért kiilondsen
nagy figyelmet érdemel az ilyen tipusi balesetek vizsgalata [1].

A magyar el6irasok szerint a kijelolt atkel6helyeken a gyalogosok elsGbbséget élveznek. Ennek el-
lenére, a gyalogos balesetek jelentds része kijelolt gyalogos atkel6helyen torténik. Pontosabban a
balesetek mintegy 80%-a a biztonsagi el6irdsok figyelmen kiviil hagyasa miatt kovetkezik be [5].

A kozlekedési hdlozatban taldlhatok olyan veszélyes helyek, amelyek kiilondsen nagy kockazatot
jelentenek a kozlekedési balesetek szempontjabdl. Ezek nem feltétlen a balesetstirtisodési helyek,
hanem a kozathalézatnak olyan részei, amelyeken fokozott a balesetveszély a jarmiivezetd, illet-
ve a tobbi kozleked6 szempontjabdl [6].

A 20/4984-es KM Rendelet alapjan az ilyen helyek a kévetkezok:

— a gyalogos és kerékparos létesitmények, illetve azok a helyszini kialakitasok, ahol a védtele-
nekre szamitani lehet,

- az utkeresztezddések,

- avasuti atjarok.

www.ktenet.hu



A kozut és vastt kezel6i sajat infrastruktira elemeik kozott ,.idegen testként” tekintenek az atjardkra [7].

Vannak allandé veszélyt jelentd helyek, amelyek az épitési kialakitds vagy kornyezeti adottsagok,
esetleg forgalmi sajatossagok miatt jelentenek veszélyt, és vannak ideiglenesen kialakuld kriti-
kus szakaszok. Az allandékhoz olyan kozati helyek tartozhatnak, mint a nehezen belathaté6 vagy
rosszul kialakitott csomopontok, veszélyes ivek, vasuti atjarok, az ideiglenesekhez pedig olya-
nok, ahol egy esemény megvaltoztatja az addigi forgalmi rendet, rendhagyoé szituaciot teremt [6].

A magyarorszagi baleseti adatok elemzésénél, az Orszagos Kozuti Adattar (késébbiekben: OKA)
adatait hasznaltuk, ami a kozati (allami izemeltetés alatt allé) uthalézat adatainak nyilvantar-
tasara szolgal. Az OKA a kozutkezeld, valamint a megbizottak altal gy(jtott adatokat tarolja. A
tarolt f6bb adattartalmak: miiszaki adatok (keresztmetszeti elrendezés, vonalvezetés, palyaszer-
kezet), minésité adatok (burkolatallapot, egyenetlenség, nyomvalyu, teherbiras, cstiszésellenal-
las), forgalmi adatok, kapcsolédd objektumok adatai (hid, ateresz, vasuti keresztezés, ut feletti
akadaly, kerékparut, Gt menti falak, szalagkorlatok stb.) [8].

Az OKA adatokat ArcGIS térinformatikai adatbazisban dolgoztuk fel. Ez a szoftver - tobbek
kozott — lehetéséget biztositott arra, hogy le tudjuk szlirni az sszes balesetbdl a védtelen kozle-
ked6k (kerékparos és gyalogos) baleseteit sulyossagi fok szerint. Ezenkiviil térképes feliileten is
meg lehessen jel6lni a balesetek helyét [9].

3. EREDMENYEK, ELEMZESEK

A magyar kozlekedéspolitika elérhetetlennek nyilvanitotta az EU célkit(izését, amely szerint
2010-ig a 2001-es érték felére kell csdkkenteni a kozuti balesetek haldlos aldozatainak a szamat.
Ezért szerényebb célt tliztek ki: a haldlos dldozatok és sériilések szamanak 30%-o0s mérséklését
2010-ig, és 50%-0s csokkentését 2015-ig szintén 2001-hez képest [10].

Az adatok elemzésénél kizdrolag a személysériiléssel jaro baleseteket vizsgaltuk.

Az 1. dbran a 2001 - 2015 kozott tortént magyarorszagi kozuti balesetben meghaltak szamanak ala-
kulasa lathato. Egyszertien kiszamithato, hogy 2015-ben maximum 619 f6 lehetne a kozuti balesetek
halélos aldozatainak a szdma, hogy elérjiik a kivant 50%-o0s csokkenést — ezt az értéket jeloli a diagra-
mon a kék egyenes. 2001-ben 1239 halaleset tortént, mig ehhez képest 2010-ben 740 esetet regisztral-
tak, ami 40%-os csokkenést jelent. Igy a 2010-re elérni kivant 30%-o0s mérséklést sikeriilt teljesiteni.
A 2015-re kittiz6tt 50%-os csokkenés (kék vonal, 619 f6) mar 2012-2013-ban teljesiilt, de 2014-ben és
2015-ben a kismértékii aldozatszam-novekedés kovetkeztében sajnos nem értiik el a kittizott célt [11].
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Hogyan alakultak 2014-2015-ben a baleseti adatok a 2013-hoz képest?

2013 2014 2015
1. negyedév 93 126 140
2. negyedév 127 128 125
3. negyedév 172 133 157
4. negyedév 148 186 163
540 573 585

Az 1. tabldzatban a 2013 - 2015. évi kozuti haldlos balesetek szama lathaté negyedéves
bontasban. 2013 els6 és negyedik negyedévében lényegesen kevesebb haldlos kimenetelt
baleset tortént, mint 2014-2015-ben, a harmadik negyedévben viszont t6bb. A mésodik
negyedév tekintetében a harom év kozel azonos értékeket mutat. Mivel a 2013-ban elértitk
az 50%-os csokkenést, ezért a tovdbbiakban féként az elsé és negyedik negyedévre kell a
hangsulyt fektetni a baleset-megel6zés terén, a masodik és harmadik negyedévben pedig
tartani kell a 2014-2015. évi szintet. Azonban nem elég a haldlos kimeneteli balesetek
szamat cs6kkenteni, fontos, hogy az egyes ilyen jellegii kozuti balesetekben mennyi volt a
meghalt személyek szama. Ezért is ttizi ki célul minden kozlekedésbiztonsagi program a
halalesetek szamanak csokkentését.

2009-2012 kozott a kozuton bekovetkezett kozlekedési balesetek szama évrél évre csokkent. Ezt
kovetden kisebb emelkedés figyelheté meg. A kerékparos balesetek szdma 2009-2014 k6z6tt fo-
lyamatosan emelkedett. Ez részben annak a kovetkezménye, hogy az atlagos napi kerékparos
forgalom folyamatosan né, valamint az elmult évben végrehajtott ellenérzések tapasztalatai azt
mutatjédk, hogy a kerékparral kozleked6k koziil sokan nincsenek tisztdban a rdjuk vonatkozé
alapvetd kozlekedési szabalyokkal, és sajnos egyre gyakoribbak az olyan esetek is, amikor szan-
dékosan hagyjak figyelmen kiviil a kozuti jelzéseket (pl. tilos jelzésen haladnak at). A kerékpa-
rosokat érint6 kozlekedési balesetek bekovetkezésének kiemelt oka gyakran a kerékpart vezetd
(hajtd) személy ittas allapota [14].

A gyalogos balesetek szdma az Gsszes balesethez hasonléan el6szor egy nagyobb mértéki csok-
kenést, majd egy kisebb mértékt emelkedést mutat (2. tdbldzat):

Ev 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Osszes baleset (esetszam) 17864 16307 15827 15174 15691 15847
Kerékparos baleset (esetszam) 3169 3202 3196 3346 3390 3423
Gyalogos baleset (esetszam) 2932 2825 2595 2473 2579 2619
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4. A BALESETEK KIMENETELE

3. tablazat: A balesetekben megsériilt/meghaltak szamanak alakulasa ([15] alapjan sajat

szerkesztés)
Ev| 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Osszes Halalos aldozat 638 | 605 | 591 | 626
sériiltmeghalt | Stlyos sériilt 5154 | 4921 | 5369 | 5331
személy Kénnyi sérillt 5051 14728 | 14794
Kerékpiros Halilos aldozat 68
sériil/meghalt | Siilyos sériilt | 1042 966
személy Kinnyi sériilt | 2161 | 2190 | 2145
Gyalogos Halilos aldozat 132 150
sériilt/meghalt | Siilyos sériilt 845 | 819 896
személy Konnyii sériilt 1708 | 1761

A 3. tabldzatban a cellak szinezése soronként tortént, igy minden sorban leolvashatd, hogy me-
lyik év kovetelte a legtobb haldlos aldozatot (legsotétebb), a stlyos, illetve a konnyt sériiltet az
adott kategdridban (Gsszes, kerékpdros, gyalogos). A legvilagosabb cella ennek ellentettjét jeldli,
azaz amelyik évben a legkevesebb személy esett kozuti kozlekedési baleset aldozataul.

Ezek alapjan megéllapithatd, hogy az Osszes és a gyalogos balesetek tekintetében a legrosszabb
év a 2009-es volt, ekkor tortént a legtobb személyi sériiléssel/halallal jaré baleset. A kerékparos
kozlekeddk tekintetében a legtobb sériiléssel jard baleset 2013-2014. évben volt, mig a legtobb
haldlos aldozatot kévetelé kerékpdros baleset 2009-ben tortént. Ezt kovetGen egészen 2013-ig
csokkend tendencidt mutat a szam. 2014-ben ismét egy kismértéki emelkedés figyelhet$ meg.

2.abra: Az Osszes sériiltszam kimenetel szerinti megosz-

lasa ([12] alapjan sajat szerkesztés)

Az dssres seriiltszam kimenetel szerinti megoszlasa
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2009-2012 kozott mind a haldlos aldozatok, mind pedig a sulyos és konny sériiltek szama csokke-
né tendenciat mutat, viszont 2012-2014 kozott kismérték(i emelkedést figyelhetiink meg (2. dbra).
A kozuti kozlekedés vonzobba tételének egyik alapja a javuld kozlekedésbiztonsag, ezért kiilonos
figyelmet kell forditani a baleset-megel6zésre.
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4.1. Kerékparos balesetek kimenetele

Definici6 szerint kerékparos balesetnek azt a kozlekedési balesetet tekintjiik, amelynek legalabb
egy kerékpdros résztvevdje van (fliggetlentiil attdl, hogy megsériilt-e) [16].

3.4abra: Kerékparos sériiltszam kimenetel szerinti megoszlasa ([15] alapjan

sajat szerkesztés)

Kerékparos sériltszam kimenetel szerinti megoszlasa
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A halalos kerékparos balesetek szama 2013-ig csokkent, 2014-ben pedig tébb, mint 40%-kal
emelkedett 2013-hoz képest, ami annak kovetkezménye, hogy a 2014. juliusi KRESZ mddositdst
kovetéen a féutakon is lehet kerékparozni alkoholfogyasztas utdn, amennyiben a kerékparos biz-
tonsagos vezetésre képes allapotban van. Ezt kovetéen nétt az ittasan kerékparozok szama [17].

A stlyos- és konny sériiléses balesetek szama 2009 6ta kismértéki(i névekedést mutat.
Amellett, hogy a kerékpdros balesetek szama 2009 6ta évrél évre né, a sulyossaguk is fokozodik.
A halalos és sulyos baleseteket egyiitt kezelve megfigyelhetd, hogy az 6sszes kerékparos baleset
kozil e kettd osszesitett értéke 2014-ben a legnagyobb (3. abra).

4.2. Gyalogos balesetek kimenetele

4.4bra: Gyalogos sériiltszam kimenetel szerinti megoszlasa ([12] alapjan

sajat szerkesztés)

Gyalogos sérilltszam kimenetel szerinti megoszidsa
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A halalos gyalogos aldozatok szama az elmult években hol emelkedett, hol cs6kkent, de
a 2009-2010-es évekhez képest egyértelmi csokkenés figyelheté meg. 2009-2012 kozott a
sulyos és konny sériiltek szama csokkent, majd kismértékben novekedett (4. abra).

Az 5. dbrdn megfigyelhetd, hogy az adott évben tortént haldlos és sulyos kimeneteli gya-

logos balesetekben meghaltak és stlyosan megsériiltek szama a 2009-es évhez képest kissé
csokkent.

Gyalogos sériiltek szamanak megoszlasa
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5. KOVETKEZTETESEK

A 2009-2012 kozotti idészakban a kozuti kozlekedési balesetekben meghaltak, valamint meg-
sériiltek szama csokkend tendenciat mutat, mig 2012-2014-ig kismértékt novekedés figyelhet
meg. Mivel az Eurdpai Unid koézutjain megtett minden kilométerre vetitve egy kerékparosnak
8-szor, egy gyalogosnak pedig 9-szer nagyobb az esélye, hogy meghaljon egy balesetben, mintha
autdban iilne, ezért az ilyen tipusu balesetek elemzésére, vizsgélatara kiilonosen nagy figyelmet
kell forditani.

A 3. tdbldzat alapjan a gyalogos baleseteket tekintve 2011-2012 6ta kismértékben emelke-
dett az aldozatok/sériiltek szdma, a legnagyobb aldozat-/sériiltszam 2009-ben, a vizsgalat
kezdetén volt [18].

A kerékparos balesetek tekintetében kordantsem ennyire kedvez6 a helyzet, mivel a kozuti bal-
esetben megsériiltek szdma az elmult években a legnagyobb, és a haldlesetek eddig csokkend
szama 40%-kal emelkedett 2014-ben a megel6z6 évhez képest. Ez az emelkedés a 2014. juliusi
KRESZ moédositds kovetkezménye lehet, amely kimondja, hogy {6- és mellékuton is lehet ittasan
kerékparozni, amennyiben a kerékparos biztonsagos vezetésre képes allapotban van. (A szdm-
adatok és a vizsgdlatok azt mutatjik, hogy a modositds hatdsainak elemzésére néhdny év tapasz-
talata alapjdn célszerii lenne visszatérni. A fbszerk.)
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