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125 éve létesitették a tapolcai fiit6hazat

A magyar vasuttorténet egyik fontos teriilete a nagy multa

titéhazak 1étesitésének, miikodésének feldolgozasa. Az év-

fordulék jé alkalmat szolgaltatnak a kutatdsi eredmények

kozlésére.

Varga Karoly
nyugalmazott MAV f6tanacsos
e-mail: vargakaroly1934@gmail.com

A Siimeg-Tapolca HEV favézas, két mozdony
befogaddsara alkalmas ftt6hdzat létesitett
Tapolcan. Ide allomasitottak 1891. majus 16-
ai megnyitaskor a Boba-Janoshdza-Stimegi
HEV két mozdonyat. A flit6hdz feladatat a
HEV két mozdonyéval a Tapolca és Ukk ké-
zOtti vonal kiszolgalasa képezte 1903. junius
7-éig. Ekkor nyilt meg a Tapolca-Keszthe-
lyi HEV, és igy Tapolca kozépillomas lett.
Ezért a flitéhazi kirendeltséget feloszlattak,
és feladatait a Keszthelyen Gjonnan szervezett
fat6hazvezet6ség vette dt.

Az 1909. julius 9-én megnyilt Balaton Vidé-
ki Vasut Tapolcat csomodponti allomassa fej-
lesztette, ahol a MAV yj ftit6hazfénokséget
szervezett Haldsz Ignacz muszaki hivatalnok,
fitéhazfénok vezetésével. A Szombathelyi
Uzletvezetdség feliigyelete ald tartozod tapol-
cai ftit6hazhoz 4 db uj széllitast TV. oszta-
lyu (kés6bb 375 sor.), masodrangti mozdonyt
allomésitottak.

A f(it6haz els¢ feladatait a Tapolca—Adony—
pusztaszabolcsi és az Alsdérs—jutasi vonalak
személy-, vegyes- és tehervonatainak - a jutasi
fut6hazzal megosztva — torténd kiszolgalasa-
ban hataroztdk meg. A f(it6haz els6 személy-
zete hat £6, fénoke pedig Halasz Ignacz volt.

Az Ujjaszervezés utan a fit6haz gyors fejlédés-
nek indult. 1913-ban a fit6hézat a Zagrabi Uz-
letvezetdséghez csatoltak. 1915-ben a flitéhaz
mozdonyallaga 12 db, mig a teljes létszam a
napibéresekkel és a munkasokkal egytitt 55-
60 f6 lehetett.

1915 tavaszan Haldsz Ignacz fiit6hazfénoktol
Schaffer Alajos mozdonyfelvigyazé vette at a
fut6haz vezetését. Schaffer irdnyitdsa alatt a
futéhaz fiit6hazvezetdségként tizemelt.

Az els6 vilaghdborut kévetd teriiletelcsatolasok
utan a tapolcai flit6hdz visszakeriilt a Szom-
bathelyi Uzletvezetdséghez. Schaffer a nehéz
torténelmi kortilmények kozott is (vilaghabord,
forradalmak, Trianon, vilagvalsag) hosszu idén
at eredményesen vezette a flit6hazat 1934-ig,
nyugallomanyba vonuldsaig. Ekkor a fttéhaz-
hoz tartozott a szertar, nem csekély feladatokkal.

1927 tavaszan a ftt6haznal hét tipushoz tarto-
26 30 db gézmozdony tizemelt: 321 sor. 5 db,
324 sor. 9 db, 328 sor. 5 db, 375 sor. 2 db, 377
sor. 2 db, 424 sor. 2 db, 651 sor. 5 db (Mallet
hegyvidéki). Ebben az idében az 6sszes id6-
szakos és futojavitast a tapolcai flit6haz fiok-
mubhelye végezte. Schaffer Alajos fiit6hazveze-
t6 1927. majus 9-én Budapesten sikerrel letette
a motorkocsivezetdi vizsgat.

A MAV Igazgatésdg 1928. aprilis 23-4tdl
a 304 sz. Maybach motorkocsit Tapolcara
allomasitotta, és ezzel elkezd6dott Tapolcan a
motorizacid, amely Ganz gyartmanyd motor-
kocsik telepitésével folytatodott.

1928-1929-ben az orszagban madsodikként
megépilt Tapolcan a kor kovetelményeinek
megfeleld6 motorkocsiszin is. 1929 szept-
emberében a fiitéhdzhoz 8 db motorkocsit
allomasitottak. Ezek darabszama a késGbbiek
sordn 8-10 db koril allandoésult. 1930-ban a
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keszthelyi flitéhazvezetdséget megsziintették,
feladatait és mozdonyallagat Tapolcahoz csa-
toltak.

1934 nyaran a flit6haz fénokének Kiss Gyorgy
mérnokot nevezték ki, aki a tapolcai fiit6haz
els6 mérnoki végzettségli fénoke volt. 1937
Gszén Kocsis Karoly mérnok vette at a flit6haz
vezetését.

A fttéhazat 1940 elején a Budapest-Déli Uz-
letvezetdséghez soroltak 4t. 1940 tavaszan Ko-
csistol a flit6hdz vezetését — rovid idére — Var-
ga Jené mérnok vette at, akinek utéda még az
évben Gerentsér Imre mérnok lett.

1940 madjusaban 6t gézmozdonytipushoz
(22, 220, 324, 376, 377 sorozatok) tartozd
29 db mozdonya volt a fit6haznak. 1943-1944
forduléjan a tapolcai ftit6hazhoz 7 db uj szalli-
tasu, 424-es sor. gézmozdonyt dllomasitottak,
amelyek alkalmasak voltak a Budapest-Tapol-
ca kozti tavolsagi személy- és gyorsvonati for-
galmanak lebonyolitasara.

Az 1944. marcius 19-i német megszallast kove-
t6en a tapolcai fit6haz is a légitamadasok altal
veszélyeztetett célpontta valt. 1945. marcius 25-
én nagy ereju szovjet légitamadas érte Tapolcat.
Ezt kovetben elrendelték a vasuti csomdpont
kiiiritését, amely soran a német csapatok a jar-
miivek és felszerelések nagy részét magukkal
vitték. A hdboru utdn - az 1945. majusi jelen-
tés alapjan - Tapolcdn mindéssze 2 db I. ran-
gu, 7 db IL rangt és 4 db keskeny nyomkoézi
III. rangt mozdony maradt.

A vasuti kozlekedés - Tapolca kornyékén
- csak lassan és vontatottan indult meg. A
futéhdz utazd személyzetének egy részét ho-
napokon at mas fat6hazakhoz rendelték ki.
A fidkmithely dolgozéi a sériilt, roncsolt jar-
muvek felajitasat végezték, és 1946. augusztus
7-én a forgalom szamara atadtak az elsé feldji-
tott gdzmozdonyt.

A habora utan kialakult nagymértékii pénz-
romldsra és druhidnyra tekintettel a flit6haz
hosszu tavu 6nellatasra rendezkedett be. 1946
elején Gerentsér Imrét Nagykanizsara he-
lyezték fonoknek, a tapolcai fit6haz vezetését
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pedig Krenner Gyorgy fétisztre biztdk. 1946
szeptemberében a fit6haz alkalmazottai ko-
ziil 9 £6 ,,B” listara keriilt.

1946. szeptember 19-én Szombathelyr6l Ta-
polcara allomasitottak a BCy 456 sz. motorko-
csit, igy djraindult Tapolcan a motoros vonta-
tas. 1948 6szén a flit6haz vezetésében valtozas
tortént, amely sordn Krenner Gyorgyot Szabd
Andras fdomérnok valtotta.

Az orszag ujjaépitésének idészakaban egyre
nagyobb feladatok harultak a fit6hazra. A for-
galom erételjes novekedésének lebonyolitasat
elGsegitette, hogy a 424-es sorozatu gézmoz-
donyok - az 1950-es évek elején — meghataro-
z6va valtak Tapolcan, 1950 szeptemberében a
tutéhaz tobb dolgozdjat ,kirakatper” kereté-
ben tarsadalmi birosag elé allitottak.

1951 mdrcius 15-ével Szaboé Andrést az igaz-
gatdsagra helyezték, utédaul pedig Horvath
Karoly mozdonyvezet6t nevezték ki fénoknek,
aki Tapolca elsé6 munkaskader fénoke volt, és
1954 februar 15-éig vezette a flit6hazat.

1952 jaliusaban a helsinki olimpian - a fiit6-
héz fiatal munkatdrsa — Csermék Jozsef kala-
péacsvetésben 60,34 m-es sporttorténeti dobas-
sal olimpiai aranyérmes lett.

1952-ben Elek Jozsef tapolcai mozdonyvezetd
és két flitéje orszagosan is élen jartak a mun-
kaverseny mozgalomban. A Népkoztarsasag
Elnoki Tandcsa november 7-e alkalmabol 6ket
a Magyar Munka Erdemrend eziist, illetve
bronz fokozata kitiintetésben és pénzjutalom-
ban részesitette. 1954. februdar 15-ét6l a Vész-
tordl athelyezett Kotsei Karoly lett a fiitéhaz
fénoke, aki azonban az 1956-os forradalmi
napok egyikén csendesen elttint Tapolcarol.

Az 1956-0s forradalmi események idején a
tut6haznal is megvalasztottak a munkastana-
csot, amelynek elndke Cseh Ferenc fiité lett.
Kotsei tavozasa utdn a fénoki teenddk ellata-
sat — rangidés tisztvisel6ként — Csontos Odén
muszaki f6tandcsos, fénokhelyettes vette at.
Késdbb az Igazgatosag Kiss Istvan miiszaki £6-
ellendrt, régi mozgalmi embert és megbizhato6
munkdskadert nevezte ki fiitéhazfénoknek.
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A forradalmi eseményekben vald részvételitk
miatt a fut6haziak koziil 8 f6t elkiildtek.

Tapolcan a korai motoriizem bevezetése mi-
att a dizelesitésnek nagy hagyomanyai voltak,
a févonali dizelesitéshez azonban a korabbi
infrastrukturat tovabb kellett fejleszteni. Igy
1958-ban egy uj, négyorsos kerékparsiillyesz-
tét, 1966-ban pedig egy 5Mp-os szabadtéri
bakdarut helyeztek tizembe.

Az 1966 aprilis 30-an nyugdijba vonult Kiss Ist-
van fénok utddjaul Kapronczai Janost, a fit6haz
vezetOmérnokét nevezték ki, (2016 oktdberében
hunyt el), akinek személye, vezetéi munkdja
meghatdarozo volt a dizelesitéssel egyiitt jaro fel-
adatok eredményes megoldasaban.

Az 1959-ben elindult dizelesités 1966-tol fel-
gyorsult a tapolcai fiit6hdzndl. Igy 1959-ben
az M3l-esek, 1960-ban és 1962-ben a Raba-
Balaton motorkocsik, 1966-ban az ABb mo-
torkocsik, majd az M46-os dizel-hidraulikus
mozdonyok érkeztek Tapolcara, az M40-esek
(a Paposok) darabszama pedig 1968 és 1971
kozott 14 db-ra nétt.

1974. majus 31-ével Kapronczai Janos von-
tatdsi fonokot a Szombathelyi Igazgatdsag
vezetShelyettesévé 1éptették el6, utddjaul Sza-
b6 Jézsef mérnok fétandcsost nevezték ki £6-
noknek.

1974-ben megjelentek a szovjet gyartmanyud
M62-es dizelmozdonyok.

Az 1978. jinius 1-jével Tapolcan is létrehoztak
a Korzeti Uzemfénokséget, aminek kovetkez-
tében a Vontatdsi Fénokség onallosaga atme-
netileg megsziint.

1979 tavaszan az M3l sor. mozdonyokat dj
szallitasi — roman gyartmanyd - M43 sor
mozdonyok valtottak fel. 1979. majus 31-ével
a gbzvontatas, 1980 végén pedig az ABb mo-
torkocsik tizemeltetése megsziint a tapolcai
fatéhaznal.

1979 oktdéber 31-én allomasitottak Tapol-
cara az els6 - svéd gyartmanyu - M61 sor.
»NOHAB” mozdonyokat. A kovetkezd évek-

ben az M61 sor. mozdonyok darabszdma to-
vabbnovekedett, és végiil valamennyi ilyen
jarmu Tapolcdra keriilt.

Szabé Janos miszaki iizemfénok-helyettes
1980. szeptember 5-én nyugdijba vonult, utd-
déul Csermak Jozsef miiszaki féfeliigyel6t ne-
vezték ki. Csermék kinevezésével egyidejiileg
Soros Laszlo kapott megbizast a vontatasi ve-
zetémérnoki munkakor elldtasara.

A vezeték személyes iranyitdsaval - majdnem
teljesen Onerdbdl, szinvonalas munkaval —
1983-ban létrehoztak Tapolcan egy vizellendl-
lasos teljesitmény-beallité berendezést, amely
sokaig megbizhatdan tizemelt.

1987-ben elkezd5dott és tobb évig tartott az M61
sor mozdonyok kevésbé atgondolt selejtezése. A
NOHAB mozdonyokbdl egy darabot — eredeti
kiilsével — nosztalgia utazas céljara megoriztek,
és a Magyar Vasuttorténeti Parkban helyeztek el.

1991. december 29-én Csermak Jozsef vontatési
f6nok korengedménnyel nyugdijba ment, utéda
Soros Laszld lett. Az 1990-es tarsadalmi, gaz-
dasagi atalakuldsok utan Tapolca korzetében a
teherforgalom lényegesen csokken. A balatoni
személyforgalom lebonyolitdsaban a tapolcai-
aknak tovabbra is jelentds szerepiik volt.

A Tapolcai Vontatasi Fénokség fobb létesit-
ményei (zarojelben az épités éve, szélessége
m-ben, alapteriilete m?-ben) az 1995-6s alla-
potoknak megfelelGen:

. Motorszin I. (1920, 17,4 m, 728 m?);
2. Motorszin II. és kompresszorhaz (1930 és
1965, 28 m, 949,4 m?);
3. Vontatdasiiroda (1912, 11,6 m, 183,3 m?);
4. Labor és oktato (1969, 7 m, 127 m2);
5. Kazan és kocsijavito (1941, 3,5 m, 70,4 m?);
6. Homokszarit6 (1942, 3,5 m, 35 m?);
7. Vizhaz (1912, 6,5 m, 39,7 m?);
8. Kapcsolohaz (1984, 5,4 m, 35 m?);
9. Lampakamra (1948, 5 m, 29 m?);
10. Valtéérhely (1956, 3,5 m, 21,35 m?);
13. Forditokorong (1965, 1,8 m, 4 m?);
14. Emeletes iroda (1937, 10 m, 245,7 m?);
16. Roptetd, kocsijavitd (1982, 10 m, 562 m?);
17. Villamosmtihely (1967, 9,7 m, 337,1 m?)
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Tapolcan a Vontatasi Fénokség 1999. januar
1-jén megsziint, és a Székesfehérvari Gépészeti
Fénokség Kiils6 Szolgalati Helye lett. Késébb
a tapolcai fiitéhaz Celldomolk, végiil Szom-
bathely kirendeltsége volt 2006. december 31-i
bezarasaig.

A tapolcai fiitéhaz lelkes hivei és baratai a volt
flitbhdzban Muzeum F{téhéazat szeretnének
létesiteni, és a miikodéshez alapitvanyt is 1ét-
rehoztak.

A fatéhaz foldrajzi elhelyezkedésénél fogva
alkalmas muzeum kialakitdsara, ugyanis a
Balaton kézelségét kihasznalva szamottevo la-
togatot lehetne idecsabitani.

Kozlekedéstorténet

Az alapitvany célja els6 [épésben megmenteni
a fit6hazat a bezdras utani enyészettdl, illetve
a lebontastol, és ezzel biztositani a mizeum
miukodésének legalapvet6bb feltételét.

(1] dr.KovérIstvan: Szdzévesavasutigazgatosg
Szombathelyen I. kétet: A szakszolgalatok
tevékenységének torténete

[2] Fehér Tamdas: A flit6hazak torténete,
Szombathely, 1995. pp.437-448

[3] Mozdonyvezetdk Szakszervezetének Al-
manachja, Budapest, 2005, pp.769-770

[4] A Tapolcai Vontatdsi Fénokség torzs-
konyve, 1995.

E szamunk lektorai

Domanovszky Henrik

Dr. Katona Andras

Sziics Lajos

Dr. T6th Janos

2016. december



