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Gyermekek koziti biztonsaga hazankban

A kozuti balesetek elemzésének egyik legfontosabb teriilete a
gyermekekkel kapcsolatos. Kiilonosen jelentds a baleseti okok
elemzése és az eredményesebb megel6zésre vonatkozo javaslatok
megfogalmazasa, gyakorlatba torténd atiiltetése.

A hazai és nemzetkozi kozuti baleseti statisztikaban a 0-14 évesek balesetei szamitanak gyer-
mekbalesetnek. A gyermekek kozuti biztonsaga — értheté modon - szinte valamennyi kozleke-
désbiztonsdgi programban prioritdsként szerepel. Nem csak azért, mert a gyermekek — elsésor-
ban koruknal fogva — védtelenek, hanem azért is, mert a gyermekek jelentik a jov6t, a jov6 fiatal
és feln6tt kozlekedéit.

2015-ben a kozuti kozlekedési baleset kovetkeztében megsériilt és meghalt 21539 személy koziil
1559 (7,24%) volt 14 éves vagy fiatalabb. (2010-ben még 8,4% volt ez a részarany.) Koziilik 11 éle-
tét vesztette, 218 stilyos, 1330 pedig konny sériiléseket szenvedett.

Az 1. dbran a kozuti kozlekedési balesetek soran meghalt és megsériilt 0-14 éves gyermekek sza-
maénak 1983 és 2015 kozotti szazalékos megoszlasa lathatd a kozlekedésben betoltott szerepiik
szerint.

1. abra: A koziti kozlekedési balesetek soran meghalt és megsériilt 0-14 éves gyermekek szama-

nak szazalékos megoszlasa a forgalomban betoltott szerepiik szerint
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Nem meglepd, hogy 1988 6ta a motorizacié fejlédésével a legtobb gyermek mar nem gyalogos-
ként, hanem gépjarmi - tobbnyire személygépkocsi — utasaként sériil meg vagy veszti életét a
kozuti kozlekedésben.

A trendeket vizsgalva megallapithatd, hogy a gyalogosként meghalt és megsériilt gyermekek
részaranya folyamatosan csokken (a vizsgalt id6szakban 47%-r6l 17%-ra), mig a jarmivezetd-
ként - az esetek legnagyobb részében kerékparosként — balesetet szenved6ké gyakorlatilag val-
tozatlan, 20% koriil ingadozik.

A novekvé motorizacié miatt bizonyos fokig érthetd, de semmiképp sem elfogadhato, sét, nyug-
talanit6 az utasként megsériilt és meghalt gyermekek 2000 6ta szinte folyamatosan novekvé
részaranya. Mig 1983-ban ez az érték 33% koriil volt, addig 2015-re 64% folé novekedett, vagyis
gyakorlatilag megkétszerez6dott. Ez egyben azt is jelenti, hogy a gyermekbalesetek megel6zé-
sében a személygépkocsiban utazd gyermekek biztonsagi kérdései szinte ,egyeduralkodéva”
valtak, mig a kerékpdron és gyalogosan kozlekeddé gyermekek biztonsaga folyamatosan veszit
jelent6ségébdl. Az irdnyzat bizonyos fokig magyardzhatd a motorizacié fejlddésével, hiszen ez
azt jelenti, hogy a gyermekek egyre tobbet utaznak gépkocsiban, tehat utasként eleve nagyobb
mértékben veszélyeztetettek, mint kordbban. Az utdbbi évek novekvé értékei azonban arra is
engednek kovetkeztetni, hogy a gyermekek nem jelentéktelen hanyada még mindig védtelentil
(biztonsagi gyermekiilés vagy felnétt biztonsagi 6v haszndlata, vagyis mindenféle rogzités nél-
kiil) utazik. A vonatkozé felmérés adatai [1] részben alatdmasztjak ezt a feltételezést. A 2. abra
attekintést ad a gépkocsiban utazo6 gyermekek védettségének alakulasarol.

2. abra: Személygépkocsiban utazg, kiilonb6z6 modon védett és védtelen gyermekek aranyanak

alakulasa 1993 és 2015 kozott
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Egyértelmtien kedvezd, hogy a gépkocsiban védteleniil utazé gyermekek részaranya az 1997. évi
84,6%-rol 2013-ig lényegében folyamatosan és nagymértékben 10% koriili értékre csokkent. Eddig
ez volt a legjobb hazai érték, ami azt jelentette, hogy 10 gyermek koziil 9 biztonsagi gyermekiilés-
ben utazott. Sajnos a 2015. évi felmérés azt mutatta, hogy a szabélybetartasi szint e tekintetben is
romlott, a védelem nélkiil utaz6 gyermekek részaranya 20%-ra, vagyis a 2013. évi érték kétszeresére
nétt. Mas széval: minden 6tddik gyermek védtelen utasként vett részt a forgalomban.

www.ktenet.hu
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Tovabb kell fokozni tehat a biztonsagi gyermekiiléssel vagy felnétt biztonsagi vvel védett gyer-
mekek aranyat, amiben a fejlett motorizaciéju orszagok tapasztalatai szerint csak a kozlekedés-
biztonsagi felvilagositd tevékenység és a kovetkezetes, szigoru rendéri ellendrzés, szitkség esetén
a szankcionalds egyiittes, 6sszehangolt alkalmazdsa lehet sikeres.

A 2. 4bran a 2013-ig tarto ,,sikertorténet” feltételezett okait is bejeldltiik. Ezek a kovetkezék:

 2002.01.01. : a biztonsagi gyermekiilés alkalmazasi kotele-
zettségének bevezetése,

« 2007.04.01., illetve 2008.01.01.: jogszabalyvéltozas: kozleke-
dési el6életi pontrendszer szigoritasa, biintetépont a gyer-
mekiilés hasznalatdnak elmulasztasaért,

¢ 2009.01.01.: ettd] az idéponttdl csak a 44.sz. ENSZ-elSiras
03, 04 modositas-sorozata (44.03, 44.04) alapjan jovéha-
gyott, kozlekedésbiztonsagi szempontbol szigorubb kove-
telményeknek megfelel6 gyermekiiléseket szabad hasznal-
ni. Ezek mar sokkal biztonsagosabbak, mint a korabban
gyartott iilések. Komoly oldalvédelemmel rendelkeznek és
hevedereik rugalmasabbak, igy nem okozhatnak sériilést.

Az abran ugyan nem szerepel, de
2012. aprilis 15-t6l fix sszegli sza-
bélysértési birsagokat alkalmaz-
nak. A gyermekiilés hidnya esetén
lakott tertileten 15.000.-Ft, lakott
terlileten kiviil 30.000.-Ft, autd-
uton, autdpalyan, pedig 45.000.-
Ft 0sszegli birsagot kell fizetnitik
a gépjarmiivezet6knek. Erdemes
megjegyezni, hogy a kezdetekben
biztonsagi gyermekiilésrél beszélt
a jogszabaly, majd késébb gyer-
mekbiztonsagi rendszerrél.

A 2013-at kovetd visszaesés egyértelmien a fegyelem lazuldsat mutatja. Ennek oka lehetett a fel-
vilagositas és az ellenérzés intenzitdsanak csokkenése. Ugyanakkor jé hir, hogy az uj, intelligens
VEDA kamerék alkalmazésanak mar csupén a hirére mind a biztonsigi 6vek, mind a gyermek-
ilések hasznalati ardnyai Gjra novekedést mutattak 2016 elején. A névekedés nem is kismértéki,
a felmérések tantsaga szerint mintegy 10% [2].

A 3. 4bra a 0-14 évesek kozuti baleseti halalozasi kockdzatanak (szazezer azonos koru lakosra ve-
titett kozuti baleseti halottak szdma) hazai alakuldsat szemlélteti 1990 és 2015 kozott A csokkend
irdnyzat vildgosan felismerhet6: az 1990. évi 5,02 meghalt/100.000 lakos értéki kockazat 2015-re
0,77-re mérséklédott. Az abraban feltiintettem a valtozas trendvonalat is, ami egy negativ expo-
nencialis gorbe. Az elméleti gorbe szorosan illeszkedik a tapasztalati pontokra.

Kérdés, hogy milyennek minésiil ez az érték nemzetkézi dsszehasonlitdsban? Mivel az 6ssze-
hasonlitdsra haszndlt adatok az OECD tagorszagok IRTAD (International Road and Traffic
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Accident Database) adatbankjabol szarmaznak és ott még tobbnyire csak 2014. évi adatok 4lltak
rendelkezésre, az 6sszehasonlitast a 2014. évi hazai adat alapjan végeztem. (Ez jelen esetben nem
jelent valtozast, mert a 2014. és 2015. évi magyar érték pontosan ugyanakkora.)

Ilyen 6sszehasonlitas esetén mddszertani szempontbdl akkor jarunk el helyesen, ha a magyar ér-
tékeket olyan orszagok adataihoz hasonlitjuk, amelyek motorizacids szintje kozel all a hazaihoz.

3. abra: Gyermekek (0-14 évesek) kozuti baleseti halalozasi kockazata Magyarorszagon 1990 és

2015 kozott
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Magyarorszagon 2014-ben 383 gépjarmii jutott ezer lakosra. (A kozuti gépjarmivek szama az
év végén 3 778 002, a hazai népesség, pedig 2015. jan. 1-jén - vagyis gyakorlatilag 2014. decem-
ber 31-én 9 856 000 volt.) Ehhez Litvania 503 gépjarmi/1000 lakos, Dania 530 gépjarmii/1000
lakos és Portugdlia 549 gépjarmii/1000 lakos motorizacids szintje all a legkdzelebb. (Az adatok
az IRTAD adatbankbdl [3] szdrmaznak, mopedek nélkiili gépjarmiidllomanyokat takarnak.) Jél
tudom, egy févarosi forgalmi torlédasban varakozva elég nehéz elképzelni, hogy a hazai moto-
rizécids szint gyakorlatilag még fele akkora, mint a legmagasabban motorizalt EU tagallamoké
(PL. Ausztria, Franciaorszag, Olaszorszag, stb.), ez mégis tény.

A széban forgé kockazat

Litvanidban: 3,49 meghalt/100 000 lakos,
Dénidban: 0,62 meghalt/100 000 lakos,
Portugalidban: 0,52 meghalt/100 000 lakos.

Ezen adatok tiikrében a hazai, 2014. és 2015. évi 0,77-es érték egydltalan nem mindésithet6 ked-
vezétlennek, kiillonosen akkor, ha figyelembe vessziik, hogy Litvaniaban a 0-14 éves gyermekek
kozuti baleseti halalozasi kockdzata a magyar érték 4-5-szorose.

Erdemes megvizsgalni, hogy mekkora ez a kockdzat a legjobb kozuti kozlekedésbiztonsag-
gal jellemezheté eurdpai orszagokban, az ugynevezett SUN (Sweden, United Kingdom, the

Netherlands) orszagokban [4].

www.ktenet.hu
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Svédorszagban: 0,43 meghalt/100 000 lakos,
az Egyesiilt Kirdlysdgban: 0,44 meghalt/100 000 lakos,
Hollandidban: 0,67 meghalt/100 000 lakos.

Az adatok szerint tehat hosszabb tavon - kovetkezetes és bizonyitott hatékonysagt koz-
lekedésbiztonsagi intézkedések (best practices) megtételével - egyaltalan nem elérhetet-
len a legjobb kozuti biztonsadggal biiszkélkedé EU tagallamok gyermekbaleseti halalozdsi
kockazatanak értéke. A 2014. és 2015. évi hazai adat mar kozelit a svéd, holland és angol
megfelel6hoz.

Ha arra a kérdésre kerestink valaszt, hogy hogyan tehetiink a legtébbet a gyermekek bizton-
sagaért, a megoldas kulcsat az 1. dbra adja [5]. Természetesen fontos a gyermekek és sziileik
figyelmének felhivasa a gyalogos és kerékparos kozlekedés veszélyeire is, de tény, hogy mar jo
ideje a legtobb gyermek (kozel 65%-uk) személygépkocsi utasaként sériil meg vagy veszti életét.
Ez azt jelenti, hogy a gyermekek biztonsagos kozlekedéséért a gépjarmiivet vezetd sziildk tehetik
a legtobbet. Nemcsak a biztonsagi gyermekiilés és a biztonsagi 6v elirt és szakszer( (a gyermek
magassaganak és testsilydnak megfeleld) hasznalataval, hanem az vatos és koriiltekintd ve-
zetéssel, magatartassal, a kozuti kozlekedési szabalyok messzemend, példamutatd betartasaval,
madsok igényeinek figyelembevételével is.

Most mégis a kerékparos és gyalogos gyermekbalesetek legfontosabb jellemz6it elemezziik, ab-
ban a reményben, hogy ezek tovabbi segitséget adnak a felvildgositas és ismeretterjesztés még
eredményesebbé, célra orientaltabba tételéhez.

Az elemzést a 2013., 2014. és 2015. évi adatok alapjan végeztem.
Gyalogos gyermekbalesetek

2013-ban 322 gyalogos gyermek szenvedett kiilonb6z6 kimeneteld sériiléseket kozuti kozleke-
dési baleset kovetkeztében. Koziilik egy életét vesztette, 70 sulyos, 251 pedig konny sériiléseket
szenvedett. 2014-ben 307-re csokkent a gyalogosként eliitott gyermekek szama. Ebben az évben
is egy gyermek halt meg, 61 stlyosan, 245 pedig konnyen sériilt. 2015-ben tovabbi csokkenés
mutatkozott a gyalogosként eliitott gyermekek szamaban. A 297 gyermek koziil ebben az évben
is egy vesztette életét, 79 sulyos, 217 pedig konnyi sériiléseket szenvedett. A harom évben tehat
Osszesen 926 volt a sériilt és meghalt gyermek gyalogosok szama. Természetes, hogy tulnyomé
résziik (csaknem 97%-uk) lakott teriileten valt baleset aldozatava. Ez igaz a harom életét vesztett
gyermekre is. Az tehat egy percig sem vitas, hogy a gyalogos gyermekbalesetek megel6zését a
lakott teriiletekre kell 6sszpontosi-
tani. Ha azt vizsgaljuk, hogy mely
hénapokban a legnagyobb a gyalo-
gosként eliitott és megsériilt gyer-
mekek szama, azt tapasztaljuk, hogy
a szeptemberi iskolakezdés honapja
jelenti a legnagyobb veszélyt. A vizs-
galt harom évben 106 gyermek gya-
logost gazoltak el ebben a honapban.
Nem sokkal maradt el az elitott és
megsériilt gyermekek szdima e mo-
gott a tavaszi honapokban (aprilis:
101, méjus: 81), illetve novemberben
sem (85).
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Ha az ilyen balesetek bekovetkezésének idépontjat elemezziik, azt lathatjuk, hogy a hdrom ha-
lalos kimenetelt gyermekgazolas koziil kettd reggel 6-7 érakor, egy pedig reggel 9 érakor tor-
tént. A sériiltek szama a délutani és a reggeli forgalmi cstics idején a legnagyobb. 16 drakor 166
gyermek gyalogost gazoltak el a harom év alatt, 17 6rakor 106-ot, reggel 7 érakor pedig 120-at
Mindenképpen helyes torekvés tehat az iskolak el6tti rendéri feliigyelet ezekre az idészakokra
valé koncentralasa.

Kissé meglep6 annak a vizsgélatnak az eredménye, amely azt kivanta megallapitani, hogy mi-
lyen az ut alakzata a gyalogos gyermek eliitésének helyszinén. Talan sokan azt hinnék, hogy
utkeresztezédésben tortént a legtobb ilyen baleset, azonban nem ez a helyzet.

» Egyenes ttvonalon 672,
o ttkanyarulatban 34,

o ttkeresztez6désben 195,
o egyéb helyen, pedig 25

gyalogos gyermeket iitottek el harom év alatt, ami azt jelenti, hogy az dldozatok 73%-a egyenes
utvonalon szenvedett balesetet.

Erdemes megvizsgdlni azt is, vajon a helyszinel$ renddr mit 4llapitott meg a baleset okaként.
Eldszor nézziik a baleseti ok-csoportokat.

A 926 eliitott gyermek koziil 482 sériilést (52%) a gyalogos (ez esetben a gyermek) hibajara vezet-
tek vissza, 257 (28%) aldozat esetén pedig az els6bbség (gyalogosnak vald) meg nem adasat jelol-
ték meg a baleset okaként. Az okok részletes vizsgalatakor 270 sériilt gyermek esetén a gyalogos
hibaja a vigyazatlan, hirtelen tuttestre 1épés volt, 209 aldozatnal a kijelolt gyalogatkel6helyen
atkeld gyermek szamara nem adtak els6bbséget, mig 131 gyermeket az allé jarmu vagy oszlop
mogil kilépve itottek el, ami szintén a gyalogos hibdjaként értékelhetd.

A baleseti okok mellett érdemes megvizsgalni azt a forgalmi helyzetet (balesettipust) is, amely-
ben az eliités bekovetkezett. Az adatok: gyalogos atkelés ttkeresztez8désen kiviil (1004-es bal-
esettipus): 185 aldozat, gyalogos atkelés utkeresztezddésben, kijelolt gyalogatkel6helyen (1007-es
balesettipus): 132 dldozat. Fontos még megemliteni a nem utkeresztezédésben, kijelolt gyalogat-
kel6helyen eliitott 111 gyermek balesetét is (1003-as balesettipus).

Végiil, a harom haldlos kimeneteld eliités koziil az egyik 1008-as tipust volt, vagyis ttkeresztez6-
désben, nem kijel6lt gyalogatkelShelyen vesztette életét az eliitott gyermek. A masik 1007-es tipust,
vagyis utkeresztez6désben kijel6lt gyalogatkelShelyen gazoltak el a gyermeket, mig a harmadik
esetben az utpdlyan kiviil tortént a halalos kimenetell gyalogos gazolas (1020-as tipus).

Az id6jarasi és latasi viszonyok elemzése azt mutatja, hogy a 926 eliitott gyermek koziil 748 (81%)
nappal, természetes fénynél valt baleset aldozatava. Az id6jarasi viszonyok szerepe sem tiinik
meghatarozonak, itt a 926 elgazolt gyermek koziil 612-6t (66%) deriilt idében ért baleset. Borult
idében 234 gyermeket (25%) iitottek el.

A gyermek gyalogosok biztonsdganak tovabbi novelése tehat egyrészt a gyermekek felé, masrészt
a gépjarmiivezetdk felé irdnyuld kozlekedésbiztonsagi ismeretterjesztés teriiletén igényel még
nagyobb erdfeszitéseket. Kiemelt fontossagu a vigyazatlan, hirtelen uttestre 1épés elkeriilése, il-
letve az all6 jarmu vagy akadaly mogiil vald felbukkanas lehet8ségének kizardsa. Az adatok azt
mutatjak, hogy a kijel6lt gyalogatkelShely sem nyujt minden esetben megfelelé biztonsagot a
gyalogos gyermekek szamara. Csak dvatos, koriiltekintd atkelés, illetve a gépjarmiivezetdk meg-

www.ktenet.hu
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fontoltabb, gyalogosok varatlan felbukkandsara szamit6 vezetési stilusa adhat a jelenleginél na-
gyobb biztonsagot. Kiemelt jelentéségti az iskoldba vezetd utak biztonsaga, valamint az iskoldk
elott és azok kozelében a reggeli és délutani forgalmi csticsok idején fokozott rendéri ellendrzés.

KEREKPAROS GYERMEKBALESETEK

2013-ban 271 kerékpéros gyermek szenvedett kiilonb6z6 kimeneteld sériiléseket kozuti kozleke-
dési baleset kovetkeztében. Koziiliik egy életét vesztette, 62 stlyos, 208 pedig konnyi sériiléseket
szenvedett. 2014-ben 251-re csokkent a kerékparosként baleset aldozatava valt gyermekek sza-
ma. Ebben az évben is egy gyermek halt meg, 41 stilyosan, 209 pedig kénnyen sériilt. 2015-ben
tovabbi csokkenés mutatkozott: a 242 aldozat koziil két kerékpdaros gyermek életét vesztette, 46
sulyosan, 194 konnyen sériilt a baleset kovetkeztében. A harom évben tehdt osszesen 764 volt a
sériilt és meghalt gyermek kerékparosok szama. Természetes, hogy tilnyomé résziik (csaknem
96%-uk) lakott teriileten valt baleset aldozatava. Ez igaz a négy halalos sériilést szenvedett gyer-
mekre is. Az tehat itt sem lehet vitas, hogy a kerékparos gyermekbalesetek megel6zését is a lakott
tertiletekre kell 6sszpontositani.

Ha azt vizsgaljuk, hogy mely honapokban a legnagyobb a kerékparosként balesetet szenvedett
gyermekek szama, azt tapasztaljuk, hogy ebbdl a szempontbdl a nyari sziinidd, illetve az azt
megel6z6 honapok mondhatok a legveszélyesebbnek. Ezekben a hénapokban a jé id6 mar sok
gyermeket csabit kerékparozasra. A vizsgalt hdrom évben 109 gyermek kerékparost iitéttek el
juliusban, de majusban és juniusban sem sokkal volt kisebb ez a szam (majus: 102, junius: 106).

Ha az ilyen balesetek bekovetkezésének id6pontjat elemezziik, azt lathatjuk, hogy a négy hala-
los kimenetell kerékparos gyermekbaleset koziil kettd délutan 16, illetve 17 drakor tortént. (A
masik két halalos aldozat 10 drakor, illetve 13 6rakor szenvedett végzetes sériilést.) Az aldozatok
szama itt is a délutani és a reggeli forgalmi cstcs idején a legnagyobb. 16 drakor 121 gyermek
kerékparost gazoltak el a harom év alatt, 17 drakor 86-ot, reggel 7 6rakor pedig 93-at.

2016. december
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A kovetkez6kben azt vizsgaltam, hogy milyen volt az ut alakzata a kerékparos gyermek eliitésé-
nek helyszinén.

« Egyenes ttvonalon 362,

« atkanyarulatban 33,

o egymast kovetd utkanyarulatokban 3,
o uUtkeresztez6désben 334,

o egyéb helyen pedig 32

kerékparos gyermeket titottek el, ami azt jelenti, hogy az aldozatok 47%-a egyenes utvonalon,
44%-a pedig ttkeresztez6désben szenvedett balesetet.

Elemezziik ezek utdn a kerékparos gyermekbalesetek ugynevezett ,természetét”. A 764 kiilon-
boz6 kimeneteli sériiléseket szenvedett kerékparozo gyermek koziil 392 (51%) keresztirdnyba
haladé jarmuvek 6sszeiitkozése kozben lett baleset aldozata, mig 119 (csaknem 16%) egyenesen
haladé és kanyarodd jarmu 9sszetitkozése kozben, vagyis amikor a kerékparos vagy a gépjarmi
kanyarodott, mikozben a masik fél egyenesen haladt.

Most vizsgaljuk meg azt is, vajon a helyszinel rendér mit allapitott meg a baleset okaként.

Az okok részletes elemzésekor 158 sériilt gyermek kerékpdros esetén (vagyis a legtobbszor) az elsébb-
ség meg nem addsa a kozuti jelz6tabla utasitdsa ellenére volt a baleset oka. 96 aldozatnal az elsébbség
meg nem adasat a forgalomba valé bekapcsolodaskor jelolte meg okként a helyszinel6 rendér. A se-
besség nem megfelel6 megvélasztasa az it vonalvezetéséhez 71 sériilt esetén volt a baleseti ok.

A baleseti okok mellett érdemes megvizsgalni azt a forgalmi helyzetet (balesettipust) is, amely-
ben a kerékparos baleset bekovetkezett. Az adatok: keresztezd iranybdl érkezé, egyenesen hala-
do jarmiivek osszeiitkozése (501-es balesettipus): 228 aldozat, keresztiranybdl érkez jarmivek
Osszelitkozése, az egyik jarmi balra kanyarodik (603-as balesettipus): 70 aldozat, egyéb, egy-
jarmtves (maganos) baleset (910-es balesettipus): 50 dldozat. Itt tehat a csomoéponti mozgasok,
illetve a kerékpar feletti uralom megtartésa téinnek a legnagyobb kihivasnak.

A négy haldlos kimeneteld eliités koziil az egyik 601-es tipusu volt, vagyis keresztiranybdl érke-
28, azonos iranyba tovabbhaladé jarmiivek 9sszetitkozése. A masik esetben palyaelhagydsos bal-
esetrdl beszélhetiink az tttest menetirany szerinti bal oldalan (912-es balesettipus). Egy tovabbi
baleset 301-es tipusu volt, vagyis azonos irdnybdl érkez jarmtvek iitkoztek dssze utkeresztezé-
désben, ahol az egyik jarmi jobbra kanyarodott. Végiil, a negyedik halalos kimeneteldi sériilés
keresztiranybdl érkezd, egyenesen haladé jarmuvek 6sszetitkozése volt utkeresztez6désben (501-
es balesettipus).

Az id6jarasi és latasi viszonyok elemzése azt mutatja, hogy a 764 kerékparosként balesetet szen-
vedett gyermek koziil 684 (kozel 90%) nappal, természetes fénynél valt baleset aldozatava. Az
id6jarasi viszonyok szerepe sem tiinik igazdn meghatdrozonak itt, ami természetes, hiszen a
gyermekek altalaban nem kerékparoznak rossz idében. A 764 baleset kovetkeztében megsériilt
gyermek koziil 602-6t (kozel 79%) deriilt idében ért baleset.

Mig a gyalogos gyermekbaleseteknél a baleset oka felvilagositast ad a gyermekek tipikus sza-
balysértéseirdl (pl. vigyazatlan, hirtelen lelépés az uttestre, all6 jarmi mogiil valo uttestre 1épés,
stb.), igy az oktatasuk stlypontjait is kdrvonalazza, itt kiilon kell elemezni azokat a kerékparos
baleseteket, amelyeket a gyermekek okoztak, hogy megallapithassuk képzésiik, felvilagositasuk

t6 irdnyait.
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Mar az els6 adatok is azt mutatjdk, hogy a harom vizsgalt év 764 kerékparos sériiltje koziil
537 (70%) olyan balesetnek valt részesévé, amit 6 maga okozott. Itt is igaz, hogy a balesetek
tilnyomo része (95%-a) lakott teriileten tortént. A gyermekek altal okozott kerékparos balese-
tek 537 sériiltje koziil 257 egyenes titvonalon, 240 ttkeresztez8désben okozott baleset kovetkez-
ménye. Az id6jarasi és latasi viszonyok szerepe itt sem szamottevd. A gyermekek altal okozott
kerékparos balesetek sériiltjei koziil 278 gyermek (52%) keresztezd iranyba haladé jarmivek
Osszeiitkozése, mig 81 (tobb mint 15%) egyenesen haladd és kanyarodd jarmtvek Gsszeiitko-
zése kovetkeztében sériilt meg. A tipikus forgalmi helyzetek koziil a keresztirdnybol érkezd,
egyenesen halado jarmiivek osszelitkozése utkeresztez6désben (501-es balesettipus) 165 aldo-
zatot (32,5%) kovetelt. Ezt kovette a 603-as balesettipus (keresztiranybdl érkezd jarmtivek 6sz-
szelitkozése, az egyik jarmi balra kanyarodik) 55, majd az egyéb, egyjarmives baleset (910-es
balesettipus) 48 sériilttel. A baleseti okok koziil a legtobb (117, 21,8%) sériilt az els6bbség meg
nem adasa a jelz6tabla utasitasa ellenére ok szamldjara irhat6. Ezt az els6bbség meg nem adasa
a forgalomba vald bekapcsolddaskor kovette 76 sériilttel (14,2%), majd a sebesség nem megfeleld
megvalasztasa az it vonalvezetéséhez (64 sériilt, 11,9%), illetve a figyelmetlen, gondatlan vezetés
(39 sériilt, 7,3%) kovetkezett.

Kétségtelen, hogy a gyermekekre elsdsorban a feln6tt gépjarmiivezet6knek kell vigyazniuk. En-
nek ellenére sokat tehetiink a kerékparozd gyermekek biztonsagaért azzal is, ha megtanitjuk
Oket a jelz6tablak jelentésére, az els6bbségi szabalyokra, arra, hogy egy kanyart nem lehet akar-
milyen gyorsan ,,bevenni”, illetve arra, hogy kerékparozas kozben veszélyek leselkednek rajuk,
ezért figyelmesen, fokozott dvatossaggal kell kozlekedniiik.
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