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A Paks-Kalocsa hid varhatd, az eromii
bovitéséhez kapcsolddé munkaerdpiaci és

mobilitasi hatasai

A Paksi Atomerémiu bovitését, illetve a Paks—Kalocsa hid épité-
sét érdemes parhuzamosan értékelni. A tanulmany megvizsgdlja,
hogy milyen varhaté hatassal lesz az infrastrukturalis beruhazas
az érintett jarasok munkaerdpiacara és mobilitasara.
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1. BEVEZETES

A tanulmany aktualitasa nagy részben a Pak-
si Atomerdmii tervezett bovitéséhez kothe-
t8. Egy olyan nagy volument beruhazashoz,
amely megval6suldsa sordn és azt kovetGen is
a tarsadalmi-gazdasagi élet szdmos teriiletén
érezteti majd hatdsat. Az épitkezéshez kap-
csolédé munkaerd és (kezdetben) épitéanyag
szallitdsat megfelelé mindségli infrastrukta-
ra nélkiil nem vagy csak nehezen lehet bizto-
sitani. A cimben szerepl6, a tervez8asztalon
mar létezé hid a szallitasi célokat szolgdlja
majd, hiszen a legkozelebbi atjarasi lehetdség
jelenleg Szekszdrdndl vagy Dunaféldvarnal
talalhato.

A tervezett hid két olyan kiilonboz6 tervezési
régio altal érintett térséget kapcsol Ossze, ahol
jelentdsen eltéréek a gazdasagi, illetve ezzel
Osszefiiggésben a munkaerGpiaci feltételek,
ezen differencidk mind nagytérségi, mind te-
lepiilési szinten kézzelfoghatok. A jelen irads
relevancidjat adja, hogy a Paks-Kalocsa hid
e gazdasagilag killonboz6 mértékben fejlett
jarasok adottsagai hatékonyabb kihasznalasa
tekintetében hozhat kiegyenlit6dést. Erdemes
a hidat és az atomerdm bévitését kozos beru-
hazasként kezelni, mert az energetikai szolgal-
tat6 nélkiil a hid sem épiilne meg. A nukledris

létesitményhez sziikséges infrastrukturalis
fejlesztések pedig sziikségszertien viszonyul-
nak a hid meglétéhez.

Az orszag dunai hidhélézatanak egyik ismér-
ve, hogy minél inkabb kozelitiink Budapest-
hez, anndl gyakrabban talalkozunk éatkelést
lehetévé tevd épitménnyel. Az alfoldi hidak
tervezésénél fontos szempont volt, hogy olyan
helyen létesitsék azokat, ahol képesek lesznek
kiszolgalni az 1971-es telepiiléshalozat-fejlesz-
tési koncepci6 célkittizéseit (kettds gytirt 1ét-
rehozasa Budapest koriil). Mig a belsé gytirt
a dunafoldvari hidat, a kiilsé Bajat érinti. A
két telepiilés tavolsaga mintegy szaz kilométer,
amely kozel egyords kozuti menetiddnek felel
meg. Az emlitett két hid kozott az ezredfordu-
16t kovetden ujabb atkeld épiilt Szekszardnal.
A tovabbi igények hatékonyabb kiszolgalasa
érdekében 2001-ben egy ENy-DK és DNy-EK
iranyd tranzitvonal létrehozasanak sziik-
ségességét allapitottak meg, amelynek met-
széspontja Dunaujvaros koril volt. A hely-
szinvalasztast tamasztja ald [3] legrovidebb
tavolsagok elvére épiilé modellje is.

A kozgazdasagi-kozigazgatasi és a teriiletfej-
lesztési szakirodalmak ma mar egyre inkabb
Osszekapcsoljak a piac és az infrastruktura-
fejlesztés fogalmat. A teriiletfejlesztési gyakor-
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latban - mivel minden telepiilés, régi6 eltérd
tulajdonsagokkal, adottsagokkal rendelkezik
- nem lehet ,,azonos médon” fejleszteni. A ko-
riltekinté tervezés ezért legalabb olyan fontos
a kozlekedési infrastruktura-fejlesztés soran,
mint az épités vagy az tizemeltetés. Elfogadva
azt a tézist, hogy a hatékony piacgazdasag fon-
tos pillére a korszer( infrastruktura, érdemes
megemliteni, hogy melyek azok a feltételek,
amelyeknek egy beruhdzasnak meg kell felel-
ni. Ilyen tobbek kozott a verseny kiszolgalasa,
a piac szereplSinek informalasa (dontéseiket
ezen informdciok figgvényében hozzak meg),
az er6forrasok atcsoportositisinak lehetésé-
ge, intenziv kapcsolatok 1étrejottének igénye,
valamint hogy a piaci ,tranzakciés” kapcsola-
tok lehetéleg a legkisebb koltség- és iddigény
mellett valdsuljanak meg [2]. E tekintetben
azonban a tervezett hid a penteleinél vélhetGen
céliranyosabban képes kiszolgalni a vizsgalt
térség keleti teriileteinek, illetve Paks telepii-
lésnek az Osszekottetését, lehetévé tenni a fo-
lyamatos munkaerdpiaci céli ingdzast.

Habar a jol megtervezett és kiépitett infrastruk-
tira gazdasagi és tarsadalmi fejléddést indikald
potencidlja jelentds, de az ilyen irdnyu fejleszté-
seknek nem feltétleniil csak pozitiv hatasai létez-
nek. A probléma pedig a tertilet lehatarolasaban
rejlik. Ha a vonalas intézményeket makroszinten
vizsgaljuk, akkor a sok pozitivum mellett szin-
te elhanyagolhatok a negativ hatasok. Azonban
teleptilési szinten gyakorta forditva jelentkeznek
ezek az impulzusok. Minél kisebb teriiletegysé-
get vizsgalunk, anndl inkabb dgy tlnik, hogy
az egyensulyteremtd-képesség alig valosul meg.
Probléma forrasa lehet tovabbd, hogy, ha egy hely
megkozelithetdsége javul, akkor a javak nem
csak koénnyebben jutnak ki a piacra, de a beérke-
z0, esetleg jobb, olcsobb, termékek kiszorithatjak
a helyi termeléket. A munkaerépiacra gyakorolt
hatas sem elhanyagolhatd, hiszen a munkavalla-
16k mobilitasanak névekedésével, nagyobb esély-
lyel hagyjék el a térséget [2]. Mar csak azért is,
mert a mobilitas egyre inkabb a munkavallalok
rugalmassagdhoz hozzatartozé alapfeltétel kell,
hogy legyen, kiilonben kiszorulnak a munka-
erépiacrol. A nagyobb vallalatok, gazdasagi su-
lyuknak és anyagi forrasaiknak kdszonhetGen, a
munkavallalokat képesek tavoli telepiilésekrdl is
magukhoz vonzani. Ez azonban csak akkor va-

lésulhat meg, ha a munkaképes allomany part-
ner ebben a folyamatban. A munkavallaloknak
ilyenkor két dolgot kell mérlegelniiik: vagy el-
koltoznek egy, az 4j munkahelyiikhoz kozelebbi
teleptilésre, vagy vallaljak a napi szint{i ingazast.
A masodik lehetdség esetén szamolni kell az uta-
zasi id6vel és az erre forditott koltségekkel is [6].

A legfontosabb célunk, hogy megvizsgaljuk a
Paks-Kalocsa hid varhaté munkaerépiaci haté-
sait. E célkit(izés az alabbi részcélokon keresztiil
valosul meg. A keresleti oldal értékel6 elemzése
azért kiemelt fontossagu, mert ennek segitségé-
vel mérhetd fel az egyes jarasok, illetve a legin-
kabb érintett telepiilések mobilitast befolydsold
hatdsa. A tanulmdny feltarja azokat a faktoro-
kat, amelyek jelenleg befolydsoljak a telepiilések
munkaerdpiaci kiillonbségeit, majd ezekre a
tényezbkre épitve értékeli a lehetséges valtoza-
sokat. Természetesen a kinalati oldal elemzése
is fontos, igy indokoltta valt a tarsadalmi mobi-
litds szubjektiv és objektiv tényezdinek értéke-
lése. A feltart mobilitdsi tényez6k fiiggvényében
egy hipotetikus modell segit a hid varhaté mo-
bilitasi-munkaerépiaci hatasait abrazolni. Teszi
ezt — elsésorban geo-informatikai és statiszti-
kai moédszerek segitségével — részben az utazasi
id6k, részben pedig az allaskeresési mutatok fel-
tételezhetd valtozasainak feltarasaval.

2. KUTATASI MODSZEREK

A tanulmany elkészitéséhez a kozgazdasagi és
geografiai szakirodalmak mellett szekunder
forrasként szolgaltak a vonatkozd teriilet- és
telepiilésfejlesztési dokumentumok, amelyek
segitségével a szerzOk betekintést nyerhettek
abba, hogy a kiilonbo6z6 teriileti szintt koz-
igazgatasi egységek hogyan viszonyulnak a be-
ruhdzashoz. Ennek sziikségességét tamasztja
ald az a tény, hogy a kozlekedési infrastruktu-
ralis fejlesztések legtobbje — akar a jelen vizs-
galat targyat képez6 hidberuhazds is — tobb
évtizedre befolyasolhatja a térségek gazdasagi
helyzetét. A telepiilések munkanélkiiliségét a
munka.hu honlap statisztikdinak elemzésével
végeztitk. A 2015-6s foglalkoztatdsi adatok
havi bontdsban torténé elemzésénél azok at-
lagolasa valt sziikségessé, mivel az érintett te-
lepiilések munkavallaldinak jelentGsebb része
a szamottevé szezonalis hatassal jellemezhetd
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mezdgazdasagi, illetve épitSipari szektorban
foglalkoztatott. Az egyéb indikatorok (pl. ok-
tatasi statisztikdk) forrasa a Kozponti Statisz-
tikai Hivatal 2011-es adattara (www.ksh.hu).

Az adatok térbeli megjelenitéshez az ArcGIS
10.2.2-es szoftvert hasznaltuk. Az Open Street
Map 2016.07.01-es allapota szerint a létrehozott
poligonokat megfeleltettiik a telepiilések azon
részeinek, amelyeken feltehetéen munkavalla-
16k/allaskeres6k laknak. A szilard burkolattal
ellatott utakat térinformatikai szoftverrel szin-
tén feldolgozhatdva tettiik. A tertiletek elérését
minden esetben a telepilések mértani kozepé-
tél szamitottuk, igy kikiiszobolve azt a problé-
mat, hogy egyes helyeken a nagyobb népstiri-
ség miatt tobb munkavallalé élhet. Fontosnak
tartottuk, hogy az id6beli elérhet6ség kapcsold-
do értékei a modellben pontosan' szerepeljenek,
igy az utakat lebegépontos ,,float” adattipusban
rogzitettiik. A ,minutes” attributum létrehoza-
sahoz az ArcCatalog programot hasznaltunk. A
fenti adatok létrehozasa és kiszamitasa utan egy
Network Dataset-et hoztunk létre, amely tar-
talmazza az atomer6mu helyszinét, az utakat,
valamint a telepiiléseket. Mivel a Paks-Kalocsa
hid még nem épiilt meg, igy a pontos koordi-
natak hidnyaban a fellelhet6 legjobb felbontasu
tervdokumentum alapjan hatdroztuk meg a
helyszint a térinformatikai rendszerben.

A mobilitasi fok meghatdrozasara tobb moéd-
szert alkalmaztunk. Ezek az eljarasok egymast
kiegészitve adnak komplex képet a varhat6 tér-
beli hatasokrol. Az els6 az adott jardshoz tartozé
foglalkoztatasi kozpont munkaerdpiaci ,,szivoere-
jét” mutatja. A masodik modszer a mobilitashoz
szitkséges kozlekedési eszkozoket vizsgalja, amely
két Gsszetevibdl all. A telepiilésen él6 munkaval-
lalok szama és az itt regisztralt személygépkocsik
hanyadosa altal 6sszehasonlithatdk a telepiilések.
Ugyanakkor a kozosségi kozlekedés elemzése is
fontos informacidkkal szolgal, amelynek statisz-
tikai alapjat a Voldn Zrt. altal iizemeltetett
menetrendek.hu adta. Fontos megemliteni, hogy
az eljaras csak a foglalkoztatasi kozpontok és a
vonzott telepiilések kapcsolatat vizsgalja.

A harmadik modszer a mobilitdsi fokok
4tlagdra épiil (a tovdbbiakban MFA [1],[7]), egy
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olyan tobbvaltozos modellre, amelynek a segit-
ségével a megfelelé6 pontossaggal lehet dbrazol-
ni, hogy az egyes telepiilésen él6knek milyen
mobilitdsi lehetdségei vannak. Tébb paraméter
sziikséges a preciz eredmények eléréséhez, vi-
szont az igy kapott szamok altal telepiilési szin-
ten vélik értékelhetévé a munkavallaléi mobili-
tasi készség, illetve képesség mértéke. Az input
adatok empirikus vizsgalatainkban is hasznalt
primer forrasok mellett a menetrendelk.hu és
az utvonaltervezo.hu oldalakrél szarmaznak.
A hipotetikus modell tébbek kozott az MFA-
modszer alapjan szdmolja ki a telepiilések mo-
bilitasi lehetdségeit, amelyben az atomerémi
helyszine szolgalt foglalkoztatasi kozpontként.
Jelenleg még nincs pontos informdcié arrdl,
hogy milyen kozosségi kozlekedési ttvonalakat
hoznak létre a tervezett hid megvalositasat ko-
vetben, ezért ezt a hianyt potolni kellett, még-
pedig az atomerdmi jelenleg hasznalt menet-
rendje alapjan.

Az empirikus vizsgalatot online és személyes kér-
doivek segitették. Ezek célcsoportjai az érintett
jarasok polgarmesterei, akik a teleptilésfejlesz-
téssel kapcsolatos attittidrél, uthélézatardl, a be-
ruhazasban valo részvételi lehetéségeirdl, annak
munkaerdpiaci hatdsairol mondtak véleményt. A
134 lakossagi online kérd6iv hasonld strukturalis
felépitést kovetett. Az MFA-hoz sziikséges adatok
alapjat a két jaras Osszes telepiilésérol 5-5 (a jarasi
székhelyeken 10-10), 6sszesen 180 munkavallal6
altal adott valaszok adtdk. A kérdéiv fébb kér-
déscsoportjai vizsgaltak a kozlekedési eszkozok
rendelkezésre allasat és a munkavéllalok ingazasi
hajlanddsaganak szubjektiv tényez8it is.

3. EREDMENYEK

3.1. A hid tervezett helyszine és hatota-
volsaga

A Dunan 4tiveld szerkezet telepitési helyét
még nem hatdroztak meg pontosan, ahogy
azt sem, hogy a bekot6utak hol csatlakoznak
az els6- és masodrendii utakhoz. A miiszaki
specifikaciok ezzel parhuzamosan még eld-
késziileti fazisban vannak, konkrétumokat e
tekintetben nem lehet meghatarozni. Tervek
azonban mar vannak, ahogy ezzel kapcsolatos

1 Az utak digitalizaldsa 1:7500-as méretarany mellett tortént

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. LXVIL. évf. 2. sz.



irlekedésgazdasdg [

szakmai egyezteté forumok is. A tervezdk ha-
rom lehetséges nyomvonalat mutattak be (Gé-
derlak és Ordas, Fokté és Dunaszentgyorgy,
valamint Gerjen és Batya kozott), és ehhez 6t
ktilonb6z6 hidtipus vazlatos abrait prezental-
tak. A részletes konzultacié soran megvitat-
tak, hogy - kiilonb6z6 szempontok alapjan
- melyik az optimalis parositas. Az elényoket
és hatranyokat figyelembe véve a szakmai bi-
zottsag ugy dontott, hogy az idealis valasztas
a Fokt6 és Dunaszentgyorgy kozotti utvonal
lenne, amely a Duna jobb partjan Dunaszent-
gyorgytdl délre csatlakozna a 6-os szamu f6-
uthoz, ezzel kapcsolatot teremtve Pakssal. A
Paksi Atomerdmii Epitészeti Osztdlyan megis-
mert mérnoki szempontok alapjan, mar a geo-
grafia aspektusabol is vizsgalhatéva valt a hid.

Az elsé szamu nyomvonal Paks északi részén
csatlakozik az orszagos kozathalozathoz. Nagy
elénye, hogy Pakshoz ez lenne a legkozelebb,
viszont hatrdnya, hogy az atomer8mtit6l észak-
ra talalhatd, igy az épités soran tobb kockazati
tényez6 is felmertilhet. Alacsony vizallasnal a
Duna nem képes kielégitéen hiiteni a reakto-
rokat, és az épitkezés soran eléfordulhat, hogy
ugy befolydsolja a foly6 vizhozamat, hogy az
mar veszélyes lehet az tizemel6 erémtire. A Pak-
son él6k szamdra - kizardlag személykozleke-
dési szempontbdl - ez a legjobb valasztas.

A masodik szamtl nyomvonal idealis tdvolsagban
van a két jarasi kozponttol, valamint az atomerd-
miitdl is délre helyezkedik el, tehdt a két épitkezés
térben sem akadalyozna egymast. Hatranya, hogy
a hidf6khoz képest messze talalhatok a mar kiépi-
tett kozutak, igy ebben a verziéban lenne sziikség
a legtSbb uj ut épitésére. Az épités szempontjabdl a
mérnokok egy része ezt az ttvonalat tartja a opti-
malisan kivitelezhet6nek, igy e nyomvonal megva-
l6sulasa a legvaldszintibb.

A harmadik verzié legnagyobb hatranya, hogy
tavol esik mindkét jarasi székhelytol.

Térinformatikai vizsgalatainkat arra alapoz-
tuk, hogy a hid Dunaszentgyorgy és Foktd
kozott helyezkedik majd el. A lakossagi, vala-
mint a polgarmesterek altal kitoltott kérdSivek
alapjan is ez az idedlis helyszinvalasztds. Mi-
vel az atomerdmi bévitése és a hid megépité-

se kozott ok-okozati Osszefiiggés 4ll fenn, igy
a kovetkezdk foleg azt vizsgaljdk, hogy az az
erédmiivet mennyivel ,,hozza kozelebb” a mun-
kavéllalok lakdhelyéhez.

A Kalocsai jarasban talalhat6 51-es szamu ut,
valamint a kornyez6 telepiiléseket érintd négy
szamjegyu utak (5106, 5308, 5312) rossz alla-
pottak, a kozlekedés sem komfort, sem id6
szempontjabdl nem nevezhet$ idedlisnak. A
Magyar Kozut Nonprofit Zrt. ,,Komplex utfel-
Ujitasi program”-ja alapjan az emlitett szaka-
szokon bizonytalan ideig nem varhat6 javu-
las. Ennél 1ényegesen jobb allapottiiak a Tolna
megyei utak, (killonosen a 6-o0s szamu féut).
A munkavallalok els6sorban ezt preferaljak,
még Ugy is, hogy a nagyobb tavolsagok miatt
az utazasi koltségek is magasabbak.

Mivel a leend$ hid a Paksi jaras munkaval-
laléinak életét napi szinten nem befolydsolja,
igy a vizsgélatok elsésorban a Kalocsai jards
telepiiléseit érintik. Az atomer6mi bévitése
tobb ezer munkavallaléra lesz hatdssal. A napi
ingazas szinte elkeriilhetetlenné teszi a hid
hasznalatat. A tovabbiakban tehét hipotetikus
allapotrol beszéliink, hiszen a beruhdzas még
nem kezdédott el.

A jelen allapotok szerint a Kalocsai jarasban
él6k, akar északrol, akar délrdl kozelitik meg
a bovités helyszinét, az tobb mint fél dérat je-
lent. Az utak rossz mindsége ezt az idét tovabb
noveli. E tekintetben Ujsolt és Hajés telepiilé-
sek vannak a legrosszabb helyzetben, ugyanis
e kozségek taldlhatok a legmesszebb az er6-
mut6l. Mindossze néhany olyan telepiilés ta-
lalhaté a jardsban, amely a 30 perces zénan
beliil fekszik. Solt relative kedvez6 helyzete a
dunaf6ldvari hiddal valé kozvetlen kapcsola-
taval magyardzhato.

A 1. abra jobb oldalan a hid hatasa digitali-
zalt formaban mar lathatd, varhaté hatasa
szembetling, mivel a Kalocsai jaras telepii-
léseinek lakoi rovidebb id6 alatt jutnak el az
atomer6muhoz. Kalocsa telepiilése a helyszin-
t6l fiigg6en a 10 és 20 perc kozotti intervallum-
ba keriil, ez megegyezik Paks elérhetGségével,
a munkavéllalék lényegesen jobb feltételek
mellett érhetik el a nagyberuhdzas altal 1ét-
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rejové munkahelye-
ket. Tovabbi telepii-
lések is részesiilnek
e pozitiv hatdsbdl,
szinte mindegyik a
30 perces utidével
elérhet6 intervallum-
hatarérték ala kerdl.
Belathat6, hogy az
Uj hid vonzashatira
valahol Soltt6l délre
talalhato. Az itt la-
kok eldonthetik, hogy
melyik  utvonalon
szeretnének atjutni a
Dunan. A Kalocsai
jarasban él6k a hid-

nak a varos életére [ \g Alomesti
gyakorolt hatdsaval Ly T0pere
szemben, inkabb az . 20perc
alsobbrendd és helyi i

utak felujitasat, va-
lamint egy kompki-
koté megépitését szorgalmazzak. A hid realis
hatétavolsagat Dusnok mellett allapitottuk
meg, amely megkozelitéleg 27 percnyi kozuti
elérhetéségnek felel meg (2. abra). A Kalocsai
jarasban tehat — foldrajzi adottsagaik okan -
harom kivételével (Dunatetétlen, Solt, Ujsolt)
a teleptilések munkavallaléinak/allaskeres6i- i
nek jelentds része profitalhat a tervezett beru- .
hazasbdl abban az esetben, ha leendé munka- .
helyiik a Paksi jardsban lenne.

Dunay

3.2. A hid kdornyezetében él6k mobilitasa

A mobilitds vizsgalata elore jelezheti, hogy a
munkavallalok milyen mértékben és intenzitas- A Ny
sal fogjak haszndlni a hidat. Amennyiben a helyi A ENT y ‘
munkavallaléknak jelenleg sincs nagy affinitd- /

suk arra, hogy a lakhelyiiktél tavol dolgozzanak, &\
ugy a hid valészintsithetden kevésbé lehet ki- . G
hasznalt. A jérasokban tallhat6 foglalkoztatasi ] R
kozpontok [5] és az éltaluk vonzott telepiilések
kapcsolatat szdmos megkozelités szerint lehet
értékelni. Egy adott jards gazdasagi vonzereje Jokmagyarkent oo \f‘\'—}
tobb Osszetevobdl adodik. Az egyik, hogy hany e o

aktiv korunak képes munkat adni. A magasabb adl Atomersma
bérek, a jobb infrastruktira és a kedvezébb inga- — oum
zasi lehetdségek a tavolabbi telepiiléseken él6ket
is képesek vonzani. Amennyiben a jarasi foglal-
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koztatasi kozpont a térség munkavallaldinak a
legfébb munkahelyet jelenti, az informdcidébol
tobb kovetkeztetés is levonhat6. Az els6, hogy a
foglalkoztatdsi kozpont jo lehet6ségeket biztosit
mindenki szdmdra, és feltételezhetden a varos-
ban megfelel6 az infrastruktura fejlettségi szint-
je. Ebben az esetben a gazdasagi névekedéshez a
feltételek adottak, ezért tavolabbrdl is megéri in-
gazni. A szomszédos jarasokban él6k szamara j
lehet6ségek nyilnak, amelyeket ki is hasznalnak,
ha ez pénzben és id6ben megéri nekik.

A masodik kovetkeztetés, hogy a foglalkoz-
tatasi kozpont gazdasagilag gyenge, viszont
igy is képes a jarasban él6ket munkaval el-
latni, mivel a helyiek-
nek nincs lehetéségiik
elkoltéozni  vagy in-
gazni. Az utébb felva-
zolt forgatokonyvben
magasabbak a mun-
kanélkiiliségi  ratak.
Amennyiben a fog-
lalkoztatdsi  kozpont
gyenge, és kevés mun-
kahelyet képes csak
biztositani, az alldske-
res6k feltételezheten
Uj alternativa utan néz-
nek, masik foglalkoz-
tatasi kozpontba kény-
szeriilhetnek ingazni.
A vizsgalt két jarasban
talalhaté négy foglal-
koztatasi kozpont ko-
ziil kettd jelentds, kett
csak egy-egy telepiilést
képes vonzani (Paks:
12 telepiilés, Kalocsa:
15 telepiilés, Harta és
Solt: 2-2 telepiilés). A
két jaraskozpont gaz-
dasagi ereje orszagos
viszonylatban atlagos.
A munkavallaldsi ko-

Telepiilésen é16 munkavallalok szama. PI: 6092
[ Kalocsai foglalkoztatisi kozponthoz tartozé telepilések

gozd munkavallalok hdanyadosa) azonban mar
eltérd, mig a kalocsai oldalon ez a szam 0,88,
addig a paksi részen mar csak 0,75 (3. abra).

A 0,13-0s kiilonbségnek a Dunaféldvaron élé
6092 f6 ,elveszitése” az oka. Dunaféldvar fold-
rajzilag Paks és Dunadjvaros kozott helyezkedik
el, majdnem a két foglalkoztatasi kozpont kozott
téluton. A vérosban éléknek tehat a tavolsago-
kat nem kell mérlegelni, ezért mas szempontok
keriilnek el6térbe a munkahelyvalasztaskor. A
jarasi mobilitasi index alapjan a Kalocsai jaras
sokkal elényGsebb helyzetben van, mert nem
»veszit” nagy lélekszamu telepiiléseket. Ugyan-
akkor, a legdélebbi falvak Baja munkaerévonzé

3. abra: Jarasi mobilitasi index (Adatok forrasa: ksh.hu)

tartozé tel

ruak jarasonkénti sza-
ma megkozelitéleg 35-
35 ezer f8. Mobilitasi
indexiik (a jarason be-
lal él6 munkavallalok
és a jarason belil dol-

wl Atomerdmi

m— Duna

[ Paksi foglalkoztatési kozpontt
[ Eoyéb foglalkoztatasi kbzponthoz tartozé telepliések
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korzetéhez tartoznak [5]. Stikdsd id6ben és tavol-
sagban is kozelebb van ehhez a varoshoz, igy a
Kalocsai jaras munkavallaloi racionalis dontést
hoznak, amennyiben az id6 az elsédleges vélasz-
tasi szempont. Hajos esetében viszont nem a té-
volsag jelenti a {6 befolyasol6 tényezét, hanem a
kozosségi kozlekedés, mert kétszer annyi idSbe
telik eljutni Bajara, mint Kalocsdra, személygép-
jarmu esetében pedig husz helyett harminc perc
a menetidd. Fz az anomadlia betudhaté annak,
hogy Baja munkahely-kinalati és bérezési spekt-
ruma lényegesen szélesebb korti lehetGségeket
nyujt az embereknek, akik a napi ingézast ,,fo-
rintositva” vallaljak az utazast. A paksi oldalon
megfigyelhetd, hogy azok a munkavallalok lé-
pik at a jarashatart, akik az atomerémtitél tavol
laknak. Dunaféldvar, Palfa és Tengelic szintén a
legtavolabbi telepiilések. A felsoroltak koziil az
utobbi két kozség rendelkezik alacsony szinvo-
nald koézosségi kozlekedési kapcsolattal az erd-
mii iranyaba (4. dbra).

A kozosségi kozlekedés koltsége, 1-2 f6s hasz-
nalat esetén, kisebb, mint a személygépjarmué.
Dunaféldvar példajan keresztiil jol latszik, hogy
miért is van Dunaujvaros kedvezdbb hely-
zetben, mint Paks (4. dbra). Az autébusz adta
(mert vonatkodzlekedés nincs) lehetdségeket az
emberek jobban ki tudjak hasznalni, ez koltség-
raforditds szempontjabol szintén el6nyosebb.
Leggyakrabban e két telepiilés kozott jar a ta-
volsagi autobusz, napi 64 alkalommal, amely
o6nmagaban véve is kiemelkedGen magas érté-
ket képvisel. A tizenot percenkénti indulési idé
megkonnyiti azoknak a munkéba jarasat, akik
valtott munkarendben dolgoznak. Dunaujva-
rosban tobb lizem is talalhato, ahol lehetGség
van éjszakai miiszakban dolgozni. Ezek a gya-
rak sokak szdmdra nyujtanak elhelyezkedési le-
hetéséget (gumi-, acél-, papiripar, textiliizem),
ezért a két varos kozott az autdbuszjaratok nagy
szama hangsulyossd teszi a 6-os szamu f6utat
a Dunatjvaros-Dunafoldvar-Paks-Dunaszent-
gyorgy utvonalon. Tolna megyében ezen az
utszakaszon kozosségi kozlekedési eszkoz jar
a leggyakrabban, ami indikdtora a naponta in-
gazok szamanak. A Kalocsai jarasban szintén
megfigyelhet6 ez a trend, a stirtin kozleked6 au-
tobuszjaratok az észak-dél irdnyu dtvonalakra

S Korlekedésgandasds

koncentralédnak. Ennek oka, hogy a Kalocsa-
tol keletre, illetve nyugatra talalhato teleptilések
alacsonyabb lélekszdmuak, valamint a falvak
elhelyezkedése miatt nem alakult ki ezzel par-
huzamos uthalézat.

A személygépjarmi-allomany és a munkaval-
lalasi kortak 6sszevetésébdl tobb dologra lehet
kovetkeztetni. A két jards kozotti f6 kiilonb-
ség, hogy a paksi oldalon alacsonyabb az autok
munkaképes koru lakossaghoz viszonyitott
ardanya. A magas személygépkocsi-allomany-
nyal rendelkezé telepiilések koziill Dunaféld-
var, Gyorkony és Paks varosa emelhetd ki. A
jarasban tovabbd ezek rendelkeznek a legala-
csonyabb dllaskeresési rataval (10. abra), igy
Osszefiiggés fedezhetd fel a két tulajdonsag
kozott. Az atlagos allaskeresési mutato 4%-nal
alacsonyabb, ezért j6 okunk van feltételezni,
hogy ezen harom telepiilésen a kiemelkedd
mobilitasi lehetdségek szerepet jatszanak a
munkaerdpiac stabilizdlasdban. Sokkal homo-
génebb képet kapunk a Duna bal partjan.

A Kalocsai jarasban jellemzbéen tobb haz-
tartdsban taldlhaté személygépjarmi, amely
hidnypétld a térség kedvezétlen kozlekedési
adottsdgainak ellensulyozasdban. A hatranyos
elhelyezkedést tovabb csokkenti, hogy a tavol-
sagi jaratok is gyakoribbak, mint a paksi olda-
lon. A mobilitds e szintjén a Kalocsai jaras ismét
kedvez6bb értékeket mutat, ennek ellenére ma-
gasabbak a munkanélkiiliségi ratak. Az itt él6k
napi ingdzasara adottak a lehetéségek, azon-
ban az eddigi mddszerek csak statisztikai ala-
pon vizsgaltak ezt a kérdést, a lakossagi attitid
szubjektiv elemeit a 3. és 4. abra nem mutatja.

A lakossag hozzaallasa tobb 6sszetevore bont-
haté. Tételezziik fel, hogy egy adott kozségben
él6k munkat vallalnanak, de nincsen hova,
vagy mivel eljutni. Ez forditva is igaz lehet,
jo adottsagokkal rendelkezik egy telepiilés,
azonban a kornyezetében él6k nem szivesen
vallaljak az ingdzdassal jaré id6veszteséget vagy
koltségeket. A probléma értékelésében segit a
korrigalt mobilitas index? [7] (5. abra). A rend-
szerben megjelenik a mobilitasi hajlandosag,
mint a lakossdgi felmérésekbdl szarmazé sz-

2 A Mobilitasi Fokok Atlaga modell, MFA-modell megmutatja, hogy - feltételezve a vizsgalt ingazdsi relacioban az értékelt kozlekedési
eszkoz teljes korti rendelkezésre dllasat (azaz, hogy mindenki szimadra elérhetd) - mennyire kedvezd az adott (vonzott telepiilés) koz-
ség/varos utazasi id6k és koltségek tekintetében vett elérhetdsége. A nagyobb értékek jobb mobilitasi lehetéségekre utalnak.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. LXVIL. évf. 2. sz.



Kozlekedésgazdasag

szetevd. A fentebb bemutatott mobilitasi ab-
rakkal parhuzamba lehet allitani a 9. abrat. Az
atomer8mttél valé ingazasi tdvolsag komoly
befolyasold tényezd. A kalocsai ,gytr’™-ben
kirajzolédnak a térség munkavallaléinak lehe-
téségei; a varos képes arra, hogy a kozeli fal-
vakbol vonzza a munkavéllalokat.

Osszességében megallapithatd, hogy a két
jarasban nem taldlhaté olyan szubjektiv té-
nyez$, amely meggatolnd, hogy az emberek
munkahelyiiket megvaltoztatva napi szinten
ingazhassanak. Belathatd, hogy a térséget jel-
lemz6 magasabb munkanélkiiliség okai nem a
munkavallaléi attittid vagy kozlekedési lehe-
t8ségek hidnya.

4. abra: Kozlekedési kapcsolatrendszerek
a foglalkoztatasi kozpontok és az altaluk

vonhzott telepiilések kozott (Adatok forra-
sa: menetrendek.hu, ksh.hu)
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A mobilitasvizsgalat eddigi eredményei a
2015-0s év allapotat mutattak. A két jarasban
talalhatd foglalkoztatasi kdzpontok és a von-
zott telepiilések viszonya megmutatta, hogy
milyen alapveté kiilonbségek taldlhaték a
Duna két partjan. Az eltéré gazdasagi viszo-
nyok differencialé hatasa megkérddjelezhetet-
len. Bar tobb szempontbdl is 6sszehasonlithatd
a két jaras, viszont a fent emlitett kiilonbségek
miatt nem kapunk homogén kornyezetet, azo-
nos feltételekkel. Azok a foglalkoztatasi koz-

5. abra: A Paksi és Kalocsai jarasban élok
mobilitasi hajlandosaga

Korrigélt mobilitasi index (2016)
|:| Gyenge mobilitis
- Kozepes mobilitis
- Erfis mobilitds
[ Foglaloztatasi kezpont
wd  Atomerdmi

= [una

I: Bikdcs, 2: Bolcske, 3: Dunaféldvir, 4: Dunaszentgyorgy,
5: Gerjen, 6: Gyorkony, 7: Kajdacs, 8: Madocsa, 9: Nagy-
dorog, 10: Németkér, 11: Paks, 12: Pdlfa, 13: Pusztahencse,
14: Sdrszentlérinc, 15: Tengelic, 16: Bétya, 17: Drdgszél,
18: Dunapataj, 19: Dunaszentbenedek, 20: Dunatetétlen,
21: Dusnok, 22: Fajsz, 23: Fokt6, 24: Géderlak, 25: Hajds,
26: Harta, 27: Homokmégy, 28: Kalocsa, 29: Miske, 30:
Ordas, 31: Oregcsert, 32: Solt, 33: Szakmar, 34: Ujsolt, 35:
Ujtelek, 36: Uszéd

pontok, amelyek csak egy telepiilést képesek
vonzani, nem rendelkeznek ugyanakkora gaz-
dasagi sullyal, mint egy, tobb ezer munkahe-
lyet teremtd véros.

A 6. dbra megmutatja, hogy milyen a mobilitd-
si helyzet abban az esetben, amennyiben koz-
pontként az atomerémiivet jeloljiik meg. Itt
ismét megjelennek azok a hatasok, amelyek a
munkaerdpiac allaskeresési statisztikait is ala-
kitottak. A Duna egyfajta falként zarja el a Ka-
locsai jaras munkavéllaloit az atomerémiitdl, a
folyon torténd atkelés korlatozott, ezért e tele-
pliléseken él6k mobilitasi foka nullahoz kozeli
értéket vesz fel. Mivel a napi ingazés idébeli és
pénzbeli koltségei — a korabbiakban vizsgalt
helyzethez képest — ugrasszertien megnéttek,
igy szinte kivétel nélkiil kiesnek az erémii von-
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zaskorzetébdl. Egyediil a dunaféldvari hidhoz
kozel esé Solt telepiilése ér el kozepes mobi-
litasi szintet, amelyhez hasonléval a Pakstol
legtavolabbra es6 Palfa kozség rendelkezik. A
Paksi jards tobbi telepiilése a kedvezd kozleke-
dési lehet6ségeknek koszonhetSen erés mobi-
litassal bir.

3.3. A hid feltételezhet6é hatasai a térin-
formatikai modell alapjan

A jardsok mobilitdsi helyzetének vizsgala-
ti eredményei, az értékelt faktorok és feltart
Osszefiiggések fényében a kovetkez6kben
egy hipotetikus modell érzékelteti a varhat6
munkaerépiaci valtozdsokat. A hid nélkiili
er6mubdvités a mobilitasi viszonyokat nem
modositana jelent6sen: a Kalocsai jaras to-
vabbra is elszigetelt lenne, a Paksi jarasra

6. abra: A mobilitasi fokok egyenldtlenségei a hid nélkiil

(2016)

Mobilitasi fokok atlaga (2016)
[ Jo00-220 (gyenge mobilitas)
221-370

I 271 -520

Bl 521 -7.04  (erss mobilitas)
wd Atomersmi

s Ona
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gyakorolt hatasa mérsékelt. Ugyanakkor az
atomeréma bovitése nélkiil valdszintileg nem
éplilne meg a hid. Mivel a beruhdzasnak el-
s6sorban az ut-idé tavolsagokra lesz befolyd-
sa, ezért ilyen irdnyban célszerli vizsgalni a
feltétezhet hatdsokat. Azaltal, hogy a Duna
izolalo jellege megsziinik, a kelet-nyugat ira-
nyu utvonalak szama béviilne, a bal parti te-
lepiilések szdmara uj lehetségek nyilndnak. A
munkanélkiiliséget kordbban befolyasolo fak-
torok koziil a folyé hatdsa minimalizalédik,
kiegyenlitettebb térszerkezetet eredményezve,
ahol az atomerdmiitdl valo tavolsag valik a leg-
fontosabb tényez6vé. Az igy kialakuld kedve-
z6bb kozlekedési helyzet miatt tovabbi, a piaci
szféraban realizal6do beruhazasok potencialja
is megndhet. A hid igy multiplikator-hatast
képes kifejteni a térségre, egyfajta katalizator-
ként funkcionalhat.

Az elemzett mobilitési fok a hid
révén a bal parti telepiilésekben
jelentdsen né (7. abra). A pozi-
tiv valtozas alapja, hogy a he-
lyi munkavallalok alapvetéen
rugalmasan kezelik az ingdzas
kérdését, igy annak szubjektiv
feltételrendszere tobbé-kevés-
bé adott. A korrigalt mobilitasi
index alapjan azok a telepiilé-
sek profitdlhatnak leginkabb
a hidbol, amelyeknek Kalocsa
varosa jelentette az els6dleges
foglalkoztatasi kozpontot. Ter-
mészetesen nem elhanyagolha-
t6 a jarasi kozpont helyzetének
valtozdsa sem, hiszen az itt é16
tobb ezer munkavallalé szama-
ra szintén elérheté tavolsagba
keriil az atomerémii. A modell
alapjan megallapithato, hogy
az aramszolgaltatotol legtavo-
labb esé telepiilések mobilita-
si szintje tovabbra is alacsony
maradhat. Ez 6sszhangban all
a hid redlis hatétavolsagaval,
amely a modell kovetkezetes-
ségére is utal. Habar a két jaras
»kozelebb kertlt” egymashoz,
még igy sem jellemezhetok ki-
egyenlitett mobilitasi fokokkal.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. LXVIL. évf. 2. sz.



Kozlekedésgazdasag

7. abra: A hid varhatd, mobilitasra gyakorolt hatasai (mobilitasi fokok atlaga 2015-2020)

[Jooo-220
[ 221-370
Bl :i-520
-0

wll  AtomerSmi
| o I

—— Duna

(gyenge mobilitas)

(erSs mabilitds)

Ennek legf6bb oka, hogy az 51-es és az 53-as
szamu utak allapota rossz, illetve a Kalocsai
jaras kedvezétlen telepiilésszerkezeti adott-
sagai sem valtoznak. Bar a vizsgalt térség ke-
leti fekvésti telepiiléseit, kozlekedésfoldrajzi
helyzetiik miatt, a hid csak kis mértékben
érinti, szamukra még igy is kiugrasi lehet6-
ségnek tekinthet6 a beruhdzas. Az 1505/2016.

8. abra: Az atomerémii bévitésének varhaté munkaeréigénye 2015-6s

becslések alapjan (Forras: Paks I1.)
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IX.21. Kormanyhatdrozat alapjan a miniszter-
elnokség hazai forrasokbdl kivanja elGterem-
teni a hid anyagi megvaldsitasanak feltételeit.
A tervek szerint az épitkezés 2018. I. negyedév
és 2020. II. negyedév kozott valosul meg.

Az atomerém@ bévitésének munkaerdigénye
iskolai végzettségtd] fiiggetleniil a munkaerd-
allomany legtobb
csoportjat  érin-
ti. Az allamkozi
szerz6dés alapjan
a magyar félnek a
bévités humaners-
forras-igényét els6-
sorban a kivitele-
zési folyamatokbol
érdemes Kkihasita-
nia. Ez az egyszer(i
f6ldmunkalatokat
is magaban fogalja,
amely feladatkor-
hoz nem sziikséges
magasan  képzett
4llomény. Igy az yj

= Bvités manimalis munkaerdigénye (f5)
- Epithe 2é 1 6 (f8)
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kozlekedési kapcsolat minden bizonnyal lehet6-  abran lathato volt, hogy ez a térség a jarasi at-
séget kindl azok egy része szamara is, akik eddig  laghoz képest magasabb allaskeresési muta-
tartosan kiszorultak a munkaerdpiacrdl. PaksII.  téval rendelkezik. Valdszintisitheté azonban,
beruhdzas elkezdésétdl a haldzatra kapcsolasig  hogy az érintett telepiilések képesek legalabb
tobb ezer embert foglalkoztat majd. Az épitkezés  tiz f6 dllaskeres6 munkaerdpiaci integracid-
varhatoan 2017-ben kezdddik és optimalis eset-  jara. Ez a szam minimalisnak tinik az er6-
ben 2026-ig tart. A hasonlé volument beruha- mu épitéséhez sziikséges munkaerdigény-
z4sokbdl kiindulva a foglalkoztatds csicspontja  hez viszonyitva. Erdemes kiilon kiemelni az
a 2021-2022. évre prognosztizalhatd (8. abra), Ordas-Fokté-tengely telepiiléseit, mivel itt
amikor is a tervezett két 4j erémuvi blokk mun- a munkanélkiiliség optimalis esetben akar
kalatai parhuzamosan zajlanak [4]. A 9. dbra ér-  10-15%-ot is cskkenhet. Amennyiben a fent
zékelteti, hogy hany allaskeresének kellene részt ~ emlitett kozségek képesek profitalni a beru-
vennie a beruhdzasok kivitelezésében ahhoz, hazasokbdl, a Kalocsai jaras munkaerépiaca
hogy a telepiilés munkanélkiiliségi mutatdjaleg-  sokkal homogénebb térszerkezeti képet mu-

alabb egy szazalékponttal csokkenjen. tathat majd (10. abra).

A kis lélekszamu te-

lepiilések - ebbsl a  [EX abra: A munkanélkiiliség minimalisan egy szazalékpontos
VISt T ) IR TSl csokkenéséhez sziikséges munkaerd

mészetesen jobb hely-
zetben vannak, mivel
alacsonyabb a mun-
kavallalasi koru né-
pesség aranya, a jelolt
érték eléréséhez keve-
sebb  allaskeresének
kell munkaba éllnia,
a valtozas is latvanyo-
sabb. A Kalocsai jaras
legnyugatabbra fekvé
telepiiléseinek demo-
grafiai, gazdasagi sta-
tisztikai alapjan az egy
szazalékpontos csok-
kenés realisnak ttnik.
Erdemes ezt a térsé-
get azért is kiemelni,
mert valészintileg in-
nen keriilnek ki azok
a kozségek, amelyek
mobilitasi foka a leg-
nagyobb  mértékben
valtozhat. Feltételezve, "
hogy ezeken a telepii- Jelmagyarazat
léseken él6 munka- |:| <10 16
vallalok kihasznaljak )

a hid dltal kindlt lehe- | L 11 16-20%
téséget, egyes Duna I 21 16 - 5016
parti telepiilések zsdk- B <so s
falu-jellegéb(’ﬂ adéd(’) d Atomerédmii
hatranyok jelentsen
csokkenhetnek. A 4.

m— Duna

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. LXVIL. évf. 2. sz.



10. abra: A munkanélkiiliség varhato alakulasa a hid megépiilése utan (allaskeresési mutato

2016-2020)
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A modell alapjan a Kalocsai jarasbdl legalabb
100-120 ember fog majd kozvetleniil munkat
vallalni a bévitéssel osszefiiggésben. Ez nagy-
jabol megfelel a Foktén taldlhaté Glencore né-
vényiolaj-el6allitd itizem 2013-as bovitésének
munkahelyteremtd értékével. A svéjci cég 40
millidrd forintot szdnt a magyar telephely bé-
vitésére (napi.hu). Ezzel szemben a tervezett hid
koltségei alacsonyabbak. Bar a pontos koltség-
vetés a vizsgalat id6pontjaban még nem ismert,
a kozelmultban épitett hidak Gsszehasonlitasi
alapot nyujthatnak (M3 Polgar-Fiizesabony:
69,5 Mrd Ft; Tisza-hid 14,7 Mrd Ft; M9 au-
tout 22,3 Mrd, ebbdl a hid koltsége 9,3 Mrd,
mno.hu). Erdemes hozzétenni, hogy az &ssze-
hasonlitési alap nem lehet minden szempontbél
etalon, hiszen egy allami beruhazasrdl és egy
cég maganberuhdzasarol beszéliink.

A fent értékelt, varhatéan kedvez6 hatasokat a
térségben él6k véleménye is alatdmasztja. A je-
lenlegi tervek szerint az atomer8m épitésének
tervezett zaré datuma 2026, eddig a hid a beru-
hézas kozvetlen kiszolgaldsara szolgal. Az épi-
tés feltehetéleg 4-5 éves periddusdban a kihasz-

naltsag egyértelmd, de a beruhazas megtériilése
a kornyez6 telepiilések jovoképe szempontjabol
még nem lathats. A térségben él6k tobbsége
mar most arra szamit, hogy a jarasok helyzetét
pozitivan érinti majd a hid. Nem meglepd, hogy
a Duna jobb partjan él6k kisebb érdeklodést
mutatnak a hiddal kapcsolatos fejlesztésekre,
ugyanakkor a Kalocsa kornyékén él6k sokkal
tobb potencialt latnak benne. A munkavallalok,
lakohelyiiktél fiiggetlentil, a jaraskozponttol a
legkisebb telepiilésen él6kig, szamitanak a hid
altal kinalt jovébeli lehetGségekre. Jellemzden
a diplomaval és a szakmunkas-bizonyitvany-
nyal rendelkez6k érdeklédnek az ilyen iranyd
munkavillalds irdant. Rdaddsul 6k azok, akik
leginkabb illenek a Paks II. projekt épitési és
tizemeltetési profiljaba.

4. KOVETKEZTETESEK

A tanulmany ramutatott, hogy a két beruhdzas
(az atomerdmi bdvitése és a Paks-Kalocsa hid
megépitése) az érintett jarasok esetében nagy
valészintséggel elémozdithatja a tarsadal-
mi-gazdasagi fejlédést. Az ilyen nagyszabdsu
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fejlesztések tobb évre meghatarozhatjak a tele-
piilések gazdasagi és tarsadalmi viszonyait, igy
mar az épitkezés el6tt érdemes megvizsgalni a
varhato hatasokat, hogy a beruhazasok optima-
lisan valésuljanak meg. Annal is inkabb, mivel
a hid a tervdokumentumok koziil Bacs-Kiskun
megye teriiletfejlesztési koncepcidiban jelenik
meg hangsulyosan, azonban a stratégia nem
részletezi, hogy a lehet6séget milyen médon
probaljak majd kihaszndlni. A paksi varosfej-
lesztési koncepcio elsésorban a térség munka-
erévonzd képességének ergsodésére hivja fel a
figyelmet, azéltal, hogy a Duna altal elvalasz-
tott terek kozelebb keriilnek egymashoz, tartds
megélhetési lehet6séget biztositva a Kalocsai
jarasban él6k egy részének is.

A Kkét jards munkaerépiacat meghatarozé fak-
torok Osszefiiggésben vannak a természetfold-
rajzi adottsdgokkal, valamint a telepiilésstruk-
taraval. A Kalocsai jarasban a Duna jelenléte
a leginkabb meghatarozé befolyasold tényezd.
A folyo elszigeteli a jarast az atomerSmitdl, és
a kelet-nyugat irdnyu utvonalak kiépiilését is
meggatolja. Ezért a Duna partjan 1év6 telepii-
lések kedvez6tlen kozlekedési adottsagai miatt
itt alakult ki a jaras leghatrdnyosabb gazdasagi
helyzet(i korzete; a munkanélkiiliség is ezen a
teriileten a legnagyobb. Ezzel szemben, a Paksi
jardsban az atomerému tavolsaga jelenti a helyi
munkaerdpiacot legnagyobb mértékben befo-
lyasolo faktorat. Az energetikai vallalat tobb
ezer embernek ad munkat, és azok a telepiilések
tudnak leginkabb profitdlni az aramszolgaltatd
kozelségébol, amelyek id6ben és térben is kozel
taldlhatok hozzd. A paksi ipari park tovabbi
munkahelyeket képes biztositani, igy nagytér-
ségi Osszevetésben is iparosodott jarasrol be-
szélhetiink. A Kalocsai jarasban féleg a mez6-
gazdasagra épil6 ipardgak fejlédtek, és ezek a
vallalatok jelentik jelenleg is a legnagyobb tize-
meket. Az itt dolgozé munkavéllalok szdma és a
gyarak gazdasagi sulya azonban nagysagrend-
ben kisebb, mint az atomerém és beszallitoi
kore, valamint a paksi ipari park stlya.

A hid megvalésitasara harom lehetséges hely-
szint hataroztak meg. A tanulmdany ismerte-
ti a mérnoki és a lakossagi véleményekkel is
alatamasztott, optimalis nyomvonalat. A tér-
informatikai modellt és az erre épil§ ered-

S Korlekedésgandasds

ményeket ennek fliggvényében abrazoltuk.
A hid ilyen feltételek mellett — tovabbi kalku-
laciokra alkalmas allapotban - jelent6s mér-
tékben véltoztathatja meg a két jaras kozotti
kozlekedési kapcsolatokat. A vizsgalat id6-
pontjaban Tolna megye és Bacs-Kiskun me-
gye kozott két hid talalhato, ezért a Duna két
oldalan fekvé telepiilések kozott nincs jelen-
tés ingazds. A hid a két jarasi kozpont kozotti
utazasi id6t legaldbb a felére képes csokken-
teni. A Kalocsai jardsban él6 munkavallalok
szamara azonban sokkal fontosabb, hogy az
atomerdmi elérheté tavolsagba keril. A hid
azonban még igy sem lesz hatassal minden
telepiilésre. Az alkalmazott modell értelmé-
ben az 0j kozlekedési kapcsolatot teremtd
épitmény realis hatovalsaga 27 perc (kozuti)
utazasi idének felel meg.

A telepiilések mobilitisanak meghataroza-
sat az atomerdmi bévitéséhez érdemes kot-
ni. Bar a Kalocsai jarasban élék (szubjektiv)
mobilitasi hajlanddséga kedvezd, a mobilitasi
fok (objektiv+szubjektiv) a rossz kozlekedé-
si viszonyoknak koszonhetéen kifejezetten
gyenge. Az itt él6knek ezzel szemben lenne
affinitdsuk, hogy a lakhelyiiktdl tavolabb dol-
gozzanak. A Paksi jardsban é16 munkavalla-
16k ingazasi szokdsait a hid nem befolyasol-
ja. A modell alapjan lathatéva valt, hogy az
épitmény jelent6s mértékben véltoztathatja
meg a mobilitasi viszonyokat. Az infrastruk-
turdlis beruhazas eredményeképp a két jaras
sokkal kiegyenlitettebb térszerkezeti képet
mutathat, és a Duna izolalé hatdsa is megsz-
nik. Ezaltal a munkaerd-kinalatot az energia-
szolgéltaté-tizem kozuti tavolsaga hatarozza
majd meg.

Az atomer6mu bévitése sordn, munkahely-
teremtd hatdsdnak koszonhetden, a tervek
szerint tobb ezer ember foglalkoztatdsa var-
hat6é a térségben. A Paks II.-hoz készitett
tervdokumentumokban szereplé becslések-
bol megallapithat6, hogy hasonld volument
atomenergetikai beruhdzasok épitési ideje
- a komplex beruhdzas -2017 és 2022 kozott
valdsul meg. A kivitelezési folyamatok, els6-
sorban a foldmunkalatok t6bb ezer embernek
adhatnak munkat. Tehat, iskolai végzett-
ségtél fuggetlenil sziikség lesz munkaerdre,
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amely lehetéséget kinal majd a képzetlenebb
csoportok tagjai szamara is. A 2015-6s allas-
keresési statisztikakhoz képest tobb teleptilés
érhet el akar 10-15%-os munkanélkiiliség-
csokkenést. A leginkabb érintett telepiilések
éppen azok, amelyek a Duna izolalé hatdsa
miatt kordbban kedvezétlen helyzetben vol-
tak, tehat elsésorban Kalocsa és kornyéke
profitdlhat a beruhdzasbol. A lakossagi at-
tittid alapjdn az érintettek tdmogatjik a fej-
lesztést, és kiugrasi lehetdségként tekintenek
a hidra. Hozza kell tenni, hogy a hid tovabbi
hatdsanak optimalizaldsa érdekében utfeluji-
tasok sziikségesek. A jelenlegi kozutfejleszté-
si tervek kozott nem szerepel ezen szakaszok
feltjitasa, igy az utak allapotdnak javitasara
mas forrast kell keresni. A tanulmény egyik
fontos konkluzidja, hogy a hid feltételezhe-
téen képes mobilizalni a Kalocsai jarasban
éloket. Erdemes kiemelni a szakmaval nem
rendelkez6 munkavéllalokat. A hid ezen ha-
tasa megegyezik egy nagyobb mérett ipari
beruhdzassal, alacsonyabb koltségek mellett.
Igy beldthaté, hogy a munkahelyteremtés
nem kizarélagos alternativa a munkanélkii-
liség csokkentését illetéen. A Paksi és Kalo-
csai jaras a hid megépiilése utan gazdasagilag
homogénebb képet mutat majd, valamint az
allaskeresési statisztikak is kedvezébbek le-
hetnek a 2015-6s adatokhoz képest.

Egyel6re a hid helyszine még bizonytalan,
ezért ennek véltozdsa esetén a modell jra-
kalibrélasa sziikséges. Azonban a kordbban
feltart f6 befolydsolo tényezdk igy is érvénye-
sek. Ujra sziikséges kiemelni, hogy a kordbban
telvazolt hipotetikus modell csak a legvalészi-
nilibb forgatokonyv alapjan késziilt el. Az id6
muldsaval egyre tobb informacié all a kozle-
kedésfejlesztés irant érdekl6ddék szamara ren-
delkezésre, igy a modell kisebb médositasaval
pontosabban prognosztizalhatdk az eredmé-
nyek. Amennyiben az atomer6mu megépitése
mégsem valosulna meg, Ggy a hid létjogosult-
sdga tovabbra is fennall, hiszen a Paksi jaras
gazdasagi fejlettsége tobb szempontbdl felil-
mulja Kalocsa térségét. A Duna bal partjan
él6k szamara még igy is pozitiv hatast gyako-
rolna a hid, amely egyuttal képes lenne akti-
vizalni a rendelkezésre alld, szabad munka-
er6t, elsésorban azokat, akiknek jelenleg nincs

lehetéségiik a lakhelyiikhoz kozel, tartdsan
munkahelyet talalni. A hid létjogosultsaga,
jelentdsége tehat (ha hosszu tavi megtériilése
még nem is lathatd) ebbdl a szempontbodl - az
energetikai beruhdzastdl fiiggetlenill - meg-
kérdGjelezhetetlen. A jelen vizsgalatban alkal-
mazott modszerek egy része a jovoben mas,
hasonlé fejlesztések kapcsan is hasznalhato.
Ilyenek lehetnek példaul a Széchenyi 2020-
as Teriilet- és Teleptilésfejlesztés Operativ
Programjahoz kapcsolédd infrastrukturalis
beruhdzok, amelyek a gazdasagfejlesztést és
a munkaer6-mobilitas 0sztonzését szolgald
kozlekedésfejlesztésre épiilnek. Ugyanakkor a
jelenleginél realisabb képet akkor kapunk, ha
még szélesebb gazdasagi és tarsadalmi, vala-
mint kozlekedési viszonylatba helyezziik el a
beruhdzas és a hid jovébeli egytittes szerepét.
A kozeljové vizsgalatainak tovabbi irdnyai te-
hat ebbe az iranyba mutatnak.
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k‘ % The antici i -
pated influence

Die erwarteten
Auswirkungen
auf die Arbeitsmarkt

7‘ .“ of the bridge between
Paks and Kalocsa planned
in connection to the extension of the

power plant on the labor market and
mobility

The expansion of Paks Nuclear Power Plant and
construction of the Paks—Kalocsa bridge should
be evaluated in parallel. The study examines the
likely impact of infrastructure investment on la-
bor market and mobility in the affected districts.
Determining mobility, the study uses a number
of methods, the most complex of which is the
Average Degrees of Mobility (ADM), These
calculations make the settlements comparable
to each other on the basis of their objective and
subjective characteristics. With the help of the
GIS application the research models the way-
time distances modified by the bridge between
the NPP and the settlements of Kalocsa district.
The authors also used a test survey for the
ADM and GIS. One of the main conclusions of
the study is that these investments can make
the socio-economic picture of the examined
districts more homogeneous. The bridge to be
built eliminates the isolation effect of the River
Danube, thus the expansion of the nuclear
power plant can be an alternative for workers
living in the Kalocsa district. Based on the
empirical research, the renovation of roads in
the region can help to maximize the potential
of the bridge.

und die Mobilitat

der Donau-Briicke zwischen Paks
und Kalocsa, die wegen der Kraftwer-
kerweiterung geplant wird

Es liegt an der Hand, die Erweiterung des
Atomkraftwerks ins Paks und den Bau der
briicke zwischen Paks und Kalocsa parallel zu
bewerten. In dem Bericht es wird untersucht,
welche Auswirkungen die-ser infrastruktu-
rellen Investitionen auf den Arbeitsmarkt
und auf Mobilitit der betreffenden Kreisen
ausgeiibt werden. In dieser Untersuchungen
es werden fiir die Ermittlung der Mobilitat
mehrere Me-thoden verwendet, von denen die
am komplexeste der Durchschnitt der Mobi-
lititsgrade (MFA) ist. Auf Grund der Berech-
nungen es kann ein Vergleich der Ortschaften
hinsichtlich ihrer objektiven und subjektiven
Charakter durchgefithrt werden. Durch An-
wendung von geoinformatischen Methoden
die Forschung kann die durch die Briicke
modifizierten Zeit- und Wegentfernungen
zwischen dem Kraftwerk und den Siedlun-
gen im Kreis Kalocsa modellieren. Fiir den
MFA und fiir die Aufladung des geoinforma-
tischen Systems es wird in der Untersuchung
eine Vermessung mit Hilfe von Fragebo-gen
verwendet. Eine der wichtigsten Forderungen
ist es, dass durch die Investitionen die gesell-
schaft-liche-wirtschaftliche Situation der bei-
den Kreise viel homogener wird. Die geplante
Briicke elimi-niert di isolierende Wirkung des
Flusses, so bietet die Briicke eine Alternative
fur die Arbeitsnehmer, die im Kreis Kalocsa
leben. Empirische Forschungen zeigen, dass
die Sanierung der Strassen in der Region die
Ausnutzung des Potentials der neuen Briicke
maximieren kann.
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