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A tanulmdny célja a vastt funkciéinak és ha-
tasainak vizsgalata 1920-ig. Az elméleti fejte-
getés végsd idShatara azért esett 1920-ra, mert
Trianon utdn nemcsak az orszag teriiletének,
hanem vastthalézatnak is 2/3-at veszitettiik
el. A magyar vasuti rendszer 1920-ig gyarapo-
dott, majd ezt kévetden a megmaradt vonalak
»€letben tartdsa” élvezett prioritast, és ez sok
csonka- és zsikvonal torténetének végét je-
lentette. Izgalmas tehat megvizsgalni, hogy
a vasut Trianonig milyen funkciékkal birt és
milyen gazdasagi és tarsadalmi hatdsai voltak.
Fontos, hogy a kotottpalyas kozlekedési eszkoz
torténetét komplex mddon vizsgaljuk, amelyet
lehet6vé tesz az azéta eltelt id6 és a forrasok,
illetve feldolgozasok sokasaga, jollehet még
kevés ilyen szaktudomanyos munkaval ren-
delkeziink.

A vastt el6djének a mar 16. szdzadban megje-
lend, fa nyompalyan kozleked6 kocsik tekint-
het6k.! Ezzel elindult a kotott palyan mozgd
eszkoz torténete, amely kezdetben kizardla-
gosan csak ipari és druszallitasi célbol jott 1ét-
re. Az ezzel kapcsolatos elsé forrds 1550-ben

latott napvildgot Sebastian Miinster tollabol
»Cosmographiauniversa” cimmel. A szerzé eb-
ben a munkdban bemutatja, hogyan tovabbi-
tottak kocsikat az elzaszi Leberthalbanyaban
létrehozott fa nyompalyan.” A fejlédés ezutan
sem allt meg, hiszen a 18. szdzad végére a ba-
nyabol szenet szallitd csilléket loval, majd a
napoéleoni haboruktdl egyre inkabb gbzmoz-
donyokkal huztak. A ,vasszekér” aruszallito
funkciéja mellett az emberek hamar rajottek
arra is, hogy vasutat - meghajtastdl fiiggetle-
niill - mas termék-, illetve személyszéllitasra is
igénybe lehet venni.® A vaspalydk széles kor-
ben térténd hasznositasa eldszor a kozforgal-
mu lovasutak elterjedésének kedvezett.! Az
elsé ilyen az 1801. majus 1-jén megnyild, Lon-
don mellett Croydon és Wandsworth kozott
megépiilt Surrey vasut volt. Aznap a 16 vontat-
ta szerelvény mar 50 utast szallitott.®

Az els6 gOzvontatasi vasutat 1825-ben
Stockton és Darlington kozott (lasd: 1. abra)
atadtdk a forgalomnak. Ez a szerelvény a kez-
detekkor vegyes kocsikkal kozlekedett, tehdt a
személy- mellett a teherkocsik is megtalalha-

! Zelovich Kornél: A magyar vasutak torténete. Bp., Németh Jozsef Technikai Konyvkereskedése, 1925. (A tovabbiakban: Zelovich 1925.) 10-11. p.
2 Czére Béla: A vasiit torténete. Bp., Corvina Kiadé, 1989. (A tovdbbiakban: Czére 1989.) 9-10. p.
3 Schivelbusch, Wolfgang: A vasiti utazds torténete. A tér és az idé iparosoddsa a 19. szdzadban. Bp., Napvildg Kiadd, 2008. (A tovibbiakban:

Schivelbusch 2008.) 11. p.
*Czére 1989. 14. p.

* Tanel, Franco: A vasiit torténete. A gézmozdonyoktdl a gyorsvastitig. Bp., Geographia Kiadé, 2007. (A tovdbbiakban: Tanel 2007,) 21. p.
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Vasuttortenet

tok voltak benne.¢ Igy hamar megjelent a vastt
masodik alapfunkcioja, a személyszallitas is.

A vasut fejlédése Magyarorszagon is hason-
16 utat jart be. A forrdsok arra utalnak, hogy
hazdnkban ugyantgy alkalmaztik a fapalyan
kozlekedd csilléket, mint télink nyugatra. A
Hunyad megyei Bradon a 12 apostol-banyaban
a banyaszok még a 19. szazad végén is hasznal-
tak ilyet.” Az elsd sikertelen lebeg6vasuttal valo
kisérletezés utdn, 1846-ban adtdk 4t a forga-
lomnak a Pozsony és Nagyszombat kozotti 16-
vasutat.®* Még ugyanebben az évben megindult
a kozlekedés az els6 hazai géziizem{ vonalon,
Pest és Vac (lasd: 2. abra) kozott® E szerelvé-
nyeknek a kezdetekkor csak személyszallitasi
funkcidja volt, de hamarosan az aruk gyors és
olcsé mozgatasara is igénybe vették.!® A kotott-
palyas kozlekedési eszkozt a késébbiek soran
egyre szélesebb korben kezdték el hasznlni,
amely az évek mulasaval funkcidinak differen-
cidlodasat, specializalédésat és béviilését ered-
ményezte.

A vasut megjelenésekor kialakult két alapfunk-
ci6 az id6k folyaman egyre inkabb specializa-
lédott. A teherszallitason beliil a kezdetekkor
mar a kereskedelmi és ipari jellegli funkci6
dominalt. A magyar vasutfejlesztés f6 moz-
gatorugoja is a kereskedelmi és ipari igények
kielégitése volt. Erre Széchenyi a ,Javaslat a
magyar kozlekedési iigy rendezésériil” cimi
munkdajaban hivta fel a figyelmet: ,a czél az
ipart a termények olcso elszallitdsa altal fol-
éleszteni”"! Ennek eredményeként indult el az
orszag vastthdlézatdnak kialakitdsa, amely a
tobbszor valtoz6 hatalmi viszonyok miatt djra

és ujra mas koncepciokon nyugodott. Az eszkoz
hazank vasuttal rendelkez6 részein a funkciéi
miatt komoly hatast gyakorolt a gazdasagi és
tarsadalmi életre is, hiszen népesség-, életmdd-
és teriiletbeli kiegyenlitdést eredményezett.
Ennek a kovetkezménye, hogy eltlint az éhinség
Magyarorszagon a vasuton vald, nagyobb volu-
ment, olcsébb és gyorsabb élelmiszerszallitas
meginduldsaval.'> Robert Fogel nyoman is tud-
juk, hogy a vasut elsédleges és igazi hatdsa az
alacsonyabb szdllitasi koltségek mellett — els6-
sorban — a mezégazdasagi termékek konnyebb,
gyorsabb és egyenletesebb elosztdsa volt. Ezt
hivta 6 ,tarsadalmi megtakaritasnak”, amellyel
a vasut az USA-ban csékkentette az inter- és
intraregionalis szallitds koltségeit. A vasut egy
teriileten vald kiépiilése tehat a gazdasagi le-
het6ségek megvaltozasat idézte eld. A vasutak
megjelenése tovabb mélyitette a gazdasagi élet
atstrukturaloddsat. Uj teriileteket kapcsoltak be
a gazdasagi élet f6 vérkeringésébe, illetve lehe-
t6vé tették a lakossdg dtcsoportosuldsat.”* Ezen
felill megkezd6dott az egyes tarsadalmi csopor-
tok egymashoz val6 kozeledése, az életfunkciok
térbeli kiterjedése, novekedett az élet intenzité-
sa és a kulttra szinvonala, az embercsoportok
térbelileg atrendezddtek.” A vasutnak arnivel-
1416 hatdsa is volt.'® Az vj szarazfoldi kozleke-
dési eszk6z megkonnyitette és meggyorsitotta
a vasarokba és a munkaba jarast, mivel nove-
kedett az egy nap alatt bejérhaté téavolsdg. Uj
teriileti kozpontok alakultak ki, a teleptilések
atrendezdédtek és nagyvarosok jottek létre?,
amelyek induktorai a gazdasagi és teriileti ala-
pon létrejott vasutak voltak. Az Gj kozlekedési
csomopontok sok varos kialakuldsahoz vagy
rohamos fejlédéséhez jarultak hozza."® Ilyetén

¢ Majddn Janos: A ,,vasszekér” diadala. A magyarorszdgi vastitépités 1914-ig. Bp., Kossuth Kiado, 1987. (A tovibbiakban: Majddn 1987.) 7. p.

7 Zelovich 1925. 11. p.

# Mezei Istvdn (szerk.): A 150 éves magyar vasiit 1846-1996. Bp., MAV Rt., 1996. (A tovdbbiakban: Mezei 1996.) 11. p.

* Majddn 1987, 34. p.
10 Mezei 1996. 299. p.

1 Grof Széchenyi Istvin: A magyar kozlekedési iigyrél. Bp., Konyvértékesité Villalat, cop. 1987. 17. p., Majddn Jdnos: A megvalésuldsra vdré
gondolatok — gréf Széchenyi Istvin aktualitdsa. In: Lendvai Tamds: Grof Széchenyi Istvan mindennapjai - Emlékképek a naplobdl. Sopron,
Gybr-Moson-Sopron Megyei Miizeumok Igazgatosdga, 2011. 6-9. p.

12 Czére Béla: A kozlekedés, mint tdrsadalomformdlo tényezd. In: Kozlekedési Kozlony, 1947. dprilis 20. 16. szdm, 138-140. p., 1947. dprilis 27. 17.
szdm, 146-148. p.(A tovdbbiakban: Czére 1947.) 146. p.

13 Fogel ezzel egynittal cdfolta a Rostow dltal megfogalmazott (szakasz)elméletet, amely szerint a vasiitnak donté érdeme volt USA gazdasdginak
fejlédésében. Szerinte ugyanis a hagyomdnyos szdllitdsi utak is elégnek bizonyultak volna ehhez. In: Fogel, Robert: Railroads and American
economic growth: Essays in econometric history. Baltimore, The John Hopkins Press, 1964. 208-237. p.

" Berend T. Ivdn - Rdnki Gyorgy: Eurépa gazdasdga a 19. szdzadban. 1780-1914. Bp., Gondolat Kiadé, 1987. (A tovdbbiakban: Berend 1987,) 120. p.
1> Czére 1947. 146-147. p.

16 Forrd Lajos: A vasutak, mint a modern tdrsadalom és gazdasdgi élet megalkotdi. In: Vasiiti és Hajozdsi Hetilap, 1909. februdr 12. 7. szdm,
62-64. p., 1909. februdr 20. 8. szdm, 75-76. p.(A tovibbiakban: Forré 1909.) 63. p.

7 Czére 1947. 147. p.

'8 Berend 1987. 119. p.
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modon a vasut a teriiletfejlesztési politikara is
nagy hatdst gyakorolt. Az Gj kozlekedési eszkoz
kiépitése igy egy teriilet mas vidékkel és piaccal
valo osszekapcsolasat eredményezte, amely ser-
kentéleg hatott az iparosoddsara és fejlédésére.
Ez azonban nem kedvezhetett mindenkinek,
hiszen volt olyan telepiilés, gazdasag, amelyet a
vaspalya elkeriilt, és emiatt nem tudott élni a le-
hetdségekkel, s6t ez gyakran a gazdasagi vérke-
ringésbdl vald kikeriilést hozta. A korszakban a
vegyes szerelvények domindltak, mindemellett
voltak csak ipari vasutak is, ilyen pl. a mohdcs—
pécsi® és oravica-baziasi® vasut.

Katus kutatdsaibdl tudjuk, hogy az eszkéz megje-
lenése megel6zte hazankban az indusztrializacid
szélesebb kibontakozdsat, az iparosodds és a
modern t6kés mezigazdasag kifejlédésének is
sziikséges el6feltétele volt.”! Igy levonhaté kovet-
keztetésként: a ,vasszekér” elterjedésének elsd
periédusaban a kotottpalyan torténé teherszalli-
tason belill két specializalt funkcié — a kereskedel-
mi és az ipari - jatszotta a domindns szerepet. E
funkciok a vasut megjelenésétél kezdve gyakorla-
tilag egymas mellett léteztek. Ebben a véllalatok,
tudatos vasutfejlesztési politikajukkal a kezdemé-
nyezék voltak: a lévasutat tizemelteté Pozsony-
Nagyszombati Els6 Magyar Vasuttarsasag?, majd
a gbzmeghajtasu vontatdjarmiiveket lizemeltetd
Magyar Kozépponti Vaspalyatarsasag.

A magyar forradalom és szabadsagharc leverése
utdn a vasutak az Osztrak Allamvasut tulajdond-
ba keriiltek, és e kincstari vallalat volt 1855-ig a f6
épittetd és tizemeltet6.” A Habsburg Birodalom
allamcs6dje, majd a magyarokkal megkotott ki-
egyezés utan megsokasodott a tarsasagok szama,
és ekkor alakult meg a Magyar Kiralyi Allam-
vasutak (a késébbi MAV) is.2

Vasittorténet

A kotottpalyas kozlekedési eszkoz ipari funkcioi a
keskeny nyomtavolsagu kozforgalmu vasutaknal is
kitapinthatok. A kiegyezés utan kozvetleniil meg-
nyitott kisvasutak az ipari, erd6- és mezégazdasagi
termékek szallitasara rendezkedtek be, s elterjedé-
sitknek a banydk és vasipari tizemek gyors nove-
kedése is kedvezett. A Brennbergi Kdszénbanya
Tarsulat altal 1868-ban létesitett 790 milliméter
nyomtavolsagu lovasut (lasd: 3. dbra) volt az els6 a
sorban, amely a Soproni-hegységbdl Agfalva 4llo-
masig szallitotta az arukat. Az 1869-ben Didsgy6r-
ben megépitett, a perecesi szénbanyakat a vasgyar-
ral 6sszekotd tizemi vasut is hasonl6 volt.

A nehéz kocsikat elészor lovak vontattak, majd
1870-ben atalltak g6ziizem(i meghajtasra.> A kes-
keny nyomtavolsdgu vasutak 4j perspektivét je-
lentettek a hazai vasttépitésben. Kiilonosebb sza-
balyok nélkiil és olcson lehetett azokat 1étrehozni,
emellett kivaldan kiszolgaltak az ipari igényeket.
A korszakot mar a tudatos vasttfejlesztési politika
jellemezte. Az Gj kozlekedési eszkoz kereskedelmi
és ipari funkcidja domborodott ki leginkabb. Az
iparosodasra serkentéleg hatott, de a piacok 4tren-
dez6dését is eredményezte. Ezek voltak a teher-
szallitas alapfunkcidinak specializalt formai.

Ezzel egy id6ben jelentkezett a vastitnak egy ma-
sik hatdsa: az életmo6dhoz kotddé szolgaltatasok
elterjedése, amelynek keretében ujfajta szokasok
honosodtak meg, addig nem ismert és hasznalt
eszkozok, targyak jelentek meg a mindennapi
életben. A posta mar a 17. szdzadban megindult
Magyarorszagon, majd a 18. szdzadra kialakult
az egész orszagot behdl6zo rendszere.”® A rossz
utak azonban megakadélyoztak a fejlodését,
ennek kovetkeztében lassusagara, dragasagara
és megbizhatatlansagara joggal panaszkodtak
a kortdrsak.”” Uj szallitasi alternativaként jelent

¥ Az 1857. mdjus 2-dn megnyitott vonal kezdetben kizdrélag a Pécs kérnyéki szénbdnydknak a mohdcsi Duna-kikitével valo Gsszekapcsoldsat
szolgdlta, melyet a Duna Gozhajézasi Tdrsasdg tartott iizemben. Frisnydk Zsuzsa: A magyarorszdgi kozlekedés krénikdja 1750-2000. Bp., His-
toria - MTA Torténettudomdnyi Intézete, 2001. 42. p., Huszdr Zoltdn: A 150 éves Mohdcs—Pécsi Vastit torténete alapitdsatol a 19. szdzad végéig.
In: Tuddsmenedzsment, 2007. 2. szém, 98-107. p., Czére 1989. 90. p.

2 A vonalon a kizlekedés1854-ben indult meg. A Krasséi-érchegység banyatermékeit a nagy kiterjedésii erddk fdit tovdbbitottdk ezen keresztiil
a bdzidsi Duna-kikotébe. In: Majddn 1987. 62. p.

2 Katus Ldszl6: Szdllitdsi forradalom Magyarorszdgon a 19. szdzadban. In: Lengvdri Istvdn (szerk.): In memoriam Barta Gdbor. Tanulmdnyok
Barta Gdbor emlékére. Pécs, JPTE TK Kiadé Iroda, 1996. 390. p.

22 Czére 1989. 77. p.

# Mezei 1996. 23. p.

# Csiba Jozsef - Koltai Mariann — Mezei Istvin (szerk.): A 125 éves MAV 1868-1993. Bp., MAV Rt., 1993. 19. p.

25 Mezei 1996. 359. p., Jéger Gdbor: Keskenynyomtdvolsagii vasutak a Pécsi Uzletvezetéség /Igazgatésdg teriiletén. In: Imre Ldszléné - Majddn
Jénos (szerk.): Mozaikok a pécsi vastitigazgatds 100 éves torténetébél. Pécs, MAV, 2013. 22-24. p.

* Majddn Janos: A kozlekedés torténete Magyarorszagon 1700-2000. Pécs, Pro Pannonia, 2014. 8-9. p.

77 Mezei Istvan - Somody Arpdd (szerk.): Fejezetek a 150 éves magyar vast térténetébél 1846-1996. Bp., MAV Rt., 1996. (A tovdbbiakban:
Mezei —-Somody 1996.) 8. p.
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meg a vasut. Mivel Magyarorszagon a vasutak
nagy része allami kamatbiztositast élvezett, ezért
a szerz6dések alapjan kotelesek voltak a postat
ingyen széllitani?® Az 4j eszkoz biztonsdgos
mitkodtetése megkovetelte a tavkozlés fejlédését.
El6szor az elektromos telegrafot alkalmaztak az
alagutakndl®, nem sokkal késébb a tavirék, majd
végiil a tavbeszél6k is megjelentek. Kiilfoldon az
Uj eszkozok gyakorlati elterjedése mar az 1840-
es években elkezd6d6tt, mig hazankban ez csak
az 1870-es évek elején jelentkezett.*® A vasuti al-
kalmazasa utan a személyi és tizleti élet részévé
valo hirkozlérendszer hamar nagy gazdasagi
jelentGségre tett szert.” Innentdl a vasut vitte a
leggyorsabban a hireket, és a posta mellett a hir-
lapterjesztés is az j kozlekedési eszkozt hasznal-
ta. Igy a nagyobb vidéki varosokba mér reggelre
megérkezhettek a févarosi vagy a nagyvilagi hi-
rek, informaciok.” E hatds is a vasut korai peri-
6dusaban jelentkezett mind egyetemes, mind
hazai vonatkozasban. A vastt egyre sokrétibb
funkciéi miatt forradalmasitotta a kozlekedést,
de a tavkozlés fejl6dését — ezzel a gyorsabb infor-
maciddramlast és konnyebb kapcsolattartast — is
magaval hozta, serkentdleg hatva elterjedésére.

A kovetkez specializdlt funkcié megjelenése
az 1870-es évekhez kothetd, amikor elsé izben
hasznaltak a vasutat katonai mozgdsitas cél-
jabdl. Miutan a berlini kongresszus 1878-ban
Osszeiilt és dontott, a Monarchia felhatalma-
zast kapott Bosznia-Hercegovina okkupacid-
jara.®® A bevonulas a vasutakon keresztiil re-
alizalodott, s6t — a szerz6désben vallaltaknak
megfelelden - a magyar kormany kincstari
pénzbdl megépitette a Budapest-Szabadka-Zi-
mony-Belgrad févonalat, megteremtve, a Bal-
kan felé vezet$ vasuti sszekottetést.** Ez volt
az els6, de nem az utolso kifejezetten katonai
logisztikai célbol megépitett vasat Magyaror-
szagon. Mar a kortars Forré Lajos A vasutak,
mint a modern tdrsadalom és gazdasdgi élet
megalkotéi cim@ tanulmanyaban megjegyzi,

hogy a hadiigyet a vasutak teljesen atalakitot-
tak, hiszen a hadviselés jellege és technikdja
altala alapjaiban megvaltozott. A csapatfelvo-
nulds és az 6sszpontositas lényegesen rovidebb
id6t vett igénybe, és az utanpétlas biztositasa
sokkal konnyebben megoldhatéva valt a vas-
uttal. Ez alapjan Forré megallapitotta, hogy a
vasut csokkenti a hdboru id6tartamat®, ami a
késébbiekben gyakran nem bizonyult helytal-
lénak! Az viszont kijelenthetd, hogy a vasut a
gyors mozgodsitas legfébb eszkoze lett.

A vasutakon a févonalak kiéptiléséig tartd els6
korszakban (1880/1884-ig) a teher- és személy-
szallitasi két alapfunkcié hamar megjelent, de
az els6 primatusa elvitathatatlan. A teherszal-
litas specializdlodasa, ipari és kereskedelemi
felhasznalasa, majd a személyszallitas jelen-
tds valtozasokat okozott Magyarorszagon is,
hiszen népesség-, életmod- és teriiletbeli ki-
egyenlitédést generdlt, az iparosodds fontos
eléfeltétele volt. Megkezd6dott a gazdasagi élet
atrendezddése, hozzasegitett egyes szolgalta-
tasok gyors elterjedéséhez, a postaszallitas {6
eszk0zévé vélt és a teriiletfejlesztési politikat
is meghatarozta. A periédus végén megjelent
egy ujabb funkcid, mivel a vasutat mar kato-
nai mozgositasara is hasznaltak, 4j tavlatokat
nyitva a hadviselésben. Az el6z6ekbdl lathato,
hogy a vasutnak mar az épitése els6 korszaka-
ban is a gazdasagi mellett komoly tarsadalmi
és stratégiai hatdsai voltak.

A halézat blivolése a helyiérdeki vasutak ki-
épiilésének korszakaval folytatédott, az 1880-
as évektdl, amikort6l a Baross Gébor képvi-
selte fejlesztési politika 4j specializalt funkcié
megjelenését idézte elé. A kés6bbi miniszter a
szallitas tarifainak teljes megvaltoztatasat kez-
deményezte. A vastt korabban dridga utazasi
lehet6ségnek bizonyult, ezért kevesen vehették
igénybe. Baross szemei el6tt az olcsobb, de na-
gyobb forgalom elérése lebegett. A személy- és

2 Csikvdri Jako: A kozlekedési eszkozok. A vasutak, postdk, tavirddk és a g6zhajézds torténete. I-I1. kotet, Bp., Franklin-Téarsulat Kényvnyom-

ddja, 1882-1883. (A tovdbbiakban: Csikvdri 1882-1883.) 216-217. p.
# Schivelbusch 2008. 37. p.

% Mezei - Somody 1996. 241. p.

3 Schivelbusch 2008. 38. p.

* Kaposi Zoltdn: Magyarorszdg gazdasagtorténete. 1700-2000. Bp.—Pécs, Dialog Campus Kiadd, 2002. 221. p.

¥ Gergely Andrds (szerk.): Magyarorszdg torténete a 19. szdzadban. Bp., Osiris Kiadé, 2005. 392. p.

3 Czére 1989. 103. p., Majddn Janos: Az Orient Expressz: a kelet-nyugati kapcsolat. In: Magyarorszdg a (nagy)hatalmak eréterében. Tanul-
mdnyok Ormos Mdria 70. sziiletésnapjdra. Szerk.: Fischer Ferenc - Majoros Istvdn — Vony6 Jozsef. Pécs, ISZE Integrdl Egyetemi Kiadé, 2000.

407-419. p.
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arufuvarozas dijai szignifikdnsan csékkentek,
és Baross megalkotta az Gn. zdénatarifa rend-
szerét, amely alapjin nem kilométerenként,
hanem szakaszonként szabta meg a szallitasi
koltségeket.’® A véllalkozas sikeresnek bizo-
nyult, kiilondsen a nagyobb tavolsagok, illetve
a jaras- és megyeszékhelyek elérhetGsége terii-
letén.”” A zénatarifa bevezetése a személyfor-
galomban mintegy hatszoros novekedést ered-
ményezett, és Budapest fejlddésében is jelentds
szereppel birt.’® Az 4jj koncepci6 kovetkeztében
szamottev teriileti atrendez6dés jatszodott le
Magyarorszagon, mivel sokak szdmara megfi-
zethet aron elérhetévé valt a vasuti utazds. A
személy-, illetve az druszallitds is megélénkiilt.
Ujabb specializalt funkcidként fontos volt mar
ebben a korszakban a turizmus fellendiilése,
amely a vasuti halézat nélkiil nem torténhetett
volna meg.* Katus egy tanulmanydban arra
mutatott ra, hogy a személyforgalom 1890-es
években indult gyors fejlédése szoros kapcso-
latban 4llt a népesség mobilitasat jelentGsen
megnovel$ iparosodds és az urbanizacié fel-
lendiilésével.*® Mar a 19. szazad végén egyre
tobben valasztottak az Gj kozlekedési eszkozt,
hogy eljussanak egy-egy fiird6helyre. Baross
kezdeményezésére bevezették a nyarald- és
fiirdéhelyekre sz6l6 vasuti kedvezményeket. A
MAYV és a Monarchia més vastttérsasigainak
vonalain 33%-os kedvezményti jegyeket lehe-
tett véltani az egyes fiird6helyekre. Emellett
megjelent a menettérti kedvezmény abban az
esetben, ha az utas hat hét mulva (ez volt a kor
atlagos nyaraldsi idéintervalluma) indult visz-
sza.*! Erre azért volt sziikség, mert a fiirdSkbe
iranyulo, olcsobb omnibuszos kozlekedés sok
helyen - példaul Sopronban és Szombathelyen
— komoly konkurenciit jelentett a vasttnak.*?
Ezen feliil a vasut segitette a turizmust a nyari
menetrendekkel, és az iddszakosan, kozvetle-
niil a fiird6helyek kozelében megallohelyek 1é-
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tesitésével.” A vastt halézatdnak kialakuldsa
atrendezte a hagyomanyos piaci funkcidkat is.
A 18-19. szdzad soran a vasarfunkciok felerd-
sodése kivalasztotta a gazdasagi kézpontokat,
mig a biicsti az elmaradottabb vidékek szokdsa
maradt. Ezeken az eseményeken a termel6kon
és az eladokon kiviil a széles értelemben vett
kereskeddk is aktiv szerepet jatszottak. A vasa-
rok jelentésége olyannyira nagy volt az orszag
élelmiszerellatasdban, hogy a — vastti — kozle-
kedés igazodott ehhez is.** A vasatndl ez un.
kofavonatok, heti és nagyvasarokra kiilon sze-
relvények, eseti jaratok inditasat jelentette. Az
Uj szarazfoldi kozlekedési eszkoz a munkaba,
iskolaba, kérhazba és kiilonb6z6 eseményekre
vald eljutdst is megkonnyitette. Lathato tehat,
hogy a vasttnak innentél kezdve lesz egy spe-
cializalt személyszallitasi, turisztikai funkcid-
ja. A nyaralni szandékozdk nagy elGszeretettel
valasztottak hosszabb és rovidebb tavolsagra
is a kedvezményesen igénybe vehetd és gyors
kozlekedési eszkozt. Emellett a vasut megjele-
nése a vasarba és munkaba jarast is eldsegitet-
te, megkonnyitette.

A vastt 4j értékeket és életmddbeli szoka-
sokat is kozvetitett a lakossag felé. Itt elég,
ha csak a févonalak mentén fekvé telepii-
lések lakdinak arucikkekkel val6 ellatasa-
ra, a polgari életforma gyors terjedésére,
az ,linnepi 6ltézékben” val6 utazasra gon-
dolunk. Akik egy helyi dllomasra siettek
azért, hogy vasiton utazhassanak, szdmos
Ujszerliséget tapasztalhattak. Ilyen volt
példaul a zazott kdvel, kaviccsal leszért, a
nagy es6zések kozepette is jarhaté ut. Az
utast a palyaudvar el6tt tagas tér fogadta,
ahol - egy nagyobb vonzaskorzettel ren-
delkez6 telepiilés esetében — néhany szo-
bas szalloda is épiilt.*

Maguk az allomasépiiletek 1j vizualis élményt

¥ Majddn Janos: Baross Gabor gyéri tevékenysége. In: Majddn Jénos: Modernizdcié - vasit - tarsadalom. Tanulmdnyok a vasiitépités hatdsdrol

a 19-20. szdzadban. Baja, E6tvos Jézsef Féiskola Kiadé, 2010. 97. p.

¥ Majddn Jdnos: A vastiti csomépontok dundntili falvak és virosok népességet noveld hatdsa. In: A Dundntil és a Kisalfold torténeti foldrajza.
Szerk.: Frisnydk Sdandor - Toth Jézsef. Nyiregyhdza—Pécs, Nyiregyhdzi Féiskola Foldrajz Tanszéke - PTE Foldrajzi Intézete, 2003. 361-370. p.

* Czére 1989. 103. p.

¥ Késa LdszIo: Fiird6élet a Monarchidban. Bp., Holnap Kiadd, 1999. (A tovdbbiakban: Késa 1999.) 92. p.

* Katus 1996. 390. p.
# Késa 1999. 100. p.

2 Kalocsai Péter: Vdrosi tomegkozlekedés a Nyugat-Dundntilon 1867-1914. Szombathely, Vasi Miizeumbardt Egylet, 2011. 89. p.

# Kdsa 1999. 100. p.

“ Kovér Gyorgy: Iparosodds agrdrorszdgban. Magyarorszdg gazdasdgtorténete 1848-1914. Bp., Gondolat Kiadd, 1982. 85-87. p.

* Majddn Jénos: A vasiit polgdrosité hatdsa. In: Majddn Janos: Modernizdcié - vasit - tdrsadalom. Tanulmdnyok a vasiitépités hatdsdrdl a
19-20. szdzadban. Baja, Eétvos Jézsef Féiskolai Kiadd, 2010. 124-126. p.
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nyujtottak az utazni vagydknak, hiszen a MAV
Magyarorszagon az 1870-es évektdl tetszetSs
tipustervek alapjan épittette azokat. Az in-
dohazak el6tt viragoskert, kut, arnyékszék;
a teherforgalmat is lebonyolité allomasokon
aruraktar, allatrakodd, mdazsahaz, 6rhaz allt.
A végallomasokon sok helyiitt resti fogadta az
utasokat. Itt tobbek kozott elterjedt a bécsi sze-
let, a fasirozott, a frissen csapolt sor, a malna- és
eperszorp, a Zwack Unikum kinalata. Az épii-
letekbe belépve az emberek nagy hasonlésagot
tapasztalhattak, mivel minden dllomason egy-
forma berendezéseket taldltak. Ujdonsag volt
a varotermekben elhelyezett vaskalyha, a fali
ora, az irott menetrend és a reklamok.*® Emel-
lett az egész utazas atalakult. Gyakran szoktak
azzal a toposszal élni, hogy a vastt megjelenése
a tér és az id6 6sszezsugorodasat eredményez-
te, hiszen kétszer-haromszor gyorsabb eszkoz,
mint a postakocsi. Ezzel az utazasi szokasok is
megvaltoztak, részint azért, mert sokkal gyor-
sabban lehet eljutni az egyik pontbél a masikba,
részint a koztes tér eltlint. Csak az indulasi és
érkezési pont valik ismertté.*” A vasat ismér-
ve a gyors és olcsd utazds, amely abbdl fakad,
hogy a szerelvények sebessége az évek mulasa-
val folyamatosan névekszik, a kihasznaltsag és
a tomeges szallitas miatt a dijak rendkiviil ked-
vezdek a kordbbi eszkozokhoz képest.®® Igy az
4j szallitasi mod eldsegithette a lokélisan tavol
1év6 egyének (csaladok, csaladtagok, bardtok,
ismer6sok) kapcsolattartasat is.* A vasit az
id6 fogalmanak a megvaltozasat eredményezte.
A menetrendekben mindig az adott helyi id6
alapjan tiintették fel a vonat érkezését, azonban
ez az egyre sirlibbé valé kozlekedés miatt sok
bonyodalmat okozott. Igy elsd izben 1880-ban
Anglidban, majd mashol is a vasuti id6t kezd-
ték el standardként hasznalni. Ennek nyoman
1884-ben egy washingtoni nemzetkozi konfe-
rencian idézénakra osztottdk fel a vilagot, és
ezzel végérvényesen megoldodott a probléma.
Voltak viszont negativ hatasok. A vasuti balese-

tektdl valo félelem, a tajékozatlansagbol adodo
babonak sokhelyiitt id6legesen visszavetették a
még nagyobb elterjedését. A 19. szazad maso-
dik felében a statisztikak mar bebizonyitottak,
hogy ez a legbiztonsagosabb az akkori kozleke-
dési modok koziil.* A vastt amellett, hogy egy
varos arculatat és strukturdjat megvaltoztatta,
szamos problémat eredményezett. Az urbanus
élet koriilményeire kedvezétlen hatast gyako-
rolt azzal, hogy megnovekedett a zaj- és a kdros-
anyag-kibocsatas szintje. A kezdetekben sokan
tartottak kiils6 megjelenésiiket tekintve vissza-
taszitonak a mozdonyokat és a szerelvényeket.!
Ezek tokéletesen mutatjak szamunkra a vasut
életmdd- és mentalitdsformald szerepét, tarsa-
dalomra gyakorolt hatasait, tovabba az egy-egy
telepiilés infrastruktirajanak fejlédésére gya-
korolt pozitiv hatast is.

1918 utan vj iddszak kdszontott be mind az or-
szag, mind a vasut életében. Az els6 vildghaboru
végére kialakult Magyarorszag vasuthalézata
Budapest kozponttal, amely az orszag perem-
vidékeit a centrummal is dsszekapcsolo, cent-
ralizalt struktdrat jelentett. A padovai fegyver-
sziinet utdn a vasut adta a Monarchiat atalakit6
tervek egyik legfontosabb elemét. A cseh, szlo-
vak, romadn, szerb politikusok mind-mind szem
el6tt tartottak a vasuti palyak és a gordiildanyag
jelentds részének megszerzését.”> Ennek kovet-
keztében a Karpat-medencére adaptalt, teljesen
kiépiilt, hazai kotottpalyas halézat megtartasa
illaziéva valt. A kiils6 hatalmi tényez6k hatasa-
ra felbomlott az eredeti, természetes térszerke-
zethez illeszked§ vasuti struktara. Ez 4j dimen-
zi6t jelentett a hazai kozlekedés életében. Az
1920. janius 4-én alairt trianoni békediktatum
a hélézat 2/3-ad részét a szomszédos, uj élla-
moknak itélte. Legalabb ekkora a veszteség a
gordilléanyagokat tekintve, amelyeket a roman
csapatok a bevonulasukkor megrongaltak és ki-
sajatitottak®, hiszen azok a szerz6dés alapjan a
gy6ztes felek hadizsakmanyaként szolgaltak.>

# Majddn Jénos: Die wichtigsten Phasen und Typen des Eisenbahnbaus und der Einfluss des neuen Schienenfahrzeuges auf den Lebensstil in
Ungarn bis 1918. In: Kritische Zeiten: Zeitschrift fiir Humanwissenschaften, 2013. 4. szdm, 69-77. p.

¥ Schivelbusch 2008. 41-45. p.

# Csikvdri 1882-1883. 198-205. p.

# Kaposi 2002. 221. p.

% Schivelbusch 2008. 51-52. p., 207. p.

*! Roth, Ralf: Interactions between railways and cities in nineteenth-century Germany: some case studies. In: Roth, Ralf - Marie-Noélle, Polina
(szerk.): The city and the railway in Europe. Aldershot, Ashgate, 2003. 3. p.

* Majddn Jdnos: A vastit szerepe a hatdrok kialakuldsdban. In: Rubicon, 2001. 8-9. szdm, 63. p.

* Csikés Mihdly: A magyar vasutak torténetének fontosabb kozlekedés- és gazdasdagpolitikai eseményei 1915-t61 1944-ig. In: Kovdcs Ldszlé
(szerk.): Magyar vastttorténet. 1915-t61 1944-ig. V. kitet. Bp., MAV Rt., 1997. 29. p.
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Az 4j hatarok egyuttal a hazai vastt szisztema-
tikus szétverését is jelentették. A csonka hald-
zat ujraélesztésére torténtek probalkozasok, de
a legtobb ilyen szakaszt végiil bezartdk. A vasut
korabbi funkciéi a haboru elétti periddushoz
képest csokkentek, a kozlekedésben betodltott
sokoldala szerepvallalasa — az id6kozben meg-

jelen6 motorizacié miatt is — kisebb jelentGsé-
glivé valt. »

Osszefoglalasként elmondhaté, hogy a vasut két
alapfunkcidja — a személy- és aruszallitas —, felta-
lalasa és elsé vonalainak hazai kiépitése utan, mar
a 19. szazad elején kialakult.
Bér kezdetben a teherforga-
lom volt fontosabb, de a vastt
az emberek utaztatdsaban is
fokozatosan szerepet vallalt.
Az id6 elérehaladtaval tovab-
bi funkcidk is megjelentek. Az
els6 izben megnyilt vasutak
megépitésének mozgatdrugd-
jaként tetten érheté: a kereske-
delmi és ipari jellegti funkcio,
amely részint kedvezett az ipa-
rosoddsnak, részint a piacok
atrendez8dését eredményezte.
A kotottpalyas kozlekedé-
si eszkozt az 1870-es évektdl
kezdve egyre szélesebb korben
alkalmaztak Magyarorszagon,
amely el6idézte az életmddhoz
kotédé  szolgaltatasok meg-
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és kozlekedésen beliili dominans szerepe az els6
vilaghdbort végéig tartott. A trianoni békeszer-
z8déssel az antant hatalmak elcsatoltak az orszag
vastitvonalainak 2/3-ad részét. A békediktatum a
teljesen kiépiilt és jol miik6d6 vasuthalézatunkra
nézve katasztrofalis hatdssal volt, és a dontésnél
leginkabb a szomszédos, 4j orszagok igénye-
it vették figyelembe. A halézat nagyhatalmi és
utédallami szempontok szerinti szétszabdaldsa
sok vonal esetében végzetesnek bizonyult, majd
1920 utan a magyarorszagi vasutakon megindult
a funkcidik lassu atrendezédése.

A tanulmannyal a szerzd elnyerte a Kozleke-

valtozasat. A vasuti forgalom
megjelenése szorosan Osszekapcsolddott a posta,
a hirlapterjesztés és a tavirda elterjedésével, ami
az informaciéaramlas gyorsuldsat eredményezte.
Ugyanebben az id6ben megjelent a vasut logisz-
tikai funkcidja, killonosen az 1878-as boszniai
bevonulds tapasztalatai alapjan. Baross kozleke-
déspolitikajanak koszonhetden a szazad végére,
ugrasszertien fellendiilt a forgalom. Az 4j tari-
fapolitika el8segitette a fiirdd- és nyaralohelyek
vonattal térténd koénnyebb és gyorsabb elérést,
de az ipari szallitmanyozas is olcsobba valt. Ez és
egyéb példak kivaldan illusztraljak, hogy a vasut-
nak a vizsgalt periddusban komoly mentalitds- és
életmddformalé szerepe volt. A vasut viragkora
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3.abra: A brennbergi vasut
(forras: http://indafoto.hu/tacsifoto/image/6565245-209f94e6 2015.05.30. 8:49)
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