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Tehergépkocsik forgalma és baleseti helyze-
te a hazai orszagos kozithalozaton (2015)

A témavialasztasa aktudlis, mert az EU kozlekedésbiztonsagi prog-
ramjanak ambicidzus célkit(izése szerint 2020-ra a 2010. évi kozuti
balesetben meghaltak szamat felére kellene csokkenteni, de az utébbi
évek hazai statisztikai adatai ennek elérését egyel6re nem tamasztjak
ala, és ebben a tehergépjarmiivek ,.felel6ssége” sem vitathat.

A kozuti forgalomban egyditt vesznek részt a kiilonbo6z6é méretti, tomegti és sebességti jarmtvek,
valamint a gyalogosok. A forgalomban konfliktushelyzetek alakulnak ki, amelyek — szerencsé-
re ritkdn - balesetekhez vezetnek. Kiilonosen nagy veszélyt jelentenek a kozlekedésben ,,sérii-
lékenynek” szamito gyalogosokra és kerékparosokra a 38-40 tonna Ossztomegt, 14-15 méter
hosszu potkocsis szerelvények, kamionok, de jelentds kart tudnak okozni az ilyen jarmiivek egy-
massal torténé titkozései is. Miutdn a kozuti aruszallitas volumene varhatdan né, a tehergépjar-
miivek egyre nagyobb aranyt képviselnek a kozuti forgalomban, és ennek kovetkeztében a kozuti
balesetekben is, foglalkozni kell a tehergépkocsi balesetek jellemzdivel, a megel6zés feladataival.
Az EU kozlekedésbiztonsagi programja, amelyhez Magyarorszag is csatlakozott, azt a célt tlizte
maga elé, hogy a kozuti kozlekedési balesetek kovetkeztében a 2010-ben meghaltak szamat 2020-
ra megfelezi. Ez azt jelenti, hogy olyan aprdlékos, minden részletre kiterjed6 baleset-megel8zési
programot kell megtervezni és végrehajtani, ami a haldlos sériilés kockazatat a kozlekedés min-
den részteriiletén csokkenti. Ilyen részteriilet a tehergépkocsik kozlekedése, ahol a megnéveke-
dett kockazatot elsGsorban a résztvevd jarmiivek nagyobb tomege, mérete és futasteljesitménye
jelenti. Csokkenti a kockazatot, hogy a jarmiivek vezet6i képzettebbek, nagyobb gyakorlattal
rendelkeznek, mint az atlagos személygépkocsi vezetdk és a jarmiiveik, valamint a kozlekedésiik
feltételei jobban ellendrzottek.

2. A KERESZTMETSZETI GEPJARMUFORGALOM ADATAI

Az allami orszagos kozuthalozat kezel6je rendszeresen végez forgalomszamlalast, igy a kozle-
kedéstervezéshez, fejlesztéshez és szamos elemzéshez sziikséges forgalmi adatok rendelkezésre
allnak [1]. Az 6nkormanyzatok kezelésében 1évé un. helyi utakon (gyakorlatilag a telepiilések
utcdin, utjain) jelenleg nincs rendszeres és szakszert forgalmi felmérés, igy orszagos adatokkal
sem rendelkeziink.

Az 1. tablazatban a hazai orszagos (allami) kozuthalozat egyes részhalézatan mért keresztmet-
szeti jarmuforgalom adatait ismertetjiikk, a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. rendszeresen végzett

forgalomszdmlaldsa alapjan.
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1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.

(jarm{i/nap) (Jarmii/nap) (jarmii/nap) (jarmii/nap)
Autopalya 1167,7 4266 3587 14894 253 23000
Autdit 2644 4305 3602 14083 245 22235
Els6rendt fout 2162,9 857 1131 5343 235 7566
Masodrendii féat 4797,9 535 811 3682 222 5250
Osszekoté+mellékut 22886,9 82 224 991 152 1449
Teljes kozuthalozat 312778 396 531 2334 173 3434

Az 1. téblazat 3. oszlopaban szerepld ,,Nagy” tehergépkocsi megjelolést e cikk keretében hasz-
naljuk, és mint gyjté fogalom a kovetkezd - forgalomszdmlaldsban szerepld - tehergépkocsi
fajtakat tartalmazza:

Kozepesen nehéz tehergépkocsi: 3,5-7,5 tonna kozotti 6ssztomegt kéttengelyes tehergépkocsi.

Nehéz tehergépkocsi: 7,5 tonnandl nagyobb ssztomegt két- vagy tobb tengelyes
tehergépkocsi potkocsi vagy vontatmany nélkiil.

Pétkocsis tehergépkocsi: Két- vagy haromtengelyes tehergépkocsi potkocsival
(a KRESZ szerint meghatarozva).

Nyerges szerelvény: Nyerges vontatdbol és félpotkocsibol all6 jarmiszerelvény a
KRESZ szerint meghatarozva.

Specidlis nehéz jarmii: Hat- vagy ennél tobb tengelyes specialis nehéz jarmtvek.

Az 1. tablazat 4. oszlopaban szerepl6 ,,Kis tehergépkocsi” azoknak a tehergépkocsiknak adatait
tartalmazza, amelyek megengedett legnagyobb 6ssztomege kisebb 3,5 tonnandl.

Az 1. tablazat 6. oszlopaban szerepld ,, Egyéb jarmt” a kovetkezdket tartalmazza:
autébusz+ motorkerékpar+ kerékpar + lasst jarmi forgalom adatai.

Az 1. tablazat mutatja, hogy a tobb mint 31 ezer km hosszu allami kozuthalozat atlagos kereszt-
metszeti forgalma 2015-ben: 3 434 jarmi/nap. A legnagyobb forgalmat az autépalyakon mérték,
atlagosan 23 000 jarmiivet naponta. Nem sokkal kisebb a forgalom az autéutakon sem. A hazai

féuthaldzat (autdpalya, autdut, elsérenddi f6ut, masodrendd f6ut egyiitt) 8390 km hosszu és az
atlagos keresztmetszeti forgalma: 8 851 jarmu/nap.

Az allami kozuthalozat 73%-at kitevé 0sszekotd- és mellékutakon lényegesen kisebb a kereszt-
metszeti forgalom, mindossze 1449 jarmii/nap. Az 1. tablazat tartalmazza az un. kis tehergépko-
csik, valamint a személygépkocsik és egyéb jarmtivek forgalmi adatait is. A teljes kozuthalozat
forgalmi adatait a tablazat utols6 soraban taldljuk. Az aranyokat az 1. dbra mutatja. Az ssz-
forgalom legnagyobb része (68%) a személygépkocsik forgalma. A kis tehergépkocsik forgalma
15%-a, a nagy tehergépkocsik forgalma pedig az 6sszforgalom 12%-a.
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1. dbra: Az orsziagos kizdthdldzat itlagos keresztmetszeti
forgalma. 2015. (3434 jarmil/nap =100%)

B Nagy tehergépkocsi [12%)
L ® Kis rehergépkocs] (15%)

| Sremélygépkocsi (68%)

Egyéb jarmid (5%]

A ,nagy” tehergépkocsik keresztmetszeti forgalmi adatait a 2. tdblazat mutatja. A tdblazat 2. -6. osz-
lopaban a kiilonboz6 méretti tehergépkocsik forgalmi adatai talalhatok. A teljes kozuthalozaton at-
lagosan naponta 531 kis tehergépkocsi és 396 nagy tehergépkocsi (3,5 t-nal nehezebb), kézlekedett
2015-ben. A tehergépkocsik kozott a nyerges szerelvények forgalma volt a legnagyobb, a forgalom
tobb mint fele (57%) ilyen jarmi volt. A teljes orszagos kozuthdlozat kiilonboz6 részhalozatain elté-
ré ez az arany. Az autdpalyakon a ,,nagy” tehergépkocsik forgalma 4266 jarm volt naponta, ennek
65%-a nyerges szerelvény. Az autéutakon ennél valamivel nagyobb - 66% - a nyergesek ardnya, az
elsérendii féutakon 59%, a masodrend f6utakon pedig 55%.

Az 6sszekots- és mellékutakon a ,,nagy” tehergépkocsik keresztmetszeti forgalma természetesen
lényegesen kisebb, mint a féuthdldzaton, és ezen beliil a nyerges szerelvények ardnya is kisebb:
28%. Ezen az uthalézaton a kozepesen nehéz tehergépkocsik forgalmanak aranya 30%, az autd-
palydkon ez az ardny pedig csak 10%.

1. 2. 3. 4. S. 6. 7.
Kozepesen Nehéz Potkocsis Nyerges Specialis
nehéz tehergépkocsi | szerelvény | szerelvény | nehéz jarmi Osszesen
tehergépkocsi
Autopalya 423 742 313 2775 13 4266
Autout 511 519 414 2850 11 4305
Elsérendti féat 144 110 94 507 2 857
Masodrendii f6at 89 75 73 296 2 535
Osszekoté+mellékat 25 21 12 23 1 82
Teljes kozuthaldzat 62 67 42 224 1 396

k forgalmanak ardnyai
|

X X :
15y i

Autoul
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3. A KOZUTI GEPJARMUVEK FUTASTELJESITMENYEI

A baleseti helyzet értékelése szempontjabdl nem elsésorban a keresztmetszeti forgalom, hanem
az n. forgalmi teljesitmény, vagy mas néven futasteljesitmény mértéke a meghatdrozo, amely-
nek mérészama a ,jarmi*kilométer”, (roviden: jarmikm vagy jkm.).

A 3. tablazatban ismertetjiik a "nagy" és "kis" tehergépkocsik futdsteljesitményeit a forrasként
megjelolt kiadvany alapjan.

A kis tehergépkocsik (< 3,5 t) futdsteljesitménye 2015-ben 1,65*107 jarmlikm/nap (éves
szinten 6,05*10° jarmiikm/év) volt, a nagy tehergépkocsik futasteljesitménye ennél kisebb
1,23*107 jarmiikm/nap (4,52*10° jarmtikm/év). A személygépkocsik futasteljesitménye 2015-ben
a teljes allami kozathalézaton 26,65*10° jarmitkm volt.

A ,nagy” tehergépkocsik 0sszes futasteljesitményének 85%-a az allami kozuthalézat un. féutha-
lézatan bonyolddott le, mig ugyanezen a halézaton a kis tehergépkocsik 6sszes futasteljesitmé-
nyének csak 69%-a jelenik meg (3. tablazat). Az autépdlyakra jut a nagy tehergépkocsik 6sszes
futasteljesitményének 40%-a, mig a kis tehergépkocsik 6sszes futasteljesitményének csak 25%-a
Ez természetesen Osszefiigg a kétféle jarmuikategoria killonb6zé fuvarfeladataival. A 3. tablazat
szamadatait szemléletesen a 3. és 4. dbra mutatja.

3.tablazat: Tehergépkocsik forgalmi futasteljesitményei (2015.)

»Nagy” tehergépkocsik forgalmi futas Kis tehergépkocsik forgalmi futas teljesitménye
teljesitménye (2015)
(2015)
*1000 jarmiikm/nap részarany *1000 jarmtikm/nap részarany
Autopalya 4981 40% 4188 25%
Autodit 1129 9% 945 6%
Els6rendt fout 1853 15% 2445 15%
Masodrendii féat 2567 21% 3893 23%
Féuthalozat 10532 85% 11472 69%
Osszekots+mellékat 1865 15% 5124 31%
Kozathalozat 12398 100% 16596 100%
3. dbra:
3,5 t vagy kinnyebb tehergepkocsik futdsteljesitményei (jkm/nap)
2015, {1,659 * 10 millié =100 %}

B autdpdlya (25%)

= autduts%)

# ElsSrendd fat (15%)
Misodrendd faut (23%

B Osczekiits, mellék (315%)
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4. abra: 3,5 t-nal nehezebb tehergepkocsik futasteljesitmenyei
(jkm/nap) 2015.
1,239 * 10 millié =100%)

= autdpélya (40%)
et | B autdut{9%)
m m ElsSrendd f&at (15%)
Masodrendd fout (21%

15% m B (isszekotd, mellék (15%)

4. A KOZUTI GEPJARMUVEK FORGALMANAK VALTOZASA 2011-2015 KO-
ZOTT

Az 1. tablazatban a 2015. évi keresztmetszeti forgalom adatait kozoltitk a megjelolt forras alap-
jan. Ha bazisnak tekintjitk a 2011. év hasonld adatait, akkor a 4. tablazatban lathatjuk, hogy a
bazisév adataihoz képest 2015-ben melyik forgalmi adat, melyik athalézaton, milyen mértékben
valtozott. Ahol a 4. tdblazatban nincs megadva % érték, ott 2015-ben vagy valtozatlan, vagy
csokkent a forgalom nagysaga a 2011. évi adathoz képest.

A teljes orszagos kozuthalozaton az osszes forgalom 4%-kal volt nagyobb 2015-ben, mint 2011-
ben. Az autdpalyak keresztmetszeti forgalma pedig 7%-kal novekedett a vizsgalt 6t évben. Meg-
allapithato, hogy a nagy tehergépkocsik forgalma Gsszességében egyetlen utkategérian sem né-
vekedett. Ugyanakkor a személygépkocsik forgalma az autépalyakon 8%-kal volt tobb, mint a
bazisnak vélasztott 2011. évben, a teljes orszagos kozathalézaton pedig 5%-os a novekedés. A
4. tdblazat utols6 oszlopaban a kis tehergépkocsik forgalmanak névekedését mutatd % értékek
lathatok. Megallapithato, hogy minden utkategdrian nétt ezeknek a tehergépkocsiknak a forgal-
ma, legnagyobb mértékben az autépalyakon (20%). Kisebb a névekedés az autdéutakon (17%), a
legkisebb pedig az els6rendii féutakon (9%).

Lattuk, hogy az un. ,nagy” tehergépkocsik négy kiilonbo6z6 tehergépkocsi fajtabol dllnak. Ezek
2011-2015 kozotti forgalmanak valtozasat az 5. tablazat mutatja. A kozepesen nehéz tehergépko-
csik forgalma egyediil az autdpalyakon és autéutakon novekedett (22%-kal, illetve 13%-kal). A
teljes kozuthalézaton csak a nyerges szerelvények forgalma novekedett (4%-kal).

Figyelemre méltd, hogy a nyerges szerelvények (kamionok) forgalma a teljes kozuthalézaton 4%-
kal nétt, gy, hogy sem az autépalyakon, sem az autéutakon nem volt mérhet6 forgalom nove-
kedés, az els6- és masodrendd utakon viszont jelentésen — 13%-kal — nagyobb volt ezeknek a
jarmiiveknek a keresztmetszeti forgalma 2015-ben, mint 2011-ben (5. tablazat).

Janké D.
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4. tablazat: A keresztmetszeti forgalom valtozasa 2015-ben, a 2011. évi adatokkal 6sszeha-

sonlitva
“ Osszes nagy Osszes Sze- Osszes
Osszes forgalom . - e . Kisteher-
. tehergépkocsi mélygépkocsi . .
(j/map) (i/nap) (i/nap) gepkocm
(j/nap)
Autopalya +7% - +8% +20%
Autout - - - +17%
Els6rendi fout - - - +9%
Masodrendi fout - - - +10%
Fohalozat +3% - +3% +15%
Osszekoté + mellékat - - - +11%
Kozathaldzat +4% - +5% +17%

5. tablazat: A ,,nagy” tehergépkocsi forgalom valtozasa 2015-ben a 2011. évi adatokkal 6sz-

szehasonlitva (j/nap)

kozepe-
sen nehéz | potkocsis | nyerges
nehéz
Autopalya +22% - - _
Autout +13% - +6% -
Els6rendi féut - - - +13%
Masodrendii fout - - - +13%
Foéuthalozat - - - +4%
Osszekoté+mellékat - - - -
Kozuthalozat - - - +4%

5. A KSH BALESETI ADATBAZISABAN TALALHATO ADATOK

A személysériiléses kozuti balesetek legfontosabb adatait a renddrség gyjti és az Un. statiszti-
kai adatlapon rdgziti. (Az Gn. csak anyagi karos balesetek egy részérdl vannak a rendérségnek
informacidi, ezek azonban nem publikusak, és részletes statisztikai elemzésre nem is alkalma-
sak). A cikk tovabbi részében kizardlag a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek adataival
foglalkozunk. Az adatokat elektronikus forméaban a Kozponti Statisztikai Hivatal rendszeresen
megkapja, és ennek alapjan allitjak 6ssze a hivatalos baleseti statisztikat [2]. Az 5. abran a statisz-
tikai adatlap egy részlete lathat6, amelyen a balesetet okoz6 és abban résztvevd jarmivek meg-
nevezését talaljuk. Az adatgyijtést végz6 rendérség ennél sokkal tobb adatot rogzit a balesetr6l
és koriilményeirdl, az utdlagos — altalanos - balesetelemzéshez azonban elsGsorban a statisztikai
adatlap informdciéit tudja az elemz6 felhasznalni.

A statisztikai adatlapon a résztvevd jarmtivek kozott kétféle tehergépkocsi megnevezés talalhato.

_ Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. LXVIL. évf. 4. sz.
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Az egyik az a tehergépkocsi (,kis tehergépkocsi”), amelynek megengedett legnagyobb 6sszto-
mege egyenld vagy kisebb, mint 3,5 t (121. kéd). Az ennél nagyobb 6ssztomegti tehergépkocsi a
masik jarmi (122. kod). A baleseti statisztikai adatlapon szerepel még a ,,vontatd” és a ,kiilon-
leges gépkocsi”. Az el6z6ekben bemutatott forgalomszamlaldsi adatok kozott onmagaban nem
szerepel a vontato, szerepel viszont a ,specidlis nehéz jarmt”, ami feltehetden nem azonos a
baleseti adatlapon szerepld ,kiilonleges gépkocsi” megnevezésti jarmtvel. Jelen publikdciéban
csak a 121. és 122. kddszamu tehergépkocsik baleseti adataival foglalkozunk.

Megéllapithato, hogy az orszagos kozutakon rendszeresen végzett forgalomszamlalds sordn kii-
16n rogzitik a 3,5 t-nal nagyobb 6ssztomegti tehergépkocsik kiilonbo6z6 fajtdinak forgalmi adatait
(1], a KSH baleseti adatbazisabodl azonban nem tudjuk egyértelmtien meghatarozni, hogy a bal-
esetet okozo vagy az abban résztvevé jarmuvek kozott milyen fajta ,nagy” tehergépkocsi szere-
pelt. A baleseti statisztikai adatbazisbol példaul nem allapithaté meg, hogy a balesetben szereplé
(okozo vagy részes), 122. kédszamu tehergépkocsi kozepesen nehéz tehergépkocsi vagy éppen
nyerges szerelvény (kamion) volt. Ez szerintiink a jelenlegi baleseti statisztikai adatgyijtés nagy
hidnyossaga. Javasolhat6 az adatgyujtési eldirasok mielbbi modositasa és az adatgy(ijtok szd-
mara egyértelmtien definialt jarmtikategéridkat megaddsa. Megtalalhaté még a rogzitett baleseti
adatok kozott a résztvevd jarmu gyartmanya, gyartasi éve, telephelye és a veszélyes aru kodja. Az
emlitett hidnyossag azonban még ezen adatok segitségével sem potolhato.

A tovabbi elemzésnél a baleseti statisztikai adatlapon szerepld 121. és 122. kédszamu tehergép-
kocsik adatait hasznaljuk.

L AZ OKOZO ES A RESZTVEVO JARMUVE
LALESET OKOZOIA
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6. TEHERGEPKOCSIK RESZVETELEVEL TORTENT BALESETEK AZ ORSZA-
GOS (ALLAMI) UTHALOZAT KULONBOZO UTKATEGORIAIN

A kozuti baleseteknek egy vagy tobb jarmii résztvevdje van. Ha a résztvevdk kozott szerepel a
baleseti statisztikai adatlapon szerepld 121. vagy 122. kédszamu tehergépkocsi, akkor a tovabbi-
akban ezeket a baleseteket altaldban ,tehergépkocsi baleseteknek” nevezziik, fliggetlentl attdl,
hogy a tehergépkocsi vezetdje a baleset okozdja vagy vétlen résztvevéje volt.

Az 6. tablazatban 6sszefoglaltuk a 2011. és 2015. években - az orszdgos kézuthalézat kiilonboz6
utkategoridin — tortént tehergépkocsi balesetek szamat. Megtalaljuk a 6. tdblazatban a két te-
hergépkocsi kategéria adatai mellett az adott évben tortént dsszes baleset és a balesetek Gsszes
résztvevdjének szamat is. Megallapithatd, hogy ha a 2011. év adatait bazisnak tekintjitk, akkor
2015-ben az 9sszes személysériiléses baleset szama 8%-kal volt tobb, mint 2011-ben. Névekedett
a balesetekben résztvevék szama is 10%-kal. (2011-ben 11537, 2015-ben pedig 12684 résztvevo).
A 3,5 t vagy ennél kdnnyebb tehergépkocsi balesetek szama 5%-kal, a 3,5 t-nal nehezebb teher-
gépkocsik baleseteinek szama pedig ennél nagyobb mértékben, 23%-kal novekedett 2015-ben a
bazisév adataihoz viszonyitva.

I TIEETT . Chaescetben | Ossres balese

Evek 2011 2015 | 2011 | 2015 2011 2015 2011 | 2015

Autopalyakon 75 118 | 72 96 564 932 305 450
Autoutakon 25 15 30 38 156 215 79 102
Elsérendii utakon 189 213 | 89 130 1910 2222 1015 1185
Masodrendii utak 326 336 | 154 | 188 3553 3773 2059 | 2138
Osszekdtd utakon 396 377 101 112 4605 4783 2922 | 3034
Egyéb utakon 49 54 21 11 749 759 80 471
Osszesen 1060 1113 | 467 | 575 11537 12684 | 6842 | 7380

6.1 A 3,5 t-nal nagyobb megengedett 9ssztomegii tehergépkocsik baleseteinek ,,atte-
rel6dése” a féutakra 2013. év utan

A vizsgélt id6szakban az uthalézat forgalmat befolyasold intézkedés tortént: 2013. jalius 1-t6l a
3,5 tonna feletti megengedett legnagyobb 6ssztomeg( tehergépjarmtvekre (J2, J3, J4 kategori-
ak) bevezették a hasznalattal aranyos utdijfizetési rendszert. Ennek kovetkeztében 2014-ben a
nyerges szerelvények forgalmi teljesitménye (jarmikm/nap) az autépalyakon 5,8%-kal csokkent,
a 2012. évi értékekhez képest, ugyanakkor a fdutakon 3,1%-kal névekedett. A forgalom atrende-
z8dését kovette a tehergépkocsi balesetek hasonld ,,atterel6dése” az autépalyakrol és autdutakrol
az elsérendd féutakra. Ennek mértéke a 6. dbran lathatd. 2013-ban a tehergépkocsi balesetek
szama 35%-kal novekedett a korabbi év adatdhoz képest, 2014-ben viszont a tovabbi névekedés
helyett 28%-o0s csokkenést latunk. Az elsérenddi fdutakon a nehéz tehergépkocsi balesetek szdma
pedig évrél-évre folyamatosan novekedett.

Az autépalyakkal parhuzamos féutakon a forgalmi vizsgalatok tobb esetben kimutattak a teher-
gépjarmi forgalom atterel6dését. Ezekben az esetekben a kozut kezeldje altalaban tiltést vezetett
be ezekre a jarmiikategdridkra és ezzel a megolddssal a tranzitforgalmat altalaban sikertilt a
gyorsforgalmi utakon tartani [3].
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6. dbra: 3,5 t-ndl nagyobb dssztdmegd tehergépkocsik
baleseteinek szdma 2011-2015 kézdrt.
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Az 1. és 6. tablazat adataibdl szamoltuk az orszagos kozuthaldzat kiilonbozé kategdridn mért
forgalmi és baleseti részaranyokat (7. tablazat). A kimutathat6 6sszefiiggést a 7. abra mutatja.

7. tablazat: ,,Nagy” tehergépkocsik forgalmi és baleseti részaranyai (2015.)

Nagy tehergépkocsik forgalmi Nagy tehergépkocsik baleseti
részardnya részaranya
az Osszforgalombol az Osszes balesetbdl
Autépélyakon 19% 21%
Autéutakon 19% 37%
Els6rendii utakon 11% 11%
Misodrendti utak 10% 9%
Osszekdtd utakon 6% 4%

Lathatd, hogy minél nagyobb a vizsgalt 'nagy" (nehéz) tehergépkocsik részaranya a kozuti for-
galombol, annal nagyobb ezekkel a jarmtivekkel tortént balesetek részaranya. A novekedés nem
linedris, inkabb exponencialis. Az autépalydkon és az autéutakon gyakorlatilag ugyanazon for-
galmi részaranyhoz, nagyobb baleseti részarany tartozik.

7. abra: A nagy tehergépkocsik baleseti részaranyai killdnb&zd
utkategdridkon a forgalmi részaranyok fliggvényében (2015.)
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7. BALESETSURUSEG (BS) AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT UTKATEGORIAIN

Az egységnyi uthosszra szamitott balesetek szdmat — szaknyelven balesetstirtiséget — a 8. tablazat
tartalmazza, amelynek adatait a 8. dbran mutatjuk. Minden balesetet szamitésba véve, legna-
gyobb a BS értéke (2015-ben) az elsérendii féutakon, legkisebb pedig az 6sszekotd és mellékuta-
kon. A kis tehergépkocsik BS értéke szintén az els6rendli féutakon, mig a "nagy" tehergépkocsik
BS értéke az autéutakon a legnagyobb. A legkisebb BS adatokat mindkét tehergépkocsi kategdria
esetén az 0sszekotd + mellékutakon talaljuk.

Minden baleset Kis tehergépkocsi Nagy Tehergépkocsi
(Baleset/100 km) (Baleset/100 km) (Baleset/100 km)
Autopalya 39,3 8,6 7,2
Autout 38,6 57 9,5
Elsérend fout 54,8 8,7 51
Masodrendi féut 45,6 6,4 3,6
Osszekoté+mellékut 15,3 1,8 1,5

8. dbra: Balesets(ir(ség az orszagos kbzuthdlozaton (2015)
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7.1. Balesetsiiriiség a kiemelt autopalyakon (2011-2015)

A 2011-2015 kozotti 6t év baleseti adatai alapjan kiszdmoltuk 6t autdpalya BS értékeit a 3,5 t-nal
nagyobb megengedett 6ssztomegli (,,nagy”) tehergépkocsikra és az 6sszes balesetre vonatkozo
adatok alapjan (9. abra). Mindkét esetben az M1 autdpalyan volt a balesetstirtiség a legnagyobb
és az M6 autdpalyan a legkisebb [4].

9. abra: Balesetsdir(iségi mutatdk hazai autdpalydkon

(2011-2015)
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8. RELATIV BALESETI MUTATO (RBM) AZ ORSZAGOS (ALLAMI) KOZUT-
HALOZATON

Tekintettel arra, hogy az orszagos kozuthalozatrdl részletes forgalmi mérési adatok is rendelkezésre
allnak, erre az uthalézatra ki tudjuk szamitani a forgalmi teljesitményre (futasteljesitményre) juté bal-
esetek szamat, amit baleseti kockazati mutaténak is nevezhetiink. Ennél a szamitasnal az egységnyi
futasteljesitmény egymillidrd jarmtkm. A 2015. évi forgalmi és baleseti adatokat és a szamitott kocka-
zati mutatokat a 9. tablazat tartalmazza. Az eredmények azt mutatjak, hogy az egy milliard jarmiki-
lométerre vetitett baleseti szamok legkisebbek az autépalyakon, illetve autéutakon és legnagyobbak az
Osszekotd utakon. A killonbség mintegy haromszoros. Az els6- és masodrendu féutakon a kockdzati
tényez6 kozel azonos, és ha nem is 1ényegesen, de kisebb, mint az 6sszekotd utakon, ahol gyakorlatilag a
"nagy" tehergépkocsik atlagosan 10 milli6 jarmiikilométerenként okoznak egy balesetet.

A 9. tablazatban személygépkocsikra vonatkozé ,baleset/1 millidrd jkm” mutatokat is kisza-
moltuk, a tehergépkocsik hasonlé adataival torténé 6sszehasonlithatdsag kedvéért. Az orszagos
kozuthalézat minden egyes részhdlozatan a személygépkocsik RBM értékei nagyobbak, mint a
tehergépkocsik hasonlé mutatoi, vagyis a balesetokozas kockazata személygépjarmiivek esetén
atlagosan nagyobb, mint tehergépkocsik esetén. Az autopalyakon pl. az egy milliard jarmikm
futasteljesitményenként, a tehergépkocsik atlagosan 19, illetve 31 balesetet okoznak, a személy-
gépkocsik viszont ugyanezeken az utakon atlagosan 57 személysériiléses balesetet. A legkedve-
z6tlenebb mutat6ju 6sszekotd utakon a szemeélygépkocsik mutatéja (246), 2,4-szer nagyobb, mint
a "nagy" tehergépkocsikra vonatkoz6 mutat6 (100). A tehergépkocsi-vezeték baleseti kockdzata
tehat az orszagos kozathdlézat minden részhalézatdn kisebb, mint a személygépkocsi-vezetSk
kockdzati mutatdja. A 9. tablazatban szamitott kockdzati (RBM) értékeket a 10. dbran mutatjuk.

Forgalmi Okozott Kockazat (RBM)
teljesitmény balesetek (Baleset/1 milliard jkm/év)
, . (j/map)*10° szama
UTKATEGORIA
teher teher teher teher teher teher R
. . . . . . . . . . . . Személy
gépkocsi gépkocsi gépkocsi gépkocsi gépkocsi gépkocsi epkocsi
<=35t >3,5¢ <=35¢ >3,5t <=35¢ >3,5t gepkocst
Autopalyan 4,188 4,981 48 34 31 19 57
Autouton 0,945 1,129 7 19 20 46 45
Elsérendi foaton 2,445 1,853 112 61 126 90 195
Masodrendii féuton 3,893 2,567 206 84 145 90 224
Osszekotd + mellékaton 5,124 1,865 258 68 138 100 246
Teljes orszagos halozaton 16,596 12,398 631 266 104 59 177
10. abra: Baleseti kockazat
g 300 (Baleset/1 millidrd jkm) 2015.
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9. SERULESI SULYOSSAGI MUTATOK (SSM) AZ ORSZAGOS (ALLAMI) KOZ-
UTHALOZAT UTKATEGORIAIN (2015)

A kozuti balesetek SSM értékeit az aldbbi mdédon hataroztuk meg:
Sériilési Sulyossagi Mutaté (%)= (meghaltak + stlyosan sériiltek) /6sszes sériilt szama.

A 10. tablazatban talalhatok a 2015. évi balesetek SSM értékei az orszagos kozuthaldzat kiilon-
boz6 utkategdridin. Minden személysériiléses balesetet figyelembe véve legnagyobb a mutat6
értéke az autdutakon. Az autdpalydkon és a masodrendut f6utakon a legkisebb az SSM, ami azt
jelenti, hogy a sériiltek 29,2%-a halalosan vagy sulyosan sériilt. Kis tehergépkocsi baleseteknél
az elsérendd féutakon az SSM a legnagyobb, 34,3%. A 3,5 t-nal nagyobb megengedett 6ssztome-
gl "nagy" tehergépkocsi balesetek SSM mutatdja minden ttkategérian nagyobb, mint az 6sszes
baleset, illetve a kis tehergépkocsi baleset hasonlé mutatdja. Legnagyobb az autéuti baleseteknél,
ahol a sériiltek tobb, mint 45%-a haldlos vagy stlyos sériilést szenvedett

Minden baleset Kis tehergépkocsi Nagy tehergépkocsi
Autopalya 29,2% 28,5% 34,9%
Autdat 38,6% 26,3% 45,2%
Els6rendi fout 30,6% 34,3% 39,1%
Masodrendi féut 29,2% 28,2% 34,2%
Osszekoté+mellékat 31,5% 28,7% 32,9%

11. dbra: Sérllési Sulyossagi Mutato 2015.
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9.1. Sériilési Sulyossagi Mutatok (SSM), a hazai autopalyakon (2011-2015)

A 11. tabldzatban minden aut6pdlya balesetben és kiilon a 3,5 t-nal nehezebb tehergépkocsi bal-
esetekben megsériiltek szama és sulyossagi mutatéi lathatok, a kiemelt autépalyakon.

A hazai autépalyakon 6t év alatt Osszesen 3679 6 sériilt meg kozuti balesetek soran. A nehéz te-
hergépkocsi balesetek kovetkeztében megsériiltek szama 754 £6, vagyis az Osszes sériilt 20,4%-a.
(»Egyszer(ibben” fogalmazva, a hazai autdpalyakon gyakorlatilag minden 6t6dik sériilt olyan
baleset sordn szerezte sériilését, amelyben 3,5 t-nal nehezebb tehergépkocsi is részt vett.) Az
autdpalya balesetek a vizsgalt 6t év alatt 6sszesen 171 halalos dldozatot koveteltek. Az aldozatok
35%-a (59 £6) nehéz tehergépkocsi részvételével tortént baleset soran szenvedett haldlos sériilést.
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A 11. tablazat utolso két oszlopdban a sériilési sulyossag értékeit talaljuk. A vizsgalt hét autdpa-
lyan az 6t év alatt atlagosan 31%-os sériilési sulyossag mutathato ki, vagyis az sszes sériilt kozel
egyharmada szenvedett haldlos vagy sulyos sériilést. Az atlagos sériilési sulyossag a nehéz teher-
gépkocsik részvételével tortént autopalya balesetek soran hatdrozottan nagyobb: 40%.

Az egyes autdpalydkra szamitott nehéz tehergépkocsi balesetek sériilési stilyossiga az M43 és az
M5 autdpalyakon a legnagyobb. Felting, hogy az M43 autépalyan 14 £6 halt meg, ami a mind-
6ssze 60 km hosszu autopalyan kiiléndsen soknak szamit. A magyarazat az, hogy 2011-ben t6r-
tént egy rendkiviil sulyos - 14 haldlos aldozatot kovetels - baleset az M43 autépalya 17+750 km
szelvényében, amelyben roman nehéz tehergépkocsi és autdbusz éjszaka, frontalisan titkozott.
Az M5 autdpalya 47%-os SSM értéke szintén atlagon feliili, a megel6zési tevékenység soran erre
kiilon figyelmet kellene forditani.

. s Osszes Sériilési stlyossag
Meghalt Sulyosan sériilt sériilt (SSM)
) Nehéz Nehéz ) Nehéz )
Osszesen tehergk. Osszesen tehergk. Osszes tehergk. Osszes | Nehéz tehergk.
baleseti baleseti sériilt baleseti sériilt baleseti sériilt
sériilt sériilt sériilt
MI autopalya 35 8 277 73 1052 231 30% 35%
M3 autdpalya 34 10 191 30 793 113 28% 35%
MS5 autopalya 41 13 222 79 751 196 35% 47%
M6 autopalya 12 2 38 8 141 24 35% 42%
M7 autopalya 31 12 200 45 821 157 28% 36%
M35 autopalya 3 17 1 58 3 34% 33%
M43 autopalya 15 14 18 7 63 30 52% 70%
Osszes 171 59 963 243 3679 754 31% 40%

A 12. abran a 11. tablazat adatait abrazoltuk. Az M35 autopélya kivételével (ahol viszonylag kicsi
az esetszam), a vizsgalt 6t év alatt minden autépalyan nagyobb a sériilési sulyossdg mutatdja a
nehéz tehergépkocsik részvételével tortént balesetek sériiltjei kozott. Az M43 autépélyat nem
szamitva, (ahol egy ritka, killondsen stlyos eset ,torzitja” a szamitott értéket), az M5 autdpalyan
alegnagyobb a kiilonbség a két sériilési stlyossag értéke kozott.

12. abra: Sériilesi Sulyossagi mutatok autdpalyakon
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10. A 3,5 T-NALNAGYOBB MEGENGEDETT OSSZTOMEGU TEHERGEPKOCSI
BALESETEK TERMESZETE AZ ORSZAGOS KOZUTAK KULONBOZO RESZ-
HALOZATAIN

A 12. tablazat azt mutatja, hogy az orszagos kozuthalézat kiilonb6z6 utkategéridin a
3,5 t-nal nehezebb tehergépkocsik okozta balesetek gyakorisagi sorrendjeiben milyen bal-
esetek dllnak az els§ hdrom helyen. Latjuk, hogy az 6sszekotd utak kivételével minden atka-
tegorian az ut6léréses balesetek a leggyakoribbak. Az informacidk felhasznalhatdk a nehéz
teherforgalomra vonatkoz6 rovid és kozéptava baleset-megelézési programok tervezésénél,
végrehajtasanal. A programokban nem kizardlag az altaldnos célokat és megoldasokat kell
megjeldlni, hanem az egyes utkategdriakra specifikus részprogramok bevezetése és végre-
hajtasa is indokolt.

Autépilya

Az autdpalyakon tortént — nehéz tehergépkocsik okozta — balesetek leggyakoribb szituacidja az
utdlérés (KSH terminoldgia szerint: ,,azonos iranyba haladd gépjarmiivek iitkozése”), aminek
elsédleges oka a biztonsagos kovetési tavolsag be nem tartasa. Az autépalyan okozott 181 baleset
tobb mint fele (54%-a) ilyen természett baleset volt a vizsgalt 6t év alatt. Ugyanakkor minden
harmadik baleset (33%) egyjarmives (maganos) baleset volt, ami elsésorban 6sszefiigg a ,nehéz”
tehergépkocsit vezet6k helyteleniil megvalasztott sebességével.

Autout

Az autéutakon a vizsgalt 6t év alatt minddssze 65 balesetet okoztak a 3,5 t-nal nehezebb teher-
gépkocsik. A leggyakoribb - ezeken az utakon is - az utéléréses baleset volt (63%), ezt kovette a
gyakorisagi sorrendben az egyjarmtves baleset (23%).

Elsérend( féutak

Ezen az uthdalézaton a nehéz tehergépkocsik okozta balesetek kozott szintén els6 helyen van — a
gyakorisagi sorrendben — az utéléréses baleset (34%), de tobb olyan baleseti szitudcié is el6for-
dul, ami - az ut kiépitése és a forgalom Osszetétel miatt — az autdpalydkra és autdutakra nem
jellemz6. Mésodik leggyakoribb baleset a szembe halad6 jarmiivek {itk6zése, ami a helytelentil
végrehajtott el6zések nagy szamara utal. Az okozott balesetek kozott ezen az uithalézaton a gya-
korisagi sorrendben harmadik az egyjarmives baleset, de hasonlé gyakorisaguak a gyalogos
eliitések és az egymas utjat keresztezd jarmivek titkozései is.

Miésodrendt féutak

Ezen az uthalézaton a nehéz tehergépkocsik okozta baleseti helyzetek gyakorisagi sorrendje né-
mileg eltér az elsérendii f6utakra jellemz6 gyakorisagoktdl. Ezen az uthaldzaton is a leggyako-
ribb az utdléréses baleset, de a masodik helyen az egyjarmiives balesetek dllnak, majd ezt kovetik
a gyalogos eliitések.

Osszekotéutak

Ezen az uthalézaton az egyjarmiives nehéz tehergépkocsi balesetek a leggyakoribbak. Ezt kéveti
- masodik helyen - a szembe halad¢6 jarmuvek iitk6zése, majd a gyalogos balesetek kovetkeznek
a gyakorisagi sorban. Ehhez hasonlé gyakorisaguak a sorrend negyedik és 6todik helyén all6
utoléréses balesetek és a kerékparos eliitések is.
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Megjegyzés a 12. tablazathoz.

A kor mitiszaki szinvonalanak megfeleld, szimos technikai djdonsagot tartalmazé tehergépko-
csik jelennek meg a kozuti forgalomban, amelyek egyrészt megkonnyitik, masrészt biztonsago-
sabba teszik a gépkocsivezet6k munkajat. A gépkocsik, koztiik a nehéz tehergépkocsik miiszaki
fejlesztése, az informatika és robottechnika térnyerése minden eddiginél nagyobb léptekkel ha-
lad. Feltételezhetd, hogy 20-25 év tavlatdban mar rendszeresen kozlekedni fognak az onvezetd
(autonom) tehergépkocsik, amelyek — tobbek kozott — egymassal is kommunikalva biztonsa-
gosan veszik igénybe a kozutakat. Ezek a jarmiivek a jelenlegi vezet baleseti okokat - elvileg -
teljesen kikiiszobolik. Az autonom tehergépkocsik kozlekedése soran nem fogunk beszélni a
»sebesség helytelen megvalasztasarol” vagy a ,kovetési tavolsag be nem tartasardl”, de a ,vezetés
kozben elalvasrél” sem.

A biztonsagos kozlekedést igéré jovékép megvaldsuldsaig azonban még nagyon sok teenddje van
a megel6zést tervez8knek és végzéknek. Jelenleg még nagyon sok mulik a gépkocsivezetSkon.
Képzettségiik, szaktudasuk és nem utolsé sorban felel§sségérzetiik javitasa tobbek kozott a kép-
zésen, tovabbképzésen és a kivalasztason is mulik. Ezek javitasa még a jelen és a kozeljové fontos,
nem elhanyagolhato feladata. Szitkség van tovabba a kozuti infrastruktira folyamatos javitasara
is, a megfelel6en biztonsagos forgalmi rend kialakitasara, valamint kiilon a nehéz tehergépko-
csik részére biztositott, kulturdlt pihenéhelyek meglétére [5], ezek mind-mind hozzéjarulnak a
kozuti biztonsag noveléséhez. Mindezeken tdl nagyon fontos a tehergépkocsi-kozlekedés tar-
gyi és személyi feltételeinek rendszeres, intenziv és hatékony ellendrzése. Ezek azok a teriiletek,
amelyekkel — a lehetdségek keretein beliil - foglalkozni kell, a tehergépkocsi balesetek szamanak
csokkentése érdekében.

11. OSSZEFOGLALAS

o A cikk bemutatja az allami (orszagos) kozathalézaton rendszeresen végzett forgalomszam-
lalas - elsdsorban tehergépkocsikra vonatkozé — 2015. évi adatait. Ismerteti a kiillonboz6 tut-
kategdridkon mért kiilonbozé tehergépkocsifajtak napi forgalmat és forgalmi teljesitményeit.

o Az uthalézat keresztmetszet forgalma 4%-kal volt nagyobb 2015-ben, mint a bazisnak valasz-
tott 2011. évben. A személygépkocsik forgalma 5%-kal névekedett, a kis tehergépkocsik for-
galma viszont jelentésen, 17%-kal volt tobb 2015-ben, mint 2011-ben. Az Gn. nehéz tehergép-
kocsik forgalma 0sszességében nem valtozott, de ezen a kategérian beliil a kozepesen nehéz
tehergépkocsik forgalma 22%-os névekedést mutat az autdpalyakon, a nyerges szerelvények
forgalma pedig 13%-o0s novekedést az elsérendli és masodrendi athalézaton (5. tablazat).

o A tehergépkocsi balesetek adatainak elemzését neheziti, hogy a KSH adatbazisa csak két te-
hergépkocsi kategoria adatait tartalmazza, a 3,5 t-nal kisebb, illetve ennél nagyobb 6sszsulyt
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jarmuvek adatait. Az elemzést neheziti, hogy a forgalomszamlalas soran megmeért nehéz te-
hergépkocsik a baleseti adatbazisban nem jelennek meg. Javasolhat6 a baleseti adatgyujtési
rendszer miel6bbi mddositésa ezen a téren.

o A cikk ismerteti a kiilonb6z6 utkategéridkon 2011-ben és 2015-ben tortént tehergépkocsi bal-
esetek szamat, és bemutatja a véltozdsokat. Roviden utal a bevezetett utdijfizetési rendszer
forgalomatterel$ hatdséra is.

o A kiilonboz6 utkategéridkra és a kiemelt autopalyakra szamitott kozlekedésbiztonsdgi muta-
tok (BS, RBM, SSM) ismertetett szamadatai mutatjdk a nehéz tehergépkocsik kozlekedésbiz-
tonsagi helyzetét és az altaldnos kozuti biztonsagra gyakorolt hatasat (11. tablazat).

o A kozlekedésbiztonsdgi megel6zési programok tervezéséhez és végrehajtasahoz nydjthat se-
gitséget az dllami uthalézat kiilonbozé utkategoridin tortént tehergépkocsi balesetek ,,termé-
szeteinek” ismertetése. Az utdléréses baleset (,azonos iranyba haladé jarmtvek iitkozése”) az
0sszekotd utak kivételével minden utkategérian vezetd baleseti szituacio.
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