I izlekedéstirtene

Kozel 100 éve létesitették a Szegedi Gaz-

dasagi Vasut (szgv) fiitc

6hazat

A magyar vasuttorténet egyik fontos teriilete a nagy multu fiit6-
hazak létesitésének, miikodésének feldolgozasa.

Varga Karoly
nyugalmazott MAV f6tandcsos
e-mail:vargakaroly1934@gmail.com

Szeged vérost és a tulajdonaban 1évé, Kiskun-
halas iranyaban elnyul6 hatalmas tanyavildgot
1927. februar 1-jét6l 1975. augusztus 31-ig kes-
keny nyomkozli vasutvonallal kototte dssze. A
760 mm nyomtavolsagu vonalat 11 allomassal,
7 megall6val, illetve rakodohellyel és 13 tablas
megallohellyel 1927. februar 1-jén nyitottdk
meg.

A vonal indulé allomasa Szegeden a belvaros
kozelében a Belvarosi-Tiszahid szegedi hidf6-
jénél a Rudolf (ma Roosevelt) téren volt. A vas-
utvonal Kunhalomnal ,,Y” alakban eldgazott,
és egyik végéllomésa Varostanya (ma Asott-
halom), a masik Pusztamérgesen volt.

Fiitéhazat a Gazdasagi Vasut Szeged-atraké
allomason létesitett, hiromvaganyos mozdony-
szin kialakitassal. A tdrsasagnak a Szegeden
1évé flitdhazan kiviil Asotthalmon és Puszta-
mérgesen egy-egy vaganyos motorszine is volt.

A szegedi fiitéhaz 1945 el6tti mtikodésérdl ke-
vés adattal rendelkeziink, azonban a héboru
utdni id6krol - a korabeli sajt6 jovoltabol - sok
minden ismert.

Az alkalmazott gézmozdonyokat a MAV Gép-
gyarban készitették, hdromcsatlds és 1,3 m3-es
viztartalyos formaban. A kisvasut kocsiparkjat
12 db személykocsi, 24 db fedett és 30 nyitott

1. abra: Szeged atrakoé allomas vazlatos helyszinrajza
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teherkocsi alkotta. A személykocsiban 20 il6-
hely és 14 &ll6hely volt. A MAVAG gyér és a
Lang Gépgyar Rt. 1928-1929-ben négy olyan
dizel-elektromos mozdonyt készitett a Szege-
di Gazdasdgi vasut részére, amelyek a motor
energiajat 550 V-os dinamoba vitték at. A 80
tonnds vonatot 6ranként 40 km-es sebességgel
vontattdk. Az ilyen tipusi mozdony - teljesit-
ménye 120 LE (88,3 kW) - 1929-ben a barcelo-
nai vilagkiallitason elsé dijat nyert.

1940-ben a vasut jarmtialloménya 4 db dizel-
villamos mozdonybdl, egy kéttengelyes mo-
torkocsibdl, 15 db személykocsibdl, 24 db fe-
dett és 34 db nyitott teherkocsibdl allt, mind
kéttengelyes kivitelben.

A Gazdasagi vasut 1949. januar 1-jétél - alla-
mositédssal - a MAV kezelésébe keriilt. 1950-
ben - teriiletrendezés kovetkeztében — meg-
sziintették a Roosevelt tér és Szeged dtrako
palyaudvar kozotti 2 km-es vonalszakaszt, he-
lyette el6szor villamos, majd autobusz kozle-
kedett az atrako dllomas és a Marx (ma Mars)
téri piac kozott. A Kunhalomnal ,)Y” alakban
elagazo6 vonal kezdépontja Szeged-atrakd, vég-
pontja Halastelek tdblas megéallohely, a Kun-
halomnal elagazé szdrnyvonal végallomdsa
pedig Pusztamérges dllomas.

Szeged-atraké allomason - 1950-ben - a
forgalmi és kereskedelmei szolgalati dgon
kivil kiilon fatéhaz, szertdr és palyamesteri
szakasz tizemelt. Itt miikodott még a vonat-
kiséré telepallomas és a segélymozdonyok
allomdshelye is. Ebben az id6ben a vonato-
kat 1 f6 motorvezetd, 1 {6 vonatvezetd és 2 {6
jegyvizsgald tovabbitotta. A vontatasi telepet
minden bizonnyal a vasut épitésével egy id6-
ben létesitették.

»A vontatdsi dolgozok koziil, vallalasa teljesi-
tésében élen jar Bode Laszlo motorvezetd, aki
a vonatok menetrendszerint val6 kézlekedésé-
ben a szovjet vasutasok tapasztalatait felhasz-
nalva biztositja a folyamatos kozlekedést. Bode
Laszl6 vallalta, hogy a javitasi koltséget aprilis
4-ig 10%-kal csokkenti. A vontatasi csoport
valamennyi dolgozéja megfogadta, hogy az
1953-as év elsé negyedében teljesen baleset-
mentesen latjak el a szolgdlatukat.”

»A miihely dolgozéi is emelkedd szazalékuk-
kal késziilnek aprilis 4. mélté megiinneplé-
sére, Viragh Laszlé 165, Kulcsar Ferenc 150,
Gargyan Szilveszter 140, Borcsok Géza 138%-
os eredményt ért el. A mtihely dolgozdi példa-
mutaté munkdjuk mellett alland6 segitséget
nytjtanak a hozzajuk beosztott dolgozdtarsa-
iknak.” (Délmagyarorszag, 1953. februar 6.)

A Kkisvasutat az 1960-as évek elején jelentGsen
fejlesztették, amirél a helyi sajt6 a kovetkez6k
szerint szamolt be (Délmagyarorszag, 1961.
marcius 30.):

,Uj, korszer(i kisvasuti kocsikat allitanak for-
galomba. A szegedi kisvasut teriiletén a szom-
szédsagban dolgozé parasztok 4j és érdekes
jelenségnek voltak tandi ..., amikor hosszu,
szép, Uj négytengelyes kocsik gordiiltek végig
a kisvasuton.

A MAV igazgatésdg dolgozdi ,futdprobara”
vitték ezeket az 4j és minden kulturdlt uta-
zési igényt kielégité négytengelyes kocsikat,
amelyek a dolgozé parasztsagot szallitjak Mo-
rahalomrol, Domaszékr6l, Pusztamérgesrdl,
Ruzsarél és a tobbi kisvastti, lakott teriiletrél
Szegedre vagy Szegedrél lakasukra.”

»A most kiprobalt harom 4j kocsival 15-re sza-
porodott azoknak a négytengelyes, mosdéval
telszerelt kocsiknak a szama, amelyek mar for-
galomba allitva tesznek eleget a szallitasi igé-
nyek kielégitésének.

Feladat var azonban az itt utazé kézonségre is.
Egy-egy ilyen 4j kocsinak az értéke 660 ezer
forint (akkor az 4tlagos havi fizetés 100 Ft volt.
A szerz8), ami nem kis Osszeg, és fokozott
megbecsiilésre van sziikség. Tekintsék sajat-
juknak ezeket az 4j kocsikat....”

A Délmagyarorszag 1961. aprilis 22-én to-
vébbi fejlesztésekrdl szdmol be. ,,Uj mozdo-
nyai, vagonparkja és gépei vannak a szegedi
kisvasttnak... Hasonlé fejlesztésen ment at a
teherszallitds. Erre az évre az egész kocsipark
cseréje befejez6dott. Mar csak négy kisebb
méreti tehervagont mukodtetnek a kisebb
szallitasokra. E fejlesztésre is nagy sziikség
volt. Harom év alatt csaknem megkétszerezo-
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dott az aruszallitas a szegedi jarasnak errdl a
teriiletérél.”

»A kisvasuti ftt6hdz, illetve a mthely is na-
gyobb feladatokat lat el, mint néhdny évvel
ezel6tt. Ezért a korabban beszerelt sok 1j szer-
szamgépen kiviil idén is fejlesztik a technikat.
Villamos emel6ket szerelnek be a mozdonyok
javitashoz, karbantartasdhoz. Emelédarut kap
a mihely a motorok ki- és beszereléséhez. A
korszertitlen ejtékalapacs helyett hamarosan
modern ajax-kalapacs mikodik. A dolgozdk
allandéan keresik harom 4j dizelmozdonyuk
tokéletesitésének modjat, mert ezek még nem
teljesen ,kiforrott” szallitéeszkozok, viszont
a jovo vontatdsa a nyersolajon alapszik majd.”

»Ami pedig a kozlekedést és a teherszallitast
illeti: itt is javulast akarnak elérni a kisvasut
fit6hazanak, muhelyének dolgozoéi. A moz-
donyok id@szakos javitdsanak meggyorsitasat
vallaltak, a tehervagonok idészakos teljes fel-
yjitdsat pedig olcsébban, s ugyanakkor hama-
rabb akarjak elvégezni.”

A kisvasut 1970. évi tizemi koltsége 14 053 518 Ft,
amelybdl a vontatasi koltség 2 683 518 Ft.

Asotthalom helyi kozdssége évek ota nagysikerti
falunapot szervez, az els6t 2007-ben augusztus

2. abra: Az MKk48 2004-es mozdony
személyvonattal a kisvasut vonalan
(foto: Halasz Istvan gyiijteménye)
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13 és 20 kozott tartottdk meg. A Pet6fi Sandor
Miivel6dési Hazban nyitottak meg az ,,Asottha-
lom multja és jelene” fotokiallitast, ahol bemu-
tattak a Szegedi Vasuttorténeti Alapitvany kis-
vastttal kapcsolatos tabléit és targyi emlékeit is.
Engi Jozsef nyugdijas vasuti izemmérnok, vas-
uttorténész tablokon és fényképekkel mutatta be
a kisvasut torténetét. A vasuttorténész eléadast
is tartott a zsufolasig megtelt mivel6dési hazban
»80 éves lenne a kis vastt” cimmel.

A Szegedi Gazdasagi Vastt emlékét a Koz-
lekedési Muzeumban kiallitott jarmtvek,
egy gézmozdony és egy személykocsi Oriz-
te. (Amig a Muzeumot le nem bontottdik.
A fészerk.)
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