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A Kecskemét-Kiskunmajsa kozott kozlekedd
gazdasagi vasutat a kozonség részére 1928.
szeptember 17-én nyitottdk meg.

A 760 mm keskeny nyomkdzli vasttvonal Kecs-
keméten csatlakozott a normalnyomkozii vasut-
hoz, a Kecskemét Als6 palyaudvaron kiépitett
atrako vaganyokkal (innen a mai végallomas el-
nevezése az ,, Atrako pu.”). Az eredeti végallomés
a Ravagy téren (kés6bb Lenin tér) volt.

A Kecskeméti Gazdasagi Vasut (KGV) -
amelynek tizemeltetje a Kecskemét Varos
Erd6hivatala — épitésével egy id6ben Kecske-
mét Alsé MAV pu. kozelében vontatési telepet
is létesitettek. A forditokoronggal kiszolgalt
kecskeméti kisvasuti mozdonyszinben harom
vagany és hat dllas volt. A KGV tizemeltetett
még 1980-ig Kiskunmajsan egy egyalldsos
mozdonyszint.

AKGYV forgalmanaklebonyolitasara 1928-ban
a varos 2 db négycsatlds és 1 db haromcsatlés
gbzmozdonyt vasarolt a Magyar Kiralyi Alla-
mi Vas- Acél- és Gépgyéaraktdl (MAVAG).

A KGV az 1930-as évektdl kezd6dGen - a gaz-
dasagos iizemeltetés fenntartasa céljabol - el6-
sz0r a személyforgalom lebonyolitasara, majd

a teherforgalomban is motoros jarmiiveket
alkalmazott. Erre a célra — a GANZ gyartdl -
1935-1940 kozott kéttengelyli dizelmotoros
poggyaszkocsikat vasarolt. 1940-ben a Kkis-
vasut vontatéjarmi allaga: 3 db gézmozdony,
3 db motoros poggyaszkocsi, 1 db motorkocsi
és 2 db vaganygépkocsi.

A kéttengelyt motoros poggyaszkocsi sikeres
miszaki megoldasnak bizonyult. A 3300 mm
tengelytavolsagu, 3600 mm teljes hosszisagu
kocsinak vasvézas szekrénye volt. A két veze-
téallas kozotti helyiséget poggyasztérnek ké-
pezték ki, és ebben a szakaszban helyezték el
az alvazra erGsitett motort is.

A jarmi er6forrasa egy VI JaR. 135 jellegti,
1300 percenkénti fordulat mellett 120 LE
(88,3 kW) teljesitményti, Ganz-Jedrassik rend-
szerti dizelmotorbdl &llt (ez megegyezett a
nagyvasuti 2- és 3- tengelyi motorkocsikba be-
épitett, akkor sikeres és ismert tipussal). A kocsi
onsulya 10230, raksulya pedig 4000 kg. A mo-
toros poggyaszkocsik - idékozben D mot. 951,
952, 953, 954 szamozassal - 1971-ig tizemeltek.

Az 1940-es gyartasi Dmot. 953-as motor-
kocsit a GySEV megvasarolta, feltjitotta és a
nagycenki mozdonyskanzenben kiallitotta.
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A vonal teherforgalmanak lebonyolitasara je-
lentés mennyiségti és a kiilonféle aruféleségek
megfelels szallitasara alkalmas teherkocsit
épitettek és szereztek be.

1949. janudr 1-jével a KGV és ezzel egyideji-
leg a kisvasut fiit6hdza is az allam (MAV) tu-
lajdonaba kertilt.

A személyszéllitast — a forgalom megindita-
satdl a haboru utani évekig - kéttengelyt ko-
csikkal bonyolitottak le. Az 1950-es évektdl
azonban mdr csak 4-tengely(i, Bax sorozatd,
fapados 52 fér6helyes kocsikat hasznaltak.
Az 1970-es években pedig — a megsziintetett
békéscsabai, szegedi és sarospataki kisvas-
utaktdl - tobb jo allapotban 1évé teher-, pogy-
gyasz- és személykocsit kapott a kecskeméti
kisvasut.

1961-ben a MAV keskeny nyomkozt vasuti
vontatas korszertsitésére a gy6éri Wilhelm
Pieck Vagon- és Gépgyar 100 kW (136 LE) tel-
jesitményt, B’ B’ tengelyelrendezésti Mk. 48,
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1000 sorozatu dizelmozdonyokat készitett,
amelyekbdl néhany darab Kecskemétre keriilt.

A kisvasut vontatasi szolgalata miiszakilag jol
felszerelt mthellyel és jol képzett szakembe-
rekkel rendelkezett, amelynek kovetkeztében
a szokasos fiitéhazi és kocsiszolgalati mun-
kékon tul vasuti jarmiiépitéseket, atalakita-
sokat, felujitasokat is elvégeztek. Igy 1954-ben
Pusztai Istvan ftit6hazvezetd tervezésével és
irdnyitasaval a helyi mihely dolgozéi hazi-
lagos kivitelezésben készitették el a negyedik
dizelmotoros poggyaszkocsit. A kecskeméti
kisvasuti mthely a helyszinen rendszeresen
elvégezte a jormiivek nagyjavitasat, festését is.
A vontatds részér6l Lukdcs Sandor Andras
tizemvezetd 1950-ig iranyitotta a miiszaki
személyzetet, majd 1963-ig Pusztai Istvan
futéhazvezetd. Ezt kovetGen a Vontatdsi F6-
nokségek Osszevonasiig (1974) Seres Sandor.
Ekkor a kisvasut 6nallésidga megsziint, és a
szertari, palyafenntartasi, a forgalmi-keres-
kedelmi, valamint a vontatdsi iranyitast a
»hagyvasutiak” végezték.
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Ennek ellenére az 1980-as évek elején (az tizem-
fénokségi id6ben) - sajat szakembereinek és
yjitdinak kozremiikodésével — a fut6haznal
néhany miszaki fejlesztésre is sor keriilt. Igy
1982-ben a javitdsra kiildendd kisvasuti jar-
muveknek - a helyi dtrakén - normalnyom-
tava teherkocsikba torténd berakasat oldottak
meg. Mikus Dezs6 vontatasi csoportvezetdnek
és két tarsanak vjitasa 840 ezer forint (ekkor a
havi magyar dtlagkereset 3000 Ft volt, a szerzd)
megtakaritast eredményezett! 1983-ban moz-
donyforditot készitettek.

A kisvasuti vontatasi telep fo6bb létesitményei
(a 2010-es allapotnak megfeleléen) — a kozuti
feliljaroval parhuzamosan a kovetkezok:

- Egy épiiletben: mozdonycsarnok, motor-
mihely, esztergamtihely, beird, miiszaki
iroda. Kocsiszin 6nalldan.

- Egy épiiletben: mosdok, volt asztalosmii-
hely, 61t6z6k, festémthely, szerszamkiado,
kovécsmihely, raktar.

- Egy ¢épiiletben: akkumulatortolts, ace-
tilén gazfejleszts, langhegesztd mihely,
villlamosmthely, ivhegeszt6 mthely, iroda,
PFT szertdr.

- Ondllé épiiletekben: aluminium raktér,
tzoltoraktar, fahdz-étkezde, kerékparta-
rold és 1j asztalos mubhely.

Az épiletek donté része még 1928-ban épiilt,
az étkez8-meleged6t 1975-ben létesitették.

A kisvasut mikddését 2010-ben felfiiggesztet-
ték, az izem azodta is sziinetel!
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