I izt kozlekedés

Forgalmi potencialok valtozasa 1995. év-
tol a kozdathalozat alakulasanak fiiggveé-

nyében. 1. rész

Az UVATERV Zrt. tervtaraban a forgalmi modellezésrdl 1995-t6l, mar di-
gitdlisan felhasznalhaté formdaban rendelkezésre allnak adatok, amelyek
alapjan bemutathatjuk, hogyan valtoztak a forgalmi potencialok az orsza-
gosan elfogadott, és az EU-nak is bemutatott jelenlegi alapmodellekben
1995-hoz képest. Az els6 részben, bemutatjuk a két modellt, a tervekben
megfogalmazott célokat. A masodik részben, a szemle kovetkezd szama-
ban az alapadatok (Magyarorszdg, EU jelenlegi adatai, tobb mint htisz éves
iddsorai) és a tobbi szallitasi mdd valtozasat figyelembe véve sszehasonlit-

juk a két modell kozuti forgalmait.
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1. BEVEZETES

A kozlekedésfejlesztés stratégiai céljait az
utébbi, mar tébb mint 20 évben, tervezési cik-
lusokra, altalaban 5-7 évente aktualizdlva az
Eurdpai Unidban a Fehérkonyv 1992, 2001,
2011, Magyarorszagon az Orszagos Teriilet-
rendezési Terv, OTrT 2003, 2008, 2013, 2018,
az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia, az
EKFS 2007, az Orszagos Fejlesztési és Terii-
letfejlesztési Koncepcié, OFTK 1997, 2013 fo-
galmazza meg. Magyarorszagon a célokhoz a
7 éves EU ciklusokhoz igazodva operativ prog-
ramokat rendeltek 2007-2013. (KOZOP, ROP),
2014-2020 (IKOP, CEF, INTERREG), amelye-
ket hal6zati modellezést tartalmazé tervekkel
tamasztottak ald.

Mar a felsorolt rendezési tervek, koncepci-
okban megfogalmazott stratégiai célok és
operativ programok aldtdmasztasa, illetve
aktualizdlasa el6tti idében, az 1970-es évek-

t6l Magyarorszdgon a szallitasi halozat alap-
modelljeit az orszagos szakmai irdnyitas
igényének megfeleléen, altalaban az &sszes
magyar kozuthalozat tervezéssel foglakozd
intézet egyiittmiikodésével készitették. A tel-
jesség igénye nélkiil felsoroljuk a f6bb terveket:

o Orszagos Kozuthalozat Fejlesztési Keret-
terv 1977,

o Az Orszagos Koézathalozat Fejlesztési
Terve (1985).

o Orszagos Kozuthalozat Tavlati fejlesztési
programja (1991).

o A Magyar Gyorsforgalmiut-halozat Fej-
lesztési Terve (1995).

« Orszagos Féuthalozat Tavlati Fejlesztési
Terv (1998).

o Tervezési, statisztikai régiok kozuthalo-
zat fejlesztési koncepcidi (2001).

o A gyorsforgalmiut-halézat és a f6tthalo-
zat kiemelt beruhazasainak hossza tava
fejlesztési programja (2005).

o Az orszagos gyorsforgalmi és féuthalo-
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zat nagytavu terve és hosszu tavu fejlesz-
tési programja (2009, 2010).

o Az Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel
lebonyolitasa, a célforgalmi matrix létre-
hozésa (2008, 2009)

o Nemzeti Kozlekedési Stratégia (2013).

o Orszagos célforgalmi felvétel és matri-
xok kidolgozasa (2016).

Az UVATERV Zrt. tervtaraban a forgalmi
modellezésrél az 1970-es évektdl rendelkezés-
re allnak adatok, 1995-t6] mar digitélisan fel-
haszndlhaté formaban. Az archiv adattarak-
ban napjainkig rendelkezésre dllnak, a modell
készitésekor vizsgalt id6tavokban, haldzati
modellek és kiilonb6z6, a kalibralt forgalmi
matrixok, valamint forgalmi korzetekre a
matrixok meghatarozasanal felhasznalt alap-
adatok: lakosszam, motorizacid, GDP.

Az els6 orszagos hédlozati modell, amelynek
meghatarozo adatai digitalisan rendelkezésre
allnak az archiv adattarban:

A. A Magyar Gyorsforgalmiat-halézat Fej-
lesztési Terve (GYF) 1995, 1996, (tovab-
biakban: GYF 1995)

(Az ebben a tervben készitett akkori modellt
hasonlitottuk dssze az utolsé hdrom egymdsra
épiild terv aktudlis, jelenlegi modelljével.)

B. Az Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel
lebonyolitasa, a célforgalmi matrix létre-
hozasa (OCF) 2008-2010, (tovabbiakban:
OCF 2008).

C.Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS)
2013-2015, (tovabbiakban: NKS 2013).

D. Orszagos célforgalmi felvétel és matri-
xok kidolgozasa, TEN-T elemzések (to-
vabbiakban: OCF-2016).

Ezeknél a modelleknél a fejleszt6 team is at-
fedéssel 4llt ossze; az NKS 2013 készitésekor
felhasznaltak az OCF 2008 alapadatait és
eredményeit, és az OCF 2016 az OCF 2008
aktualizdlasa a TEN-T halozatra.

Megvizsgaltuk, de a terjedelem csokkentése mi-
att jelen tanulmanyban nem mutatjuk be mind
a hdrom modell korzetbdl induld forgalmanak
a GYF 1995-hoz viszonyitott aranyat, ami az
évek eldrehaladtaval novekvd, de a harom mo-
dellben nincs érzékelheté atrendezédés. Ezért

a tovébbiakban az atlathatosag érdekében, az
alapadatoknal az elGretekintés mellett, a na-
gyobb er6forras bevetésével, koriilbeliil két évig
készitett NKS 2013 modell matrixait hasonlit-
juk 6ssze a GYF 1995-tel. Tessziik ezt annal is
inkabb, mivel jelenleg, ezt a modellt kell a ko-
vetkezé NKS készitéséig minden, a szallitasi
halézatot befolyasolo tervnél, tanulmanynal,
stratégiai dontésnél figyelembe venni.

Az 4j EU ciklushoz (2021-2027) sziikséges az
NKS aktualizaldsa, amihez felhaszndlhatdk a
jelen tanulmdny tapasztalatai.

A rendelkezésre all6 adatok alapjan bemutatjuk,
hogyan véltoztak a forgalmi potencialok az or-
szagosan elfogadott, és az EU-nak is bemutatott
jelenlegi alapmodellekben az 1995. évben kifej-
lesztetthez képest. Ehhez két célt tliztiink ki:

1. Megvizsgaltuk, hogy 1995-ben a szalli-
tasi haldzat fejlesztésére kitlizott célok,
amelyet az akkori tarsadalmi, gazdasagi
koériilmények kozott megfogalmaztak a
modellezés segitségével véglegesitettek,
koncepcionalisan, esetleg mennyiségi-
leg mennyiben teljesiiltek.

2. Megnéztilk, hogy a halézatfejlesztés,
foleg a gyorsforgalmi halézat jelentds
novekedése milyen hatdssal van a forga-
lom valtozasara, milyen Osszefiiggések,
esetleg szamszeriisithetd torvényszert-
ségek allapithaték meg a forgalmi igény
kiilonboz dsszetevéire.

3. Megvizsgaltuk, hogy:

- az utdébbi 20 évben a magyar kozut-
halézaton tortént jelentds fejlesztések
milyen hatast eredményeztek,

- a kozuthalézat valtozasa milyen ha-
tassal volt a tényleges forgalmi po-
tencidlokra, az egyes teriiletekrdl,
forgalmi korzetekbdl, centroidokbél
indul6-érkezé forgalomra és

- annak milyen Osszetevéi (pl. atterelt,
generalt forgalom) lehetnek.

2. HALOZATI MODELLEK,
KOZUTHALOZATOK

Egy kiforrott haldzati alapmodell elkészitése,
tesztelése tobbéves munka. Ezzel osszefiiggés-
ben mindig megvolt az igény, hogy a kiilonfé-
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le tervezd miihelyek ugyanazokat, legalabbis
Osszehasonlithaté modelleket alkalmazzanak.
Igy egy modell alaphélézatanak meghatarozo
elemei - f6leg a finanszirozasi hidny miatt -
évekig nem valtoztak. A helyi vizsgalatok ese-
tén pl. gyorsforgalmi ttszakasz vagy telepiilés
elkeriilé6 hatasat be lehet mutatni az alapha-
lézat stritésével, a forgalmi matrix sorai-
nak, oszlopainak megosztaséval, bévitésével.
A kovetkezd feladatnal ujbél az alapmodellb6l
lehet/kell kiindulni.

A technika fejlddésével, a szamitogépek kapaci-
tasanak és sebességének novekedésével lehetGvé
valt a halézati modellek finomitasara; nagyobb
darabszamu szakasz (link), részletesebb korzet-
beosztas, nagyobb méretli matrixok alkalmaza-
sa. Azonban korzetek kialakitasa a rendelkezésre
allé adatok (féleg KSH ) felhasznalhatosaga mi-
att telepiilésekhez, jarasokhoz, kistérségekhez
igazodnak, igy a késébb alkalmazott részlete-
sebb felosztds, kisebb korzetek adatai, viszonylag
egyszertien OsszegezhetSk, a korabbi, nagyobb
korzetekre, tehat az adataik sszehasonlithatok.

A kiilonbo6z6 tervek értékeléséhez az idétavok
halézati modelljének és forgalmanak megha-
tarozasa, — a szakaszolasnal figyelembe véve
a legkés6bbi (nagytav) idétavval valé Gssze-
hasonlithat6sagat, abbol kihagyva a tervezett
fejlesztéseket — els6 1épésben az akkori jelen-
legi, meglévé halézati modell és a jelenlegi
forgalmi matrixok meghatdrozasaval, kalibra-
lasaval indul. A halézati modell szakaszainak
paraméterezésére, mar 1995 elétt is, és azutan
is folyamatosan rendelkezésre allt az Orszégos
Kozati Adatbank (OKA). A hélézati modell
készitésével egy idében vagy azt megel6zen
az aktudlis jelenlegi forgalmi matrixok meg-
hatdrozasiahoz Orszagos Célforgalmi Forga-
lomszamlalas (OCF) késziilt.

A mitrixokat kalibralhattak, az OKA-ba is
feltoltott, Orszagos Keresztmetszeti Forgal-
makkal (OKKF). Ujabb hatékony lehetdség a
Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltaté Zrt. (NUSZ)
adatainak felhasznaldsa. A KSH adatok és a
héztartasfelvételek, valamint a jelenlegi, meg-
1év6 halézati modell raterhelései segitségével
pontositottak a forgalomdramlasi torvénysze-
riiségeket, az ellenallds fiiggvényeket.

I izt kozlekedés

A modellek ellenérzéséhez, hatterének be-
mutatdsahoz megvizsgaltuk a magyar és EU
szallitasi halozat, a szallitasi teljesitmények a
mennyiségi és a médozatok kozotti aranyok
valtozdsat. Szazas nagysagrendd tablazatot,
abrat, tematikus térképet Osszegytjtottink,
gyartottunk, amelyek a tanulmanyban és a
digitalis mellékletében &sszegeztiink, ame-
lyek tovabbi vizsgalatokra hasznalhatdk. Jelen
irds csak kivonata az 1995. évtdl dsszegyijtott
adatok felhasznaldsaval készitett tanulmany-
nak, amelynek adatai, tablazatok, szamitasok,
tematikus térképek az UVATERV-nél rendel-
kezésre éllnak. A kiilonb6z6 idépontokban
készitett modellek, a megfogalmazott célok és
az Osszehasonlitds eredményének bemutatasa
mellett csak a tanulsagokat irjuk le.

2.1. Haloézati modellezést szabalyozo, érin-
tett utmutatéok

Az osszeallitas készitésekor szem el6tt tartot-
tuk az érintett dtmutatokat, aktualizdldsukat.
Két, egymassal szoros Osszefliggésben 4ll6 ut-
mutatot kellett megvizsgalnunk, hogy az ered-
mények alapjan frissitésre szorul-e egy vagy
tobb elemiik:

« Utmutaté az orszdgos koézuthalézat Gj
kiilteriileti szakaszainak és 1j forgalom-
vonzd létesitménnyel érintett utjainak
forgalmi elrebecsléséhez, (GKM, 2003)
(3]

o Moddszertani utmutatd egyes kozlekedési
projektek koltség-haszon elemzéséhez,
(TRENECON Tervezé és Tanacsado Kft,
2018 december (CBA utmutato) [8]

A Kozlekedéstejlesztési Koordinaciés Kézpont
megbizasabdl a Stratégia Konzorcium altal
készitett OCF-2016 [3] az ,Egyeztetett zard
dokumentum” ,3.3. Az érintett atmutatok
aktualizdlasa” fejezetben részletesen elemzi
a fenti két utmutat6 2016. évi aktualis verzi-
ojat. Egyetértiink a megallapitdssal, hogy a
GKM, 2003 utmutaté: ,,Elére bocsathatd, hogy
az utmutaté nagyon el6re latéan alapelveket
fogalmaz meg, nem koénnyen avulé konkrét
értékeket ad meg, igy id6tallo”. Elfogadjuk a
megfogalmazott megallapitasokat, és itt is ke-
ressiik azokat az elemeket, amit vizsgdlataink
eredményei érinthetnek.
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2.2. Helyzetértékelés 1995-ben és a GYF
1995-ben megfogalmazott célok, fej-
lesztési javaslatok

A tovabbiakban a GYF 1995 dokumentdciéban
leirt adatokat mutatjuk be, amit a rendelke-
zésre allo Orszagos Kozuti Adatbank (tovab-
biakban OKA), KSH, EUROSTAT adatokkal
ellendriztiink. (Lasd az 5.4, 5.5, 5.6 fejezeteket
a kovetkezd lapszamban.)

Magyarorszagon a motorizaci6é fejlettsége
1995-ben csak mintegy fele volt (220 szgk/1000
lakos) az EU orszagokénak. A személyszallita-
si teljesitmény mintegy 60%-a tortént személy-
gépkocsival.

A teherszéllitasnak mintegy 50%-a bonyold-
dott le kozaton. A statisztikai trendek azt mu-
tattak, hogy a kozut részesedése a teherszalli-
tasban eddig (1995) is folyamatosan nétt, de

hosszt tavon ez a részesedés varhatdan roha-
mosan tovabb emelkedik a nyugat-eurépaihoz
viszonyitott relativ alacsony ardnya és magas
fejlesztési potencialja miatt.

A gyorsforgalmiut-épités néhany eurépai
orszagban mar joval a II. vilaghaboru el6tt
elkezdddott és fejlesztése titemes volt. Ma-
gyarorszagon a gyorsforgalmiut-épités az
1960-as évek elején kezd6dott és 1995-ig 422
km hosszusagu autopalya-autout épiilt (éves
atlag 11 km).

Az 1. abra mutatja Magyarorszag 1995. évi
gyorsforgalmi ttjait és a kapcsolatokat a
szomszéd orszagokkal. Lathato, hogy csak egy
gyorsforgalmi ut — az Ml-es — épiilt ki teljes
hosszban az orszaghatdrig, és kapcsolédott a
nemzetkozi halézathoz Ausztridn keresztil.
Jugoszlavia, Horvatorszag, Szlovénia és Szlo-
vakia fel6l gyorsforgalmiut-halézat nem érte
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1. tablazat: 1995-ben id6tavonként tervezett gyorsforgalmiut-halézat
Forrds: GYF 1995

Uzemeld gyorsforgalmiut-halézat idétavonként
Szakasz hossza (km)
autopalya autout
2x2 sav 2x3 sav 2x1 sav 2x2 sav

Kozéptavban, 2007-ben iizemel 559 8 311 78

Osszesen: 567 389
Hosszutavban, 2015-ben iizemel 934 ‘ 37 445 ‘ 361

Osszesen: 971 806
Nagytavban, 2030-ban iizemel 1091 ‘ 172 ‘ 2218

Osszesen: 1263 2218

el a magyar hatart, Romanianak és Ukrajna-
nak pedig a magyar hatdr menti orszagrészben
sem volt autdpalydja.

1995-ben a Magyar Koztarsasag kozlekedés-
politikai stratégidjanak fé iranyait az alabbi
pontokban hataroztak meg:
o ,az Eurdpai Unidba integralédas elGse-
gitése,
o aszomszédos orszagokkal az egyiittmu-
kodés feltételeinek javitasa,
o az orszag kiegyensulyozottabb térségi
fejlédésének elGsegitése,
 az emberi élet és a kornyezet védelme,
o akozlekedés hatékony, piackonform mdu-
kodtetése.”

A fejlesztési terv a magyar gyorsforgalmiut-
hélézat kiépitését harom iitemben javasolja:
kozéptav 2007. év, hosszutav 2015. év, nagytav
2030. év.

2.3. Helyzetértékelés 2013-ban és az NKS
2013-ban megfogalmazott célok

2013-ban az autdépalydk hossza 1131,8 km, az
autéutaké 204,3 km. 3 040 732 személygépko-
csi szerepelt a KSH nyilvantartasaban.

2013-ra 6t szomszédos orszaggal kiépult a
gyorsforgalmi kapcsolat, tovabbi haromnal

csak 10-30 km hidnyzik az orszaghatarig.

Az NKS célrendszere az alabbiak szerint azo-

nositja azokat a tarsadalmi célokat, amelyek
eléréséhez hozzédjarul:

o ,Kornyezetre gyakorolt negativ hatdsok
csokkenése, klimavédelmi szempontok ér-
vényestilése.

o A gazdasig hatékonysiginak, novekedé-
sének eldsegitése.

o Egészség- és vagyonbiztonsdg javuldsa
(balesetek dldozatainak jelentds csokken-
tése).

o Foglalkoztatds javuldsa.

o Lakossdg jolétének és mobilitdsi feltételei-
nek javuldsa.

o Teriileti egyenlbtlenségek mérséklése.

o Tarsadalmi igazsdgossdg, méltdnyossig
javitdsa.

o Az orszdg egyes térségeinek a nemzetkozi
gazdasdgi, mobilitdsi folyamatokba dgya-
zdsa’.

Az NKS fejlesztési stratégidkat hatdroz meg
2020, 2030, 2050-es iddtavokra, hangstulyosan
megkiilonboztetve a stratégiai és fejlesztési
eszkozoket, ezen belill: els6dleges megvaldsi-
tasu, javasolt megvalositasu és el6készitési igé-
ny fejlesztési eszkozoket hatdroz meg.

Id6tavonként a fejlesztési kategoridk a varha-
téan megvaldsithatd fejlesztés koltségét és a
stratégia éves tdrsadalmi hasznait mutatjak be.

2.4. GYF 1995 jelenlegi halozati modell

A vizsgalt kozuthalézati modellek az adott évi
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kozuthalézatot vették adottnak, mint az ak-
tualis jelenlegi halézatot. 1995-ben nem fog-
lalkoztak a teljes kozuthalozattal, figyelmen
kiviil hagytdk az dnkormdnyzati utakat és a
maganutakat. Késobb a modelleket kiegészi-
tették az 6nkormdnyzati utak egy részével, a
vastthdlozattal, de az &sszehasonlithatdsag
miatt, csak az allami kozutakkal, tehat a
helykozi kozuti konnyi és nehézjarmi koz-
lekedéssel foglalkozunk.

Az abrakon a két alap héldzati modell koz-
uthalézatat mutatjuk be, amelyeken lathat6 a
gyorsforgalmi halézat jelentds fejlédése.

A modellek természetesen tartalmazzak a koz-
uthdlézat féut és mellékat elemeit is, de orsza-
gos hatdst 1j elemek a gyorsforgalmi utak. Az
Uj telepiiléselkeriilé utaknak, tehermentesit6k-
nek szintén lehet nagyobb teriiletre hatasa, de
az inkdbb a térségen belill szamszerusitheto.

A GYF 1995 halézat 12 160 szakaszt és 6680
csomopontot tartalmaz. A hatart 4tlépé for-
galmat a hatarallomdsokon, ugynevezett kor-
donpontokon, a hatarallomédsokon kototték be
a magyar halézatba.

2.5. NKS 2013 jelenlegi halézati modell

Az NKS 2013 halozat 126 750 szakaszt és
51 200 csomopontot tartalmaz. 4638 vasuti
szakasz. Az NKS 2013 modellbdl levonjuk a
hat4ron kivili és a vasuti szakaszokat, akkor is
a darabszam korilbelul tizszerese, mint a GYF
1995 modellben.

Ebben a modellben a fenti figyelembe vett ut-
halézatot, ugynevezett konnektorokkal beko-
totték a tavolabbi eurdpai centrumokba. Ez a
modell tartalmaz vasuthaldzatot is, a két mo-
dell 6sszehasonlitasanal azonban csak a koz-
uthalozat vehet6 figyelembe.

Kizmos Gy.




— aubipilye (240 sy
— anidpdlpe (2 siv)
— it (22 mi)
- bgyéb gyorsforg it (2 siv)
———  alefrendd @Gt

‘mieodrendil 15k
alsibbrendd At

Jelmagyarazat
Utak
Uttipus 2013
m Gyorsforgalmd at
== Gyorsforgalmd ot 2x1
— 0
— Fdot2x1

Egyéb it

0 20 40 60 km

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2020. LXX. évf. 2. sz.



Kzt kizlekedés [

5. abra: Telepiilések 2013, GYF 1995, OCF 2008, NKS 2013 korzetek. Forrds: sajdt szerkesztés
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3. FORGALMI KORZETEK
A KULONBOZO MODELLEKBEN

A korzetek kialakitasa mindegyik modellben,
a rendelkezésre 4116 KSH adatok felhasznalha-
tosaga miatt telepiilésekhez, telepiilésrészek-
hez, kistérségekhez, jardsokhoz igazodik.

A GYF 1995 modellnek az alapvaltozata 383
korzetet tartalmaz; 316 vidéki, 1 Budapest + 22
budapesti keriilet + 44 hatarpont. A tovabbi-
akban csak a 316 korzettel foglalkozunk.

Az NKS 2013 modell alapvaltozata 1178 kor-
zetet tartalmaz, amely az orszaghataron beliil
941 a telepiilések Osszevonasaval kialakitott
korzet + 105 darab a budapesti keriiletek to-
vabb bontéséit, valamint 54 darab Debrecen,
Szeged, Miskolc, Pécs, Gyér, Nyiregyhaza,
Kecskemét, Székesfehérvar részleteseb felosz-
tasat tartalmazd korzet + 68 hataron tuli kor-
zet. A tovabbiakban csak a 941+54=965 hata-
ron beliili korzettel foglalkozunk.

Az NKS 2013 korzetek adatainak a GYF 1995-
re Osszegzés modszertanat és a térképeket
terjedelmi okokbdl itt nem kozoljiik, de azok
rendelkezésre allnak az UVATERV-nél elér-
heté6 hattér tanulmanyban. Természetesen
rendelkezésre allnak a kiilonb6zé idétavok
hélézatai és igénymatrixai is. Az 5. abrdn id6-
rendi sorrendben lathaté mind a négy modell
korzetbeosztasa.

Az abran legfelill van a GYF 1995 korzetbe-
osztdsa és alatta idérendi sorrendben a tobbi
modellé, lathatd, hogy az 1995. évi korzetfel-
osztast tovabb bontottdk. Tehdt, akkor lehet
a kiilonbozé modellek adatait 6sszehasonli-
tani, ha a kiilonb6z6 idépontokban az akkori
jelenlegi modell, részletesebb teriiletfelosztas
indul6 forgalmait, a legnagyobb a GYF 1995-
0s korzetekre Osszegezziik Az id6vel finomi-
tott, stiritett OCF 2008, NKS 2013, OCF 2008
korzetek adatai, a korzethez tartozé telepiilé-
sek segitségével OsszegezhetSk az 1995. évi 316
korzetre.
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A telepiiléseknél a 2013. évit vesszik figye-
lembe, mivel a korzethez tartozas azonositdsa
egyértelmiibb, ugyanis az kozigazgatasi hatdrok
valtoztatasanal altaldban kényszerbdl egyesitett
telepiilésekb6l valtak ki régi/uj teleptilések.

4. AZ ADATOK ELLENORZESE

A GYF 1995 és az NKS 2013 modellekre, va-
lamint a figyelembe vett OCF 2008, OCF 2016
modelleken ldthat6 a szerves fejlédés, a tervezé-
si tapasztalatok felhasznalasa. A GYF 1995-r61
a tobb mint husz éves id6tav utan megallapitha-
t6, hogy a prognézisok koncepciondlisan telje-
sliltek. Jellemzden az autdpalyak-autéutak ara-
nya és az egyes projektek sorrendje valtozott.

Az Osszehasonlitasok, kovetkeztetések levo-
nasa el6tt szitkségesnek tartottuk az adatok
ellenérzését. A két modellben megnéztiik az
alapadatok és az indul6 forgalmak kozotti 6sz-
szefiiggést. Ez onellen6rzés miatt is sziitkséges
volt az NKS 2013 esetében, mivel a GYF 1995
korzeteire Osszegeztilk népességet, lakassza-

2. tablazat: A korzetek alapadata és a kor-
zetekbdl indulé forgalom rugalmassagi

egyiitthatéi 1995-ben és 2013-ban
Forrds: a modellek alapadatai alapjdn, sajdt
szerkesztés

Korzetbol 1995 2013
induld jarmi
(Ej/nap) Rugalmassagi egyiitthaté
Kénnyd jarma 2.09% 7.20%
Lakos P
Kérzetenként Ffehez jarmid 3.57% 5.97%
Osszes jarmi 2.57% 3.78%
Konnyt jarmi 1.94% 5.96%
Lakds Nehéz jarmi 2.81% 4.12%
korzetenként | —— J i el
Osszes jarmi 2.55% 6.10%
Szgk Konnyt jarmi 1.44% 8.48%
kérzetenként [ Nopes 14rmg 0.59% 5.79%
(motoriza- —
cid) Osszes jarmi 2.44% 8.62%
GDP Koénnyd jarma 1.94%
korzeten- Nehéz jarmi -45.46%
ként' 5 A 0,
sszes jarma 2.55%

!GDP adatokat csak a GYF 1995 modellben taldltunk, ami a sz4-
mitott rugalmassagi egyiitthato szerint pontatlannak latszik, és
még halenne is adatunk az NKS 2013-modelben, nehezen lehetne
osszehasonlitani, mivel a GDP szdmitdsi modszertana id6kozben
megvaltozott. A KSH csak megyékre szamit GDP adatokat, ame-
lyeket a kiilonboz6 tervezd mithelyek dltalaban csak a lakosszam
szerinti aranyokkal osztottdk szét forgalmi korzetekre.

I izt kozlekedés

mot, személygépkocsik darabszamat, vala-
mint a korzetekbdl indulé forgalmakat.

Mindkét modellben megvizsgaltuk, hogy a
fiiggetlen valtozd (népesség, lakasszam, sze-
mélygépkocsik darabszdma) 1%-os valtozasa
hany %-os valtozast idéz el6 a fiiggd (korzet-
bél indulé forgalom) véaltozéban, kiszamoltuk
arugalmassagi egyiitthatokat.

Az lathato, hogy az NKS 2013 adatai a GYF
1995 korzetekre Osszegezve is rugalmasabbak,
koszonhetben, tobbek kozott annak, hogy a
18 éves idékozben fejlédtek a szamitiasokhoz
hasznalhaté szoftverek, tobb nagysagrenddel
nétt a szamitogépek kapacitdsa, gyorsasiga,
a tervezok sok tapasztalattal a hatuk mogott
hatékonyabb mddszertant alkalmaztak, és a
2008-2009. évi, eddigi sokrétiibb, legnagyobb
adatmintaval készitett Orszagos Célforgalmi
Adatfelvételnek (OCF 2008).

A GYF 1995-ben a korzetbdl indulé nehézjar-
muvek darabszdma nem nagyon fiigg a sze-
mélygépkocsik darabszamatdl, ugyanakkor
az NKS 2013-ban a kérzetbdl indulé nehézjar-
mivek szdma kozel 6% rugalmassagi egyiitt-
hatéval fiigg a motorizaciotol.
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k‘ % Changes in Traffic Poten- - Anderungen des Verkehrs-
PZANRN tials from 1995, Depend- potentials ab 1995 abhin-

ing on the Changes in the gig von den Anderungen
Road Network - Part 1 im Stralennetz - Teil 1

For the last more than 20 years, strategic Die strategischen Ziele der Verkehrsent-

goals of transport development, updated wicklung, wurden in den letzten 20 Jah-
ren fir Planungszykle (normalerweise
5-7 Jahre) aktualisiert im WeiSbuch der

Européischen Union 1992, 2001, 2011, in

for planning cycles usually every 5-7
years, have been established in the Euro-

pean Union in the White Paper 1992, 2001,
Ungarn in dem Nationalen Raumplan,

OTrT 2003, 2008, 2013, 2018, und in der

Einheitlichen Verkehrsentwicklungsstra-

2011, and in Hungary in the National Spa-
tial Plan (OTrT 2003, 2008, 2013, 2018), in

the Integrated Transport Development
tegie EKFS 2007, sowie im Nationalen
Strategy (EKFS 2007), and in the National ) ) )
Entwicklungs- und Regionalen Entwick-

Devel t and Regional Devel t
evelopmeitt anc Reglonal Wevelopmmen lungskonzept, OFTK 1997, 2013 verfasst.

Comespi: (OIS 1957, 2015)), Lhn ISty In Ungarn wurden den Zielen operative

operational programmes were assigned
to the targets in line with the 7-year EU
cycles (KOZOP, ROP 2007-2013), (IKOP,
CEF, INTERREG 2014-2020), supported

by plans including network modelling.

Programme gemifl den 7-Jahre-EU-Zy-
klen 2007-2013 (TOP, ROP), 2014-2020
(IKOP, CEF, INTERREG) zugewiesen, die
durch Pline einschliefllich Netzwerkmo-

dellierung unterstiitzt wurden.
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