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5. AZ ALAPADATOK VALTOZASA
1995 ES 2019 KOZOTT

Az alapadatok valtozasat két szinten mutat-
juk be:

1. A rendelkezésre all6 adatok alapjan

a két alap haldézati modell GYF 1995

korzeteire Osszegzett alapadatainak;

lakosszam, személygépkocsik  sza-

tok kozotti valtozasokkal osszefiiggd
adatokat, amelyeknek a terjedelmi
korlatok miatt csak toredékét tudjuk
bemutatni. Tobb vizsgalatnak csak az
eredményét irjuk le, amelyeknek a tab-
lazatai, abrai rendelkezésre allnak az
UVATERV-nél elérheté hattér tanul-
manyban.

ma, motorizacidés szint valtozasat, a A 6. abra (zold csokkenés, piros novekedés)
2013/1995 aranyt mutatjuk be. szemlélteti, hogy a népesség a gyorsforgalmi

2. Az 06sszehasonlitisok ellendrzésére haldzat hatdsteriiletén inkabb novekedett. Lat-
megvizsgaltuk a KSH, EUROSTAT, szik az EU csatlakozas hatdsa az osztrak hatar
Eurépa Tanacs, UNECE -nél 1995-t6]  térségében.

napjainkig (elérhetd legtjabb adat jel-

legtdl fiiggben 2016-2019), a magyar Népességcsokkenés féként a gyorsforgalmi
orszagos, az EU szallitasi hdldzattal, utak kozotti ,léglires térben”, a vasut-meg-
szallitasi  teljesitménnyel moédoza- sziintetésekkel is sujtott térségekben tortént.
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7. abra: Népesség valtozasa 1995 és 2019 kozott

Forrds: KSH (STADAT) alapjdn sajit szerkesztés
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A gyorsforgalmi ut fej-
lesztésétdl fiiggetlen, —
amita 6. abra jol szemlél-
tet — a nagyobb varosok
és az agglomerdcidjuk
kozotti lakosszam dtren-
dezddés.

5.1. Forgalmi zénak
népesség valtozasa
1995 és 2013 kozott

Magyarorszdg népes-
ségszdma  1995-ben:
10 337, 2013-ban:
9 909, 2019-ben 9 773
ezer f6, ez mar tobb
mint fél millio (564
ezer) f6s csokkenés
(5,46%), amint az a
7. abran lathato. A csok-
kenés napjainkban is
folyamatos.
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8. abra: Korzetek lakasszam valtozas, (2013/1995 arany) Forrds: sajdt szerkesztés
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1995 2013 2018 2013/1995 2018/1995
Személygépkocsi darab 2245 395 3040732 3641 823 1,354208 1,621908
A népesség szama, ezer 6 10 337 9909 9778 0,958595 0,945922
Szgk/ezer 6 217 307 372 1,4127 1,714631

5.2. Forgalmi zénak lakasszamvaltozasa
1995 és 2013 kozott

A lakasszamvaltozds (zold csokkenés, piros
noévekedés) a népességvaltozashoz hasonld
tendenciat mutat. Az abrabol latszik a nagyva-
rosok stlyanak novekedése és a gyorsforgalmi
utak fejleszt6, leginkabb atrendezé hatasa.

5.3. Forgalmi zonak motorizacios szint
valtozasa 1995 és 2013 kozott

Aminta 9. dbra mutatja, tobb nagyvaros (Deb-
recen, Miskolc, Nyiregyhdza, Gy6r, Pécs) tér-
ségében lathaté az atrendezédés. A varosok
tertiletén az orszagos atlag alatti a személy-
gépkocsik szamanak novekedése, az agglome-
racidjukban az atlag feletti. Magyarorszagon
a motorizacids szint a lakosszamcsokkenése
mellett is a jArmi-darabszam véltozassal azo-
nos trendben valtozik.

Elkészitettiik a korzetek motorizaciés szint-
jét mutato tematikus térképeket 1995-ben és
2013-ban, a korzetek sorrendjében nincs ér-
zékelhet valtozds, de azokat Osszehasonlit-
va a 9. dbraval, lathat6, hogy az alacsonyabb
motorizacids szintl korzeteknél tapasztalhato
telzarkozas.

A teriileti adatok értelmezéséhez hasznos az
egész orszag adatai trendjének figyelembevé-

1995 2013 2017

HU/EU-28 58,8% 62,8% 69,0%

HU/EU-15 51,3% 60,3% 67,4%

HU/EU-13 116,4% 75,1% 76,2%

tele. Magyarorszagon a személygépkocsik szd-
ma, a népesség szdma, a motorizdcioé 1995 és
2018 kozott az 1. tablazat szerint valtozott.

Nemzetkozi 6sszehasonlitasban, a magyar
motorizacios szint a kiilonb6z6 EU csoportok-
hoz viszonyitva 1995-ben, 2013-ban és 2017-
ben a 2. tablazat szerint aranylott.

Az alabbi abran is lathato, hogy nagyon lassan
kozelitlink az EU atlaghoz, de a veliink egyiitt
csatlakozott orszagok csoportja, az EU-13 mar
2000-ben utolért és meg is el6zott minket,
amit szemléletesen mutat a 10. dbra. A teljes-
ség miatt figyelembe kell venniink az 1998. évi
magyar adatpontositast’.

5.4. Az allami kozuthalézat, a szallitasi
teljesitmények Magyarorszagon és az
Europai Unidban 1995 és 2018 kozott

A vizsgalt modellek dokumentacidjaban sze-
replé adatok ellendrzésére, fontosnak tartottuk,
hogy a szallitasi teljesitmények, a médozatok
megoszlasa jelenleg rendelkezésre all6 idéso-
rait (KSH, Eurostat adatok) is megvizsgaljuk.

Az EU-ban az elmult 20 évben a személyszallita-
si teljesitmények modok szerinti megoszlasanak
sorrendje, lényegében - a légi szillitas feljebb
keriilését kivéve — valtozatlan. A személygép-
kocsi szallitasi teljesitmény ardnya némileg
csokkent 1995-ben 73,2%, 2016-ban 71,0%.

Magyarorszagon kb. 10%-kal kisebb a sze-
mélygépkocsik szallitasi teljesitményaranya,
mint az Eurépai Unid 4tlaga, a killonbség na-
gyobb részben az autébuszokon, kisebb rész-
ben a vastton jelenik meg.

1 1998-ban a Beliigyminisztérium Adatfeldolgozé Hivatala a forgalom-
bél mar kivont gépjarmiivekkel pontositotta a nyilvantartasokat.
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10. dbra: A motorizaciés index alakuldsa 2003 és 2007 kozott -
Forrds: UNECE? adatok alapjdn sajét szerkesztés vélhetben az EU csat-
lakozassal ~ Osszefiiggd

szgk / 1000 lakos - kiugré névekedése.
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képest folyamatosan nd
a kozat ardnya.

11. dbra: Aru- és személyszallitasi teljesitmények és a bruttd

hazai termék (GDP) valtozasa Europai Unioban 1995-2017 Léathato, hogy a vastti
Forrds: European Commission: Statistical pocketbook 2019. aruszéllitds ardnya alig
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o gében nem valtozott, a
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—+—Személyszillitis, ukm. == Aruszillitis, thm. == GDF (2005 évi irom) | meny 2008 és 2013 ko-
z0tt némi visszaeséssel,

2013-ra kozel 1,5-szere-

Aru- és személyszallitas: sére, 2015-re 1,6-szorosara, 2018-ra 1,9-szere-

sére nétt. Szembet(ing a gyorsforgalmi halézat

A 11. és 12. abra szerint az aruszallitds, mind  forgalmi teljesitményének névekedése 2013-ra

az Eurdépai Unidban, mind Magyarorszagon 3,68-szorosara, 2015-re 4,4-szeresére, 2018-ra
dinamikusabban fejlédik mint a személyszal-  5,49-szeresére nott.

litas, de érzékenyebb a gazdasagi valsagra.

Magyarorszagon szembeting az aruszallitds

2 United Nations Economic Commission for Europe
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Haélozati szempontbol a gyorsforgalmi atha-
lézatnak van a legnagyobb szerepe, amelynek
fejlesztése 1964-ben indult, és az utobbi 20 év-
ben felgyorsult. Az épités iitemezését szemlél-
teti a 14. abra.

A 15 dbran (lasd 25. oldal) bemutatjuk a mint-
egy 30 ezer km hosszusagu allami kozutak
jarmiteljesitményét évente, utkategérianként.

Megfontolandé informaciéhoz jutunk, ha a
f6hdlozatot és a mellékhalézatot hasonlit-
juk Ossze. A halézaton beliil a gyorsforgalmi
hélézat sulya megnétt (jarmiteljesitménye
2018-ra 40,5 millié jkm/nap-ra nétt), de az
Osszekotd + mellékutak forgalmi teljesitmé-
nye 2018-ban 35,2 millié jkm/nap. Az 6sz-
szekotd és mellékutak ezzel hasonlo figyelmet
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2018-ban Ssezes drusedllitds teljesitmény, Magyarornzig
57 563 millié drutonna- kilométer
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érdemelnek a fenntar-
tas, feltjitas és fejlesztés
teriiletén.

Ugyancsak hasznos in-
formacidhoz jutunk, ha
megnézzitk a jarmiika-
tegoriak forgalmi telje-
sitményének valtozdsat.
A nehézjarmt teljesit-
meénye a teljes halézaton
kisebb mértékben nétt,
mint a teljes forgalom,
ugyanakkor gyorsfor-
galmi utakon 2013-ban
az Osszes utkategoria
3,677-es teljes noveke-
dése mellett tobb mint
4,9-szeres,  2018-ban
az 5,49 mellett tobb
mint 6,5-sz0r0s a no-
vekedés. A névekedés
mellett latszik a nehéz-
jarmtvek gyorsforgal-
mi utakra terel6dése,
amiben nyilvan az is
szerepet jatszik, hogy
egyéb utakra a nehéz-
jarmtivek kozil csak a
célforgalmat engedik.
2013-ban az 6sszekotd
+ mellékutakon a ne-
hézjarmiivek forgalmi
teljesitménye az 1995. évinek 73,2%-a, 2018-
ban mér csak 67,25%-a,

-
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5.6. A vasuthalozat valtozasa

A két alapvet6 szallitasi mod a kozut és a vas-
ut. A vasttnak a magyar szallitasi hal6zatban
meghatdrozé szerepe van, de a kézuton ru-
galmasabban, kozvetlen helyr6l-helyre lehet a
személyeket és az drut szallitani. A vasut ke-
vésbé kornyezetszennyezd, de a fenntartasa,
fejlesztése nagy er6forrasokat igényel. Jelen-
leg a vasut a versenyben, megfelel$ szervezési
feltételekkel eldnyben van a kézuttal szemben
a nagy tavolsagd, nemzetkozi személy- és
aruszallitasnal, illetve a nagyvarosok agglo-
meracidinak ingazé személyforgalmi igényé-
nek kielégitésénél. Ugyanakkor folyamatosan
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3. tablazat: Az allami kozathalézat hosszanak és forgalmi teljesitményének valtozasa

1995-2018 kozott Forrds: OKA

2008/1995 2013/1995 2015/1995 2018/1995

Jarml Jarmi Jarmi Jarmi
Uthossz = teljesit- Uthossz | teljesit- Uthossz | teljesit- Uthossz | teljesit-

mény mény mény mény

Autopélyak 3,1114 3,7945 3,8654 3,7946 3,9881 4,5249 4,0070 5,4874
Autéutak 2,4031 2,9813 2,3954 3,1967 3,0764 4,0254 3,6142 5,5022
Y Gyorsforgalmi utak 2,9516 3,6349 3,5337 3,6773 3,7824 4,4268 3,9184 5,4903
Elsérendi féutak 1,0449 1,2939 1,0559 1,0872 1,0532 1,1281 1,0504 1,2699
Maisodrendt féutak 1,0130 1,3915 1,0842 1,2547 1,0928 1,3324 1,1021 1,5173
Y Féuthalozat 1,1300 1,7649 1,2114 1,6359 1,2300 1,8227 1,2426 2,1522
Osszekots utak 1,0140 1,3894 1,0021 1,2116 1,0028 1,2810 1,0032 1,4359
Bekots utak 0,9750 1,1926 0,9641 1,0646 0,9647 1,1122 0,9598 1,2254
Allomashoz vezetd utak 0,9357 1,0362 1,0000 0,9046 1,0000 0,9404 0,0009 1,0067
¥ Osszekotd + mellékutak 1,0044 1,3528 0,9924 1,1833 0,9930 1,2488 0,9921 1,3957
Summa kozuthalézat 1.0331 1.6112 1.0424 1.4662 1.0472 1.6070 1.0493 1.8671

14. abra: A magyarorszagi gyorsforgalmi halozat valtozasa 1964 és 2019-
Forrds: A NIF adatai segitségével sajdt szerkesztés

Autépélya atadas éve|

napirenden van a kis forgalmi teljesitmény és Mar 1995-ben is felvetédott. hogy a szallitasi
a nagy koltség miatt a mellékvonalak forgal- hdlézat modellezését, komplexen, a tobbi szal-
ménak sziineteltetése, bezardsa, megsziinte- litdsi mod figyelembevételével kellene elkészi-
tése. teni, de a rendelkezésre allé adatok, a techni-

Kizmos Gy.
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15. abra: Orszagos kozuthalozat atlagos napi forgalmi teljesitménye 1995 és 2018 kozott

Forrds: OKA

Utkategoridk skdla Kozutak forgalma [jkm/nap] s;:mm:k;cli;galom
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4. tablazat: A féuthalozat és a mellékiathalézat hosszanak és forgalmi teljesitményének

valtozasa 1995-2018 kozott Forrds: OKA

Ev Gyorsforgalmi Féuthalézat Osszekodts + Kéztthalézat
utak mellékutak Osszesen
1995 7385 145 40564207 25236 574 65622632
2008 26 844 104 71590 847 34139 603 105 730 450
A teljes forgalmi teljesitmény 2013 27157 170 66 357 494 29 861 208 96 218 702
[jkm/nap]
2015 32692 875 73937 622 31515638 105 453 260
2018 40 546 628 87301392 35223187 122524 578

kai lehetéségek nem tették lehetévé. Igy a két
modellben csak a kozuthélézatot tudjuk 6sz-
szehasonlitani.

A vizsgalatok kozben, a modellek osszeha-
sonlitasanal azonban rajottiink, hogy leg-
aldbb hattér informacioként a vasutat is be
kell mutatnunk. A vasuthalézat valtozasa

szamszer(sithetd hatdssal van a korzetek in-
dul¢ forgalmara.

A 16. abrdn bemutatjuk a vasathalézat val-
tozasat, ami a bezards évének feltiintetésével
az Osszes vasutbezarast tartalmazza. Mint
minden a szallitdsi halézatot érintd valtozas-
nak a vasutbesziintetésnek is érzékeltethetd a

részben késleltetett, ugyanakkor hosszan tarté
hatdsa, tehat az 1995 el6tt megsziintetett vas-
utak hatdsa is megjelenik a 2013/1995 kézuti
forgalom aranyban.

A kovetkez6 fejezetekben lathato, hogy a for-
galmi korzetekbdl indulé nehézjarmivek 1995
és 2013 kozotti valtozasara egyes térségekben
a vasutvonal-bezarasok jelent6s hatassal van-
nak.

6. A KORZETEKBOL INDULO FOR-
GALOM VALTOZASA

A tovabbiakban a két alap halézati modell, a
GYF 1995 és az NKS 2013 GYF 1995 korzeteire

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2020. LXX. évf. 3. sz.
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Osszegzett induld forgalmainak (konnyujar-
mu, nehézjarmd, és Osszes jarmu) véltozasat
mutatjuk be, a 2013/1995 aranyt.

Megfigyelheté a gyorsforgalmi utak hatasa,
amit mutat, hogy az eredeti tervekhez képest
jelentésen médositottak az 1990-es évek végén
az M3-as autdpalya nyomvonalat, amelyet ko-
rabban kozvetleniil az Eszaki-Kozéphegység
labanal terveztek elvezetni. A 17. dbran az lat-
hat6, hogy az autopalydk 30-50 kilométeren
beliili elérhetéségének hatdsiara megjelenik a
forgalomfejlédés, de az M3-t6l északabbra el-
tolva.

Azzal, hogy a tematikus térképekre felraktuk
sziineteltetett vasutvonalakat az évszammal
egyiitt, valamint figyelembe véve a Duna, a Ti-
sza, a Balaton, az orszdghatar elzar6 hatasat,
szinte minden valtozasra logikus magyaraza-
tot taldlhatunk. Van, ahol a gyorsforgalmi ut

m— Falszamolt vasiivoral

- Sreméysealiis megszint

—— TEN_T halézat
Egyeb orszages haldzat

épitésének van hatasa és van, ahol a vasutvo-
nal-megsziintetés hatasa jelenik meg markan-
sabban, és egyéb tényez6k pl. az orszaghatarok
nyiltabba valasa (Eu csatlakozas, vizummen-
tesség, schengeni Ovezet) fleg a nehézjarmi
forgalomra van hatéssal.

Elkészitettiik kiilon-kiilon 1995. és 2013. évek-
re a korzetek forgalmi potencidl tematikus tér-
képeit. A korzetek indul6 forgalmak szerinti
sorrendje a két id6tavban lényegében nem val-
tozik, de a 17. abraval 6sszehasonlitva megalla-
pithato az, hogy azonos motorizacids szintnél
tapasztalhat6 némi felzarkozas.

A 18. abran lathat6 a nehézgépjarmiivek val-
tozasi aranya, némi atrendezédéssel hasonlo,
mint a személygépkocsiké.

Elkésziilt a korzetekbdl induld osszes jarmu-
valtozas arany abraja is, ami a kénnytigépjar-
mi véltozashoz hasonlé tendenciat mutat.

Kizmos Gy.



Forrds: sajdt szerkesztés

Autdpalya aladés éve

Vasut bezaras, megsziintebés éve
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17. abra: Korzetekbél indul6 konnyiijarmiivek valtozas aranya 2013/1995
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A korzetekb6l indul6 forgalom és az OKA-ben
szereplé keresztmetszeti forgalmi teljesitmény
nehezen Osszehasonlithatd, az mindeneset-
re megallapithatd, hogy a GYF 1995-ben a
hosszu tava 2015. évi és az 1995-6s forgalmi
igénymadtrixok Osszegének ardnya 1,46, ami
nagyon jol kozeliti az Orszagos Kozuati Adat-
bank (OKA)-ban szereplé Orszagos Kozutha-
l6zat Keresztmetszeti Forgalom (OKKF) 2015
és 1995 a teljes kozuthdlozat jarmiiteljesitmény
1,6-szoros novekedését.

Osszességében a korzetekbdl induld jar-
mivek valtozasa, a Balaton térségét kivéve
hasonl6, mint a népesség, a lakdsszam és a
motorizdcié valtozasa. Az iizemanyagarak
jelents novekedése eredményezte a Balaton
térsége allandd, ideiglenes lakos ardnyanak
valtozasat, az indulé forgalmanak csokkené-
sét. Habar ez adoddhat médszertani eltérésbol
is, mivel 2013-ban a Balaton térség szezonalis
forgalma éves atlagos forgalomra éatszami-
tasanal talan kisebb tényezét alkalmaztak,
mint 1995-ben.

7. KOVETKEZTETESEK, MEGALLA-
PITASOK

Mivel a vizsgalatunk targyat képez6 model-
lekben nem szerepelt minden szallitasi méd,
a GYF 1995 miatt még a vasutat sem tudtuk
figyelembe venni, nem is beszélve a vizi, légi,
cs6vezetékes széllitasrol. Igy a kozutra rendel-
kezésre all6 adatok értékelésénél figyelembe
kellett venniink a szallitasi teljesitményeket az
Eurdpai Unidban és Magyarorszagon, a szal-
litdsi modok szerinti megoszlast és azok val-
tozasi tendencidit, valamint az egyéb modok
hélézatanak, infrastruktira kapacitasanak,
eljutasi id6, koltség stb. valtozasat.

A két id6tav Osszehasonlitasanal a térségek
kozuti szallitdsi potencidljainak valtozasira
koncentraltunk. A Budapesten kiviili, hazai
korzetekbdl indulé forgalmakat vizsgaltuk,
amiben benne van a korzetbSl Budapestre,
illetve kilfoldre indulé forgalom is, de nincs
benne a tranzitforgalom. A tranzit nagysiga
noveli a halozat terheltségét, igy befolydsolhat-
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18. abra: Korzetekb6l indul6 nehéz jarmiivek valtozas aranya 2013/1995
Forrds: sajdt szerkesztés

Autdpalya aladés éve

Vasut bezaras, megsziintetés éve
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ja a korzetekbdl indul6 forgalmat, tehat az 9sz-
szehasonlitasbdl levonhato kovetkeztetéseknél
figyelembe kell venni a keresztmetszeti forgal-
makat, forgalmi teljesitményeket.

7.1. Vizsgalati eredmények, tapasztalatok

A kilénboz6 idépontokban készitett hald-
zati modellek és adatainak 6sszehasonlitisa,
valamint ezek Osszevetése a tényleges ada-
tokkal nagyon sok vart és nem vart, megle-
p6, az eddigi gyakorlatot igazol6 vagy azok
feliilvizsgalatara figyelmeztetd tapasztalattal
jar. Megitéléstink szerint ezekhez az értékelé-
sekhez tobb id6 és a tobb szakember bevonasa
sziikséges.

A terjedelmi, id6 és egy ember kapacitas kor-
latjai miatt jelen tanulmanyban nem toreked-
hettiink teljességre, csak a két kitizott cél a
forgalomvaltozas Osszefiiggéseinek és a halé-
zatfejlesztési koncepciok teljesiilésének vizsga-
lata részeredményeit mutathatjuk be, amelye-
ket az alabbiakban foglalunk Gssze.

7.1.1. A GYF 1995 iitemezésben megfogalma-
zott hdldzatfejlesztési és forgalmi prognézis
teljesiilése

A GYF 1995 iitemezésben a szallitasi halézat
fejlesztésére hosszu tavra megfogalmazott cé-
lok, koncepciondlisan és mennyiségileg mar
teljestiltek, mivel a 2015-re {itemezett 1777
km gyorsforgalmi ut nem rugaszkodott el a
lehetéségektdl, eddig nem nagyon lépte tul a
2015. évre tényleges megépitett 1430 kilomé-
tert. JellemzGen az autépalyak/autéutak ard-
nya és az egyes projektek sorrendje valtozott,
a 2x1 savos autéutak idékozben kideriilt bal-

5. tablazat: 1995-ben 2015 évre tervezett

és a tényleges gyorsforgalmiuthalézat
Forrds: GYF 1995, OKA

Gyorsforgalmiut (km) = autdépélya autout Gsszesen
GYF 1995-ben 2015-re 971 806 1777
tervezett

1995-ben ténylegesen ¢, 262,4 | 1430,1
iizemel

Kizmos Gy.




esetveszélyessége miatt, 2015-ben a tervezett
806km, (azonbeliil445km 2x1 sév) helyett csak
262 km autout tizemel.

Ha az autépélydk hosszat sulyozzuk, mar
1,5-0s szorzonal a tervezett és tényleges gyors-
forgalmi ut hossz ardny 2262,5/2013,95, ami
90%-os teljestilést jelent.

A GYF 1995-ben a hosszt tavu 2015. évi és az
1995-6s forgalmi igénymdtrixok Osszegeinek
aranya 1,46, ami nagyon jol kozeliti az Orsza-
gos Kozuati Adatbank (OKA)-ban szereplé Or-
szagos Kozuthalézat Keresztmetszeti Forga-
lom (OKKF) 2015/1995 summa koézathalozat
jarmiiteljesitmény 1,6-szeres novekedését.

7.1.2. A hdlézatfejlesztés hatdsdnak torvény-
szeriiségei

Beigazolddott, hogy a széllitasi halézat, a for-
galmi teljesitmények valtozasa sok valtozos
egyenlet, ahol az egyes véltozok (széllitasi mo-
dok, szallitasi halozat tipusai, gazdasagi, tarsa-
dalmi igények, feltételek, nemzetkozi kapcso-
latok) oda-vissza fiiggnek egymastol.

Annak megallapitasahoz, hogy egy adott ut-
vonalon, térségben, adott szallitdsi méd meg-
jelend plusz forgalma atterelt vagy generalt,
sokrétt értékelést igényel. Ugyanis egy adott
utszakaszon egy adott szallitasi moédban meg-
jelend plusz forgalom lehet mas tvonalrol at-
terelt, ugyanezen az Gtvonalon modvalto, illet-
ve Uj, ugynevezett generalt forgalom.

A személy- és aruszallitasi teljesitmények mo-
dozatok szerinti megoszlasi aranyanak sor-
rendje, sem az EU-ban, sem Magyarorszagon
nem rendez6dott 4t. Azon beliil Magyarorsza-
gon a személyszallitasndl, a személygépkocsi
aranya kisebb mértékben 6-7%-kal, az aru-
szallitasnal a kozut ardnya nagyobb mérték-
ben, t6bb mint 15%-kal nétt. Tehat egy adott
térségbdl ezeknél az atlagoknal nagyobb mér-
tékd indulé forgalomnovekedést tekinthetjiitk
generalt forgalomnak.

A vizsgalat szamszer(sitheté torvényszerd-
ségek célja tekintetében, csak azt irhatjuk le,
hogy az el6z6 fejezetek abrdit és a mogottiik

Koziti kozlekedés

1év6 adatokat vizsgdlva nem tudunk a gyors-
forgalmi utak forgalomgeneral6 hatasara, az
egész orszagra egységes szamokat adni, de
térségekre, a helyi sajatossagokat (népesség,
gazdasagi mutatok, motorizacié valtozasa)
figyelembe véve tobb minden megallapithato:

o Az elmaradott és a hatdr menti tér-
ségben egyértelmien, a gyorsforgalmi
utak 30-50 kilométeres savjaban tor-
tént a motorizacio, a tényleges forgalmi
potencidl novekedése, és itt tortént gaz-
dasagi fejlédés és még lakosszam-nove-
kedés is megfigyelhetd.

o A korzetek motorizaciés szintje sor-
rendjében - 1995 és 2013 kozott — a
korzeteknél nincs értékelhetd valtozas,
de az lathato, hogy az alacsonyabb mo-
torizacios szintli korzeteknél tapasz-
talhato felzarkézas. Ugyanakkor meg
kellene vizsgalni a jarmtallomany ti-
pus szerinti megoszlasat, életkorat, fu-
tasteljesitményét is.

o Azalacsonyabb forgalmi potenciala kor-
zetek induld forgalmara, ugyanaz meg-
allapithaté mint a motorizacids szintnél,
azaz tapasztalhaté némi felzarkdzas.

o A térségb6l indulé konnyljarmiivek
novekedése markansabban lathaté az
autopalyak savjaban, mint a nehézjar-
muveké. A nehézjarmuveknél a vasut-
vonal megsziintetése és a térség sokszor
véletlenszer(, a helyi lobbi tevékeny-
ségtdl inkabb fiiggd gazdasagi fejlesz-
tése eltakarhatja az 4j gyorsforgalmi at
hatdsat. Az autopdlyak és egyéb gazda-
sagi fejlesztések egytittes hatasa tovabbi
vizsgalatot igényel.

o Az autépalyak koéziil az M3-nak van a
leginkabb érzékelhetd hatasa.

o A vastitvonal bezdrasoknak bizonyos
térségekben legaldbb akkora a hatasa
f6leg a teherforgalomra, mint a gyors-
forgalmi utak épitése.

« Mint minden a széllitasi halézatot érin-
t6 valtozasnak a vasttbesziintetésnek
is érzékeltethetd a részben késleltetett,
ugyanakkor hosszan tartd hatasa, te-
hat az 1995 el6tt megsziintetett vasutak
hatdsa is megjelenik a 2013/1995 kozuti
forgalom aranyban.
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Nagyon jol lathat6 az elzard hatas, amit
a kapcsolatok hianya okoz, Pl. a Duna,
Tisza hidak hidnya miatt a gyorsforgalmi
ut hatdsa nem érvényesiil a tils6 oldalon.
Megfigyelhet6 az Gj utak késleltetett
hatasa, a régebben atadott gyorsforgal-
mi utak korzetében nagyobb mértéki a
valtozas.

Megallapithatd, hogy némely elmara-
dott, aprofalvas, eloregedd telepiilése-
ket tartalmazé korzetekbdl a vasttvo-
nal megsziintetése sem eredményezett
érzékelhetd indulé kozuti forgalom
novekedést. Novekedhettek a kozuti
mozgasok korzeten beliil, de azt a ren-
delkezésre all6 adatainkbdl nem latjuk.
Térségenként a gazdasagi, tarsadalmi
fejlettségtdl is fliggd tendencidk latsza-
nak, de azok még tovabbi vizsgalatot
igényelnek.

A rendelkezésre allo6 adatok nem te-
szik lehetévé a korzeteken belilli for-
galom valtozasdnak megfigyelését, de
az lathatd, hogy a gyorsforgalmi utak
térségében a népesség, a lakasok sza-
ma, illetve a motorizacié akar nagyobb
mértékben véltozott, ndvekedett, mint
a korzetbél induld forgalom. Ez feltéte-
lezhetéen a helyi mobilizacié véltoza-
sat, novekedését jelentheti.
Elkészitettiik az Osszes alapadatra és az
indul6 forgalmakra a kiilonbség abra-
kat is, de azokon a korzetek nagymér-
tékd eltéré potencidlja miatt nehezen
kovethetSk az osszefiiggések, ugyanak-
kor a kiugréan magas ardnyvaltozas-
ndl figyelembe kell venni a kiilonbség
nagysagrendjét is.

7.2. Tovabbi vizsgalati javaslatok

A jelen tanulmanyban 6sszehasonlitott
két modellhez hasonldan, egy nagyobb
volumenti vizsgalatban a kiilonb6z6
idépontokban készitett tervek forgalmi
modelljeibdl idésorosan lehetne 6ssze-
fiiggéseket megallapitani.

Annak ellenére, hogy a matrix alapjat
képezé adatok, adatgytijtések is sok
esetben eltérok, valoszint sok egyéb ta-
pasztalatot, adatot lehetne felhasznélni

az Orszagos CélForgalmi (OCF) vizs-
galatokbdl.

Kilon vizsgalat lehet a generalt forga-
lom Osszetevéinek feltardsa.

Orszagos modelleket vizsgaltunk, de
Budapest annyira kiugréan eltér az
orszag tobbi részétél, hogy a nagysag-
rendileg eltéré adataival, eltakarna a
valtozdsokat, Budapestre egy masik ta-
nulmany készitése sziikséges.

A lakasszammal sulyozott indul6 for-
galomhoz hasonldéan, célszerdi lenne
tobb tényezd egyiittes vizsgalata, min-
denképpen az erésebb lobbitevékenység
hatdsara meghozott dontések kisztiré-
sével.

A széllitasi infrastruktira moédosuldsa
tarsadalmi valtozdsokat is eredményez-
het. A gyorsforgalmi ut akar egy térség
felzarkozasat segitheti. A népesség, la-
kasszam, motorizacié mellett megnéz-
titk a két idépontban az elmaradott (ked-
vezményezett) és munkanélkiiliséggel
stjtott teleptilések besorolasat. Az 1995.
és 2019. évi adatokat o6sszehasonlitva,
csak a nagyvarosok agglomeracidja-
ban tapasztalhatunk némi elmozdulast.

Az 6sszegylijtott adatokat és az elvégzett Osz-
szehasonlitasokat, értékeléseket kiindul6 lehe-
tdségnek szanjuk. Pl. lehetne térségekre, tobb
paramétertdl fiiggd generalt forgalmi tényezd6-
ket adni, de ezeket felel6sséggel csak a szakma
meghatdrozo szakembereivel torténd egyezte-
tés utan lehetne leirni.
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k‘ %Changes in Traffic Potentials
from 1995, Depending on
ZAInN

the Changes in the Road
Network - Part 2
For the last more than 20 years, strategic
goals of transport development, updated
for planning cycles usually every 5-7
years, have been established in the Euro-
pean Union in the White Paper 1992, 2001,
2011, and in Hungary in the National Spa-
tial Plan (OTrT 2003, 2008, 2013, 2018), in
the Integrated Transport Development
Strategy (EKFS 2007), and in the National
Development and Regional Development
Concept (OFTK 1997, 2013). In Hungary,
operational programmes were assigned
to the targets in line with the 7-year EU
cycles (KOZOP, ROP 2007-2013), (IKOP,
CEF, INTERREG 2014-2020), supported
by plans including network modelling.

Koziti kozlekedés

EUROSTAT: database:
https://ec.europa.eu/eurostat/data/
database?node_code=prc_hicp_mmor

European Commission: Statistical
pocketbook 2017:
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/
statistics/pocketbook-2017_en

European Commission: Statistical
pocketbook 2018:
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/
statistics/pocketbook-2018_en

UNECE statisztikdk:
http://w3.unece.org/PXWeb/en

Megvaldsithatosagi tanulmany és koltség-ha-
szon elemzés utmutato:
https://www.palyazat.gov.hu/mdosultak-az-
ikop-felhvsok

Anderungen des Ver-

- kehrspotentials ab 1995 ab-

hingig von den Anderungen
im Stralennetz Teil 2

Die strategischen Ziele der Verkehrsent-
wicklung, wurden in den letzten 20 Jah-
ren fiir Planungszykle (normalerweise
5-7 Jahre) aktualisiert im WeifSbuch der
Européischen Union 1992, 2001, 2011, in
Ungarn in dem Nationalen Raumplan,
OTrT 2003, 2008, 2013, 2018, und in der
Einheitlichen Verkehrsentwicklungsstra-
tegie EKFS 2007, sowie im Nationalen
Entwicklungs- und Regionalen Entwick-
lungskonzept, OFTK 1997, 2013 verfasst.
In Ungarn wurden den Zielen operative
Programme gemafl den 7-Jahre-EU-Zy-
klen 2007-2013 (TOP, ROP), 2014-2020
(IKOP, CEF, INTERREG) zugewiesen, die
durch Pline einschliefflich Netzwerkmo-
dellierung unterstiitzt wurden.
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