Kozuti kozlekedés

A kovetési tavolsag megvalasztasanak el-
mélete, gyakorlata, a kozlekedoknek a ha-
zai gyorsforgalmi utakon megfigyelt kove-
tési tavolsag tartasi szokasainak elemzeése
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1. BEVEZETO

Nem csak a varosi utakon, hanem a gyorsfor-
galmi uton kozlekeddk szubjektiv tapaszta-
latai szerint is tulzottan elterjedt, hogy rajuk
kozelitenek a mogottitk haladok. A jarmtive-
zet6k szamara a gyorsforgalmi utakon kozle-
kedve ismer&s helyzet az, hogy az el6z6 sav-
ban a megengedett 130 km/h-val kézleked6t
beér egy gyorsabb jarmd, amelynek vezetdje
ezutdn vagy magatartdsaval, fényjelzéssel,
kozvetett mdédon kierdlteti a ,lassabb” jar-
mivet a haladé savba, vagy nyomatékot adva
a gyorsabb haladasi igényének, tartésan ko-
zelrdl ,tolja” az elol levét. Az eredmény az,
hogy a halad6 savban kozleked6k biztonsa-
gosan kialakitott kovetési tavjainak valame-

lyikébe varatlanul besorol6dik egy harmadik
jarmi, ezzel mindkét savban megbomlik az
ott, helyileg kialakult biztonsagos kozlekedé-
si rend.

A megfelel6 kovetési tdvolsag betartdsa a
gyorsforgalmi uti kozlekedésben kiemelten
fontos, mert a sebesség novelésével egy esetle-
ges Utkozés hatvanyozottan novekvd karoso-
dassal, stulyosabb sériilések kockdzataval jar.
Vannak orszagok, ahol mar mérik és szankci-
onaljak a kozlekedés folytonossagat és bizton-
sagat veszélyeztetd tul rovid kovetési tavolsag-
tartast.

A gyorsforgalmitton megengedett 130km/h-s
(~36 méter/s) sebességgel torténd vezetés
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esetén, a minimadlisan sziikséges, a reakci6
id6kbol és a sebességbdl szamolt és ajanlott
60-70 méteres kovetési tavolsag érzékelé-
se, illetve annak menet kozbeni megtartasa
a jarmuvezet6ktdl elvart. Az erre iranyulo
vizsgalatok szerint a figyelem elkeriilhetet-
len megosztésa és a becslési tampontok gyors
valtozasa miatt gyors haladds kozben a tavol-
sag becslése fizioldgiai korlatokba iitkozik,
ezért sokkal gyakorlatiasabb, elterjedtebb
és megvaldsithatobb a minimum 2 mdsod-
perces kovetési id6 tartdsanak az ajanlasa.
A 2 masodperces kovetési id6 érzékeltetésé-
nek és a megtartasanak gyakoroltatdsa ér-
dekében a kozutfenntartdk néhol jelzéseket
festenek fel az utburkolatra.

A hazai gyorsforgalmi utakon kiépitett forga-
lomszamlalé és az utdijfizetést, a kozlekedési
rendet feliigyel6 kamerarendszerek képesek
a kovetési tavolsagok — kovetési id6k — ada-
tainak gydjtésére. Jelen elemzés a Nemzeti
Utdijfizetési Szolgéltatd Zrt. nem reprezenta-
tiv médon kivalasztott, de nagyszamu adatot
tartalmazé adatmintdinak statisztikai jellegti
feldolgozasaval mutatja be a gyorsforgalmi
uton kozlekedék kovetési tavolsagtartasanak
jellegzetességeit.
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2. AZELEGENDO KOVETESITA-
VOLSAG TARTASANAK HIANYA-
RA VISSZAVEZETHETO KOZUTI
KOZLEKEDESI BALESETEK

A vérosi kozati kozlekedési balesetek egyik gya-
kori oka a kovetési tavolsag szabalydnak megsze-
gése. A kovetési tavolsag helytelen megvalasz-
tasabdl eredd balesetek elemzésére viszonylag
kevés adatot lehet talalni a szakirodalomban,
de egyes biztositéi statisztikakban baleseti
okként a nem megfelelé kovetési tavolsag tar-
tasa a masodik-harmadik helyen szerepel.!

Az ORFK kozreadott statisztikdiban a szemé-
lyi sériiléses balesetek okai kozott az elégtelen
kovetési tavolsag az aranyokat tekintve negye-
dik-6t6dik a gyakorisdgi sorrendben. Mivel
gyakran gyorshajtds, szabalytalan elézés, fi-
gyelmetlenség az els6dleges baleseti ok, ezek
mogott masodlagosan - vagy egyenrangian —
az elégtelen kovetési tavolsagtartds is ott lehet
az 1. dbra szerint. (A személyi sériiléses kozuti
kozlekedési balesetek okai 2018. janudr-au-
gusztus idészakban.?)

1 https://www.vezess.hu/magazin/2018/10/02/kozlekedesi-balesetek-
kivalto-okai-biztositok/

2 https://www.orfk.hu
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Kozuti kozlekedés

Az 4ltalanossag szintjén a kozuti kozlekedési
balesetek bekovetkezésének eredendd okai le-
hetnek a szabalyozatlansdg, a szabalyok alkal-
mazdasanak szandékos mell6zése, azok helyte-
len alkalmazasa, vagy véletlen figyelmen kiviil
hagyasa. Egyéb ok, mint péld4ul az id6jarasi
viszonyok (szélroham) vagy miszaki jellegti
palya- vagy jarmthiba, vagy ezek kombinaci-
6ja is el6fordul.

A gyorsforgalmi utakon tortént sulyos balese-
tek okaira vonatkozoéan fellelt konkrét adatok
hianyaban feltételezhetd, hogy az elsédlegesen
figyelmetlen vezetésben megjeldlt baleseti ok
mellett a kévetési tavolsag betartasdnak hely-
telen megvalasztdsa is fennallhatott. Azokat az
eseteket kivéve, amikor a balesetet okoz¢ jar-
mu vezetdje sajat figyelmét elterelte a jarmu-
vezetésrol — példdul mobiltelefon hasznalattal
- minden bizonnyal a fékezési és kormanykor-
rekcids reakcidkra azért jut kevés id6, mert tul
kozel van a jarm az el6tte haladéhoz.

3. AKOVETESI TAVOLSAGRA
VONATKOZO KOZUTI KOZLEKE-
DESI SZABALYOK

A KRESZ (1/1975. (IL. 5)) KPM-BM egyiittes
rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairol) 27.
§ (1),(2),(3) bekezdése rendelkezik a kovetési
tavolsagrol:

(1) Jarmiivel mdsik jarmiivet csak olyan td-
volsdgban szabad kovetni, amely elegendd
ahhoz, hogy az elol haladé jdrmii mogott
- ennek hirtelen fékezése esetében is - meg
lehessen dllni.

(2) Olyan jarmiivel, illetéleg jarmiiszerelvény-
nyel, amelynek megengedett egyiittes tome-
ge a 3500 kg-ot vagy hossziisiga a 7 métert
meghaladja, lakott teriileten kiviil mdsik
jarmii mogott olyan kévetési tdvolsdgot kell
tartani, hogy a két jarmii kozé legaldbb egy
- elbzést végrehajto - személygépkocsi biz-
tonsdgban besorolhasson.

Nincs sziikség ilyen kovetési tavolsag tartdsdra
a) ha
- avezetl el6zésre késziil fel,
- az lttest menetirdny szerinti jobb olda-

ldn két vagy tobb forgalmi sdv van, vagy

- azton az el6zés tilos,

b) fegyveres erdk oszlopban halado gépjdr-
miivei kozott,

¢) egy nyomon haladé jarmii (kétkerekii
motorkerékpdr, segédmotoros kerékpdr
vagy kerékpdr) kovetése esetén.

(3) A jarmii sebességét hirtelen fékezéssel csok-
kenteni csak abban az esetben szabad, ha
ezt a személy- vagy vagyonbiztonsdg meg-
Ovdsa sziikségessé teszi.

A (2) bekezdés a kozlekedésben résztvevé jar-
muvezeték latasat korlatozé nagyobb méretii
jarmiivek vezetésére, kovetési tavolsagtartasa-
ra mond ki szabalyokat, ennek a specialis kité-
telnek a vizsgalata nem targya jelen cikknek,
de megjegyezhetd, hogy az egy nyomon hala-
do - fokozottan sériilékeny — jarmtivek észlel-
hetdségét a (2)(c) elbiras nem igazan segiti az
elézést befejez6 vagy forgalmi savot valto gép-
jarmu vezetSk részérol.

Az (1) és (3) bekezdés helyes alkalmazasanak
feltétele, hogy a jarmiivezeték jol valasszak
meg az ,elegend6 tavolsag” és a ,hirtelen féke-
zés” egylttes paramétereit, amit a gyakorlat-
ban nyilvan nem pontosan, hanem ratartasok-
kal hataroznak meg, ha a kiillonb6z6 nehezit6
kortilmények kozott egydltalan képesek azt
jol megvalasztani, illetve a tobbi kozlekedési
résztvevo engedi-e azt megvaldsitani.

A gyorsforgalmi uati kozlekedésben az el6z6
savot hasznalé jarmu vezet6je elé, a halado
savbol figyelmetleniil, akadalyt jelentéen ki-
vagd vagy barmilyen mas tton, egy kereszte-
z6désben szabalytalanul felkanyarodé jarmd,
legrosszabb esetben egy hirtelen tortént bal-
eset dltal kivéltott titkozést megel6z6 reflex
a ,személy- vagy vagyonbiztonsdg megovisa”
jogan az alapjaban tiltott, tulzottan ,hirtelen
fékezést” szabalyossa mindsiti. A kovetd jar-
mu vezetbje szamadra az eddig altala helyesnek
vélt és megtartott kovetési tavolsag egy pilla-
nat alatt talzottan roviddé valhat. Az, hogy
mekkora biztonsagi ratartassal kozlekedik
egy kovetési szituacidban a kovetd jarmd, az
az utviszonyoktol, a mentalis dllapotoktdl, a
gyakorlottsagtol fiigg, de alapvetéen befolyd-
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Fékut-sebesség diagram (m és m/s)
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solja a forgalom atlagos nagysdga, mert zstufolt
forgalomban az el6l haladé és a kovetd jarma
tavolsagtartasat, a felzarkdzasra vagy lemara-
dasra torekvést folyamatosan alakitja a mikro-
kornyezethez tartozé tobbi jarmuvezetd kozle-
kedési magatartasa.

4. A KOVETESI TAVOLSAG MERTE-
KE, ELMELETI MEGHATAROZA-
SA ES A BEFOLYASOLO TENYE-
Z01

A korlatozo feltételek nélkiili esetben tartandé
kovetési tavolsag hossza idealis esetben a meg-
allasig sziikséges fékattal, addiciondlisan a re-
akcioidok (vezetd és jarmu muszaki berende-
zései) alatt megtett uttal egyenld. Ez a tavolsag,
a yteljes fékut” nagyon sok tényez6tdl fiigg,
ha az el6l haladé jarmd nem {itkézik, hanem
lassulva ki tud gurulni, akkor a masodik jar-
minek ennél tobb tere marad a fékezés meg-
kezdésétdl a megallasig. A minimalis kovetési
tavolsag - feltételezve a jarmuvek egyforma
lassulasi képességet — egyenld a mdsodik jdr-
mii vezetdjének reakcio ideje alatt megtett 1it-
javal.

Az ,idedlis”, vagy ,biztonsdgosan elegends”
kovetési tavolsag egyenld a fékhatas felépiilé-
séhez sziikséges, atmeneti jelenségeket is keze-
16 és beszamité haladassal megnovelt, az ener-

surloédasi tényezd, e az
emelkedd/lejté mérté-
ke %-ban, t,, a vezetd reakcio ideje, t,; a jarmu
muszaki berendezéseinek reakcid ideje (fékha-
tas felépiilésének ideje), 1 az eldl levd jarma
hossza, l;, biztonsag rdhagyott tavolsag.

Néhany diagram segitségével érdemes attekin-
teni a kés6bb kielemzett mérésekbol szarmazé
értékek értelmezhet8sége miatt az egyes ténye-
z6k kihatasat a fékut hosszanak alakuldsara.

A gyorsforgalmi utakon megengedett 130
km/h (36 m/s) sebességnél a surlodasi (tapada-
si) tényez$ gyakorlatban el6fordulé mértékei
mellett 50-60 méter fékut kiilonbségeket mu-
tatnak a szamitott értékek.

Egyes vizsgalatok szerint a gumiabroncs anya-
ganak mindsége (,,téli” vagy ,,nyari”), a minta-
zat mélysége a 2. abrdn 1év6 esethez hasonléan
megnévekvé fékutakat eredményez. Az el6ird-
sok személygépkocsikra minimalisan 1,6 mm
gumi-profilmélységet irnak el6, azonban 3 mm
alatt jelentésen romlik a fékezés hatasossaga. A
gumiabroncs gyartasa 6ta eltelt id6 (t6bb mint
6 év esetén) szintén rontja a keverék tapadasi
képességét. Az jabb jarmiivek (vész)fékasszisz-
tens berendezései a kovetésben masodik jarmu
szamara elényosek, de ha ilyen felszereltségti

3 https://docplayer.hu/39361690-A-forgalomsuruseg-es-a-kovetesi-
tavolsag-kapcsolata.html
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3. abra: A sziikséges kovetési tavolsag hossza a sebesség fiiggvé-

nyében a fizikai fékithoz mérten
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Sorozatokl

Fékut-sebesség diagram (m és m/s)
a reakcioiddk és jarmdlhossz nélkil és azzal kiegészitve
0,8 surlodasi tényezd mellett

Sorozatok2

saval jelent6sen né a
megallasig  szamitott
fékat hossza.

Egy masodperc reak-
ci6id6 a gyorsforgalmi
uti sebességnél 36 mé-
terrel noveli meg a teljes
fékutat. Gyakran vita-
téma, hogy mekkora is
a reakci6 idé, eltulzott
az egy masodperc, vagy
nem? Meérések igazol-
jak, hogy a figyelem
megosztasatdl fiiggden
atlagos esetben a reaga-
lasi id6 0,2-0,8 masod-
perc kozott szérddik.
Jarmuvezetéssel toltott

139,94

101,9

fékut hossza (m)

jarmi halad eldl, a masodiknak révid vezetdi
reakei6 id6kre és kivalé mindségli gumiabron-
csokra lehet szitksége egy kritikus helyzetben,
megel6zendd egy rafutasos balesetet.*

A reakci6 idék — elsésorban a vezetdi reakcid
id6 (1 masodperc) - figyelembevételével és egy
személygépkocsi jarmiihossz (5 m) hozzaada-

4 https://das.hu/jogi-esetek-es-hirek/a-kovetesi-tavolsagrol-avagy-
hogyan-keruljuk-el-az-utolereses-baleseteket/

Iy

4. abra: Atlagos reakci6 id6k koncentracié mellett, egyszerti,

kettds, és tobbszoros figyelem megosztassal

reakciéidé (mp)
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Atlagos cselekvési reakcié idSk
a figyelem megosztas ardnydban
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figyelem megosztds ardnya %

hosszabb (2 6ra) id6, a
jarmi fedélzeti eszkozeinek, a miszerfalnak,
a klimaberendezés adatainak/informdcidinak,
a radionak, a navigacios eszkoznek, sajnos sok
esetben a telefon jelzéseinek figyelése, de akar
az utasokkal valo tarsalgas is, erésen terhelik a
vezet6 figyelmét.

Erésen megosztott figyelem mellett az egy
masodpercet megkozelitd reakcid id6k mérés-
sel alatdmasztottak, huzamosabb vezetési id6
monotoénidja mellett nem tulzds egy masod-
perccel szamolni.

Az 5. abra azt mutatja,
hogy egyenl$, 40 m/s
haladasi  sebességek
mellett, egyszer 0,8-es,
masodszor annak 60%-
at elér6, 0,5-es surloda-
si tényezoét feltételezve,
a hatdsosabban fékez6
jarmd teljes fékutja 101
méter, a gyengébben fé-
kez6é 160 méter. Ami-
kor a jobb lassulasu jar-
md mér all - mintegy

5 http://www.epa.oszk.
hu/00300/00342/00274/
pdf/EPA00342_fizikai_
szemle_2013_07-08_248-251.pdf
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A fékut-id6 diagram

0,5 és 0,8 surlddasi tényezével 40 m/s-rdl lassulva
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5 masodperc lassulas utan, a masik jarmunek
még 41 méter szitkséges a teljes megallasig,
és tovabbi 3,5 masodpercet gurul. Mas oldal-
rol értelmezve: a jobb tapaddsi koriilmények
mellett a példdul vett esetben 3,5 masodperc-
cel késébb kezdett fékezésnél egy idében all
meg a két jarmu. Ebbdl érzékelni lehet, hogy
a rafutdsos balesetek elkeriiléséhez elégséges
kovetési tavolsag a fékezés hatékonysaganak
tobb tényez6jétdl (a példaban a surlddasi té-
nyezOktdl, a valésagban emellett a fékhatas
felépiilésétSl, az ABS szabalyozds mindségé-
t6l) fiigg, és ezek kismértékd modosulasaval is
jelentésen véltozik.

5. A KOVETESI TAVOLSAG MEGAL-
LAPITASANAK ES SZAMONKE-
RESENEK GYAKORLATA

A kovetési tavolsagra vonatkozo, fentiekben
csak érint6legesen bemutatott, befolyasolo té-
nyezO6k és hatasok mellett, az altaldnossdgban
megfogalmazott (megfogalmazhatd) szabaly
(~elegendd ahhoz, hogy meg lehessen dllni”)
utal arra, hogy konkrét esetben - jarmiivezetés
kozben - életszert helyzetben csak becsléssel
élhetiink, és a mindennapi alkalmazhatosag,
az oktathatdsag és a jarmiivezetési rutin ki-

Koziti kozlekedés

alakithatésdga miatt az
elméleti szamitdsokhoz
mérten jelentds egysze-
riisitéseket kell alkal-
mazni a gyakorlatban.

Két, haladasban levé
jarmi  kozotti  tavol-
sag becslése a latdsunk
alapjan, egyre nagyobb
sebességeknél,  egyre
nagyobb hibaval hajt-
hat6 végre. A sebesség-
tél fiiggd, méterben ki-
fejezett ajanlott tavolsag
el6irasa helyett elterjedt

a kétmasodperces kove-

18 tési id6koz Dbetartasa-

4 0 nak ajanladsa, mert ez az

6 7 8 ember érzékszerveivel

megallésiids (me) | elég jol becsiilhets. Ha
Sorozatok3

az elol haladé jarmi
elhaladdsa soran meg-
figyelhet6 egy Gt menti targy (oszlop, fa, por-
tal) mellett az elhaladasanak pillanata, akkor
megfeleld a kovetd jarmi tavolsagtartasa, ha
kozben 2 masodperc szamlalhaté meg.

A kovetési tavolsag kozlekedésbiztonsagi je-
lent6ségét felismerve, Németorszagban a Né-
met Kozlekedésbiztonsagi Tanacs 2018 nyaran
inditotta meg a ,2 Sekunden konnen Leben
retten” ,,2 masodperc életet menthet” kozleke-
désbiztonsdgi kampanyat, amit szabalyozas-
modositasok kovettek.®

Mostanra, egyes orszagok gyakorlataban,
mar a szabalyozas szankcionalandé tételévé is
emelkedett a kovetési idének bizonyos feltéte-
lek mentén torténé megkovetelése. Ausztria-
ban a szabalyokba bekeriilt egy 1 masodperc-
nyi kovetési minimum tartdsa, és birsaggal
is fenyegetett az, aki a kovetési tavolsagot ki-
sebbre veszi 0,8 masodpercnél. Ez egységesen
vonatkozik személy- és tehergépkocsikra, de
utébbiaknak az autdpalydkon kiviil legalabb
50 méteres tavolsagot kell hagyniuk az el6ttiik
haladé jarmtitél. Az ellen6rz6 hatdsag egy erre
kifejlesztett eszkoz (szamitogépes alkalmazas)

6 http://kreszvaltozas.hu/magazin/eletmento-ket-masodperc/
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segitségével kalkulalja a kovetési id6t és tavol-
sagot az elhaladd jarmu sebességének és a ko-
vetési id6koznek a mérésébol.

Németorszagban a személygépkocsiknal a 2
masodperces szabaly él, tehergépjarmuveknél
50 km/h felett legalabb 50 méteres kovetési ta-
volsagot kell tartani. A szabalyszeg6k birsaga
nagy, 75-400 EUR kozotti.

Osszehasonlitasképpen, nalunk a KRESZ 27.§.
(2) megsértése miatt sziilettek birsagok — a két
jarmu kozotti tavolsag szubjektiv megitélése
mellett — a gyakorlatban 5-150 eFt kozotti té-
telekkel sujtott, kozuti kozlekedés veszélyezte-
tése cimen.’

6. A KOVETESI TAVOLSAG ES
A FORGALMI PARAMETEREK
KAPCSOLATA

A forgalomban a kovetési tavolsag hossza, a
kovetés idékoze vagy tudatos cselekedet ut-
jan, vagy 0sztonos, tanult médon alakul ki,
leginkabb a jarmtivezet6 altal észlelt forgalom
nagysagatol fiiggéen. Stirtibb forgalomban a
jarmiivek kozelebb keriilnek egymashoz, ez-
altal kozlekedésbiztonsagi szempontbdl felme-
rill a kovetési tavolsag kialakitdsanak igénye.
Ritkabb forgalomban a kozelség hianya miatt
pedig nem jelentkezik a kozlekedésbiztonsagi
kockazat. Tulzottan siir(i forgalomban a jar-
miiveknek a rafutdsokat megel6z6 lassitasa
és az ezt kovetd gyorsitasa olyan kovetési id6
hulldmzést, szakaszos torlodast valt ki, ahol
egyes keresztmetszetek egyes idépontjaiban a
sebesség akar az atmeneti megallasig is lecsok-
ken. Ezért a kozutak tervezéséhez iranyadd
forgalomnagysagok keriiltek meghatarozasra,
nagyobb forgalmak esetén tobb forgalmi sav,
vagy mas modu kapacitasbévités ajanlott.

A kovetési tavolsag/idé szempontjabol rele-
vans fogalmak és forgalmi paraméterek:

Atlagsebesség:
Az adott utkeresztmetszeten idGegység (6ra)

7 https://www.vezess.hu/haszongepjarmu/2018/08/24/120-ezer-
forintos-bunti-ha-nem-tartod-a-kovetesi-tavolsagot/
www.oeamtc.at

alatt athaladé jarmutvek mért sebességének at-
laga (Vi (km/6ra))

Forgalomnagysag:

Az adott atkeresztmetszeten idGegység alatt
athalad¢ jarmtvek szdma (F (jarmi/ora))
Forgalomstiriiség:

Az adott keresztmetszethez értelmezhetd egy-
ségnyi tutszakaszon levé jarmiivek szdma (D
jarmiti/km))

A jarmtfolyam inhomogenitisa miatt gyak-
ran ,egységjarmu’-ben (Ej) torténik a jarma-
szam megallapitasa, ahol a személygépkocsi az
egység.

A megengedett és eltiirhetd forgalomnagysag
értékeit az egyes utkategériakra az UT 2-1.
201:2008. utiligyi el6irds (Kozutak tervezése; a
KTSZ) tartalmazza.

MEGFELELO | ELTURHETO
KULTERULETI KOZ- MEGENGEDETT FORGALOM-
UTAK NAGYSAG (Egységjarmii/ora)
FM FE

Autépilya forgalmi sav 1200 1700
Autéut forgalmi sav 1100 1600
Két forgalmi sév,
kétirdnyt forgalommal 1200 2000
Osszesen
Egy irdnyban két vagy
tobb forgalmi savos 1000 1400
utak forgalmi savonként
Két forgalmi sévos utak,
kétiranyt forgalommal 1400 2000

dsszesen

Az eltirheténél nagyobb forgalomnagysag
kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelent, mert
a slrtibb forgalom kisebb kovetési tavolsig
tartasdra Osztonzi a résztvevéket, és egyben
sebességcsokkentésre is.

Az adott keresztmetszeten egy ora alatt at-
eresztett forgalom a sebességgel egyiitt egy
mértékig novekszik, utdna a sebesség négy-
zetével novekvé fékut miatt egyre nagyobb
tavolsagot tartanak a jarmiivezeték, emiatt a
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Sorozatokl

forgalomnagysag visszacsokken. Az elméletet
a gyakorlat annyiban valtoztatja meg, hogy a
jarmiivezet6k az indokoltnal kisebb kovetési
tavolsagokat tartanak, gyakorlatilag a reakcid
idejitk mértékébdl és a sebességbdl szamolha-
t6 hosszasagut, ugy kalkulalva, hogy a jarmda-
veik fékutja egyenlS. Egyenletes sebességnél
ebbdl kozvetleniil még nincs gond, az dramlé
sor lassulasanal mar lengések keletkeznek a
sebesség és a tavolsag vonatkozasdban egy-
arant (6. dbra).?

8 https://doksi.hu/get.php?lid=13367 (Kélman L-Koren Cs -~Toth-Sz_
Zs: Kozuti forgalomtechnika I
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7. AKOZLEKE-
DOK KOVETESI
TAVOLSAGTAR-
TASA/KOVE-
TESI IDOKOZE
ELEMZESENEK
LEHETOSEGEI

A kovetési tavolsagnak
- id6koz - a megvalasz-
tasa mérésekre alapulod
statisztikai modszerek-
kel elemezhets, a jar-
miuvezetéi szokasok e
téren megismerhetdk,
mert erre alkalmas ha-
zai adatok is tomegével
allnak  rendelkezésre.
A kozati forgalom-
szamlalo eszkozok, a
kozlekedésbiztonsagot

sebesség (km/9)

vagy az utdijfizetést
szolgalo ellen6rzé
portalok  masodperc
pontossaggal rogzitik
az alattuk kozlekedd
jarmtvek  elhaladési

id6pontjait. A rogzitett
kovetésiidékoz-adatok
statisztika jellegti, kuta-
tasi célu feldolgozasaval
a jarmtivezetSk kovetési
idére vonatkozé szoka-
sai megismerhetdk, ele-
mezhet6k.

75 87,5 100

sebesség (km/9d)

A kovetési idokozok elemzéséhez a moéd-
szertan kialakitisa és az alapvetd Ossze-
fuggések megdllapitasa céljabol a Nemze-
ti Utdijfizetési Szolgaltaté Zrt. adataibél
minta jelleggel kivalasztott, megfigyelt két
nap 2019. junius 5-e és november 6-a volt.
A feldolgozott forgalmak idépontjai reggel
9-10, délutan 15-16 és este 22-23 o6ra kozé
estek, az M1, M7, M3 és M5 gyorsforgalmi
utak egy-egy palyaszelvényében. Ekkora
minta mintegy 65 ezer jarmi adatét foglalja
magaba, és az ajanlott, minimum 2 masod-
perces kovetési id6koz betartasanak, illetve
be nem tartasanak koriilményeit tobb szem-
pontbdl is vizsgalhatéva teszi. Az adatgytj-
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téshez a mérési helyek
a NUSZ Zrt. dijfizetés
ellendrzé fix-portaljai
voltak, amelyek, mint
figyelmezeté tablaval
jelzett kameras ellen-
Orzési pontok, a ta-
pasztalatok szerint a
megengedett sebesség
adott helyen torténé
pillanatnyi betartasa-
ra Osztonzik és kész-
tetik is a gyorshajtok
tobbségét. A sebesség
megvalasztasanal ,ki-
kényszeritett” dvatos-
sagot a 2 masodperces
kovetési id6koz meg-
tartasa tekintetében a
portalok mérési adata-
inak az elemzése azonban mar nem igazolta,
e tekintetben a feltdrtak a veszélyesen, illet-
ve kockazatosan kicsi kovetési tavolsag (id6)
tartas — némely koriilmények kozott egészen
magas aranyu — el6fordulasat igazoltak.

relativ gyakorisag (%)
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%
3%2,70% g0o4

0%
O<k<=1

Az adatok 6sszességének feldolgozasa a kii-
16nb6z6 id6pontokban és forgalomstrtiség-
kategdriakban 4tlagszamok képzésével, a
0-1 masodperc kozotti, az 1-2 masodperc, a
2-3 masodperc és 4, illetve annal tobb ma-
sodperc kozotti intervallumba esé gyako-
risagok szambavételével, illetve aranyaik
szamolasaval tortént. A valasztott idéinter-
vallumoknak a kozlekedésbiztonsag mér-
tékével valé kapcsolata a kovetkez6 modon
jellemezhetd:

Kavetési idd Baleseti kockazati mérték

(k masodperc)
0=<k<1 Fokozottan balesetveszélyes
1=<k<2 Balesetveszélyes
2=<k<3 Csokkentetten balesetveszélyes
3=<k<4 Nem balesetveszélyes
4=<k Biztonsdgos

Kévetési id6k és ardnyok 9:00;

22% 21%

1<k<=2

; 22:00

73%

41% 42%

20% 21%

14% 14%
10% 1

2<k<=3

0%

3<k<=4 k>4
kévetési idsksz (mp)

7%

Sorozatokl Sorozatok2 M Sorozatok3

8. A MERT ADATOK STATISZTIKAI
ELEMZESENEK EREDMENYEI

A kivélasztott elemzési mdodszer els6dlegesen
a forgalomstirtiség (jarmt/ora, a tovabbiakban
révidebben: ,,jmii/6”), ezen beliill a napsza-
kok, illetve az el6z6 és halad6 savokra bontott
forgalmak alapjin a jarmivek a vizsgalt ot
kovetési id6kozosztalydhoz rendelten, az oda
sorolhatd jarmiivek relativ gyakorisaga tekin-
tetében keresett és mutatott ki a kortilmények-

t6l fliggd sajatossagokat.

A 65 ezer mérés Osszességére vonatkozdan az
eredményeket a 7. dbra tartalmazza.

Az abraban feltiintetett id6pontokhoz a 3. tab-
lazatban feltiintetett forgalmi adatok tartoz-
nak.

A 7. abra azt mutatja, hogy a biztonsagos koz-
lekedés gyakorlata altal megkivant 2 masod-
perces kovetési id6kozt a nagyobb forgalmu
reggeli és délutani idépontokban a jarmive-
zet6k mintegy 25%-a (!) nem tartja be, ezen
beliil 3% kifejezetten tul rovid, fokozott bal-
eseti kockazatot jelentd 1 masodperc alat-
ti kovetési id6koz tart. Tovabbi 35% a kelld
vezetési figyelem mellett kisebb baleseti koc-
kazatot jelentd 2-4 masodperces, és 40 %-a
az adott koériilmények kozott a legbizton-

Szlics L.



Mérések szama Idészak (6ra)

(hely ésid6, db)
28 9-10
18 15-16
27 22-23

sagosabb 4 mdsodpercnél nagyobb kovetési
id6kozt tudja tartani. A kisebb forgalmu - és
rosszabb latasi viszonyokat jelenté - 22-23
orak kozott a jarmtvek kozel 1%-a fokozot-
tan balesetveszélyesen, 8%-a baleseti kocka-
zattal, 20%-a elégséges kovetési idovel, 73%-
a biztonsagosan kozlekedik a kovetési id6
szempontjabdl. Nyilvanvald, hogy az éjszakai
id6szak kisebb forgalma tobb lehetéséget ad
a nagyobb kovetési tavolsagok betartasara,
azonban az elméletben rendelkezésre allé 12
maésodperces kovetési idé6 mellett elgondol-
kodtatd, hogy jarmuvezet6k majdnem 10%-a
2 masodpercnél kisebb kovetési id6t tart. Az
is kitlinik, hogy a vizsgélt keresztmetszeten
az egy Ora alatt athaladd jarmuvek szamaval
forditott osszefliggést mutat a helytelentl, tul
rovidre megvalasztott kovetési id6é gyakorisa-
ga. Helyesen megvalasztott kovetési idore az
1000 jarmi/éra mértékii savforgalom (atla-
gosan 3,6 masodpercenként egy jarmu) mar
belathatdéan, de nem teljesen indokolhatéan
kisebb esélyt ad.

Az adatfelvételhez sziikséges, a videotechni-
ka vezérlését biztositd, nem hitelesitett sebes-
ségmérés alapjan, a mért sebességek atlagai a
kiilonboz6 idészakokban az el6zé sdvokban
115-127 km/h, a haladé savokban 100-112
km/h kozott szérddtak, tehat a legnagyobb
zsufoltsagot jelenté 1200 jarmi/6ra forgalom-
nagysag mellett sem voltak a minta napjain és
id@szakaiban jelent6s forgalomlassulast okozo
tényezOk a mérési helyek kozelében.

A kivalasztott mintaban a legnagyobb forga-
lomnagysagot a valamivel tobb, mint 1200 db
egy ora alatt elhaladt jarmiszam jelentette.
A kovetési id6 megvalasztasaval kapcsolatos
részletek és sajatossagok feltarasdéhoz a for-
galomstiriiség 1 - 1200 jmii/é tartomdanyat
4 részre volt célszeri felosztani, ezen beliil a

Minimalis forgalom
nagysag (jmt/ora)

Koziti kozlekedés

Maximalis forgalom
nagysag (jmti/ora)

Atlagos forgalom
nagysag (jmt/ora)

1268 787
1239 901
569 302

napszakok és az el6z6-halad6 sdvok szerinti
vizsgalati részletek eredményei egymasra épii-
16 torvényszertiségeket mutatnak.

Forgalomstirtség

(jarmii/6ra) Jellemzés
0-299 kis forgalom
300 - 599 kis-kozepes forgalom
600 - 899 nagy - kozepes forgalom

900 (- 1200) - 1268 nagy forgalom

8.1. A 0-299 jmii/6 kozotti forgalomsiiri-
ségii tartomany kovetési idokozeinek
vizsgalata

Az adatmintdban a legkisebb mért forga-
lomstiriségli tartomany 14 mért kereszt-
metszetben/ idépontban fordult el6, a sa-
vok atlagos forgalma 78-289 jmu/é kozott
mutatkozott, az atlagos forgalomstr(iség
187 jmii/6-ra adddott. A minta alsé negye-
dében ez elvben 23 masodperc atlagos kove-

tési id6t jelentett.

A 8. abra szerint kiilon vizsgalva az el6z6
és halad6 savokat, jellemzdé kiilonbségek
mutatkoznak. Egy 15-16 6ra kozotti mé-
rés (M1U15K701M, haladé sav, jobb palya,
2019.06.12) kivételével minden alacsony
forgalomstirtséget eredményezd mérés a
22:00 - 23:00 6ra kozotti intervallumba
esett.

Az el6z6 savok forgalma nyolc mért kereszt-
metszetben és idépontban 78-269 jm{i/6 kozott
mozgott, ez dtlagban 149 jmli/6 mennyiséget
és atlagosan 29 mdsodperc/jarmi slirtséget
jelentett.
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galmi savonként

o

8. abra: A kovetési id6kozok relativ gyakorisaga alacsony forgalomsiirtiség mellett, for-

Kovetési id6k és aranyok > 300jm(i/6raig
El6z6 sav; Halado sav; Egylttes

relativ gyakorisag (%)
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kovetési id6k6z (mp)
W Sorozatokl M Sorozatok2 W Sorozatok3

A haladé savok forgalma 156-289 jmti/6 kozott
ingadozott - atlag 238 jmi/6 -, hat mért ke-
resztmetszet és idGpont atlagaban.

A kovetési id6 megtartdsanak a kedvezé ala-
csony forgalomintenzitas és a jellemz8en kor-
latoz6 latasi viszonyok ellenére az el6z6 savok-
ban a vezeték 1,2%-a fokozottan kockazatos,
tovabbi 10%-a a még balesetveszélyt jelentd
egy-két masodperc kozotti kovetési id6t va-
lasztott. A halad6 savban a kockazatos kove-
tési id6 1% ala szorult vissza, és csak a vezetdk
tovabbi 4%-a tartotta azt az ajanlott 2 masod-
perc alatt. Az el6z6 savban a ritka forgalom-
ban vélhetden sebességtullépéssel kozlekedSk
stolhattdk” a megfigyelt keresztmetszetekben
is a lassabban haladodkat, a szoros kovetéssel
kieréltetve azok félre huzodasat a haladé6 sav-
ba. A haladé savban nagy aranyban koézlekedd
teherautok egyre inkabb a tavolsdgtartasra is
beallithat6 ,adaptiv tempomat”-tal kozleked-
nek, igy meglep6 a nem megfelelé kovetési idé
5%-o0s aranyban mért eléforduldsa. Az adat-
rogzités masodpercenkénti iiteme mellett az is
lehet, hogy a 2 masodperces ajanlott kovetési
id6 75-99%-aval kozlekedett az emlitett 4%,
ami a gyakorlatban mar akar nagyon kozel
is lehetett az ajanlott kovetési id6kozhoz. En-

nek valdszinlisége azonban csekély, inkdbb
a tempomaton a kovetési tavolsag szandékos
rovidre allitasa a valdszinlibb magyarazat a
kis kovetési idokre, az el6l halad6 teherautd
légorvényeinek elkeriilése, az izemanyag-fo-
gyasztast novel6 kozegellenallas csokkentése
érdekében.

8.2. A 300-599 jmii/6 kozotti forgalomsi-
riiségii tartomany kovetési idokozeinek
vizsgalata

A forgalomstirtiség masodik negyedét kép-
z6 kis és kozepes forgalomban, 464 jmi/éra
atlagos forgalomstirtiség mellett a 9. dbran
az lathatd, hogy itt is 1% koriil mutatkozik
a veszélyesen kicsi kovetési tavolsagot tarto
vezetSk ardnya, veliik egytitt 10%-ot tesznek
ki a minimadlisan ajanlott kovetési id6ét be
nem tartdk, mikozben az atlagos jarmiko-
vetési id6 még mindig 8 mdasodperc lehetne.
Ebben a forgalomstirliség tartomdnyban mar
jol érzékelhet6 novekedés van a forgalom rit-
musadhoz alkalmazkodd, felzdrkozo, de a 2-4
masodperces biztonsagos kovetési idot tarté
vezet6i hanyad - ez itt kozel egy negyede a
kozlekedéknek, szemben a kisforgalmu ese-
tek 14%-4val.
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9. abra: A mért kovetési idokozok relativ gyakorisaga kis-kozepes

o

forgalomsiirtiség esetén

311-574 jm{/6, atlag 464 jm(i/6

relativ gyakorisag (%)
70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

13%

10,0%
1,1%

0,0%

O<k<=1 1<k<=2 2<k<=3

11%

. . .
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D Kot korlekedeés

ra csokken a tolakodok
aranya, és csak 11%
nem tartja az ajanlott
kovetési id6t.

° Az 11. abra szerint a
haladé savban a 300-
600 jmt/o6ra kozotti
forgalomban elenyész6
kisebbség zarkozik fel
talzottan az el6bb hala-
déra, mintegy 0,3%, és
az éjszakai 6raban mért
5%-o0s kockéaztatd ara-
nytak nappali kozleke-
dési viszonyok mellett
is csak 7%-ra nének.
A jarmitvezetSk kozel

kovetési id6kéz (mp)

10. abra: A kis-kozepes forgalomban mért kovetési id6kozok

80%-a a biztonsdgos
kovetési id6koz tarto-
manyt valasztja.

relativ gyakorisaga az el6z6 savban, napszakonként

Kovetési id6k és aranyok

relativ gyakorisag (%)
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%
0,0%

17% 19%

II11%

1<k<=2

&O%A%Ls%

O<k<=1 2<k<=3

El6z6 sav, 9:00; 15:00; 22:00

14% o 11% 10%9% 9%
iy s

3<k<=4 k>4

M Sorozatokl M Sorozatok2 M Sorozatok3

8.3. A 600-899 jmii/é
kozotti forga-
lomstiriiségii
tartomany kove-
tési idékozeinek
vizsgalata

67%

55%
I4s%

A kozepesen magas
mértékl forgalom
elemzése azt mutatja,
hogy ekkora forgal-
mak a mért gyorsfor-
galmi 1uti keresztmet-
szetekben mar csak
napkozben alakultak
ki, és ettSl a forgalmi

kovetési id6k6z (mp)

"o

A 10. 4bra mutatja, hogy az el6z6 savban nap-
kozben a kifejezetten veszélyesen kozelit6k
aranya 4%, és 17-22% nem tartja az ajanlott
2 mésodperces iitemet. A kozlekedék 14-20%
kozott kozleked6k vannak az ajanlott koveté-
si id6 kornyékén, az annal kevéssel nagyobb
kovetési kozt tartok szama. A kozlekeddk 55-
65%-a ¢él az atlag 8 masodperces atlagos iitem
adta ,hézagos kozlekedés” biztonsaganak a
lehetdségével. Az éjjeli id6szakban megmutat-

e

kozik az dvatossag, és az el6z6 savban is 1,3%-

szintt6l megemelke-
dik az elégtelen kovetési id6t tartdk aranya,
akik itt mar 2,3%-ot képviselnek. A rendel-
kezésre allo atlagos 5 masodperces atlagos
itemidSben vagy még ritkabban mar csak a
jarmivek mintegy 45%-a kozlekedik, a 36%-
o0s, legnagyobb aranyt képvisel6 hanyad fel-
zarkozik az el6ttitk haladdkra, de tartja a
biztonsagos 2 - 4 masodperces kovetési iite-
met. (12. dbra)

Az el6z6 savokban a 13. abra szerint a reggeli
orakban 4%-ot meghalad a veszélyesen révid
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11. abra: A kis-kozepes forgalomban mért kovetési id6kozok

relativ gyakorisaga a halad6 savban, napszakonként

elégséges  biztonsagos
modon kozlekeddk ara-
nya. A felzarkdzott, de

Kovetési idék és aranyok haladd sév 2 2-4 idsodperces elcg-
séges-biztonsagos kove-
9:00; 15:00; 22:00 (o A
relatfv gyakorisag (%) ! ’ tési id6t tartok hanyada
80,0% L 41-42%. A nagy tobb-
0 7 . 7

70,0% 65% ség, mintegy kéthar-

60,0% mad, a 3 masodpercnél

50,0% nagyobb, biztonsagos

40,0% id6tartomanyban kove-

30,0% o ti az el6tte haladét. En-

0, 4

20,0% 7% 7% 1495% 505 1 00d3%12% nek a megoszlasnak az

10,0% ¢ 39,9%,3% ° I I [ . l . oka minden bizonnyal
0,0% — el

2 a tempomattal vezetett,

O<ks=1 1<k<=2 2¢<k<=3 3<k<=4 k>4 viszonylag ~ homogén

kovetési idékéz (mp) ) 11174 2
sebesség  beallitassal
B Sorozatokl M Sorozatok2 M Sorozatok3 (90 km/h a tapasztala-

12. 4bra: A nagy-kozepes forgalomban mért kovetési id6kozok

relativ gyakorisaga

relativ gyakorisag (%)
50,0%

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%

25,0% 21%

20,0% 17%
15,0%
10,0%
5,0% 2,3% I
0,0% e
O<k<=1 1<k<=2 2<k<=3

628-892 jm(i/6, 4tlag 785 jm(i/6

3<k<=4 k>4

tok szerint) kozlekedd,
magas aranyt kitevo te-
hergépkocsik lehetnek.
A feltevés igazoldsara az
adatfelvétel soran rog-
zitett jarmiihosszisag
alapjan a tovabbiakban
el lehet végezni a sze-
mélygépkocsikra és te-
herautdkra vonatkozé
gyakorisag vizsgalato-
kat, és a technikai (nem
hitelesitett) mért sebes-

45%

15% ségek alapjan a sebesség
hulldimzds  (,hernyé-
z4s” vagy »harmonika-
74s”) és a kovetésiido-

valtozas kapcsolatat is
lehetne mélyebben ele-
mezni. (14. abra)

kovetési id6k6z (mp)

kovetési tavot tartok ardnya, velik egyiitt mar
28% az ajanlott kovetési id6t meg nem tarték
aranya. Alig tobb az ajanlott mértéket 1-2 ma-
sodperccel novelék aranya, de még 40-45%
tud a kovetési id6 szempontjabdl biztonsagos
tartalékkal kozlekedni.

Teljesen mds képet mutat a haladé savok for-
galmdnak elemzése. A fél szazalék koriili
»tolakodé” ardny, a 10%-ot kis mértékben
meghaladdk ,kockaztatok”, mellettiik ebben
a viszonylag er6s forgalomban is 22-23% az

8.4. A 900-1199 (1269) jmii/6 kozotti
forgalomsiiriiségii tartomany kovetési
id6kozeinek vizsgalata

A nagy forgalomstiriségli felsé egynegyedben a

15. dbra szerint mér csak 3,6 masodperc 4ll atla-

gosan rendelkezésre a kovetd jarmivek kozott.

Ennek megfelel6en a ,hézagosan” kozlekedni

tuddk aranya mar csak 35%, a veszélyesen ki-

csi kovetési idvel kozlekedbk aranya 3,6%, ami
az 1000-et meghalad6 6ras jarmtszam mellett
oranként 36 kockazatosan kozleked§ jarmivet
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13. abra: A nagy-kozepes forgalomban mért kovetési idokozok

o

relativ gyakorisaga az el6z6 savban, napszakonként

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

relativ gyakorisag (%)

Kov. id6k és aranyok 600<jm(i/6<900
(El62626 sav 9:00 és 15:00)

23,8%
19,7% 19,290,4%

11; 2‘}3 5%
4 M2 8%

O<k<=1 1<k<=2 2<k<=3 3<k<=4

46,5%
41,1%

k>4
kovetési id6k6z (mp)

jarmukovetésre atlagban,
az el6z6 savban mar 6%
koriili a kifejezetten bal-
esetveszélyesen kozleke-
d6k ardnya, veliik egyiitt
38-25% a kockazatosan
kozlekeddk arénya. Osz-
szemosddnak a déleldtti
és délutani forgalmak
kozott eddig tobb osz-
talyban latott magatartas
kiilonbségek. Az elegen-
dben biztonsagosan, de
szorosan  felzarkdzok
ardnya 20% korili és a
hézagosan kozleked6 26-
34% mellett az elméleti

M Sorozatokl M Sorozatok2

atbocsatoképességhez

14. abra: A nagy-kozepes forgalomban mért kovetési idokozok

relativ gyakorisaga a haladé savban, napszakonként

relativ gyakorisag (%)
50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

22% 23%

O<k<=1 1<k<=2 2<k<=3

M Sorozatokl M Sorozatok2

Kov. id6k és ardnyok 600<jm(i/6<900
(Haladd sav 9:00 és 15:00)

20% 18%

12% 11%
0,5%0,7%

3<k<=4 k>4

legkozelebbi  forgalom-
osztalyban csak 7-9% tud
kozlekedni a felzarkozast
és nagyobb biztonsagot
egyarant jelenté 3-4 ma-
sodperces kovetési 1d6t
tartva.

46% 47%
Az el6z6 forgalom sii-
riiségli osztdlyban ki-
mutatott, a biztonsagos
kovetési id6koz tarto-
manyaban  kozlekedd
jarmtivek jelentds ara-
nya ebben a 900 jarmd
feletti tartomdnyban a

tul magas forgalom mi-

att mar erdsen lecsok-

kent. A 4 masodpercnél
nagyobb kovetési id6t

kovetési id6kéz (mp)

jelent. A két masodperces ajanlott kovetési idén
beliil kozlekedik a jarmiivek 30%-a, darab-
szamban egy ora alatt 300 (!) jarmu. Az el6z6
negyed-tartomanyban ,még” csak 20% volt a
kockazatosan kozlekedék aranya, itt mar 30%.

Az el6z6 savban az atlagos forgalom 1051 jmi/
6-ra adodott, 937 és 1268 jarmt szam szélséér-
tékekkel. (16. dbra)

Ebben a negyedik osztalykozt jelent$ nagy forga-
lomstiriiségben, ahol nem jut 3,4 masodperc egy

tartani tudok ardnya
a délelotti forgalomban mar alig 25%, ezzel
egyitt a halad6 sav homogenitasa jobb aranyt
teremt a 2 és 4 masodperc kovetési id6vel koz-
leked6k szamara, az aranyuk 40-50%-ot tesz ki.
Egy szazalék erésen kockaztaté ebben a tarto-
manyban is van, ami a nagy forgalmi szdmok
mellett (964 jmii/6 atlagos forgalom, 901-1120
jmi/6 kozott) 10 balesetveszélyesen kozlekedd
jarmtvet jelent egy o6ra alatt. Felttin6 a koc-
kazatvallald, 2 masodpercnél kisebb kovetési
id6t tartd jarmivek ardnya a déleldtti forgal-
makban. Ennek oka a tehergépkocsik kozé (ki-
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15. abra: A nagy forgalomban mért kovetési id6kozok relativ

gyakorisaga

901-1268 jm(i/o, atlag 1015 jmd/6

relativ gyakorisag (%)
40,0%

35,0%

30,0%

26%

25,0% 22%

2<k<=3

20,0%
15,0%

10,0%

3,6%

5,0%

0,0%

O<k<=1 1<k<=2

mellett is — els6sorban az
el6z6 savokban és nap-
pali id8északban - el6-
fordulnak  kifejezetten
balesetveszélyesen, kicsi
kovetési idGvel kozle-
ked6k, mintegy 1%-os
aranyban. A forgalom-
strliség  nagy-kozepes
és nagy mértékei mel-
lett ez az arany az el6bbi
1%-r6l 2, majd 4%-ra né,
ami a strtibb forgalom-
ban mér a koévetési ido
szempontjabol kozel 40,
kifejezetten  balesetve-
szélyesen kozlekedd jar-
miivetjelent egy 6raalatt.

35%

13%

3<k<=4

k>4
kovetési id6kéz (mp)

16. abra: A nagy forgalomban mért kovetési id6kozok relativ
gyakorisaga az el6z6 savban, napszakonként

(El6z6 sav 9:00 és 15:00)

relativ gyakorisag (%)
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

39,3%

2,0%

5, 5%5 8% I

O<k<=1

22,2%
18,9%

1<k<=2 2<k<=3

W Sorozatokl M Sorozatok2

Kov. id6k és aranyok 900<jm(i/6<1200

9,1%
66"/

A kockazatot jelentd
2 masodperc alatti ko-
vetési idével kozlekeddk
- belefoglalva az el6z6
hanyadot is - a kezdeti
8-10% arany utan, a har-
madik osztalyban 19%-
ot, a negyedik osztaly-
ban mar 30%-ot tesznek
ki. A nagy forgalmat
jelenté osztalyban ez a
30% mar 400 6, kisebb-
nagyobb  kockazatot
vallalé jarmivezetét je-
lent keresztmetszeten-
ként, 6ranként.

34,3%

26,4%

3<k<=4 k>4
kovetési id6kéz (mp)

Az el6z6 savokban ta-
pasztaltaknal kedvez3bb

kényszerités miatt) besorolt, de az el6z6 savba
atlépni (visszalépni) késziilé személygépkocsik
magasabb szama, akik a tehergépkocsik adap-
tiv tempomatjai altal szabalyozott kovetési
tavolsagu forgalmakat megbontjdk. (17. dbra)

9. OSSZEFOGLALO ES JAVASLATOK
A négy forgalomstirliségi osztalyra (300-600-
900 és 900 feletti jarmii/ora) bontott, 65 ezer ada-
tot magaba foglalé adatminta elemzése kimutat-
ta, hogy a legkisebb és a kis-kozepes forgalmak

helyzetet jelez az adat-
elemzés a haladé savok esetében, ahol a stird
forgalom mellett a biztonsdgos kovetési tavolsa-
got jelent6 2-4 masodperc kozotti kovetési idot
tartd — és tartani tud6 - jarmtvek aranya 40-
50%, ebben kozrehat az is, hogy a jarmufolyam-
ban az adaptiv sebesség és kovetési vezetést ta-
mogat6 automatikéval felszerelt és azt hasznald
tehergépkocsik mar jelent6s aranyt képviselnek.
A réfutdsos balesetek a jovében csaknem telje-
sen megel6zhetSk lesznek a fejlett ITS rendsze-
rekhez kapcsolt (C-ITS) és adaptiv sebesség- és
kovetésitavolsag-tartd eszkozzel ellatott gépjar-

Szlics L.




Kov. id6k és ardnyok 900<jm(i/6<1200

(Haladd sav 9:00 és

relativ gyakorisag (%)
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

28,6%

25,2% 23,6%

15,1%

1,4%1,0%

O<k<=1 1<k<=2 2<k<=3

Sorozatokl Sorozatok2

miivek dltalanossd valasaval. A kozlekedésbiz-
tonsdg ezaltal nagymértékd javulast fog mutat-
ni, de a gépkocsik atlagos hasznalati élettartama
miatt erre még masfél évtized szitkséges, addig a
biztonsagos kovetési id6koz jarmiivezetdk altali
betartasara, betartatdsara kell torekedni.

Az ajanlott kovetési tavolsagnak — a 2 ma-

sodperces kovetési id6kozoknek - az elem-
choosing the proper safety

'A N distance - an analysis of the

safety distance keeping habits

of drivers, as observed on
Hungarian expressways
Over the last few years, the favourable trend
of road accident numbers in the previous
decade has been broken and, in this con-
text, it is important to draw attention to the
fact that non-compliance with the safety
distance requirements on expressways is a
serious risk factor for accidents.
In addition to presenting the Austrian and
German traffic regulation and sanction-
ing solutions related to the topic, the study
was prepared by collecting a wide range of
domestic data primarily by the National
Toll Payment Services Plc. and by basing
the conclusions and results on a high-level
analysis.

The theory and practice of

0,
19.8%7 9y

3<k<=4

Koziti kozlekedés

zésben kimutatott
magas aranyd be nem
tartdsa a gyorsforgal-
mi utakon jelentds
baleseti  kockazatot
jelent. Emiatt javasol-
hat6 a kozlekedésbiz-
tonsagi  kampanyok
targydva tenni a témat,
szitkséges a kozleke-
dési kultura fejlesztése
és a fegyelem javita-
sa e vonatkozasban.
A vezetéstamogato
automatikak hasznala-
k>4 tanak a novelésére 6sz-
kdvetési id6kéz (mp) tonzo ﬁgyelemfelhi_
vasok mindenképpen,
tovabba az ajanlott
kovetési id6koz méré-
sének, a 2 mdasodperc betartasdnak kotele-
z6vé tétele a gyorsforgalmi utakon megfon-
tolasra javasolt. Az ,,ajanlott” helyett ,el8irt”
2 masodperc betartdsdnak a megkovetelése,
a kulfoldi példak mentén a szankciondlds
bevezetése is megfontolhato, a hatésagok in-
formécidval torténé ellatasdhoz hitelesitett
kozlekedéstechnikai és infokommunikacids
eszkozok rendelkezésre allnak.

42,4%

25,1%

Theorie und Praxis der Wahl der
Sicherheitsabstands, Analyse der
Fahrgewohnheiten hinsichtlich
der Haltung des Sicherheitsab-
stands der Verkehrsteilnehmer
auf ungarischen Autobahnen

In den letzten Jahren wurde der giinstige
Trend der Verkehrsunfille im vorherigen
Jahrzehnt gebrochen, und in diesem Zu-
sammenhang ist es wichtig darauf hin-
zuweisen, dass die Nichteinhaltung des
Sicherheitsabstands auf Autobahnen ein
schwerwiegendes Unfallrisiko darstellt.
Neben der Présentation der oOsterreichi-
schen und deutschen Verkehrsregulierungs-
und Sanktionslosungen zum Thema wurde
die Studie erstellt, in der eine Vielzahl von
inldndischen Daten hauptsachlich von der
Nationalen Mauterhebung Geschlossenen
Dienstleistungs-AG ~ gesammelt und die
Schlussfolgerungen auf ihrer hochrangigen
Analyse basieren.
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