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A 2022. méjus 25-én, szerdan, 14 - 16" kozott
tartott iilést Dr. Torok Adam elndk nyitotta
meg az MTA székhdz Kistermében. Beveze-
téjében koszontotte a megjelenteket a 2022.
évi masodik tudomanyos iilésen. A masodik
ilés hagyomdanyosan A Kozlekedési Kultira
Napjahoz kapcsolddva a kozlekedésbiztonsag
témakorét jarta koral.

Az els6 el6add Bird Jozsef (KTE) volt. El6-
adasdban kifejtette, hogy 2015 6ta - dijnyertes
kozlekedésbiztonsagi otletpalydzat alapjan —
Magyarorszagon mdjus 11-én orszdgos ese-
ményként keriil megszervezésre A Kozleke-
dési Kultira Napja, amihez az MTA KJTB
is minden évben csatlakozik. A Koézlekedési
Kultira Napja mdra a biztonsagtudatosan,
kornyezettudatosan, udvariasan kozlekedd
emberek és a kozlekedésben dolgozok tinnep-
napjava, a szakma egyik legszélesebb korti
Osszefogasava valt. A Kozlekedési Kultura
Napja mélt6 alkalom arra is, hogy megko-
szonjiitk mindazok munkajat, helytéllasat,
akik mozgasban tartjak az orszagot, akik a
kozlekedésben, a kozlekedésért dolgoznak.
El6adédsaban emlékeztetett, hogy a kozlekedé-
si kultdra és A Kozlekedési Kultira Napjanak
definialdsara a Kozlekedéstudomanyi Szem-
le 2018. augusztusi szamdban javaslatot tett
(Biro, 2018). Ismertette, hogy mig 2015-ben
15, addig az idei évben mar 85 partnerszer-
vezet fogott Ossze, amelynek eredményeként
161 aktivitasra keriilt, illetve keriil sor a Nap-
hoz kapcsolédéan. Az esemény nyitérendez-
vényére és a palyazati dijatad6 {innepségre

majus 11-én délel6tt a Miivészetek Palotaja
tivegtermében keriilt sor, majd médunk volt A
Kozlekedési Kultira Napjat koszonteni este a
MUPA Bartdék Béla Nemzeti Hangversenyter-
mében a MAV Szimfonikus Zenekar koncert-
jén is. Az eseménykoordindcids feladatokat —
az ITM tamogatasaval - az idei évben (2022)
is a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet latja el.
Az elmult nyolc év tapasztalatai alapjan egy-
értelmtien megallapithatd, hogy A Kozleke-
dési Kultira Napjanak van 1étjogosultsaga, és
van a szakma, a sajto és a kozlekeddk részérél
is széles korii tdmogatottsdga. Eléaddsaban
megkdszonte, hogy a Magyar Tudomdanyos
Akadémia Kozlekedés- és Jarmiitudomanyi
Bizottsaga a kozlekedésbiztonsag, kozlekedési
kultura témakorének napirendre tiizésével az
idei évben is csatlakozott.

Henézi Didna (SZE) el6adésiban az idések
kozlekedésével, kozlekedésbiztonsagi kér-
déseivel foglalkozott, és bemutatta kutatasi
eredményeit (Henézi, Horvath, Szegedi, 2017).
Ismertette az idések szerepét a kozlekedésben,
és ez alapjan azonositotta a kockazati tényez6-
ket (Hollo, Kiss, 2015). Ismertette a mortalitdsi
rata életkori sajatossagait. Eladdsaban kitért a
jellemz6 magatartasformakra, amelyek az idGs
gépjarmiivezetdket jellemzik, igy mint:
o legtobb baleset: ttkeresztez8désben,
balra kanyarodasnal torténik,
o szaraz id6ben, napkozben szivesebben
vezetnek,
o anyugodtsag az életkor elére haladtaval
né.
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Ismertette tovabbd a jellemz$ magatartasfor-
makat idGsek részérél, kerékparosként:
o egyensulyvesztés (kiilondsen jarmire
torténd fel- és leszallaskor),
o passziv biztonsagi eszkozok viselése,
o lathatdsag.

El6adasaban kiilon kitért az idések gyalogos-
kénti magatartasara:
 vigyazatlan, hirtelen lelépés az uttestre,
« tiltott helyen val6 4thaladas,
o 4ll6 jarmt vagy targy el6tt valo athala-
das,
o tilos jelzésen val6 athaladas,
o zavar6 magatartas (attesten val6 atha-
ladas kozben).

A fentiek alapjan el6adasaban javasolta a jelz6-
lampak fazisidejének feliilvizsgalatat, valamint
akusztikus jelzések bevezetését. Megfontolas-
ra javasolta a szintbeli forgalomszétvilasztas,
illetve az uttest szélességének megnovelését,
amennyiben ez lehetséges (Mekonnen, Sipos,
2022.).

Dull Andrea (ELTE) el6addsiban ismertet-
te a kozlekedési kultura tarsadalmi oldalat,
kiilonos tekintettel a kognitiv és pszichologi-
ai folyamatokra. Elmondta, hogy a kognitiv
minték és sémak nagyon befolyasoljak viselke-
déstinket, igy kihatnak a kozlekedésre is. Min-
den kozlekedd a pillanatnyi lelki allapotat is
beviszi a kozlekedésbe, akar gépjarmiivezetd,
akar gyalogos, akar kerékparos, vagy rolleres,
vagy utas.

Miletics Daniel (SZE) eléadasaban a gyori
Széchenyi Istvan Egyetem Kozlekedésépitési
és Vizmérnoki Tanszéken foly6 autoném jar-
muvekkel és kozuati biztonsaggal kapcsolatos
kutatdsokrdl szdmolt be (Henézi, Horvith,
2021). Ismertette az automatizdlds szintjeit,
a kozuti gépjarmiiveken ma hasznalt szenzo-
rokat (kamera, RADAR, LIDAR, ultrahang,
GNSS), és azok miikodési elvét, valamint veze-
téstdmogatd szerepiiket. El6adasaban kitért a
hagyomanyos és autoném kozati gépjarmiivek
kozlekedésbiztonsagi kockazatdnak elemzésé-
re, ami alapjan megallapitotta, hogy az auto-
ném kozuti gépjarmivek egyeldre az alacsony
futasteljesitmény miatt kockdzatosabbak (Hol-

16, Henézi, Berta, 2018). Azonban megemlitet-
te, hogy a legtobb balesetnél nem az autoném
gépjarmu hibdjara vezethet$ vissza a baleset.
El6adasdban kitért a kozlekedési infrastruk-
tara kialakitasdban rejl6 nehézségekre, ame-
lyek negativan befolyasoljak az autoném koz-
uti gépjarmtivek mozgasat (Khaska, Miletics,
2021). Az autondém jarmivek és gyalogosok
kozotti interakcid vizsgalatat is kiemelte az
el6adasdban. A gyalogosok viselkedésadap-
tacidja és az utak kapacitdsanak viszonya na-
gyon fontos témakor (Jima, Sipos, 2022).

Az autoném jarmivek a gyalogosok biztonsa-
gat mindig el6bbre helyezik a folyamatos ha-
ladasnal.

HOZZASZOLASOK:

Orosz Csaba: Henézi Didna munkajat mél-
tatta, ismertette hogy ennek el6zménye van
az angol, német, francia irodalomban. Fel-
hivta a figyelmet, hogy a tarsadalmi kornye-
zet nagyon eltéré. Dull Andrea el@addsaval
kapcsolatban megjegyezte, hogy a tarsadalmi
kiillonbségek értékrendbeli kiilonbségek miatt
lehetnek. Felhivta a figyelmet ra, hogy a kozle-
kedésbiztonsag néha nem prioritas.

Fleischer Tamas: méltatta az eldaddsokat. Fel-
hivta a figyelmet, hogy a kozlekedésbiztonsa-
gi akcidk eredményindikdtorai gyakran nem
titkrozédnek a kozlekedésbiztonsagi mutatok
alakuldséban.

Torok Adam megjegyzésében megemlitette,
hogy az akciok hatasa még nem kimutathato,
nagy tranziensti, hosszi folyamatokrél van
sz0.

Biré Jozsef kiemelte, hogy kozlekedésbizton-
sagi akciok folynak, de intenzivebben kellene
reklamozni, hogy jobban tudatosuljanak. Bir6
Jozsef tovabbi EU-s és magyar statisztikai ada-
tot sorolt fel.

Juhasz Janos: méltatta Henézi Didna el6ada-
sat, de jobb lett volna a relativ baleseti mutatd-
kat vizsgalni. A sériilékenységgel kapcsolatban
teljesen egyetértett Henézi Didna megallapita-
saival. Udvozolte Miletics D. gyalogos méré-
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sét. Javasolta a kozlekedéspszicholégia beve-
zetését, egyetemi oktatdsanak visszadllitasat.
Dull Andrea készonte a felvetést.

A vitat lezérva Dr. Torok Adam elnok, meg-
koszonte az eléadoknak a magas szinvonald,
érdekes el6adasokat, valamint a hozzaszolok
aktivitasat. Egyebek pontban Dr. Térok Addm
elnok koszontotte az 0j koztestiileti tagjainkat:
Dr. Balogh Edina (KTI), Dr. Szander Norina
(KTI), Dr. Horcher Daniel (BME), Dr. Fényes
Déniel (BME).

FELHASZNALT IRODALOM

(1] Bird Jozsef (2018): Az emberiség kozleke-
dési (helyvaltoztatasi) evolucidjanak ,,6s-
sejtje”. Javaslat a ,kozlekedési kultura” és
»A Kozlekedési Kultira Napja” fogalma-
nak definidlasara, ,A Kozlekedési Kul-
tara Vilagnapjanak” kezdeményezésére
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 68(4) DOL
https://doi.org/jdqk

[2] Henézi, D., & Horvath, B. (2021). Onveze-
t6 jarmuvek kozlekedésbiztonsagi hatasai.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 71(2), 64-69.
DOI: https://doi.org/jdqgm

(3]

4]

(5]

(6]

7]

(8]

Holl, P, Henézi, D., & Berta, T. (2018).
Comparison of self-reported and observed
road safety performance indicators.
Periodica  Polytechnica Transportation
Engineering,  46(3), 117-121. DOL
https://doi.org/ff5z

Henézi, D., Horvath, B., & Szegedi, A.
(2017). Id6ések kozlekedésbiztonsaga. Kozle-
kedéstudomanyi Szemle, 67(2), 72-78.
Hollo, P., & Kiss, D. S. (2015). How to deliver
the necessary data about serious injuries to
the European Union. Journal of Traffic and
Transportation Engineering, 3, 247-253.
Khaska, K., & Miletics, D. (2021). Sight
distance analyses for autonomous vehicles
in Civil 3D. Pollack Periodica, 16(3), 33-38.
DOI: https://doi.org/jdqp

Mekonnen, A. A., & Sipos, T. (2022). Crash
Prediction Models and Methodological
Issues. Periodica Polytechnica
Transportation Engineering, 50(3), 267-
272. DO https://doi.org/jdqn

Jima, D., & Sipos, T. (2022). The Impact
of Road Geometric Formation on Traffic
Crash and Its Severity Level. Sustainability,
14(14), 8475. DOL: https://doi.org/h8zd

Horvéth B., Torok A.



https://doi.org/jdqk
https://doi.org/jdqm
https://doi.org/ff5z
https://doi.org/jdqp
https://doi.org/h8zd

