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Elsobbségadasi hajlanddsag jelzotabla-
val szabalyozott kijelolt gyalogos-atkelo-
helyeken

Hazankban a gyalogos eliitések 92-94 szdzaléka lakott teriileten be-
lal torténik és ennek tobb, mint 40 szazaléka kijel6lt gyalogos-atkel6-
helyeken, ahol a gyalogosoknak (kerékpdrjukat toléknak) a hatdlyos
KRESZ szerint elsébbségiik van. Kiemelten fontos ezen szamok tiik-
rében a koriilmények és a baleset-kockazati tényezok vizsgalata, javas-
latok megfogalmazasa az eldrelépés érdekében.
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1. BEVEZETES

A kozlekedési kultura, a hatalyos KRESZ sza-
balyok' ismerete és azok betartasara valé haj-
landdsag, az Gn. szabalykovetési hajlanddsag
és a tényleges kozlekedésbiztonsagi helyzet
kapcsolatban vannak egymassal. Mivel az un.
védtelen tthasznaldk?® sériilékenyebbek, mint
a gépjarmiben utazok, a velitkk kapcsolatos
szabalyszegések sulyos kovetkezményekkel
jarnak. (A védtelen tuthasznalok definidlasat
a kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi
kezelésérdl szold 133/2022. (IV. 7.) Korm. ren-
delet hatarozza meg.)

1 1/1975. (IL. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés szaba-
lyairol

2 Védtelen iithaszndlo: a nem motoros ithasznalok, ideértve kiilonosen a
kerékpérosokat és a gyalogosokat, valamint a motorkerékpartol eltérd,
gépi meghajtas, kétkerekd jarmiivek hasznaloi.

A KTI altal 2017 tavaszan zajlo kutatisi mun-
ka* keretében nyolc kijelolt gyalogos-atkels-
helyen végzett - a gyalogosok szamadra adott
els6bbségadasi hajlandésagra vonatkoz6 — mé-
rési eredményeket a kovetkezékben mutatjuk
be. A helyszinek kozos jellemz6je, hogy csak
jelz6tabla szabdlyozza a gyalogosok atkelését,
amelyekbdl hét helyszin belteriileti és egy kiil-
sOségi.

A mérések soran az els6bbségadasi hajlan-
dosag megfigyelésén tal arra helyeztik a
hangsulyt, hogy a jarmtvezetSk viselkedése
mennyiben fiigg a gyalogos-atkelShely elhe-
lyezkedésétdl, kornyezeti adottsagaitol, vala-
mint fontos jellemz6 a gyalogosok, illetve az
atkel6helyen kozlekedd kerékparosok dtkeld-

3 A teljesitménymutatok korének boévitése (7.4) c. KTI Kozlekedéstu-
domanyi Intézet Nonprofit Kft. 2017, Témaszdm: 2440-001-2-6-02,
Témafelel8s: Hoz Erzsébet
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helyhez érkezési iranya,
athaladasanak mddja
(tolja vagy a kerékpar-
jan iilve atgurul). 100%
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Mit értiink els6bbség-
adasi hajlanddsagon? A
mérések soran azt vizs-
galtuk, hogy az elsGbb-
ségaddsra  kotelezett
kozaton haladé jarmd
vezet6je betartja-e a
hatalyos  szabalyokat
és megadja-e a kereszt-
iranyban haladé gyalo-
gosnak (kerékparosnak)
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1. abra: Gyalogos eliitések megoszlasa lakott teriileten az eliités
helye szerint (Forrds: web-bal javitott dllomdny)

2017

2018 2019 2020 2021

= Gyalogos-itkeléhelyen ™ Egyéb helyen

az els6bbséget. A kiér-
tékelésnél kiilon valasz-
tottuk az atkelShelyen a kozlekedési modot,
u.m. a kerékparjat tolot és a kerékparjan guru-
16t, ugyanis ez utébbinak nincs elsébbsége.

A gyalogosok kozlekedésbiztonsagi helyzetét
egyrészt a személysériiléses balesetekben meg-
haltak szamdn beliili aranyuk mutatja, ez ha-
zankban igen magas 24-25 szazalék koriili,
mikozben a balesetek okozasaért csupan 4-5
szazalékban felelések. A gyalogos eliitések
92-94 szdzaléka lakott teriileten belil torténik,
ahol nagy a gyalogos-atkelShelyeken eliitott
gyalogosok ardnya. Az elmult 6 év (2016-2021)
gyalogos eliitéseit vizsgalva azt latjuk, hogy fo-
kozatosan né ez az arany, 2021-ben elérte a 44
szazalékot (1. dbra).

2. MERESI MODSZERTAN ES A ME-
RESI HELYSZINEK

2017 tavaszan zajlottak a mérések napi 12 dra-
ban (7-19 6ra kozott) tobb napon keresztil. A
mérési helyszinek lényeges adatait az 1. tablazat
mutatja, feltiintetve a helyszinek legfontosabb
jellemzdit és a mérési napok szamat. A 12 6ras
mérés alatt kétszer féléranyi sziinetet kaptak a
mérést végzok, igy valdjaban 11 éra volt a mérés
idétartama. Jarmiiforgalmi irdnyonként valtva
zajlott a mérés, fél drankénti valtdasokkal.

A mérési helyszinek kivalasztdsakor célkitiizés
volt a tipikus helyszinek azonositdsa, hogy az
eredmények is dltalanosithatok legyenek.

A kozlekedésbiztonsag szempontjabdl a leg-
fontosabb, hogy valamennyi kozlekedési
résztvevé egyértelmiien felismerje az els6bb-
ségadas fontossagat. A kijelolt gyalogos-at-
kelShelyeknél ez elméletileg rendezett, azon-
ban az egyesitett vagy elvalasztott egyiranyu/
kétiranyu gyalog- és kerékparutak atvezetései
vagy annak hidnya teljesen ,0sszezavarta” a
helyzetet. Mig a kijelolt gyalogos-atkelShelye-
ken a gyalogosoknak elsébbségiik van - zavar-
talan haladashoz val6 jog - addig a kerékparos
atvezetéseknél teljesen vegyes a helyzet, hiszen
ugyanahhoz a kerékpéros atvezetés jel6léshez,
az utat keresztez6 kerékparut burkolati jelhez
(KRESZ 158/g. abra) tartozdan hol elsébbsé-
ge van a kerékpdrosnak, hol nincs. A zavar-
talan haladashoz fliz6d6 jog a legerésebb jog
a KRESZ szabalyozasban. A gyalogosoknak
a kijelolt gyalogos-atkel6helyen biztositott a
zavartalan haladashoz ftiz6d6 joguk!, elvileg
»védett” helyzetben haladhatnak at az uttes-
ten. A KRESZ 43.§ ,Magatartas a gyalogosok-
kal szemben”- (1) és (2) bekezdése® irja el6 a

4 Dr. Fiilop Agnes Katalin, Dr. Major Rébert: A KRESZ értelmezése a
joggyakorlatban, HVG-ORAC Lap- és Kényvkiado Kift., 2005

5 ,43. § (1) Kijelolt gyalogosatkelShelyen a jarmiivel a gyalogosnak
elsébbséget kell adni. Utkeresztezddésnél a bekanyarodé jarmiivel -
kijelolt gyalogosatkel6hely hidnyaban is - elsébbséget kell adni a gyalo-
gosnak, ha azon az uttesten halad at, amelyre a jarmi bekanyarodik.
(2) Azt a helyet, ahol az (1) bekezdés értelmében a gyalogosnak elsébb-
sége van, a jarmii vezet6jének csak olyan sebességgel szabad megko-
zelitenie, hogy a jarmti vezetdje az elsébbségadasi kotelezettségének
eleget tudjon tenni. A jarmii vezetGjének a kijelolt gyalogos-atkelhe-
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1. tablazat: Mérésre kijelolt gyalogos-atkel6helyek helyszinei, jellemz6i és

a mérési napok szama

Azono- g Bel / ; ;. Lemért napok
sito Telepiilés Kiilteriilet Helyszin Helyszin jellemz6i J drak széma
. Pozsonyi ut - T csomopont, féuton 4tvezetd gyalogos-
1 beltertilet Németh Laszl6 u. atkel6hely, 2x1 sav kozépszigettel 6166
Székesfehérvar
. . 8. sz. féuti elkeriil6; Korforgalom, gyalog- és kerékparit, de
2 kiilterilet 0+000 csak gyalogos-dtkelShely van 6,5/715
. . Tihanyi Arpad tt - Kérforgalom, Tihanyi A. uti gyalogos-at-
3 Gyér beltertilet Foldes G. u. - Magyar u. | kel és kerékparos atvezetés 251275
A T csomoépont, féuton atvezets gyalogos-
4 Vecsés belteriilet | 40052 f6t; F6 e - atkelohely, sarga villogd, 2x1 sav és egyik 7177
Iskola utca oo
oldali kerékparsav
Pesti oldal, buszmegdll6 mellett, kiemelt,
. Gubacsi hid sdrga hétter( jelz6tabla, 2+1 sdv keskeny
> beltertilet (Csepeli 4tjaro) kozépszigettel, egyoldali kétiranyu 7177
kerékparut
Budapest
4 agu keresztez8dés, 1 egyiranyu sav, bal
6 belteriilet Bem, rakpart, oldalon parkol6sav és jarda, jobb oldalon 7177
Haldsz utca ok g doo b ot .
kerékparsav és két villamospélya
o T csomopont, féuton dtvezeté gyalogos-at-
7 belteriilet 1 sz. fou's, Ady Ef‘d"’ kel6hely, 2x2 sav kozépszigettel, aldrendelt 3/33
ut - Bartok Béla ut ) AT
ag az atkel6 iranyaba nem kanyarodhat
Tata
. 8119. j. 4t; Majus 1. ut - T csomépont, féuton dtvezetd gyalogos-at-
8 belteriilet Oroszlanyi at kel6hely, 2x2 sav kozépsziget nélkiil 4144

magatartdsi szabdlyokat a gépjarmivezetSk-
nek.

Gyakori, hogy a kerékparos létesitményeket
a keresztezddésekben nem vezetik at, csak a
gyalogosokat. A 2. abran feltiintettitk a ha-
rom jellemz6 hazai kialakitdst. Az ,a” eset-
ben a kerékparosok is kapnak atvezetést, és a
gyalogosokkal egyiitt els6bbségi helyzetben
haladhatnak (Gy&r, Tihanyi A. ut - Tordk u.
egyiranyu kerékparut.) A ,b” esetben az elva-
lasztott gyalog- és kerékpdarat megsziinik, nem
keriil 4tvezetésre, ,csak” gyalogos-atkelShely
segiti a védtelenek athaladasat. Ilyen a kiilte-
rilleti vizsgéalati helysziniink, Székesfehérvar
hataraban 1évé korforgalom (8. sz. féut - 63.
sz. f6at - Auchan bevasarlokézpont négyagu
korforgalma) 8. sz. féuti, székesfehérvari elke-
riil6 ati dga. A c) amikor a gyalogos-atkelShely

Iyet csak fokozott dvatossiggal és olyan sebességgel szabad megkoze-
litenie, hogy a jarmiivel, amennyiben sziikséges, a gyalogos-atkelShely
el6tt meg is tudjon dllni”

és a kerékparos atvezetés kozvetleniil egymas
mellett halad, a kerékparosok nem, a gyalo-
gosok elsGbbséggel rendelkeznek az atkeléhe-
lyen. Erre egy gy6ri korforgalom (Tihanyi A.
ut - Magyar u.) helyszinét hoztuk példanak.

Hosszu tavon ismételten terveztiik az adat-
gytjtést, hogy képet kapjunk arrol, meny-
nyire vannak tisztaban a gépjarmivezeték az
els6bbségadasi kotelezettségiikkel, illetve a
gyalogosok (kerékparosok) hogyan értelmezik
az els6bbségiiket egy-egy tipikus kialakitds-
ndl. 2022-ben, 5 év utan ugyanezzel a méd-
szertannal ismételtik meg a mérést harom
f6varosi atkel6helyen, ahol megallds helyét
jelz6 vonalat festettek fel az atkelGhely elStt
2022 majuséban. Osszehasonlitasra, 5 év vél-
tozasanak értékelésére a Gubacsi hidnal 1évé
autébusz megallohelyhez tartozé atkelGhely-
hez kapcsoléddan a késébbiekben lapunkban
visszatériink.
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2. abra: Kijelolt gyalogos-atkel6helyek kialakitasi variacioi, a kerékparosok athaladasi

lehetdségeivel szorosan 6sszekapcsolva

Gyér, Tihanyi A. at - Torok u. egyiranyt
kerékpérut

a)
b)

Székesfehérvar elkeriil6 (8. sz. féut)
korforgalma, kétirdnyu gyalog- és
kerékpérut

Gyér, Tihanyi A. it - Magyar u.
korforgalma, a kerékparos részére kihelye-
zett els6bbségadasi kotelezettség

<)

3. NEMZETKOZI KITEKINTES

A gyalogosok els6bbségadasi hajlandésagara
vonatkoz6 eurdpai kutatast keveset talaltunk,
leginkabb amerikai és azsiai vizsgalatok ké-
sziiltek. Mivel az els6bbségadasi hajlanddsag
szorosan Osszefiigg az adott orszag szabalyo-
zéasan tul a kozlekedési kulturaval, a jellemz6
viselkedéssel, szabalykovetési hajlanddsag-
gal, ezért jelentds eltérések vannak az orsza-
gok kozott. A legtobb kutatdsi eredményt az
Amerikai Egyesiilt Allamokban talaltunk,
ahol haromféle gyalogos-atkelShely® burko-
lati jel és ennek alvéltozatai haszndlatosak,
és jelentGsen eltér a jelz6tablazasuk is. A 3.
abran az altaldnosan hasznalatos haromféle
burkolati jel: alapvetd, atlés (,,zebra”) illetve
a kontinentalis lathaté. A hazankban alkal-
mazott egyetlen tipus, az an. kontinentalis
kialakitas.

Az egyik amerikai kutatds’ a kiilonféle, kii-
lonosen az un. ,,jol lathaté” (High Visibility
Crosswalk ~-HVC) atkel6helyek kialakitasa-
nak hatasat vizsgalja. Az NCDOT (North
Carolina Department of Transportation)
ajanlasara ezeket az atkelShelyeket a ko-
vetkez6 helyeken célszeri alkalmazni:
utszakaszokon o6nallé atkelShelyként

6 https://www.pedbikeinfo.org/cms/downloads/PBIC_WhitePaper_
Crosswalks.pdf

7 Sarah Worth O’Brien, Ishtiak Ahmed, Thomas Chase, Sarah Searcy,
Brendan, Kearns, Kihyun Pyo, and Charles V. Zegeer; Yielding
Compliance at High Visibility Crosswalks; May 6, 2022 https://rosap.
ntl.bts.gov/view/dot/64540

3. abra: A fels6 4gon az n. alapvet6
jelolési - keresztiranyu felfestések-, a
jobb és alsé agakon pedig a ,,jol lathato,

felismerhet6” (High Visibility Crosswalk
-HVC) kétféle valtozata: atlos (zebra) és a
kontinentalis atkel6hely

Spacing of lines
selected to avoic
wheel path

hazdnkban ez az un. vonali, tehit nem
csomoponthoz kapcsolédd  atkelShelynek
felel meg -, ahol sériilékeny athasznaldk
gyerekek, id6sek kozlekednek, vagy ahol a
jarmuvezeték kevésbé szamitanak gyalo-
gosokra. A kutatasban azt vizsgaltak, hogy
eltér-e az els6bbségadasi hajlanddsag a kii-
lonféle gyalogos-atkelShely felfestéseknél,
illetve javithat6-e a gyalogosok biztonsagi
helyzete, amennyiben gyakrabban alkal-
mazzak a HVC atkelShelyeket, az an. alap-
vet6 kialakitasok helyett. Harom vizsgalati
teriilet (Cary, Clayton és Raleigh) 189 dtke-

Hoz E., Glasz A.
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16helyébél 65 helyszint vizsgaltak, megfi-
gyelve a jarmiivezetSk elsGbbségadasi haj-
landésagat. A vizsgalati helyek kiilonboztek
a gyalogos-atkelShely felfestésében (HVC,
keresztiranyt felfestések vagy jeloletlen,
lasd 3. dbra), az atkelShely szabalyozasanak
tipusdban (szabalyozott vagy szabalyozat-
lan), a kihelyezett sebességkorlatozasokban
(25, 30 vagy 35 mérfold/ora) és a savok sza-
maban (1, 2, vagy 3). Az adatokat 65 hely-
szinen gyjtotték, 18 keresztezédésben pe-
dig an. el6tte-utana vizsgalatot végeztek a
,»jol lathatéva” (HVC) alakitas el6tt és utan,
kontroll-csoportos vizsgalattal. Az ,el6t-
te-utdna” 6sszehasonlité elemzés azt mu-
tatta, hogy a jarmiivezet6k els6bbségadasi
hajlandésaga 22%-kal nétt az atalakitast
kovetben, a legszembetlin6bb javulas az ad-
dig jeloletlen gyalogos-atkel6helyeknél volt.
Azokon a helyeken, ahol mar volt felfestés
az atkel6hely ,,jol lathatova” (HVC) alaki-
tdsa nem befolyasolta jelentés mértékben
a jarmtivezet6k els6bbségadasi hajlando-
sagat, nem volt szignifikans a kiilonbség.
Arra is keresték a valaszt, hogy a ,,jol lat-
hat6” (HVC) kialakitasok tulzott alkalma-
zasa nem csOkkenti-e a hatékonysagukat.
Ugy talalték, hogy nem, sét, alkalmazasuk
noveli a jarmivezet6k elsébbségadasi haj-
landésagat az atkelShelyeken, ezaltal javitva
a gyalogosan kozleked6k biztonsagat. Sza-
mos kutatasban vizsgéaltak a gyalogosok vi-
selkedését, hogy mennyire vonzé szamukra
a kijelolt atkel6helyek igénybevétele? Hiszen
a gyalogos-atkelGhelyek Kkijelolésének cél-
ja, hogy befolyédsolja az emberek kozlekedési
utvonal valasztasat, itt keresztezzék a koz-
utat, mert biztonsdgosabb szamukra, hiszen
els6bbséggel rendelkeznek ezeken a he-
lyeken. A tanulményok vegyes eredményt
hoztak arra vonatkozéan, hogy a HVC-k
mennyire hatékonyan névelik a gyalogos-
atkelések szamat a gyalogatkelGhelyeken,
ahelyett, hogy azon kiviil mennének at az
uton. Nitzburg és Knoblauch® ugy taldlta,
hogy ,,a gyalogosok nagyobb valdszintiség-

8 Nitzburg, M., and R. Knoblauch. An Evaluation of High-
Visibility Crosswalk Treatments—Clearwater, Florida. Publication
FHWA-RD-00-105, Federal Highway Administration. 2001. http://
www.fhwa.dot.gov/publications/research/safety/pedbike/0105.pdf.
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gel haszndlnak ,,jél lathatd” atkel6helyeket,
mint a szabvanyos jelzésekkel megjelolt
vagy jeloletlen atkelShelyeket”. Pulugurtha
et al.” megdllapitottdk, hogy a ,,jol lathat6”
(HVC) an. vonali, 6nallé 4tkelShelyek nem
novelik jelentdsen az igénybevételitket. Egy
portlandi tanulmany' azt igazolta, hogy
tobbféle megoldas egyiittese hatdssal lehet
a gyalogosok atkel8helyen valé athaladasa-
nak névekedésére.

Erdekes interkulturalis kutatast végeztek',
amelyben a német és a kinai els6bbségadasi
hajlandésagot vizsgaltdk ,csak” jelzétabla-
val szabadlyozott gyalogos-atkel6helyeken.
Kindban a személysériiléses balesetek halal-
eseteinek 25%-a, és az Osszes sériilés 17%-a
gyalogos sériilés, legtobbje a gépjarmiivek-
kel val6 titkozésbdl ered. Németorszagban
a gyalogos halalozasok az Osszes halaleset
mintegy 14%-4t teszik ki. Németorszag
és Kina kozott jelentds eltérés van mind a
lakosszamra -100 000 f6 (1999-t6l 2010-ig),
mind a motoros jarmtvekre - 100 000 mo-
toros jarmtire (1999-t6l 2010-ig)- vetitett
baleseti halalozast tekintve. A gyalogosok
biztonsaga Kinaban egyértelmtien sulyo-
sabb probléma, a 100 000 motoros jarmire
juté gyalogos haldlozasi arany 18-szoros
Németorszag adataihoz viszonyitva. A ku-
tatasban interkulturalis elemzést készitettek,
ahol videotechnikaval rogzitették a jarmi
és gyalogosforgalmat és a kozottiik 1étrejo-
v6 interakciokat. A koélcsonhatasokat kiilon
elemezték. Hasonlé kozlekedési koriilmé-
nyeket igyekeztek kivélasztani Kinaban és
Németorszagban. Figyelemmel a forgalom
nagysagara, a forgalmon beliil a személygép-

9 Pulugurtha, S.S., V. Vasudevan, S.S. Nambisan, and M.R. Dangeti.
Evaluating the Effectiveness of Infrastructure-Based Countermeasures
for Pedestrian Safety. Transportation Research Record: Journal of the
Transportation Research Board, No. 2299, pp.100-109. Transportation
Research Board. 2012. DO https://doi.org/jzwz

10 Foster, N., C.M. Monsere, and K. Carlos. Evaluating Driver and
Pedestrian Behaviors at Enhanced, Multilane, Midblock, Pedestrian
Crossings: Case Study in Portland, Oregon. Transportation Research
Record: Journal of the Transportation Research Board, No 2462, pp.
59-66. Transportation Research Board. 2014. DOL https://doi.org/jzw2

11 Xiaobei Jiang,WuhongWang, Klaus Bengler and Weiwei Guo;
Analyses of pedestrian behavior on mid-block unsignalized crosswalk
comparing Chinese and German cases, https://mediatum.ub.tum.de/
doc/1342405/1342405.pdf
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kocsik ardnyara 3-3 atkel6t valasztottak ki
Pekingben és Miinchenben, (atlagos forga-
lomnagysag 800-1200 jarmt/éra/nap, cstcs-
idészakban 1500-2000 jarmti/éra/nap), gya-
logos forgalomnagysag (150-300 gyalogos/
ora), atlagos jarmusebesség (20-35 km/dra),
és a személygépkocsik aranya kb. 90%. Mér-
ték a gyalogosok atkelését, varakozasi idejét
és a jarmuvek kozotti hataridékozoket, mint
az atkelésre alkalmas lehet&ségek értékeit is.
A gyalogosok véarakozasi jellemzéi jelent6s
eltéréseket mutattak a két orszagban. A leg-
tobb kinai gyalogos (tobb mint 80%) meg-
all az ut szélén és var az atkelésre. Németor-
szagban éppen ellenkezdleg, a gyalogosok
tobbsége (koriilbeliil 70%) megallas nélkiil
1ép az atkel6helyre. A kinai gyalogosoknak
csak 10%-a var kevesebbet mint két jarmd.
Ezzel szemben a német gyalogosok 80%-a
kozvetleniil atmegy az tton, kihasznaljak az
elsé és masodik jarmi kozotti hataridékozt
az atkelésre. Kinaban a szabalyozas szerint
a jelz6tablas atkelShelynél a gyalogosnak,
mint sériilékeny dthasznalonak van els6bb-
sége, a jarmiivezetOk kotelesek elsGbbséget
adni. A valdsagban ugy tiinik, hogy a kinai
gyalogosok nem ,,biznak” a jarmuvezetdk el-
s6bbségadasi hajlandésdgaban, inkdbb var-
nak, minthogy dtkelnének megallas nélkil.
Németorszagban a jarmtvezet6k els6bb-
ségadasi hajlanddsaga jelentGs, az els6bbség
megadasa a gyalogosoknak altalanosan el-
fogadott gyakorlat, igy a német gyalogosok
tobbségének nem kell varakoznia.

Kutatasunkban mi is azt céloztuk, hogy meg-
ismerjilk a gépjarmtivezetok elsébbségadasi
hajlandésagat és a gyalogosok viselkedését
az atkeléseknél. Elgondolkodtaté adat, hogy
hazankban a kozlekedési balesetben meg-
haltakon beliil a gyalogosok aranya 24-25%,
hasonléan Kinahoz.

4. MERESI MODSZERTAN

A mddszertan kivalasztasakor a szisztemati-
kus, a gépjarmiivek-védtelenek talalkozasat,
interakcidjat pontosan leiro, a szabalykove-
tést értékel6 adatokon tul a forgalmi adatok
(jarmi, gyalogos) rogzitésére is toreked-
tilnk. A munkaban a BME Koézlekedésmér-
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noki és Jarmimérnoki Kardnak Kozlekedés-
tizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszéke és
a MUISZ Iskolaszdvetkezet miikodott kozre,
a méréseket didkok végezték (egyetemi hall-
gatdk, akik jelent8s részben jogositvannyal
is rendelkeztek). Mérélapokon rogzitették
a gyalogatkelGhelyeken az elsébbségadasi
szokasokat. Szituacidkat kellett rogziteni,
mégpedig az uton a gyalogos-atkel6helyhez
érkezé jarmuvek interakcidit, annyit ahany
gyalogos a kialakult szitudcidban érintett. A
rogzités minden sorahoz egy jarm tartozott,
de tartozhatott tobb gyalogos, illetve kerék-
paros is. Megkiilonboztettiik az ,,4j” gyalogo-
sokat, akik el6szor vesznek részt a megfigyelt
szitudcioban, illetve azokat a ,,régi” gyalogo-
sokat, akik mar egy mdsik jarmtivel is szitu-
acidban voltak. Erre azért volt szlikség, hogy
a mérés soran meghatarozhaté legyen a gya-
logosok Osszes szama is. A kerékparosoknal
megkiilonboztetésre keriilt, aki leszallt és tol-
ta a kerékparjat vagy nem szalltle és gurult az
atkelShelyen a kerékparjaval. Az iranyonként
tobbsavos utak esetén megkiilonboztettiik,
hogy kiilsé (K) vagy bels6 (B) savban érkezik
ajarmu. Az els6bbség megadasa szerint min-
den szitudcioban két eset kiilonboztetendd
meg; az autés vagy megadja, vagy nem adja
meg az els6bbséget.

A gyalogos érkezési iranyatdl fiiggéen (gyalo-
gos jobbrdl vagy balrdl érkezik) igy az aldbbi
harom eset lehetséges:

1. A jarmt vezetdje észleli az atkelési szan-
dékot, és megadja/nem adja meg az el-
sGbbséget, miel6tt a gyalogos az uttestre
lépne a jardarodl, (varakozo gyalogos jelo-
lése),

2. A jarmt vezetGje észleli az atkelési szan-
dékot, de csak azutan adja meg/nem adja
meg az elsébbséget, hogy a gyalogos az
uttestre Iépett a jardarol, (varakozo gya-
logos jelolése),

3. A jarmi vezetGje észleli, hogy a bels6/
kiils6 savon, mar az atkelGhelyen halad
a gyalogos a sajat forgalmi iranyat ke-
resztezve és megadja/nem adja meg az el-
sGbbséget, (varakozd gyalogos jelolése).

Ho6z E., Glisz A.
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4. abra: Elsé6bbségadasi szituaciok megkiilonboztetése, figyelemmel a gyalogos érkezési
iranyara

1) Atkelési szandék 2) Lelépés 3) Atkel6helyen haladas
Balrol véarakozd Balrol lelépé Jobbrol a gépjarmti felé halado
1. 2. 3.

i
UL

5. AZ EREDMENYEK KIERTEKELESE

A mérési helyszinek vizsgalati eredményeit a 2.
tabldzat mutatja.

A mérési adatok kiértékelésekor megkiilon- -
boztettiik a hatalyos KRESZ szabalyozasunk-
nak megfeleléen az els6bbségadasi hajlandd-

gos, kerékparjat tolo, kerékparjan guru-
16) szamara adott els6bbségadasi hajlan-
ddsag, ami magaban foglalja az atgurul6
kerékparosokat, akiknek a szabdlyozas
szerint nincs els6bbségiik.

masrészt a gyalogosok és kerékparjukat
tolok, akik mindannyian gyalogosok, te-
hat els6bbségiik van.

sagnal azokat, akik gyalogosnak mindsiilnek,

u.m. a gyalogosokat és a kerékpdrjukat tolokat.

A kovetkezd eredményeket kaptuk:

[gy kétféle eredményiink van:

- egyrészt a védtelen kozlekedSk (gyalo-

o Els6bbségadasi hajlanddsag balrdl (véd-
teleneknek, illetve csak a gyalogosoknak

2. tablazat: Részletes mérési eredmények a 8 kijelolt gyalogos-atkel6helyeken

Helyszin azonosité szama

Mért és szamitott ellemzok 1 2 3 7 5 6 7 8
Jimisrim Interakcioba kerilld jarmiiszam [db] 686] 587 1766] 1091] 2142] 1102] 1590] 1098
Interakei6 nélkiili jrmiszam [db] 16664] 15391] _ 8667] 30488] 49902] 20822 12898] 22072
Interakoioha kerdld Gyalogos [f0] 543] 358] 2456] _ 737] 1600] 1641] 1610] _ 439
o Kerékparos (tolja) [f6] 68 2 96| 243 21 o 169 123
Kerékparos (gurul) [fo] 28 289 62 7 21 6 70 31
,,, Gyalogos [0] 179 53 376]  255|  1aa2] 498|654 565
(in ‘Z:El:g;: ;:f:féi“;:zul) Kerékpiros (iolja) (6] 27 7 12 137 17 0 82| 205
Kerékpéros (gurul) [f6] 3 23 9 51 25 1 30 34
) - Gyalogos [£0] 414] 291 1370] 788 _ 607] 1686] 2140] _ 277
Imemkc‘,‘;lt’al“e";‘( keld Kerdkpiros (tolja) [f0] 30 52 37 142 3 5 24 55
Vedielene Kerékpéros (gurul) [f0] 26 687 138 78 14 56 67 46
Atlagos brés forgalomnagysis Jarmitvek [jm/ora/egyik irany] 263|223 379]  a10]  676]  285] 439 527
Védtelen kozlekedok [kozleked/ora] 17 27 155 27, 29| 44 124 22
ElOhbetandici hailandosie 0 Balrol (tavolabbrol) érkezonek [%] 6121 8824] 7651] 57.83] 4627] 7027 81,60] 50,63
e S e Jobbrol (kozelebbrol) érkezonek [%] 5411 77.72] 84.15] 56,78 4525| 6498] 67,03 1836
Atlag [%] 57.66] 82.98] 8033| 57.31] 4576] 67.63] 74.31] 3450
Elsbbségadasi hajlandosig Balrol (tavolabbrol) érkezonek [%] 6118] 89,50 7594 59.55] 46.22] 7022 81.67] 50,00
gyalogosoknak és Jobbrol (kizelebbrol) érkezbnek [%] 5493 7893 83.81] 58.16] 4561] 64.91] 67,55 18.75
kerékparjukat tol6knak ‘Atlag [%] 58.05] 8421] 79.88] 58.86] 4591] 67.56] 74.61] 3438
— Védtelen forgalom & jarmiiforgalom aranya [%] 640]  1226] 4082|653 435 1551 28.16] 419
kioba keriil védtelencknél a varakozok ardnya [%] 3271] 1139]  1463] 42.07] 9038] 30.19] 4143 13558
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5. abra: A forgalmi aranyok (védtelen/jarmii) és az els6bbségada-
si hajlandésag kapcsolata

Védtelen forgalom és jarmiiforgalom aranya %]

adasi hajlandésag védtelen kozlekeddknek (%]

—sd

b i hajlanddsag gyalogosoknak és kerékpart
toloknak [%]

Védtelen forgalom és jarmiforgalom aranya [%]

6 2 4 1 5 8

Helyszin azonosito

szempontjabadl
kozelebbrdl, jarda fell érkezdnek [%].

« Atlagos, a gyalogos (kerékparos) érke-
zési iranyatol fuggetlen elsdbbségadasi
hajlanddsag (védteleneknek, illetve csak
a gyalogosoknak és a kerékparjukat to-
16knak) [%].

o Védtelen forgalom és jarmuforgalom
aranya [%].

« Interakcidba keriil6 jarmiforgalom és az
Osszes jarmuforgalom nagysaga [jm].

o Védteleneknél a varakozok, tehit a ,,koz-
vetlentil” 4thaladni nem tuddk aranya
[%)].

A mért adatokbol képzett mutatok egyiittes
vizsgalatdval arra kerestiik a vélaszt, hogy mi
befolyasolja leginkabb az els6bbségadasi (at-
engedési) hajlanddsagot. A forgalomnagysag
(jarmuforgalom) és az els6bbségadasi hajlan-
désag kozott nem tudtunk kimutatni kap-
csolatot. Alapvetéen harom fontos jellemzd
befolyasolja az els6bbségaddsi (atengedési)
hajlandésagot:
o Az atkelni szandékozé védtelenek szam-
aranya a jarmiforgalomhoz viszonyitva.
o A gyalogos-atkelShely kornyezeti adott-
sdga (vonali vagy csomoéponti, a cso-
moépont tipusa), ami egyértelmiien a
gépjarmiivek sebességével mutat szoros
kapcsolatot (a konkrét sebességet nem
mértiik, csak érzékeltiik).
o A gyalogos-atkel6hely hossza, ami a koz-
ut savszamaval, illetve a gyalogos védé-

sziget meglétével, szélességével van kap-
csolatban.

Az 5. dbra szemlélteti a vizsgalt helyszine-
ken a forgalmi ardnyok és az els6bbségaddsi
hajlandésag szoros Osszefliggését. Az abran
feltiintettiik a védteleneknek adott elsGbbség-
adasi hajlandoésagot, ebben a kerékparjukon
guruldk is benne vannak. Ezek mellett fel-
tiintettiik a szabdlyozas szerint elsGbbséggel
rendelkezd gyalogosoknak és kerékpdrjukat
toloknak adott els6bbségadasi hajlanddsagot.
Egyetlen ,eltér8” kiugrd értéket kaptunk a
székesfehérvari kiilséségi korforgalom mé-
rési eredményét. A vizsgalati helyszinek ko-
zott két korforgalom volt (2. és 3. sorszamu),
mindketténél kiugréan magas (80% feletti)
az els6bbségadasi hajlanddsag, ami a jarmu-
vek valasztott — kikényszeritett - alacsonyabb
sebességvalasztasaval szorosan Osszefiigg. A
csomopontok tipusa tehat ersen meghataroz-
za az els6bbségadasi hajlanddsagot. Az dbran
az is lathatd, hogy a védteleneknek és a csak
gyalogosoknak és kerékparjukat toloknak és
guruléknak adott els6bbségadasi hajlandésag
kozott nincs jelentds eltérés (1-2 szazalék).

Lehet6ségiink volt az eredmények alapjan azt
is kiértékelni, hogy milyen a kapcsolat az el-
sObbségadasi hajlanddésag és a gyalogosok
(a kerékpart tolokat beleértve) viselkedése
kozott. Milyen a vizsgalati helyszineken az
atkelési szandéknal, a lelépésnél és az at-

Hoz E., Glasz A.
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3/a. tablazat: Els6bbségadasi hajlanddsag értékei helyszinenként a gyalogos érkezési

iranyat is figyelembe véve (szandékra, lelépésre, dtkel6n haladasra) kozépszigettel rendel-
kez6 helyszineken

Balrol (kdzépszigetrol) : Jobbrol (kézelebbrdl)
ol .| Atkelén CAdkelon |
Azonosité | Szandek | Lelépés ——— | manass Lelépés Szandék
2 88% 91% 76%
3 T1% 79% _ 98% 82%
6 81% 80% 66% 80% 8%
i 70% 86% 85%  64%

kelén haladasnal az
els6bbségadasi hajlan-
désdg. Erkezési ira-
nyonként elemeztiik a
gyalogosok haromféle
magatartdsat, amely-
nek részletes eredmé-
nyeit a 3. tablazatok és
a 6. abrak mutatjak. Az

100%
0%

B0%

eredmények alapjan az | 7%
latszik, hogy szandék- | s
ra 14-88%, lelépésre 0%
30-100% és az atkeldn | o
haladasra 59-100% az | ..,
elsébbségaddsi hajlan- |
ddsdg a vizsgdlt nyolc |

helyszinen. Amennyi-

0%

(szandék, lelépés, atkelén haladés - atkeldn haladas, lelépés, szandék)

6/a. abra: Els6bbségadasi hajlanddsag szandékra, lelépésre és mar

az atkel6helyen haladasra a gyalogos érkezési iranya fiiggvényé-
ben, amikor van kozépsziget a gyalogosoknak

(%]

ben kiilénvélasztjuk a
kozépszigettel rendel-
kez6 helyszineket, ahol a balrél érkez6k vala-
miféle védettséget kapnak és a kozépszigettel
nem rendelkezd helyszineket (ide soroltuk a
Bem rakpart egyiranyu szakaszat is), akkor
jelentds eltérést mutatnak az eredmények. A
3/a. tdblazathoz tartozik a 6/a. dbra, amikor
mind a balrél, mind a jobbrdl érkezdk sza-
mara az elsébbségadasi hajlanddsag nagy.
Mar szandékra is (58-88%), lelépésre és
atkelén haladasra pedig kozel 58-100%.
Ekkor a jobbrol és balrdl (kozépsziget vagy
bal oldali jarda egyiranyt utndl) érkezd gya-
logosok hasonléan magas aranyban kapnak
els6bbséget. Természetesen minél kozelebb
vannak az érkezd jarmi haladasdhoz az at-
kelni szdndékozok — azaz minél nagyobb egy

potencidlis eliités esélye, annal valoszintibb,
hogy els6bbséget kapnak (lelépésre és atke-
16n haladdsra).

Ettél eltéré6 eredményeket kapunk, amikor
nincs gyalogosvédé sziget vagy keskeny, in-
kabb jelképes a kialakitasa. Ekkor mar kimu-
tathato a kiilonbség a balrol (tuloldalrdl) érke-
20k és a jobbrol (kozelebbrdl) érkezdk szamara
adott elsébbségadasi hajlandésagban. Ahogy
a 3/b. tablazat és a 6/b. abra mutatja a jobbrol
kozelebbrdl érkezéknek lelépésre és datkel6én
haladasra magasabb az els6bbségadasi hajlan-
ddsag, mint a balrdl érkez6knek. Amennyiben
a szandékot vizsgaljuk, akkor nincs jelentds
eltérés, a balrdl érkez6kbdl 17-61%-nak, mig

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2023. LXXIII. évf. 2. sz.
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3/b. tablazat: tablazat: Els6bbségadasi hajlanddsag értékei helyszinenként a gyalogos

érkezési iranyat is figyelembe véve (szandékra, lelépésre, atkelon haladasra) keskeny

kozépszigettel vagy kozépszigettel nem rendelkezd helyszineken

Balrol (tiloldalrol) _. Jobbrol (kézelebbrol)
Atkelén Atkelén
Az ito andék | Lelépé Lelépé -andék
zonositd | Szandé Clepes | | 1adis | haladss clépés | Szandé
1 61% 66%_ 75%
4 48%  76%  86% 2% 52%
5 59% | % 36%
8 77% 1% 3%

a jobbrol érkezok 14-
53%-anak van meg a
hajlanddésaga az el-
sObbség megadasara.

nyében

A harom helyszint ille-
téen részletesen bemu-
tatjuk a kapott eredmé-
nyeket, figyelemmel az
els6bbségadasi hajlan-
désagot leginkabb befo-
lyasol6 jellemzdkre.

100%
0%
20%
0%
B0%
0%

A0%
5.1. Budapest Gubacsi

hid, folyopalya
szakasz (2+1 sav)
autobusz-megal-

30%
20%
10%

0%

(szdndék, lelépés, dtkeldn haladas - dtkelén haladas, lelépés, szandék)

6/b. abra: Els6bbségadasi hajlandésag szandékra, lelépésre és

mar az atkel6helyen haladasra a gyalogos érkezési iranya fiiggvé-

16hellyel

Sajatos helyszin, éppen a gyalogatkelShely
térségében szlinik meg a becsatlakozo sav a
hid felé, a feliiljarérol nagy sebességgel érkez-
nek a gépjarmiivek. A gépjarmiforgalomhoz
képest csekély a gyalogosok aranya (7 nap
alatt: 2266 gyalogos (kerékpdros), 52044 gép-
jarm), alacsony az elsébbségadasi hajlandé-
sag. A 7. abra a feliiljaro feldl érkezve mutatja
a helyszint, itt mar 2017-ben sarga hatter(
»kijelolt gyalogos-atkel6hely” tablat alkal-
mazott az utkezeld.

A 8. abra mutatja, hogy ezen az atkel6helyen
hany gyalogos keriil interakcioba a gépjar-
mivekkel, jarmutvekkel és hanyan mennek
at interakci6 nélkil. A nagy gépjarmiiforga-

lom miatt ezen a helyszinen viszonylag ritka
az interakcié nélkiili atjutas, 2207 gyalogos
koziil 1600 gyalogos 2147 gépjarmuvel keriilt
interakcioba (7 mérési nap adata). Az dbra
azt is mutatja, hogy a gyalogosok tobbsége
csak varakozds utan tudott athaladni. Az
abran feltiintettitk a kerékparosok szaméra
(59 kerékparos) adott elsébbségadasi hajlan-
désagot is. Esetiitkben még rosszabb a vara-
kozdsi arany. Lathatéan magasabb a gurulas
aranya, amikor nem taldlkoznak jarmivel
(14 eset).

A 9. abra szemlélteti a gépjarmiivezetSk el-
sObbségadasi hajlanddsagat a gyalogos érke-
zési irdnyatdl és viselkedésétdl fiiggben. A

Ho6z E., Glasz A.
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7. abra: Gubacsi hid el6tti gyalogos-atkel6hely, 3 savot keresztez, folyopalyas atkelé

8. abra: Gyalogos és kerékparos atkelések interakcidkkal és inter-

akciok nélkiil, Budapest Gubacsi hid

2200

A 2. tabldzat mutat-
ja, hogy tobb mint 50
szazalékban NEM ad-

2200

2000

1800
1600

Gyalogos

1600
1442
1400
1200
1000

800

600

Védtelen kozleked6k szama [f6]

400

200

Kerékpdros (tolja)

mmmm Interakcidba ker(il§ védtelenek

mmm |nterakcioba NEM keriil6 védtelenek

607
I 21 17 3 21 25 14

mmmm Varakozo védtelenek

Interakcidba kerdl jarmiivek szama

2102 jak meg az els6bbséget
a gépjarmiivek, jarmi-
vek a gyalogosoknak
(kerékparosoknak),
fuggetleniil az érkezé-
si iranyuktoél. Szamos
kifejezetten veszélyes
szituaciét rogzitettek
a mérést végzok ezen
a helyszinen, hiszen
- ahogy az ébra is
szemlélteti —, itt ki kell
kényszeriteni az atha-
ladast.

2000

1800

1600

1400

1200

1000

N B D 2]
8 &8 & &
o o o o
Interakcioba keriil§ jarmUvek szama [db]

o

Kerékparos (gurul)

jardan érkezd, varakozé (atkelni szandékozo)
gyalogosok esetén alacsony aranyban, de még
a lelépd, gyalogatkel6n halad6 gyalogosoknak
is nehezen adjak meg az elsébbséget. Szemlé-
letesen mutatja az abra, hogy mér az 4tkeld-
helyen haladdknak és a lelépSknek is inkabb
a jobbrdl, tehdt a kozelebbi oldalrdl érkezének
adjak meg az els6bbséget.

5.2. Vecsés, 400. sz. féut, T-csomopont
autobusz-megalléhellyel - egyik irany-
ban kerékparsav

A 10. abra mutatja, hogy ezen az orszagos koz-
uti helyszinen kozel azonos az interakcidba
keriilé és az akadalyoztatas nélkiil athalado
gyalogsok, kerékparosok ardnya. Jelentds a
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9. abra: Els6bbségadasi hajlanddésag a gyalogos viselkedését is
megfigyelve a Gubacsi hidnal, folyopalya szakaszon
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Erdekes eredmény,
hogy a kerékparosok-
nak az atkel6helyen

W Megadja az elsébbséget

W NEM adja meg az els6bbséget

kisebb ardnyban haj-
landok szédndékra el-

sGbbséget adni, akdr

tolja, akar gurul a ke-
rékparjan. A 12. ab-

Esetszam [db]

Széndék

Lelépés

Balrol

Zebran haladas | Zebran haladas

ran a narancsszin sav
mutatja az interakcidba
keriill6kon belil a va-
rakozni kényszeril6k
aranyat. Furcsa, hiszen
a renddrségi kampa-
nyok egy része arra
iranyult, hogy ,Hajtva
tilos, Tolva szabalyos!”,

Lelépés Széndék

Jobbrol

10. abra: Vecsés, gyalogos és kerékparos atkelések interakciokkal

és interakciok nélkiil

1200

de ez az els6bbségada-
si hajlandésagra nincs
hatéssal, a kerékparos
nehezebben kap el-
sGbbséget.
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mmmm nterakcioba keriil6 védtelenek

B |nterakcioba NEM ker(il§ védtelenek
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mmmm Varakoz6 védtelenek

e [nterakcioba keriil6 jarmivek szama

1091

1000 5.3. Budapest Bem
rakpart, egyiranyu
forgalom, kerékparsav,
parkoldsav - kétiranyu
600 villamos
Ez a helyszin annyiban
sajatos, hogy egyiranyu
a  gépjarmiiforgalom
a Batthydny tér felé,
kerékparsav is halad,
majd kétiranya villa-
mos-palya kovetkezik.
A 13. dbra a Batthyany
tér felé nézve mutatja a

Interakcidba keriil§ jarm(ivek széma [db]

51 78

0

€kparos (gurul)

kerékpérosok ardnya is, hiszen van egyoldali
kerékparsav is.

Ahogy a 2. tablazatban lathato, itt 57% koriili a
gépjarmiivek, jarmtivek els6bbségadasi hajlan-
ddsaga, a két irany kozott nincs killonbség. A
11. abra azt szemlélteti, hogy a jardan, a koze-
lebbi jobb oldalon vérakozéknak kissé nagyobb
aranyban adnak els6bbséget, mint az ellen-
irdnyban a tuloldali jarddn varakozéknak. A
mar lelépSknek és az dtkelShelyen haladéknak
jelentGs aranyban megadjak az els6bbséget.

keresztmetszetet, és a
mérési helyszint, a Batthydny térhez kozelebb
esd kijelolt gyalogos-atkelShelyet. A kép jobb
oldalan lathat6 a villamos nyomvonala is (a
Bem rakparti gyalog- és kerékparut mar nem
lathato).

A kovetkez6, 14. abra mutatja, hogy ezen az
atkel6helyen 1641 gyalogos keriil interakcidéba
a 1102 gépjarmiivel, jarmivel és 1691 gyalogos
interakcié nélkiil haladt at.

Ez olyan egyiranyu utszakasz (villamos kétira-

Ho6z E., Glasz A.
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11. abra: Vecsés, els6bbségadasi hajlandosag a gyalogos érkezési

iranyatol, helyzetétol fiiggéen
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hely felél érkezéknek.
Ennek oka, hogy a jobb-
rol, a Duna felél érkezd

m Megadja az els6bbséget

m NEM adja meg az els6bbséget

gyalogosok zome csak a
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villamos megalldhelyig
megy, a Halasz utca felé
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haladdk a masik parhu-
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zamos gyalogos-atkel6t
hasznaljak (hét mérési
nap adata).
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Szédndék Lelépés

Balrél

Zebran haladas | Zebran haladas

Ezen a helyszinen 65-
70 szézalékban meg-
adjak az els6bbséget a
gépjarmiivek, jarmi-
vek az athalad6 gyalo-
gosoknak.

Lelépés Szandék

Jobbrdl

12. dbra: Vecsés, interakcioba keriild, interakcioba keriil6 vara-

6. OSSZEFOGLA-

koz6 és ,szabadon” athaladé megoszlasa gyalogos, kerékpart tolo
és kerékparon guruldk esetén
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B Interakciéba NEM keriil6 védtelenek

LAS
A 2017-es  mérések
vizsgalati eredményei

jol mutatjak, hogy az
els6bbségadasi hajlan-
désag kérdése nagyon
fontos. A gyalogosok
szdmdra a kijel6lt gya-
logos-atkel6helyeken
az els6bbségadasi haj-
landésag ugyan hely-
szinfliggd, de egyér-
telmten kapcsolat van
elsésorban a forgalmi
aranyokkal (védtelenek
ardnya a jarmiforga-
lomhoz viszonyitva) és
az egyéb kozlekedésbiz-

Kerékparos (gurul)

ny), ahol tobb kerékparos létesitmény is vezet
parhuzamosan, ezen a helyszinen a gyalogo-
sok folyamatos athaladdsa biztositott, jelentds
az els6bbségadasi hajlanddsag. Ugyanakkor
20822 jarmi haladt el tigy, hogy nem talalko-
zott védtelen keresztiranyban haladéval.

A 15. abra szemlélteti az egyiranyban haladd
jarmiivek els6bbségadasi hajlanddsagat. A Ha-
lasz utca feldl jardan érkez6 - lelépd - savban
haladé gyalogosoknak sokkal inkabb megad-
jak az elsébbséget, mint a villamos-megall6-

tonsdgra hatd kiépitési
és forgalomaramlasi jellemzékkel, els6dlege-
sen a valasztott jarmiisebességekkel. Igazolha-
t6, hogy a kelld szélességli gyalogosvédo sziget
jelentésen noveli az els6bbségadasi hajlandé-
sagot, illetve tobb sav (3 vagy 4) keresztezé-
sekor jelentdsen romlik a védtelenek dtkelési
lehet6sége.

Erdekes és a jovére nézve fontos eredménye-
ket kaptunk (kevesebb mérési nap eredményei
alapjan) a kerékparosoknak adandé elsGbb-
ségadasi hajland6sagrol, amikor toljak, illetve,
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13. 4bra: Budapest Bem rakpart — Halasz utca (kétiranyu villa-

mos, majd kozos gyalog- és kerékpart)

14. abra: Gyalogos atkelések interakciokkal és interakciok nélkiil
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ladasra pedig kozel 58-
100%. Ekkor a jobbrol
és balrol (kozépsziget
vagy bal oldali jarda
egyiranyu utnal) érkez6
gyalogosok hasonléan
nagy aranyban kapnak
elsGbbséget.

Ett8l eltéré6 eredmé-
nyeket kapunk, amikor
nincs gyalogosvédd
sziget vagy keskeny,
inkabb jelképes a ki-
alakitasa. Ekkor madr
kimutathat6 a kiilénb-
ség a balrol (tuloldal-
rol) érkez6k és a jobbrol
(kozelebbrél)  érkezdk
szamara adott elsébb-
ségadasi hajlandosag-
ban. Leginkabb lelépés

M Megadja az elsGbbséget

M NEM adja meg az els6bbséget

és mar az atkeldn ha-

ladas esetén a jobbrol,
kozelebbrél — érkezék

Esetszam [db]

nagyobb ardnyban kap-
nak elsébbséget, a tavo-
labbi oldalrél érkezéket

Zebrén haladas

Szandék Lelépés Zebran haladas

Balrdl

kevésbé veszik figye-
lembe.

Az »elsébbségadasi
hajlandésag” vizsgéla-
ta egyértelmi KRESZ
szabalyszegésekre ira-

Lelépés Szandék

Jobbrol

amikor gurulnak az atkelShelyen. Egyértel-
miien nehezebb az dthaladasuk, tobbet kell
varakozniuk, mint a gyalogosoknak.

Az els6bbségadasi hajlanddsag atlagos értéke-
it nézve (2. tablazat) egyiittesen a gyalogosok
érkezési iranyaval altalaban a balrdl érkezok-
nek, ha csak csekély mértékben, de nagyobb
aranyban megadjak az elsébbséget.

Azokon a helyszineken, ahol van gyalogosvé-
dé sziget, nagy a védtelenek ardnya a forga-
lomhoz képest és kisebb a jarmuvek sebessége
mar szandékra is jelentds az elsébbségadasi
hajlandésag (58-88 %), lelépésre és atkel6n ha-

nyitotta a figyelmet:
a védtelen kozlekedék biztonsagat védo, el-
sGbbségiiket biztositd jelzéseket a gépjarmdu-
vel kozlekeddk jelentds része szandékra nem
veszi figyelembe (lasd 3. tabldzatok). Bebi-
zonyosodott, hogy a biztonsagos kozlekedés
érdekében a szabdlyok betartasa, betartatasa
rendkiviil fontos.

A szabalyok betartdsa vagy be nem tartdsa
Osszetett képet ad a szabdlykovetési hajlan-
dosagrol és a gépjarmtvek, jarmtivek és a
védtelenek egyiittmikodési készségérdl, hely-
zetérdl, egymasra figyelésér6l minden egyes
vizsgalati helyszinen. Esetenként pedig azt
mutatja, hogy egyes szabalyok, akar biinteten-

Ho6z E., Glasz A.




KRESZ-

$% A

15. abra: Elsobbségadasi hajlandésag a Bem rakparton

egyiranyban haladé6 jarmiivek és a gyalogos-atkeléhelyen hala-

dok kozott
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Az  eredmények azt
mutatjak, hogy tovab-
bi kutatdsi lehetéségek
vannak a gyalogosok és
kerékparosok kiilonféle
atkeléseinek biztonsagi
vizsgalataban, illetve a
jarmuforgalmi iranyok
kozotti  elsGbbségadasi
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e hajlandésagok eltérése-

inek vizsgalatdban is.
Korforgalmak esetén a
korpalyardl kihaladok
és a korforgalomba be-
lépSk  elsGbbségadasi
hajlandésdga mennyi-
0 ben tér el a korforga-
lom tipusa, mérete és
a gyalogatkeld, illetve
a kerékparos atvezetés
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Kerékparos (gurul)

dé szabalyszegések, annyira altalanosak, hogy
el kell gondolkodni a szabaly megfelel6ségén,
a betartatas szigoritdsan vagy esetleg a szabaly
valtoztatasan. Kulcskérdés ugyanis, hogy a
szabalyszegés a szabdlyozasi kornyezet adott
koriilmények kozotti életszerlitlenségére, az
ellenérzések hidnyara vagy a kozlekedd elég-
telen szabalykovetési hajlanddsagara vezet-
het6-e vissza. Ennek megvélaszolasara figye-
lemmel kell lenni arra is, hogy a szabalyszegés
kovetkeztében hogyan véltozik a baleseti koc-
kazat. Ezért is mutattuk be az 5. dbran, hogy
bar a kerékpdrjukon fentiild gurulé kerékpa-
rosok nem rendelkeznek els6bbséggel, alig tér
el az els6bbségadasi hajlandésag, amennyiben
csak a gyalogosokat és a kerékparjukat tolokat,
vagy a védteleneket egyiittesen vizsgaljuk.

tipusa szerint. Az ered-
mények alapjan torekedni kell a gyalogosok
biztonsaga érdekében a savsziikitésekre, vala-
mint hogy minél révidebb legyen az atkel6hely
hossza. A Bem rakparti helyszin azt mutatja,
hogy bar a parkoldsav vonalaban az atkel6n
lévoket is atengedik nagy aranyban, a jarda
»behuzasaval” tovabb novelhet6 a védtelenek
biztonsaga, észlelhetdsége.

A joggyakorlat oldalardl is alaposan meg kell
vizsgalni ezt a kérdést, mivel a kijelolt gyalo-
gos-atkelShelyeken eliitott gyalogosok ara-
nyanak fokozatos névekedése is ezt mutatja.
Mindenekel6tt a hatalyos KRESZ 43. §.-a ci-
mét: ,Magatartas a gyalogosokkal szemben”
javasoljuk megvaltoztatni ,,Magatartas a gya-
logosok védelmében” cimre.

I~ Willingness to give way at signposted designated pedestrian crossings

- Bereitschaft zu Vorfahrtsgewdhrung an ausgeschilderten Fussgingeriiberwegen
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