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MTA Nédor utcai foldszinti el6adé

Torok Adam megnyitotta a Magyar Tudo-
manyos Akadémia Kozlekedés és Jarmitudo-
manyi Tudomdnyos Bizottsaganak negyedik
tudomdnyos tilését. Roviden ismertette a Tu-
domény Unnepéhez kapcsol6d6 program na-
pirendi pontjait.

Felkérte Dr. Horvath Baldzs (SZE) dékéan
urat ismertesse legfrissebb kutatdsi ered-
ményeit. Kiemelte, hogy a teriilet az elmult
husz év talan legdinamikusabban fejl6dé
tudomanyaga. A halézatok tudomanya, ami
a kétezres évek korili megsziiletése ota ro-
hamosan fejlédik, a Google Scholar 293 000
cikket listaz e témaban, melyek koziil kozel
36 000 6t évnél Gjabb. A Scopus adatbazisa is
kozel négyezer talalatot rogzit, melyek koziil
tobb mint kétezer 6t évnél ujabb [4, 5]. Fel-
mertil a kérdés, ha egy teriilet ilyen dinami-
kusan fejlédik, és halézatokkal foglalkozik,
akkor az vajon nem alkalmazhaté-e kozle-
kedési halézatokra? E kérdést jarta koril az
eléadas, kiilonos tekintettel a kozforgalma
kozlekedési halézatokra. Az el6adas rovid
elméleti attekintés a halézatok vizsgalatanak
tejlédésérdl, kezdve Erd6s-Rényi véletlen ha-
lézatanal, athaladva Watts és Strogatz kisvi-

lag elméletén, hogy megérkezziink Barabasi
skala-figgetlen halozati modelljéhez. Ezen
elméleti megkozelitésekre alapozva tért at az
eléadas a téma gyakorlati vetiiletére. A szer-
z6 megvizsgalta a hazai vasuti és autobuszos
menetrend szerinti személyszallitasi rend-
szereket a halézattudomany kapcsolati rend-
szerekre vonatkozé megkozelitésével. Esze-
rint a hazai vastti és autobuszos menetrend
szerinti személyszallitdsi halézat, mint kap-
csolati halo jol szervezett halozat képét mu-
tatja. Hasonl6an jol szervezett haldzat képét
mutatja e halozatok jarati struktaraja is. Itt
azonban erds regionalis eltérések mutathatok
ki. Az el6adas felvillantott egy tovabbi alkal-
mazasi teriiletet a halézattudomanyok és a
kozlekedési halozatok kapcsolatdban, ez pe-
dig a kozlekedési parhuzamossagok kérdése.
Egy hazai példan keresztiil vezette le az eld-
add, hogy milyen médon lehet megvizsgal-
ni a kombinélt (autdbusz-vasut) kozlekedési
halozatokat, és az azokban felmeriil6 parhu-
zamossagokat. Az el¢adas némi kitekintéssel
zarult, ahol a lehetséges jovobeli kutatasi ira-
nyok keriiltek bemutatasra.

Horvath Balazs el6adasat kovette Dr.
Esztergar-Kiss Domokos (BME KJK), aki
bemutatta, hogy a kutatdsa eredményeként
egy olyan stratégiai webalkalmazast fejlesz-
tettek ki, amely a felhasznalék munkahelyi
mobilitasi dontéseinek tdmogatasara szolgal.
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Az alkalmazasban egy utazéstervezd segit-
ségével kiilonb6z6 kozlekedési modokat le-
het &sszehasonlitani négy indikator alapjan,
amelyek az utazasi id6, az utazas koltsége, a
kornyezeti hatas és az utazé egészségére gya-
korolt hatas [6]. A webalkalmazas els6dleges
célja, hogy a hosszu tava stratégiai utazoéi
dontéseket tamogassa a legmegfelelébb koz-
lekedési mod (személygépjarmi, kozosségi
kozlekedés, kerékpar, gyaloglas) kivalasz-
tasaval. A tudatosabb dontéshozatalhoz a
webalkalmazds egy részletes (indikétorokra
és id6tavokra vonatkozo) kiértékeléssel jarul
hozza. Az alkalmazasnak ugyanakkor nem
célja az ingdzas valds ideji megtervezése, igy
nem szamol példaul az éppen aktualis forgal-
mi valtozasokkal vagy a kozosségi kozleke-
dés valds idejli menetrendjével. Az alkalma-
zédsban megvalositott dontéstamogat6 eszkoz
egy multinomidlis diszkrét dontési modell. A
hasznossagi fliggvény célja a felhasznalé pre-
ferencidinak mennyiségi kifejezése. Az ttvo-
nalak tervezése soran a felhaszndl6 az utazasi
szokdsai alapjan meghatarozhatja sajat prefe-
renciait az indikatorokhoz kapcsolédé suly-
paraméterek bedllitasaval. Az alkalmazasban
megvalositott alternativ kozlekedési modok
utvonaldnak tervezése az OpenTripPlanner
algoritmusan alapul, ahol a koltségelemeket
amegadott ttvonalak alapjan szamitjuk ki. A
webalkalmazas hasznalata sordn a felhaszna-
16 egy grafikus felhasznaléi feliilleten megadja
az otthoni és a munkahelyi cimét, ami alap-
jan megtervezziik a lehetséges dtvonalakat
a kozlekedési médokra a preferencidk figye-
lembevételével. A kifejlesztett webalkalmazas
{6 innovécidja, hogy az utazdk kozlekedési
preferencidit felmérjiik, és ez alapjan segit-
jilk a leginkabb megfelel kozlekedési mod
kivalasztasat. A felhasznald az elért eredmé-
nyek alapjan tisztabb képet kap a kiilonb6z6
kozlekedési modok elényeirdl és hatranyai-
rol. Az alkalmazas haszndlataval varhatéan
stratégiai szinten a mindennapi munkahelyi/
iskolai utazdsi rutin befolyasolhat6é a fenn-
tarthatobb kozlekedés elérése érdekében. A
webalkalmazds a jelenkor informaciétech-
nologiai szinvonalanak és felhasznaloi feliilet
design elvarasoknak megfeleld szinten kertilt
kidolgozdsra. Az alkalmazas tesztelésére pi-
lot jelleggel keriilt sor, ami alapjan szamos

konklazié és tovabbfejlesztési lehet6ség kor-
vonalazddott [1]. A webalkalmazas hasznos-
saga tobb szinten is megjelenik. Egyrészt az
eddigi személyes visszajelzések alapjan el-
mondhaté6, hogy hasznos eszkoz az egyéni
utazok napi munkahelyi/iskolai kozlekedé-
si moédvalasztasdhoz. Masrészt tarsadalmi
szempontbdl, - amennyiben megfelel szamu
utazé hasznalja az alkalmazast — az utazas-
tervezések alapjan Osszegytijtott statisztikai
eredmények felhaszndlhatok lehetnek straté-
giai kozlekedéstervezési és kozlekedésszerve-
zési folyamatokhoz, mint példaul a kozosségi
kozlekedés menetrendje, illetve car-sharing
és car-pooling szolgéltatasok tdmogatasa. A
megvaldsitott webalkalmazds legfontosabb
tudomdnyos hatasa, hogy megfeleld felhasz-
naldi bazis esetén lehetdség nyilik az egyéni
utazok preferencidinak objektiv vizsgalatdra
és statisztikailag korrekt analizisére. Raada-
sul az alkalmazassal tesztelhet, hogy milyen
mértékben lehetséges az utazok dontéseinek
befolyasoldsa lagy mobilitdsosztonzé esz-
kozokkel. Mivel a webalkalmazas a haszna-
lat soran visszajelzést kér a felhasznal6tol,
aminek segitségével megallapithatd, hogy a
felhasznalé figyelembe vette-e az alkalmazas
ajanldsat vagy sem, amivel timogathat¢ a tu-
datos dontéshozatal a kozlekedési mod kiva-
lasztésa sordn [7].

Esztergar-Kiss Domokos el6adasat ko-
vetGen, Dr. Bodi Antal (KTI) adott el a
digitalizacié és energiabiztonsag kérdése-
ivel kapcsolatban. El6adasdban kiemelte a
kozlekedés szamos 4j kihivasnak van kitéve
napjainkban és a kozeljovben. A kozlekedés
egészének digitalizacidja, a digitdlis adattér
létrejotte és annak biztonsiga szamos te-
rilleten meg fogja valtoztatni a kozlekedés
egészét. Az el6addsaban roviden bemutatta a
Komplex ITS Okoszisztémat [2], amely egy
4j, kozhiteles, halozatba kotott, integralt, di-
gitalis hatésagi rendszer alapja lehet, amely
adatvédelmi szempontbél az EU GDPR, va-
lamint az eIDAS és a NIS2 kotelez6 érvényii
rendeleteinek is megfelel. A Komplex ITS
Okoszisztéma kialakitasaval megvaldsitha-
t6 a kozlekedésben résztvevd, mozgd és nem
mozg6 jarmivek és eszkozok folyamatosan
mért adatainak biztonsdgos kommunikaci-
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6s csatornakon valo tovabbitasa, ezek integ-
ralhatésaga és az adatrendszerek egymas-
ra gyakorolt kolcsonhatasdanak folyamatos
elemzése. Bemutatta, hogy a kommunikaciét
milyen, jelenleg rendelkezésre all6, tavkozlési
halézati megoldasok timogatjak a leghaté-
konyabb médon, kiilongs tekintettel a szol-
galtatasmindségre, a szolgaltatas elérésére és
az informatikai biztonsdgra. A kozlekedés
egészének digitalizalasdhoz létre kell hozni a
komplex ITS Okoszisztémat, amely azzal jar,
hogy a kozlekedés kozhitelessé fog valni, igy
minden esetben bizonyithato lesz a személyi
felel6sség, ami a jarmtvezetk tudatdba be-
épiilve a kozlekedésbiztonsag nagy aranyu
javitasat, kozadatként anonimizaltan a koz-
lekedés hatékonysagat eredményezi.

Az el6adas masodik fele a zoldhidrogén el6-
allitasanak, tarolasanak és felhasznalasanak
a kozlekedés, a szdllitas és az energetika te-
riiletére alapozott komplex fejlesztési sziiksé-
gességérdl és legfontosabb kovetkeztetéseirdl
sz6lt. A megujuld rendszerek segitségével tor-
ténd zoldhidrogén eléallitassal lehet tartdsan
betarolni és késoébb felhasznalni a hektikus
energiatermelést. Ezzel el lehet tolni az ener-
getikai szempontbdl kedvezétlen taltermelé-
si csticsokat az energiatermelés szempontja-
boél kedvezd idészakokra. A multimodalis és
a multiszektoralis telephelyek létrehozéséaval,
az ott betarolt hidrogénre alapozva lehet
nagy mennyiségii gyorstoltést biztositani az
elektromos és a hidrogén meghajtasa jarma-
veknek. Az eléallitott és betarolt zoldhidro-
gént off-grid megoldasként lehet felhaszndlni
alternativ meghajtasra mind a vasut, mind a
kozuti szallitds teriiletén. A kozlekedési aga-
zat fosszilis kitettségét fokozatosan csokken-
teni lehet a zoldhidrogén felhasznélasaval.
El kell kertilni az datmenetnél a nagyaranyu
elsiillyedt koltségek keletkezését és minima-
lizalni kell az innovacids felarakat, amelyek
minden ilyen jelent8s véltozasnal lassithatjak
és megnehezitik az dtmenetet. Kiilonosen
fontos, hogy ramutassunk arra, hogy a zold-
hidrogén eléallitasanal és felhasznaldsanal
nem szabad masolni a kordbbi {izleti model-
leket, hanem 1j megkozelitésre, multimodalis
és multiszektoralis regionalis megoldasokra
van sziitkség. A valtozasokat az teszi kiilono-

sen izgalmassd, hogy az eddig tapasztalt in-
novaciokat nagy mértékben meghaladja az a
tarsadalmi, technoldgiai és gazdasagi hatas,
amellyel most szemben é4llunk. Ez megko-
veteli, hogy fokozottan vegyiik figyelembe a
nemzetgazdasdgi hatasokat és a koltségvetési
szempontokat.

Az el8addsokat kovetSen Torok Adém
megkoszonte a tagsdg aktivitasat. Koszo-
netet mondott a Bizottsag tagjainak (Prof.
Dr. Kévesné Gilicze Eva professzor emerita
(BME KJK), Prof. Dr. Tanczos Ldaszloné
professzor emerita (BME KJK), Prof. Bar-
si Arpad egyetemi tandr (BME EMK), Prof.
Csiszar Csaba egyetemi tanar (BME), Prof.
Farkas Andras egyetemi tanar (OE)t, Prof.
Fi Istvan professzor emeritus (BME EMK),
Prof. Gaspar Laszl6 professzor emeritus
(SZE), Prof. Gaspar Péter egyetemi tandr
(BME KJK), Prof. Koren Csaba professzor
emeritus (SZE), Prof. Timar Andras profesz-
szor emeritus (PE), Prof. Turcsdnyi Karoly
professzor emeritus (NKE), Prof. Varga Ist-
van egyetemi tanar (BME KJK), Prof. Varlaki
Péter egyetemi tanar (SZE)f, Dr. habil Hor-
vath Balazs habilitalt egyetemi docens (SZE),
Dr. habil Térék Arpad tudoményos fémun-
katdrs (BME KJK), Dr. Téth Janos egyetemi
docens (BME), az el6adoknak és ismertette,
hogy Bizottsdg munkaja 2023-ban lejar. Uj
bizottsag fog alakulni 2024-ben!

Dr. Horvath Balazs 6sszefoglalta, hogy eltelt
harom év, ami alatt 9 témakorben 12 tudo-
manyos lést rendeztiink, sszesen 44 els-
adéssal.
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