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Ujitomozgalmunk fejlesztésének jelentésége

Otéves terviinkben elénk tiizott feladatok szerint orszagunknak ipari agrarorszagga kell
valnia. Hazank szocialista atalakuldsanak, népink életszinvonala emelésének el6feltétele els6-
sorban iparunknak olyan fejlesztése, hogy népgazdasagunk termelésében dontd sulyra tegyen
szert. Eddigi eredményeink azt mutatjak, hogy er6teljesen fejlédink is ebben az iranyban.
Banyéaszatunk, nehéziparunk, épitSiparunk termelésének gyorsiraml novekedése igazolja ezt a
fejlédést. Latnunk kell azonban azt is, hogy eredményeink ellenére s tobb dontd iparagban,
a tervek Kkiteljesitésében lemaradunk. A termelést killondsen ezeken a teriileteken tehat sok-
kal er&teljesebben kell fokozni.

A termelés eredményének novelése harom tényez6tdl fugg. Nevezetesen a rendelkezésre
allé munkaer6tél, a termelésre fordithatd anyagok mennyiségét6l és a termelési berendezések
teljesitéképességétél. Ez a harom tényez6 az, amelynek novekedése révén lehet6vé valik a
termelés bdvitése. A termelés ndvekedése torténhetik Ugy, hogy ndveljuk a munkaer6k lét-
szamat, az anyagok mennyiségét és a termel6berendezések szamat, illetSleg bévitjik kapaci-
tsat és torténhetik a meglévd8 munkaer6k jobb kihasznéldsaval, az anyagok felhasznalédsanak
javitasaval, a termel6berendezések kapacitasaban rejlé tartalékok feltarasaval. Minél nagyobb
mértékben tudjuk a termelés bdvitését ezen a méasodik mddszeren keresztil fokozni, anndl
inkabb segitjiik el§ tervgazdalkodasunk sikerét. Els6sorban mindig ezeket a lehet6ségeket kell
vizsgalni. Az (jitdmozgalom legnagyobb jelent6sége éppen abban van, hogy a termelés
novelésének ezzel az utdbbi modszerével, a dolgozok legszélesebb rétegének bekapcsolasaval,
fontos tényez6je szocialista épitésiinknek.

Az (jitomozgalmak fejl6dése kozlekedésunk teriletén is egyik legfébb emelty(je ter-
vink teljesitésének. Minden kozlekedési agban, kiléndsen az Otéves terv eddig eltelt ideje
alatt, rohamosan emelkedett nemcsak az Ujitdsok szama, hanem az (jitasokkal elért meg-
takaritasok nagysaga is. Kilondsen a munkapadok, munkagépek mellett, a jarmiveken dol-
goz6 fizikai dolgozok vették ki résziket a mozgalom fejlesztésében.

Az (jitomozgalom fejl6désében és eredményességében egyre fokozddik értelmiségiink
szerepe is, nemcsak az Ujitasok kiértékelésével, hanem sok igen jelent6s Ujitassal is hozza-
jarultak értelmiségi dolgozoink is a mozgalom el8bbreviteléhez, ezen keresztil terveink telje-
sitéseéhezi Visszatlikrozi az értelmiség szerepének jelent6ségét a megbecsiilés is, amelyben
munkajuknak népi demokraciankban, szocialista épitésiinkben része van. Megmutatkozik ugyan-
akkor az értelmiségi dolgozok oldalardl is annak felismerése, hogy ezt a megbecsilést érzik,
értékelik és viszonozzak is.

Az (jitbmozgalom tovabbi fokozddasa nemcsak az Ujitok munkdjan malik, nemcsak
azon, hogyan kapcsolédnak be mind nagyobb szdmban fizikai és mliszaki értelmiségi dolgo-
z6ink, hanem azon is, hogy az Ujitasok elbiraldsénal, bevezetésénél és jutalmazdséanal meg-
feleléen jarunk-e el. Azok a jogos panaszok, amelyek ezen a terileten jelentkeznek, figyel-
meztetést kell jelentsenek (zemeink és a minisztériumok vezet6i felé. Az UGjitasok birokratikus
és nemtdrédom kezelése, az Gjitomozgalom fékezésén keresztill, egész népgazdasagunknak sulyos
karokat okozhat.

Egyestletink tagjai kézé a kozlekedés legjobb szakembereinek ezrei tartoznak. Erez-
zuk at mindannyian azt ‘a nagy jelent6séget, amelyet a kilénb6z6 hasznos Ujitdsok nép-
gazdasagunknak jelentenek. Harcoljunk azért, hogy Ujitomozgalmunk fejlédését elBsegitsiik,
harcoljunk az Ujiték megbecsuléséért, az Ujitdsokkal szemben esetleg megnyilvanuld kozony
és maradisag ellen, segitsiik el6 a fizikai dolgozék és a miiszaki értelmiség még eredménye-
sebb egyittmiikddését.
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A szen. és villamosenergiafogyasztas csokkentése

a Magyar Allamvasutaknal*

KANYA ERNO

Otéves terviink folyamatban Iév6 masodik
évének kiisz6bén népkoztarsasagunk miniszter-
tandcsa hatarozatot hozott a takarékossagrél.
A hatdrozat tdbbek kozott megallapitja, hogy
szénben és villamosenergidban jelentds meny-
nyiség keril feleslegesen fogyasztasra. A pazar-»
las megsziintetése, illetéleg a takarékossag
fokozédsa érdekében a mar két honappal elébb

elrendelt 5%-0s szénmegtakaritason Kkivil a
minisztertanacs elrendelte, hogy az 08sszes
allami hivatalok és vallalatok takaritsdk meg

a vilagitasi
59%-4t.

A szénfogyasztds csokkentésére vonatkozo
rendelet alapjan és a ténylegesen varhatd meg-
takaritasok legmesszebbmend szamitasbhavéte-
lével a Magyar Allamvasutak 1951. évi tervé-

célokra szolgalé villamosenergia

ben a szénfogyasztds megallapitasanal a g6z-
mozdonyok el6z6 évi 11.04 kg-os szazelegy-
ionnakilométerenkinti szabvanyszén fogyaszta-

saval szemben 10.55 kg-os fajlagos szabvany-
kén fogyasztast, tehat kereken 4.5%-0s csOk-
kenést, ajaromdjavité tzemi véallalatoknal pedig
8%-0s megtakaritast vett alapul. Figyelembe-
véve, hogy az Allamvasit 6sszes szénfogyasz-
tasdnak tobb mint 95%-a&t a g6zmozdonyok
szénfogyasztdsa teszi ki, az emlitett tervezési
eljaras az 0Osszes szénfogyasztdst illetéen kb.
megfelel a  minisztertandcs altal elrendelt
5%-0s szénmegtakaritasnak.

A minisztertanacsnak az energiaval val6
tervszer( gazdalkodas és az energia takarékos-*
sdg fokozasa érdekében marcius hoé 22-én
hozott Gjabb hatarozata alapjan megjelent ren-
delkezés az Allamvasit 1951. évi jovahagyott
tervszamaihoz képest szénbdl 2.5%-os, villamos-
energidbol 2.1%-os megtakaritast irt el6 azzal,
hogyha tervmoédositds, vagy tervtilteljesités
kovetkeztében a teljesitmények a tervezetthez
képest valtoznak, a megtakaritast fajlagos (tel-
jesitményi egységre es@) értékben kell ki-
mutatni. A minisztertanacs hatarozata) ezen-
kivil mélyrehat6 intézkedéseket tartalmaz az
energiagazdalkodas szervezetének Kkiépitésére és
a vizenergia kihaszndalasara, elrendeli az ener-
gia normak elkészitését és bevezetését, vala-
mint ezek ellen8rzése céljdbél az id6kodzben ki-
jelolt 42 vallalatnal — koztik a MAV-nal is
— negyedévenkinti energiamérleg készitését, a
csucscsokkentés hatdlyossad  tételét, a telje-
sitményi tényez6k javitdsat, a hajtomotorok és
a munkagépek 6sszhangbahozisat, az energia-

*Szerzének a kozlekedési anyagtakarékossagi ankéton — 1951
junius 23-4n — tartott el6adéasa.
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termelé és fogyaszté gépegységek, valamint .
berendezések jo allagdnak megd&rzésével a
gépkiesések és energiaveszteségek kikiszobholé-
sét, az Uzemekben az energia termeléséneK és
fogyasztasanak allandd mérését, az 0jitdsi moz-
galomnak az energiagazdalkodas sulyponti kér-
dései felé forditdsat, az energiagazdéalkodés
kadersziikségletének biztositasat, az energia-*
takarékossagnak széleskor(i tudatositasat, az
érdekelt dolgozdk premizalasat és az energia-
gazdalkodas tizéves tervének kidolgozasat.

Az Ujabb rendelkezés folytdn a gézmozdo-
nyok jovahagyott 10.55 kg-os fajlagos szab-
vanyszén fogyasztasat .megtakaritassal 10.29
kg-ra, a villamosmozdonyok 3.15 kwé fajlagos
fogyasztasat 3.08-ra kell 1951. évi atlagban le-
csOkkenteni, emellett a jovahagyott 1951. évi
tervhez képest az egyéb szénfogyasztast is csok-
kenteni kell 2.5%-kal, a villamosenergia fogyasz-
tast pedig 2.1%-kai.

Megallapithatjuk, hogy az energiatakaré-
kossagi intézkedéseknek megfelel6 megtakari-
tasok elérése az Allamvasutaktél a legnagyobb
eréfeszitéseket kivanja meg.

Eddigi intézkedések a szén- és villamosenergia
fogyasztds cstkkentésére.

Atérezve a szén és villamosenergia takaré-
koskodas fokozasanak alapvet§ népgazdasagi
fontossagat, a fogyasztasok csokkentése celja-
bol az Allamvasutaknal mélyrehatéd intézkedések
torténtek. Ezek hianytalan felsoroldsa az el6-
adas keretébe nem illeszthetd be, ennek ellenére
szukségesnek tartom a fontosabb intézkedések
ismertetését.

A mozdonyok fajlagos szénfogyasztdsanak
csokkentése végett intézkedések torténtek:

a tehervonatok Aatlagos terhelésének n6ve-*
lésére, valamint a kiegészit6 teljesitmények —
killondsen a tolatdsok és gb6ztartdsok — csOk-
kentésére;

a 2000 tonnas, az 500 km-es, az irdny-
vonal, a »zbld Ut« és a »minden Gt jovedelme-
z6ségéért« mozgalmak tovabbfejlédését biztositd
alapfeltételek fokozott megvaldsitasara;

a szénkeverés és el6készités gondos végre-
hajtasara;

a tarolasi veszteségeik csokkentésére;

a mozdonyok hétechnikai és mechanikai al-
lapotdnak javitasara;
~a mozdonyvezetés és flites gazdasagos vég-
zésére;

a kocsik allapotanak javitdsara és a szerel-
vények helyes osszeallitasara.
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Foly6 évi mércius hé 1-én a mozdonysze-
riiényzet és a tobbi érdekeltek részére prémium-
rendszer kerult bevezetésre. A mozdonyok két
mosas kozotti teljesitményének, illetéleg a kazan
tisztasdganak fokozasa végett, az 6sszes vonali
mozdonyokra folyamatos leflvatast lehet6vé
tevd berendezést szereltek fel, illetve szerelnek
fel. Megkezd6dott a Fond-féle haromrészes buk-
tathatd rostélyok felszerelése a 411. és 424. sor.
mozdonyokra; az Ujfajta rostélyok meggyorsit-
jak és megkonnyitik a tiizkezelést, kezelés koz-
ben csokkentik a tuztér leh(lését, ezért szén-
megtakaritasra vezetnek. Folyamatban van a
411. sor. mozdonyokra egyik ujitonk szellemes
megoldasanak, a tolattyl légszelepnek ia felsze-
relése, amely ezeknek a mozdonyoknak a kifutasi
Utjat noveli, tovébba zart szabalyozéndl tor-
ténd menetnél csokkenti a huzamot, tehat szin-
tén szénmegtakaritast eredményez. Egyenl6re a
424. és 328. sor. mozdonyoknal kezdetét vette
a kazan, a bedml6csdvek, a hengerek és tolaty-
lyluszekrények hdszigetelése salakgyapot par-
nakkal. mialtal a h@sugarzasi veszteség mint-
egy 50%-kal csokken, mozdonvonkint és éven-
kint 40—50 fonna szén takarithaté meg. A moz-
donyok terhelésének ndvelése és ezen keresztil
a szénfopvasztas csokkentése végett folyamatban
van az elsO terhelési szakasz megosztasa harom
részre. Tovabba a jelenlegi els6 és masodik ter-
helési szakaszon kisebb sebességeknél a rendes
terhelés felemelése az adhéziés hatarig. Az Ui
terhelési szakaszokon a terhelési tablazatok
lIényegesen nagyobb rendes terheléseket allapits-
nak meg az eddigieknél Az adhézi6és hatarig
torténd terhelés felemelés 5—10%-0s terhelés
novelést jelent.

A helyhez kotott kazanok szénfogyasztasa-
nak csokkentése végett mindeniutt felulvizsga-
latra kerllt a széntarolds maddja, a kazanoknal
a léghuzam. a kazanfal témorsége, a tlzel6-
ajtok jo zarasa, a kazan és csévezeték hészigete-
lése. a kazénok tisztasdga a gbzvezeték témor-
sége. a g6zfuvasok és Aatfavasok. a téapviz
keménységi foka és sziikségszerinti lagvitasa, a
tavozo flstgazok hdémérséklete és vizel6melegi-
ték beépitési lehet6sége, a kondenzviz vissza-
taplalasa. illetéleg a kondenzviz melegének,
tovabbd a munkat végzett gbznek, a Iég-1
kompresszorok h(tévizének és a kazédnok g&z-
or6ba melegvizének hasznositdsa. A tlzelés-
technikai mérések szakszerli elvégzésére, az
eredmények folyamatos megfigyelésére, a kaza-
nok helyes kezelésére, valamint a széntarolas
helves megszervezésére vezérfonal, illet6leg ut-
mutatas kerllt kiadasra. Tlzeléstechnikai bri-
gadok alakultak a széntarolas és n helyhez
kotott kazanok felulvizsgélatara, a halves kazan-
kezelésre és tlizelésre, valamint a mozdonyok
mérbkocsival torténd vizsgélatéara.

A helyhez kotott kazanokra a kozponti
flit6kazanokra, a vizmelegit6kre é* a kovacs-
tlizhelvekre szénfogvaszta®i normak kerilnek
megallapitasra. A hivatalom helyiségek fiitésére
sziikséges szénmenoyisécmt gazdasagos f(itéssel,
a f(itési berendezések felllvizsgalataval és a

mutatkozé hidnyossagok kikiszobolésével igye-
keztek csokkenteni. A kovetkez6 flitési évadra
folyamatban van az eddiginél pontosabb f(tési
normak megallapitasa.

Valamennyi szamottevd  szénfogyasztasi
helyen és kozpontban széngazdalkodasi felel6s
iranyitja és ellen6rzi a takarékossagi rendele-
tek végrehajtasat.

Villamosmozdonyok energiafogyasztasanak
csOkkentése végett intézkedések tortentek, hogy
fél 6ranal hosszabb lzemszinetek esetén a moz-
donyok fazisvaltéit megallitsak, tovabba, hogy
kilondsen nagy terhelésli vonatokndl igyekezzék
a mozdonyvezet6 a vonatot minél rovidebb idd
alatt felgyorsitani, viszont megallas el6tt a me-
netrend betartdsa mellett a vonatok Kkifutisat
lehet6leg kihasznalni. Lejtmenefeknél é&ram-
visszataplalassa! kell javitani az ©6sszfogyasz-
tast. Ha a kocsikban uralkodé hémérséklet lehe-
tévé teszi, tovébba Aaltaldban mér 15—30 perc-
cel a végallomasra érkezés el6tt, a vonatfiitést
ki kell kapcsolni. A mozdonyszemélvzetnek
nagy figyelemmel kell kisérnie, hogy a gerjesz-
tésszabalyozds megfelel-e a felvett teljesit-
ménynek és rendellenesség esetén gondoskodnia
kell a szabéalyozé wattméter beallitasarol.
Intézkedések torténtek tovadbbad a mozdonyrevi-
ziok pontos elveégzésére, a kocsik fékordbainak
lelkiismeretes végrehajtdsdra, a nélkllézhetd
vonatmegallitdsok elkeriilésére, a mozdonyok
meddd idejének csokkentésére és vontatoképes-
ségik fokozott kihasznalasara.

A villamos energiafogyasztds egyéb teri-
letére az intézkedések

a) a fogyasztds csokkentésére,
b) a teljesitménytényez6k megjavitasara és
c) a csucs csokkentésére irdnyultak.

A fogyasztds csokkentése végett a jaromu-
javito U. V.-oknal folyamatban van a véllalati,
lizemrészenkinti és (zemdagi villamos normak
kidolgozasa. A villamos norm&k alapja a mért
fogyasztasi érték és a fogyasztdsi &ramkorre
jellemz8 termelvény vagv termelési érték viszo-
nya.

Folyamatban van a szlkségletnél joval
nagyobb névleges teljesitmény(i motorok ki-
kiisz6bdlése minden olyan esetben, amikor a
motorok névleges teljesitménye legalabb 20%-
kai nagyobb az effektiv teljesitménynél.

A foldzéariat kikiszobdlése végett a vezeték-
hélézaton és a fogyasztdé berendezéseknél a vizs-
galatokat és a szikséges karbantartdsi mur.ké-
kat annak szemel6tt tartdsaval végezték el.
hogy egy-egv biztosit6 utdni eldgazasban a
veszteség nem lehet nagyobb i milliampernél.

Folyamatban van a tdlterhelt vezeték Ki-
cserélése megfelel6 méretiire, rendszeresitették
a talfesziiltség levezet6k és villamos berendezé-
sek foldelési ellenallasénak, valamint utébbiak
szigetelési allapotanak mérését.

Az Uresjaras elkerlilése végett
fogyasztdkat csak addig tartjak
ameddig feltétlentl sziikséges.

az é&ram-
bekapcsolva,
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A s(ritett levegd el6allitds és felhasznalas
hatasfokanaik javitdsa végett kulénds gonddal
tartjdk karban a pneumatikus szerszdmokat és
a levegbvezetékeket. Pneumatikus szerszamok
és keésziilékek helyett, lehet6ség szerint, villamos
Uzem( szerszamokra és készllékekre igyekeznek
atallani, viszont helyiségek fiitésénél a villamos
energia hasznélatat beszilintették.

Folyamatosan megval6sitasra  kerdl a
transzmisszid tengelyek roviditése, illetve az
egyeshajtasra valé attérés, valamint a szallito
és emel6 berendezéseknél a sulyokkal val6 ki-
egyenlités.

A vildgitdsi normékat, nevezetesen lampAi
helyenként az izzék teljesitményértékét és égési
idejét, kivétel nélkiil mindenitt megallapitjak.
Ahol a vilagitasi berendezés megszakitas nélkil
.tébb dran at ég, ott folyamatosan attérnek a
fénycs6 vilagitasra. A kordbbi normakhoz ké-
pest a vilagitasi aramfogyasztasnal 25%-0s
megtakaritast kell minden elszdmolé egységnél
elérni.

A teljesitménytényez6t beépitett kondenza-
torokkal, megfelel6 nagysagld motorokkal, az
Uresjarati id6 csokkentésével és atkapcsolhat6
motoroknal deltabdl csillagba valo atkapcsolas-
sal javitjak.

A csucscsOkkentés végett az éjszakai
szakok lehet6ség szerint bdvitésre kerllnek.

Az energiagazdalkodds megszervezése és
az energiafelhasznalads csokkentése végett min-
den igazgatosagi és kulsé szolgalati helyen
felel6s, azoknal az 6nall6 elszamolési egységek-
nél, ahol az évi energiakdltség 1 millié forintot
meghalad, minden mas munka alél mentesitett,
flggetlenitett energetikus kertlt kijel6lésre.

Az (jitdk tevékenységének az energiatakaré-
koskodas terlletére vald iranyitasa végett széles-
kord propaganda fejl6dott ki, tovabba eziranyu
feladattervek késziltek. Az el6z6kben emlitett és
energiamegtakaritast eredményezé miszaki meg-
oldasok nagyrészben az Ujitok tevékenységének
koszonhetok.

md-

A folys évi eddigi szén- és villamosenergia
fogyasztdsok és ezek elemzése a tervbefoglalt
teljesitmények valtozasanak figyelembevételével.

Az operativ intézkedések vézlatos, korant-
sem teljes és a részletintézkedéseket mell6z6
ismertetésébdl is megallapithat6, hogy a Magyar
Allamvasutak irdnyitdé szervei megértették a
Part célkitlizését és igyekezve a minisztertanacs
hatarozatainak megfelelni, az egyik oldalon
olyan munkamodszereket és korszer(sitéseket
vezettek be, amelyek alkalmasak a szén és vil-
lamosenergia fogyasztds csOkkentéséie, a masik
oldalon pedig feltartdk a vasut dolgozéi el6tt a
takarékoskodas lehetéségeit. Vizsgaljuk meg,
hogy az év folyaman eddig elért fogyasztasi
eredmények Kielégitik-e a takarékoskodasi kove-
telményeket?
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A) Szénfogyasztas.

Elészér vizsgaljuk meg a szénfogyasztas
alakulasat. A Magyar Allamvasutak 6sszes szén-
fogyasztasanak tébb mint 95%-a&t a mozdo-
nyokban eltiizelt szén teszi ki. A tovabbi
4.5—5%-b6l mintegy 3.5% a MAV ipari valla-
lataira, 1—1.5% pedig egyéb fogyasztasokra —
féleg a helyiségek flitésére — esik. Indokolt
tehat, hogy leginkabb & mozdonyok szénfogyasz-
tasdnak az alakuldsat vizsgaljuk.

A g6zmozdonyok szénfogyasztasa a tervbe
foglalt teljesitmények véltozésédnak figyelembe-
vételével a fajlagos szabvanyszénfogyasztas ala-
kuldsa dtjan minden tovabbi nélkil vizsgalhatd,
mert ilyenmédon a 100 etkm jellemz&vel kifeje-
zett teljesitményre es6 szénfogyasztas keriil meg-
allapitasra. i

A Magyar Allamvasutak jovahagyott rész-
lettervei szerint a fajlagos szabvanyszénfogyasz-
tds tervszadmait 1951. els6 hénapjaira az aldbbi
tablazat tartalmazza. Ezek a tervszdmok maér
az egész évre el6irt fogyasztascsokkentés alapul-
vételével keriiltek megallapitasra. A miniszter-
tanacs Ujabb hatdrozata szerint a tervbe foglalt
mennyiséghez képest 2.5%-0s megtakaritast
kell elérni. Fenti tervszamokbol 2.5%-ot levonva
a masodik sorban szerepl6 szamértékeket kapjuk.

H o6 1. 11 111 V. V.
Tervszdmok kg-ban 13.35 12,74 11.13 10.04 9.34
Az el6irt megtakaritassal i
csokkentett tervszamok kg  13.02  12.43  10.85 9.79 9.11
Ezzel szemben a fajlagos
fogyasztas a kovetkez6-
képen alaku lt...enn 12.82 1197 1161 10.57  10.53
Az 1950- évi azonos havi
fogyasztasok a kévetkez6k 13.08 1361 11.09 10.13 9.91

Megjegyezzik, hogy a tavalyi és az ezévi
fajlagos fogyasztadsok kedvez6bbek a 30-as és

40-es évek barmelyikének fogyasztasainal, de
éppencsak, hogy kedvezébbek. llyen Kkis javulas-
sal nem lehetink megelégedve, mert az az6ta
nagy szamban lzembe allitott nagyobb teljesit-
mény( mozdonyok, a szocialista munkamédsze-
rek és a dolgozok o©ntudatos takarékoskodasa
kell, hogy a régieknél lényegesen kedvezdbb
fogyasztasokat eredményezzen.

Amint latjuk, januarban és februarban a
tervhez képest megtakaritas, viszont marciustél
kezdve talfogyasztds mutatkozik. Ha figyelembe
vesszlk, hogy tervevink els6 két hdnapjanak
kedvezd fogyasztasi eredménye tdlnyomérészben
a rendkivil enyhe id6jardasnak tulajdonithato,
akkor megallapithatjuk, hogy a tervben szerepl6
szénfogyasztashoz képest az el6irt megtakarita-
sokat eddig a MAV nem érte el. Feltind, hogy
az elsé két honaptél eltekintve, az évi fajlagos
szénfogyasztasi értékek még a tavalyiaknal is
igen jelentésen nagyobbak.

Ezeket a kedvezétlen fogyasztasi eredmé-
nyeket természetesen nem lehet minden tovébbi
nélkil tudomasul venni, hanem elemzéssel meg



kell &llapitani az el6idéz6 okokat és amennyiben
azok kozott kikuszobdlheték vannak, elharitéa-
sukrol haladéktalanul gondoskodni kell.

Az elemzések végrehajtasa el6tt elé6rebocsa-
tom, hogy a fajlagos széniogyasztast befolyasold
tényez6k alakulasanal oOsszehasonlitadsi alapul
nem a tervszdmokat vettem, hanem az el6z6 év
azonos hénapjanak adatait, mert ilymoédon a ter-
vezés esetleges hianyossagai kikuszobolhet6k.

1 A fajlagos szénfogyasztast befolyasolja a
kils6 h6mérséklet és az id6jaras alakulasa.

Ez év januar és februar hénapban az atla-
gos hémérséklet 1ényegesen magasabb volt, mint
az eléz6 év azonos hoénapjaiban (—0.4 C°-kal
szemben +2.1 C° ill. —0.9 C°-kal szemben
+4.3 C°). A hémérséklet eltérés olyan nagy
mértékben befolyasolta a fajlagos fogyasztasok
alakuldsat, hogy a tovabbi elemzést6l ebben a
két honapban el is tekinthetink. Az aldbbiakban
az elemzést marcius és aprilis hora végezzuk el.

Az &tlagos hémérséklet marciusban a tava-
lyi 7.0 C°-kal szemben 6.0 C°, aprilisban a tava-
lyi 12.1 C°-kal szemben 11.1 C° volt (majusban
a tavalyi 17.6 C°-kal szemben 15.7 C°). A sok-
éves tapasztalatok alapjan kimunkalt &sszefig-
gés szerint az alacsonyabb hdémérséklet marcius-
ban 0.22 kg, aprilisban 0.20 kg tdbbletfogyasz-
tast okozott.

2. A g6zmozdonnyal tovabbitott vonatok
atlagos terhelése marciusban az el6z6 évinél
0.8%-kai, aprilisban pedig 1.0%-kai nagyobb
volt.

A kocsi 100 elegytonnakm-re vonatkoztatott
fajlagos szabvanyszénfogyasztds jellemz6 gor-
béje a rendes mozdonyterhelés szazalékos alaku-
lasdnak flggvényében az 1. sz. abra alsé szag-
gatott vonala szerint alakul akkor, ha a vonat
alland6 2% 0-es emelkedében egyenletes sebesség-
gel halad.

A kozlekedd o6sszes vonatok atlagos terhe-
lése ezidBszerint a rendes terhelés 50 és 75%-a
kozott van éspedig kozelebb az 50%-hoz, mint
a 75%-hoz. Az abra szerint ilyen hatdrok kozott
az atlagos terhelés kismérték( valtozasa a faj-
lagos fogyasztadsban eltérést alig okozna. Mas
azonban a helyzet, ha a valdsagos Uzemi viszo-
nyokat vesszik figyelembe. Hazankban ugyanis
olyan a vonalak magassagi vonalvezetése, hogy
ritkdn fordulnak el6 hosszd, folyamatos emel-
ked6k; az aranylag rovid emelkedéket esések és
vizszintes szakaszok valtjak fel. Marpedig pl. a
tehervonatoknal alkalmazott sebességeknél
2.5—3.0%-0s esésekben a kocsik vontatdsa szén-
fogyasztassal mar nem jar, ennél nagyobb esé-
sekben pedig a kocsik toljak a mozdonyt, tehéat
mar egymaga ez a koérilmény azt eredményezi,
hogy a vonatsily novelése esetén csokken a faj-
lagos szénfogyasztds. Ehhez hozzajarul még az
is, hogy a mozdonyok begyujtasahoz és kiegé-
szit6 mozgéasaihoz elfogyasztott szénmennyiség
fliggetlen a vonatsulytél. Ezeknek a fajlagos
szénfogyasztast befolyasol6é tényezéknek a figye-
lembevételével az 1 sz. abran teljes vonallal fel-
tintettik a vonatmozdonyok valésagos fajlagos

2 Kozlekedéstudomanyi Szemle

szénfogyasztasanak jellemz6 gorbéjét az atlagos
terhelés fuggvényében, amelyhez hozzaadva a
tolat6 mozdonyoknak a fogyasztasat, a fels6
gorbét kapjuk.

Megjegyezzik, hogy ezid6szerint nem alla-
pithaté meg pontosan, hogy az atlagos terhelés

novekedésének a kuldnb6zé terhelési hatarok
kozott milyen fajlagos fogyasztast csokkent6
egyutthaté felel meg, hozzavet6legesen azon-

ban ez ugy értékelhetd, hogy a jelenlegi atlagos

terhelés 1%-0s novekedése — a gyakorlatilag
linearis valtozas hataran belil — a fajlagos
szénfogyasztast 0.3%-kai csokkenti. Eszerint
tehat a marciusi 0.8%-0s atlagos terhelés noveke-
dés mintegy 0.025 kg-mal, az a&prilisi  1.0%-0s"
atlagos terhelésnévekedés pedig 0.03 kg-maf
csokkentette a fajlagos szénfogyasztast.
3. Eltolédast okoz a fajlagos szénfogyasztas-

ban, ha a személyszallité- és a tehervonatokkal
teljesitett elegytonnakilométerek aranyaban valto-
z4s a&ll be, mert a statisztikai adatok szerint, a
fajlagos fogyasztas személyszallité vonatoknal —
eltekintve az allomaési tolatémozdonyoknak a tola-
tasoknal elfogyasztott szénmennyiségétél — atla-

A fajlagos szénfogyaszfés jellemz6 alakuldsa a mozdonyterhelés
szazalékaban

gosan 40%-kai nagyobb, mint tehervonatoknal.
Marciusban a gézvontatasu személyszallité vona-
tok részesedése az dsszes g6z elegytonnakilomé-
ter teljesitményben az el6z6 évhez képest meg-
novekedett 3.4%-kai, aprilisban viszont 0.1 %-kal
csokkent. Emiatt a fajlagos szénfogyasztds mar-
ciusban 0.14 kg-mal névekedett, Aaprilisban vi-
szont elhanyagolhaté mértékben csdkkennie
kellett.

4. Egy mellék kilométer 'teljesitményre (tola-

tasokra, g6ztartdsra, g6zszolgaltatasra, Ures és
félmeleg menetre) marciusban 1.2%-kai, aprilis-
ban 1.0%-kal tébb, ezenbellii 1 6rai tolatasra
marciusban 5 %-kal, aprilisban 6.6%-kal kevesebb
etkm teljesitmény esett, mint az eléz6 évben.
Marciusban a tolatasi 6rdk 5%-o0s aranyla-
gos novekedése kereken 0.8%-o0s fajlagos szén-
fogyasztas noévekedést okozott, viszont az egyébb
mellékteljesitmények 6.2%-0s aradnylagos csokke-
nése kereken 0.4%”o0s fogyasztascsokkenést ered-
ményezett, tehat végeredményben a mellékteljesit-
mények alakuldsa 0.04 kgunal, aprilisban pedig
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a mellékteljesitmények alakulasa végeredmény-

ben 0.05 kg-mal
fogyasztast.

5. Kulénésen a 40 km/6ra tehervonati
sebesség fokozottabb bevezetése miatt a vonatok
atlagos alapsebessége novekedett, ami a fajlagos
szénfogyasztast az el6z6 évhez képest novelte.
Ugyanilyen hatast fejtett ki a tehervonatok Iég-
tékezésének fokozottabb kiterjesztése is. Ennek a
két tényezének az egyuttes hatdsaként 1.5%-ra ér-
tékelhet6 a tobbletfogyasztas, vagyis marciusban
0.17, aprilisban 0.15 kg-ra.

Ha elemzésink eredményeit 0Osszegezzik,
akkor azt taladljuk, hogy az el6z6 évhez képest
novelte a fajlagos szénfogyasztast:

novelte a fajlagos szén-

I11. héban 1V. héban
az atl. hémérséklet val-
tozésa 0,22 kg-mal 0.20 kg-mal
a személyszallité teljesiti
mény aranyszaméanak el-
tolédasa 0.14 ,, —
a mellékteljesitmény ala-
kulésa ' 0.04 ,  0.05
az alapsebesség ndvekedése
és a tehervonati légfékezés
kiterjesztése 0.17 ,  0.15
Osszesen: 0.57 ,  0.40 kg-mal.
Ezzel szemben az atlagos terhelés ndveke-

dése marciusban 0.025, aprilisban 0.03 kg-mal
csokkentette a fajlagos4szénfogyasztast. Az eddi-
giek szerint, indokoltnak volna tehat elfogadhat6
marciusban az el6z6 évi 11.09 kg-mal szemben
11.63 kg fajlagos szabvanyszénfogyasztas,
holott ténylegesen 11.61 kg volt, aprilisban pedig
az el6z6 évi 10.12 kgvmal szemben 10.49 kg,
holott a fajlagos szénfogyasztas ténylegesen
10.57 kg-os értéket mutat.

Akielemzett fajlagos szénfogyasztasok azon-
ban csak akkor volnanak elfogadhaték és kielé-
githeték, ha nem épitenénk szocialista tervgazda-
sagunkat, ha a Part és a Minisztertandcs hata-
rozata és népgazdasdgunk fejlesztési érdekei
nem kivannak meg a széntakarékoskodast. Ez
azonban nem igy van, azért meg kell allapita-
nunk, hogy sem a felsorolt tényez6k kell6 javi-
tdsanal, sem a mozdonyok hétechnikai és me-
chanikai allapotanak fejlesztésénél, sem a moz-
donyok kezelésénél végrehajthaté megtakarita-
sokn&l nem értink el olyan eredményeket, ame-
lyek biztositottdk volna a tervhez képest meg-
kivant szénmegtakaritast.

Amint mar emlitettem, a mozdonyfogyasz-
tds 95%-ot meghalado6 részesedése mellett a MAV
ipari tUzemi vallalatai mintegy 3.5%-kal vesznek
részt az 0sszes szénfogyasztdsban. A helyzet itt
az, hogy az O. T. altal jovahagyott 1951. évi
tervszerinti szénkiutalds januar végén minden
tUzemi vallalatnal 89% -kai csékkentésre kerilt.

Megemlitem, hogy mivel az dzemi vallala-
tok szénfogyasztasi alaptervei nem épiultek fel
mindenitt a tervezett teljesitményekre, tovabba,
mivel el6re nem lathaté termelésndvekedések
keletkeznek — amelyek pl. egyes miihelyeknél egy
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miszak helyett két, s6t hdrom miiszak bevezeté-
sét tették szikségessé — egyes lzemi vallalatok
ezénfogyasztasukat illetéen, tervmddositast kér-

alapek és kaptak. Ezeket az 0. T. altal engedélyezett

tervmoédositasokat a MAV Vezérigazgatdsaga
8% -kai csokkentve engedélyezte a vallalatok felé.

Aprilis végén az Uzemi véallalatok a 8%-kai
kdzpontilag csokkentett tervhez képest d&sszes
szénmennyiségben 8.75%-0s megtakaritast értek
el. A MAV ipari lizemi vallalatai tehat a szén-
megtakaritas terén eddig szép eredményeket mu-
tattak fel, ami a jo szervezésnek, a dolgozok
tudatos takarékoskodasanak és nem utols6 sor-
ban annak tulajdonithaté, hogy ezen a terileten
a szénfogyasztasi koltségek nem [évén donté
tényez6k, a széntakarékoskodas kérdése elzete-
sen nem volt annyira el6térben, mint a vonta-
tasi szolgalatnal. Ugyanezek a korulmények
azzal biztatnak, hogy a szénmegtakaritasi torek-
vések a tovabbiakban még fokozottabb ered-
ményeket fognak elérni.

Az egyéb — aréanylag kis részesedésd —
szénfogyasztasi teriiletek megtakaritasi eredmé-
nyeit megbizhaté kozponti adatgy(jtés hianya-
ban ezid6szerint nem lehet megéllapitani. Ez a
hianyossag feltehetéen hamarosan Kikliszébo-
lésre Kkerdl.

B) Villamos energiafogyasztas”

A MAV ésszes villamos energiafogyasztasa-
b6l mintegy 70% a vontatasra, 18% az erfat-
vitelre és 12% a vilagitasra esik.

A villamos vontatasnal a fajlagos energia-
fogyasztasi adatok kwora/100 etkm-ben a kovet-
kezék:

1 1. 1. V. V.

1951. évi tervszadmok 3.46 3.36. 3.31 321 3.07
2.10,-0s mogtakaritassa!
csokkentett értak 3.39 3.29 3.24 3.14 3.01
Tényleges fogyasztasi
adatok ... 3.67 3.46 350 3.25 3.16
1950. évi fogyasztasi
adatok ... 3.14 3.28 310 3.06 3.20

Az ezévi fajlagos fogyasztasi értékek tehat

adtlagosan tébb mint 6% -kai nagyobbak a
2.1%-0s megtakaritassal csokkentett tervszamok-

nal és majustdl eltekintve tébb mint 8%-kal a
tavalyi fajlagos fogyasztasoknal.

Ezeket a kedvez6tlen fajlagos fogyasztasi
eredményeket két alapveté ok idézte el6. Az

egyik alapvet6d ok az, hogy a villamosmozdo-
nyok atlagos terhelése az elmult évhez képest
kereken 8.5%-kai csokkent, annak ellenére, hogy
a villamos voniatast tehervonatok atlagos tér*
helése ugyanakkor kozel 3%-kal ndvekedett. A
masik alapvet6 ok pedig az — ami egyduttal az
atlagos terhelés csokkenését is megmagyarazza,
— hogy a személyszallité teljesitmény arény-
szama az el6z6 évi kereken 30%-r6l csaknem
38%-ra novekedett, mar pedig a személyszallito
vonatok nagyobb sebessége és kisebb salya
miatt a fajlagos energiafogyasztasnak noveked-
nie kell. A tervezés ezt a koriulményt nem vette
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kell6képpen szadmitasba, ezéri a tervezett fajla-
gos fogyasztasi értékek elérhet6k nem voltak.

A villamos mozdonyok a MAV 6sszes villa’
mosenergia fogyasztasdbol 70% -ban részesed-
nek, amellett a jaromdijavité Gzemi vallalatok
részesedése kozel 20%, tehat igen tetemes.

A J. J. U. Vallalatoknal a fajlagos villamos
energiafogyasztas, mutatészamai az G. n. egység-
teljesitményre esé kwordban méri energia-
fogyasztis utjan képezik. Ez a mutatészam a
foly6 év eddig elmualt ideje alatt mintegy 20%-
kal kisebb értéket mulat, mint az el6z6 év azo-
nos idészakaban. A takarékoskodas tehat szép
eredménnyel jart, de nem érte el azt a kb.
35%-0s fogyasztascsdékkentést, amit az O. T., a
J. J. U. vallalatokra vonatkozoéan el6irt. Ennek
nagyrészben az az oka, hogy a J. J. U. V.-0ok
mar a mult év folyaman erélyes takarékosko-
dasi intézkedéseket tettek, aminek eredménye-
ként az emlitett mutaitészam az 1950. januari
272-r6l évi atlagban 18G-ra csokkent. Ehhez
képest tovabbi 35%-0s csdkkentést eddig elérni
nem lehetett.

Megemlitjuk, hogy a J. J. O. V.-ok a telje-
sitménytényez6 javitasa terén is szép eredményt
értek el. 1950. {§szétél kezdve, folyamatosan
javitva a teljesitménytényez6t, az eddigi atlagos
0.59 értéket foly6 év aprilisdban mar 0.79-re javi-
tottak.

Az Ujabb takarékossadgi intézkedéseknek és
eljarasoknak tovabbi megtakaritdsokban és a
teljesitményi tényez6 folyamatos javulasdban
kell jelentkeznie.

A tovabbi mintegy 10— 12% -ot kitevé villa-
mos energiafogyasztasnal a megtakaritas kiérté-
kelésére alkalmas koézponti adatok nem allnak
rendelkezésre.
Szamitdsba jovdé tovabbi intézkedések a szén- és
energiafogyasztds csokkentésének fokozéasara

Amint az el6z6kben Ilattuk, tervévink eddig
elmalt ideje alatt a Magyar Allamvasutak sem
a szén, sem a villamos energiafogyasztasnal
nem tudta a kivant megtakaritasokat elérni. Fel-
tétlentil szukséges ezért felkutatni azokat a lehe-
téségeket, amelyek érvényesitése révén a
fogyasztasok csdokkenthetdk.

A szén és villamos energiafogyasztasnal

legnagyobb megtakaritdsok természetesen a
mozdonyokndal képzelhet6k el, ezért erre a teri-
letre kell a legnagyobb figyelmet forditani.
A kérdés fontossagat Aatérezve, Egyesiuletiink
rendezésében foly6 évben értékes el6adasok és
hozzasz6lasok hangzottak el, tovabba ugyan-
csak egyesuletink mar par hénappal ezel6tt

munkabizottsdgot szervezett a fajlagos szén- és
villamos energiafogyasztasnal a csokkentési
leheté6ség tanulméanyozdsdra. A munkabizottsag
munkajat még nem fejezte ugyan be, de a kér-
dést lényegében mar letargyalta, ezért abban a
helyzetben vagyok, hogy kilén utalads nélkul, a
kovetkez6kben a munkabizottsag fontosabb meg-
allapitasairdl is megemlékezzem.

A kovetkezd hénapokban és években leg-

nagyobb megtakaritadsi eredmény kétségtelendl
az egyéni és kollektiv takarékoskodas elmélyi-
lését6l varhatd, ezért nagy jelent6sége van a
szovjet vasutasok példdja nyoman, a koézelmult-
ban nalunk is megindult »Minden Gt jévedelme-
z6ségéért« mozgalomnak, tovdbba a mar régeb-
ben meghonosodott 2000 tonn&s, 500 km-es,
mosastél-mosasig, iranyvonati és zold Gt moz-
galmak tovabbi eredményes fejlédésének.

A 2000 tonnas mozgalom olymédon val-
hatik az eddiginél is eredményesebbé, ha meg-
felel6 intézkedésekkel még fokozottabban torek-
szink arra, hogy a kozleked6 tehervonatok
szdma kevésbbé novekedjék, mint ahogy az el-
szallitandd arumennyiség novekszik. Ezen a téren*
a forgalmi és kereskedelmi szolgalat dolgozéi
lényegesen nagyobb eredményeket érhetnek el,
mint a mozdonyvezeték és f(iték. Ugyanis a
szén és villamos energiafogyasztas csokkenté-
sénél jelentékeny eredmények még a tulsulyos
vonatok kozlekedtetésénél is inkdbb — a kozle-
ked6 0Osszes tehervonatok sulyanak nodvelésével
érheték el. Az atlagos terhelés befolyasat a faj-
lagos fogyasztadsra mar részletesen targyaltuk
és lattuk, hogy ennek milyen doénté hatasa van.
Az 500 km-es mozgalom legkdzvetlenebb hatésa
a fajlagos fogyasztast illetéen a g6ztartasi id6k
és az apro6 kiegészité teljesitmények csokkenésé-
ben nyilvdnul meg. Ennek igen nagy a jelent6-
sége, mert a mozdonyokban eltlizelt 6sszes szén-
nek a 10%-a g6ztartas kozben, a kornyez6 leveg6
melegitésére fogy el. Ez a szénmennyiség egy
év alatt kereken 220.000 tonnéat tesz ki. Egy |I.
rend(i gézmozdony egy oOrai teljes nyomasu g6z-
tartasa tobb mint 40 kg szénbe keril. Az 500
km-es mozgalom eredményeinek a fokozédsa két-
ségtelenul elsésorban a vontatds dolgozéinak a
jo munkajatol figg, az eredményes munkdéban
azonban a vasut tobbi dolgozéinak a tudatos és
onallé kdzrem(ikddése semmiképpen sem nél-
kulozhet6. A mozgalom tovabbi fejlédésével Ié-
nyegesen csdkkenthet6k a g6ztartéasi idék, ame-
lyeknek csak 10%-0s csdkkentése évi 22.000
tonna szén megtakaritasat jelenti.

A mosastél mosasig mozgalom feladata az,
hogy az egyik kazdnmosastél a masikig befutott
kilométerszamot, illetve teljesitett tolatdsi ora-
szamot novelje, de nem akarmilyen aron, hanem
gy, hogy a kazan hétechnikai allapota, kalénds-
képpen a belsé tisztasdga, a régi allapothoz
képest ne romoljon, hanem ellenkezéleg javul-

jon. Ennek elémozditdsa érdekében az utébbi
idében igen elismerésre méltd intézkedések tor-
téntek, amelyek hatdsanak azonban jobb ered-

ményekben kellene mutatkozniok. Az iranyvona-
lok egyre fokoz6dé kozlekedése a géztartadsi idék
és tolatadsok csokkentése révén kellene, hogy
éreztesse szén- és energiafogyasztast csokkentd
hatdsat. Ezzel szemben — amint mar emlitet-
tem — az egy tolatasi o6rara es6 elegytonnakm
teljesitmény ebben az évben mintegy 5%-kai
kevesebb, mint volt a mult évben. Ez azt bizo-
nyitja, hogy a tolatdsi munkak nincsenek jol
szervezve, az allomasok feleslegesen sok tolaté
mozdonyt foglalkoztatnak. Ha figyelembe vesz-



szlik, hogy a mozdonyok o&sszes szénfogyasz-
tdsdnak 17%-a az alloméasi tolatémozdonyokra
esik, akkor egész sulydban latjuk a tolatéasi

munkak szervezett javitdsanak a fontossagat. Az
allomési tolatomozdonyok évenkint 350.000 ton-

nat meghalad6 szénfogyasztasaboél valamennyi
szamitadsba jov6 lehetéség kozil a legkénnyeb-
ben lehetne legaldbb 10%-ot, évi 35.000 tonnéat

megtakaritani. A Szovjetuni6 élenjar6é szakembe-
rnek megéallapitasa szerint, forgalomndvekedés
esetén a tobblet etkrn teljesitménynek csak
50%-a aranyaban noévekszik a tolatasi orak
szdma, ezzel szemben ndalunk a tolatdsi o6réak
novekedése meghaladja az etkm novekedést.
Szlikséges, hogy viszonyainkhoz alakitva mi-
el6bb altalanosan bevezetésre keriljenek a Szov-
jetuniéban alkalmazott ama sztahanovista vonat-
rendezési és vonatodsszedllitdsi mddszerek, ame-
lyeket a legUjabb szovjet irodalombél megismer-
tunk.

A vasuti forgalmi utasitds Gjabb, haladé
szellem( intézkedései nagymértékben segitik a
z6ld 4t mozgalom és ezzel egyiltt a széntaka-

rékoskodas célkitlizéseit. A forgalmi szakszolgéa-
lat megéallapitasai szerint, a rendkivili vonatéat-
haladasok szama havonként mintegy 20.000-t
tesz ki, ami szerényen szamitva is évi 12.000
ionna szénmegtakaritast kell, hogy eredményez-
zen. Negyven km. sebességgel haladdé, Aatlagos
sulyu tehervonat egyetlen megallasa és azt
kovet6 induldsa sik vonalon is 50 kg szénbe
kerul, a nélkiulézhet6d vonatmegallitdsok még
fokozottabb elkeriilésével tehdt nagymennyiségd
szén takarithaté meg, ezért megfontolandé volna
a vonatmegallitdsok csokkentésének vonalszaka-
szonkinti kollektiv premizéalasi kérdése.

Csbékkenti a 100 elegytonnakilométer dGzemi
teljesitményre esé szén és villamos energia-
fogyasztast az Ures teherkocsifutds csokkentése
és a kocsik raksulyadnak jobb kihasznéaldsa s,
mert az Ures kocsik tonnastlyra es6é ellenalldsa
Iényegesen, a rosszul kihasznalt kocsik fajlagos
ellenalldsa pedig el nem hanyagolhatéan na-
gyobb, mint a rakoméannyal jol  kihasznalt
kocsiké.

Ezeknek a tényez6knek a javitdsanal még-
inkdbb csdokkenthet6 az arutonnakilométereil-
lantt, tehat a valéban hasznos teljesitményre
esé szén és villamos energiafogyasztas, amely
koridlmény ezt a két sulyponti vasttgazdasagi
tényez6t energiagazdalkodasi szempontbol is az
érdekl6dés homlokterébe helyezi. Emellett meg
kell allapitani, hogy ez a két tényezé folyama-
tosan javul. Mégnagyobb mértékben javult az
el6z6 évhez képest a személyszallité elegytonna-
kilométerre es6 utaskm teljesitmény. Ezeknek a
javulé mutatészamoknak készonhetd, hogy amig
egy képzett tonnakilométerre pl. 1950. marciusa-
ban 0.188 kg, addig 1951. marciusban csak 0.173
kg, tehat 8%-kai kevesebb szabvanyszénfogyasz-
ids esett, ahol a képzett tonnakilométer egyenld
az arutonnakilométer és a fizetd utaskilométer
teljesitmény 0Osszegével. Minthogy ezek a fajla-
gos értékek a hasznos fuvarozasi teljesitmények
szénfogyasztasat mutatjak, feltétlentul figye-
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lemreméltok és népgazdasagi szempontbdl helye-
sebben mutatjak a fajlagos fogyasztas alakula-
sat, mint a 100 elegytonnakilométer Gzemi telje-
sitményre vonatkoztatott fajlagos fogyasztas.

A szadmitasba jov6é tovabbi megtakaritéasi
lehet6ségek térgyalasat azzal kezdtem, hogy a
legnagyobb eredmények az egyéni és kollektiv
takarékoskodas elmélyulésétél varhaték. A moz-
donyszemélyzetet illetéen az ilyen vonatkozasu
takarékoskodast az Allamvasut a megtakaritott
szén mennyiségéhez igazodo6 jelentds juttatassal
is igyekszik elémozditani. Ezeknek a juttatasok-
nak az dsszegét marcius elseje ota szénmegtaka-
ritdsi prémium-rendszer Gtjan Aallapitjdk meg.
Az érdekeltek feltehetéen mar meggy6z6dtek
arrol, hogy a prémium-rendszer igazsagosan és
jelentékenyen részesiti 6ket a mutatkozé meg-
takaritasokbdl és az eredmények szerint az
utébbi hénapokban ellanyhulni latszé takarékos-
kodas késedelem nélkul aj erére kap. Ettél flug-
getlentl erdételjesen megindultak azok az el6-
készité tennivalok, amelyek szikségesek ahhoz,
hogy a mozdonyok szénszukséglete valéban a
tényleges munkajuk és héegyensulyuk fenntar-
tasa alapjan legyen kiértékelhet6. Ebben a tény-
kedésben A. J. Dolinzsev: »A g6zmozdony
tizel6anyagmegszabdsanak modszertana« cimd
igen értékes mdve lényeges segitséget jelent.

A mozdonyizemmel kapcsolatban érvénye-
sitheté tovabbi megtakaritasi lehetéségek targya-

lasdnal utoljara hagytam, a szorosabban vett
milszaki kérdések targyalasat.

A tehervonatoknak a kozelmultban 4&ltala-
nosan bevezetett légfékezése indokoltta teszi,

hogy els6sorban a fékberendezések és légvezeté-
kek kifogastalan allapotanak fontossagara mu-
tassak ra. Egy fékhatas nélkil vontatott rakott
teherkocsi ellendllasa vizszintes palydn 50 kg
koril mozog, ezzel szemben, ha a kocsi fék-
tuskéi menetkdzben fékeznek, akkor a kocsi ellen-
allasa tobb ezer kg-ra novekedhetik, aminek
szénfogyasztast novel§ hatasat folosleges volna
hangsalyozni. A szerelvény leveg6veszteségei
olyan méretlek lehetnek, amelyek a fékberende-
zés szabalyos milkodését megakadalyozhatjak,
de Kkisebb légveszteségek kovetkeztében s
nagyobb loketszdmmal kell a légszivattydt mi-
kodtetni, ami szintén jelentds tébbletfogyasztast
okoz. Levegdt veszté szerelvények a jo allapotd
szerelvényekhez képest kénnyen okozhatnak évi
15.000 tonna tébbletszénfogyasziast akkor is, ha
emiatt menetkdzben kocsi befékezédés nem for-
dul el6. 15.000 tonna mozdonykazanban elégeti
szén a vasUtnak minimalisan 3 millié forintjadba
kerul, mely &sszeg viszont fedezné 250 féklaka-
tos szakmunkas évi koltségeit. Ha feltételezzik,
hogy egy szakmunkas naponkint csak egyetlen
kocsi fékberendezését hozza tokéletesen jokarba,
akkor 250 szakmunkas 4 hénap alatt valamennyi
kocsi  fékberendezését kifogastalan allapotba
helyezheti, tehat 250 féklakatos atmeneti foglal-
koztatasaval egy év alatt mintegy 10.000 tonna
szén, illetve 2 milli6 forint volna megtakarithato,
amellett, hogy ennek szadmos maéas elénye is
volna.



J1 mozdony 4allapotat és kezelését illet6en
nem kivanok foglalkozni a fajlagos szénfogyasz-
tast befolyasol6 helyes karbantartdsi, mozdony-
vezetési és tlzkezelési teend6kkel. Nyomatéko'-
san ramutatok azonban arra, hogy ezen a téren
nyilvanvaléan vannak javitani valék, mert amint
el6adasom eddigi részében kimutattam, a szén-
fogyasztast befolyasold tobbi tényezd nagyobbik
része folyamatosan javul, ennek ellenére a meg-
felel6 energiagazdéalkodasi hatds nem mutatko-
zik, ami tobbek ko6zott kivanatossa teszi azt, hogy
mozdonyvezetdink és f(itéink fokozottabban
tegyék magukéva a lunyinista moédszereket.

Annak ellenére, hogy a mozdonyok karban-
tartasi és kezelési kérdéseivel részleteiben nem
foglalkozom, egy-két sulyponti kérdésre mégis
rd kell mutatnom. Ezek kozul az egyik a juvé-
csovek kérdése, ugyanis a favéocséveknél az alla-
potok rendezetlenek. Azonos sorozati mozdo-
nyokban a legkulénb6zébb méreti fuavocsdvek
talalhaték és az alkalmazott keresztlécek sem
egységesek. Gyakran gyl(r(izik a fuavécsoveket,
ami hiba, mert a gylrd &érvénylést hoz létre és
noveli az ellennyomast. A mai allapot nem Kki-
elégit6. Szukséges, hogy mozdonysorozatonkint
és szénfajtanként tudomanyos kisérletek és ki-
dolgozasok utjan megéallapitasra kertljenek a
leggazdasagosabb lzemi allapotot biztosité
favocsé méretek, amelyekhez aztdn ragaszkodni
kell. Ugyancsak szikséges kisérletek utjan olyan
szikrafogdé berendezés létrehozasa is, amely Kki-
elégitéen csokkenti a szikraszorast, de a fust-
gazkiaramléassal szemben csak a leheté legkisebb
ellenallast fejti ki.

A hasznélt szenek tulajdonsagait még a koz-
vetlenll érdekelt dolgozdok is csak nagyjabol és
hozzavetélegesen ismerik. Noha a szénkeveré-
kek Osszetételét a f(it6hazakban allapitjak meg,
mégsem all a flGt6hazi dolgozék rendelkezésére
a szenek tulajdonsagait, halmazallapotat, fut6-
értékét, salakjanak min6ségét, keverési lehet6sé-
gét, stb-t pontosan és részletesen tartalmazé
ismertet6 flzet, amelyre pedig szikség voina.
Ett6l flggetlenil, a legjobb szénkeveréket koz-
pontilag kellene megallapitani és biztositani kel-
lene ezek allandé el6allitasi lehetéségét. Ebbdl
kétirdnyd haszon szarmazna. Egyrészt a helyi
adottsdgok figyelembevételével mindendtt a le-
heté legjobb 0Osszetételi szénkeverékek volna-
nak, masrészt allandéan azonos szénkeverék allna
rendelkezésre, a fajlagos fogyasztas tehat ezzel
is feltétlentl csokkentheté volna.

A hulladék energia hasznositasa végett
rendszeres vizsgéalatokkal kell felderiteni a moz-
donysalaknak, illet6leg a mozdonysalak kilén-
b6z6 szemnagysagl részeinek futéértékét és el-

tizelési lehetéségét, hasonloképpen a mozdony-
pernyének hasznositdsat is az Allamvasut teri-
letén.

A langbolt kazanhatasfok javité szerepét a
gyakorlatban nem értékeljuk eléggé, de nincse-
nek tudomanyosan kidolgozva mozdonyainak
optimalis langbolt méretei sem. Ezen a hidnyos-
sadgon is miel6bb segiteni kell. Nem forditunk
elegendd figyelmet arra sem, hogy atizszekré-

nyek héatvevs fellleteit a lerakodott koromtél
minden kazdnmosas alkalméaval drdétkefével
megtisztitsuk, holott ilymédon a kazénhatasfok
javithat6é volna. Erre annal inkdbb sziikség van.
mert a legutébbi évben végzett mérések szerint,
mozdonykazanjaink hatasfoka alig éri el az
50%-ot. Ez a rendkivil rossz hatdsfok kilénd-
sen indokoltta teszi, hogy mintegy tiz évi meg-
szakitas utdn ismét foglalkozzunk a szénpor-
tizelés kérdésével. A Szovjetuniobol szarmazo
rovid ismertetés szerint, a szénportizelésnek
egész sor elénye van: rendkivil nagy a kazan-
hatasfok, kis f(it6értékl szenekkel nagy kazéan-

terhelés, két tlzszekrénytisztitds kozott nagy
futdsi teljesitmény, a felf(itési id6 csdkkenése, a
tizelés igen jo szabalyozhatésaga stb.

— szénpor tuielés
—.—SL+nkl"r u
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2. sz. abra

FD sor mozdony kazanhatdsfoka szénportizelés és sztoker esetén,
a kazanterhelés fliggvényében

A 2. sz. abran bemutatom a Szovjetunié FD
sorozatd mozdonyandal a kazanhatasfok valtoza-
sat a kazanterhelés fuggvényében, G-tipusd szén
hasznalata esetében, szénportizelésnél és szté-
kertuzelésnél. Lathaté az &brabél, hogy a szén-
por tiizelésnél a kazanhatasfok rendkivil jo —

77.5—79% — és a kazanterheléstél fugetlentl
csaknem allandé.
Az idei drezdai vasaron Kkiallitott szénpor-

tizelésG mozdony bizonyitja, hogy UGjabban a
Demokratikus Német Koztarsasagban is élén-
ken foglalkoznak a szénportuzelés kérdésével.
Helyes volna az emlitett két barati allam vasui-
jainal tanulméanyozni a szénportizelési mozdo-
nyok szerkezeti elemeinek megoldésait és ezek
izemi eredményeit.

Azért, hogy a talhevitéelemekbe lehetéleg
szaraz g6z kerlljon, szikséges a nalunk haszna-
latos vizfogd berendezések tokéletesitése. Addig
is gondoskodni kell arrél, hogy a szabalyozé
fejbe a vizejték feltétlenil be legyenek szerelve.
Ha a talhevitd elemekbe nedves g6z keril, rosz-

szabb h6vezetés és vizk6lerak6das mialt, csok-
ken a ldlhevités h6foka és novekszik a g6z-
fogyasztas. Szénmegtakaritds volna azzal is el-

érhet6, ha minél kiterjedtebben attérnénk a jelen-

legi — sok g6zt feleslegesen kibocsaté — biz-
tonsagi szelepekrdl az engedélyezett kazaunyo-
masnal roégtén lezadré biztonsagi szelepek hasz-
nalatara.



Hangsltlyozva a nagy szabalyoz6 nyitds —

kis tdltés gazdasagos voltat, szukséges lenne
mozdonysorozatonkint megallapitani azt a leg-
kisebb toltésfokot, amely a leggazdasagosabb

ulazast eredményezi és ezeket a mozdonyvezeték
kozott tudatositani kellene.

A Szovjetuni6 sztahanovista
téinek példdja nyoman a mi mozdonyvezetdink
és f(itéink is egyre inkabb ratérnek a mozdony-
kezelésnek azokra a gyakorlati mddjaira, ame-
lyek tudomanyos megallapitasokon nyugszanak.
Ezt a fejlédést a szovjet médszerek behaté tanul-
manyozasa és a politikai és szakmai tovabbkép-
zés mellett olymédon lehet hatalyosabbéa ter ni,
ha a mozdonyokon olyan miszereket alkalma-
zunk, amelyek a mozdonyokon dolgozéknak segi-
tenek, munkajuk termelékenységének és a moz-
donyok hatdsfokanak ndévelésében. Az ilyen mi-
szerek kozil a g6zmozdonyoknal elsésorban a
pirométer és a vdkuummérd jon szamitasba.
A g6z talhevitési héfokat méré és mutaté piro-
méterek egyrésze a haboru alatt és a héaborut
kisér6 rombolasok folytan ténkrement, a meg-
maradtakat pedig néhany évvel ezel6tt a moz-
donyokrdl leszerelték, féleg azzal az indokolas-
sal, hogy azok neim mérnek és nem mutatnak
megbizhatéan. Ez az eljards nem helyeselhetd.
Ha a pirométereket jo karban tartjuk, akkor
azok gyakorlatilag jél mutatjak a talhevités hé-
fokdt és komoly segitséget nyajtanak a moz-
donyvezetének a helyes utazasban, valamint a
g6z talhevitését gatlé korulmények! Kikiiszobo-
lésében, tehdt a mozdony hatasfokanak javitas
saban.

A vakuummérék a helyes e<légfelesleg
érésében segitik a mozdonyvezet6t és a

mozdonyveze-

el-
flit6t,

Magyar

aminek a kazanhatasfok novelése szempontjabél
feltétlentl eredményei mutatkoznanak. Vég-
eredményben mindkét mdszer alkalmas arra,
hogy a mozdonyszemélyzet ne csak a sajat szub-
jektiv megitélésére legyen utalva, hanem a kazéan
mikénti mikodését illetéen Uzemkdzben mért
adatokra is tdmaszkodhassék és ezaltal a szén-
fogyasztast tudatosabban csdokkenthesse.

A villamos mozdonyok részére miel6bb ki
kellene alakitani egy megbizhaté miikodésd
aramfogyasztasmér6 miiszert és azt minden moz-
donyra fel kellene szerelni, mert ezek szintén
segitséget nyljtananak a takarékoskodas foko-
zdsara alkalmas gyakorlati mozdonykezelési és

utazdsi maddszerek bevezetésére.

A szén- és villamosenergia megtakaritas fel-
sorolt tovabbi atjai kordntsem meritik ki mind-
azokat a lehetéségeket, amelyek az Allamvas-
utaknal minden bizonnyal megvannak.! Ezen a
tertileten a rejtett tartalékok tomegét kell mi-
el6bb feltarni és érvényesiteni, hogy 0Otéves

tervink célkitlzéseinek megvaldsitasat ezzel s
el6segitsik. A szén- és villamosenergia megtaka-
ritdsért vivott harcban az eddiginél kétségtelen
nil jobban kell mozgédsitani a vasut egyszer(
dolgozoit, a mozdonyvezetéket, flitéket, mozdony-
Os kocsijavitokat, forgalma és kereskedelmi
dolgozokat, de nem kisebbek a feladataik az
iranyitéknak, a szervez6knek és a tudomanyos
vonal dolgoz6inak sem, akiknek az eddiginél
lényegesenl nagyobb segitséget kell nydjtaniok
ahhoz, hogy a vasut dolgoz6i — élukén a mun-
ka héseivel, a sztahanovistakkal — hatalmas
vallalasukat teljesithessék. Célunk az, hogy ered-
ményesen meginditsuk ezt a fokozott segitség-
nyujtést.

Technika

A MUSZAKI ES TERVESZETTUDOMANYI EGYESULETEK SZOVETSEGENEK KOZPONTI LAPJA
1951. 7. szam tartalma:

Csepreghi Ferenc: Harcoljunk az Ujitasok gyors,
bevezetéséért.

Nyikanorov: MéErnokok és munkasok egyutt-
mikodése a szovjet gyarakban.

TUDOMANY ES TERMELES:

Kiraly Mikles: A Pall-féle zuhané gyorsontés.

varga Sandor: Automatikus ivfényes kemence-
szabalyozé.

K. P. Mirosnyicsenko:
tapasztalatai a szaratovi
gyarban.

Tessik Jéanos:
oldalfalvakolas.

Dr. Tarnéczy Tamas: Ultrahangok keltése és
alkalmazasi-teriletei.

Hozzasz01as Réazsé Imre: _»AZ Uj
traktortipus kialakitasarél« c. cikkéhez.

IPARI TERVEZES ES SZERVEZES:
Biro Ferenc: A technoldgiai fegyelem jelent6-
sége a kapacitaskihasznalas megjavitasaban.
Simon Jozsef— Fontos Kalman: A sztahano-
vista mlhely megszervezése a Kistext-gyarban.

A v. cuszev: F. Kovaljov mérngk modszere
az Ontodeben.

A mellékid6csokkentés
»Sarlé és Kalapacs«

Vékonyrétegli  belsé gipszes

magyar
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Kreffly Gabor:
munkaszervezés.

Juhasz Karoly Jens: A gépek élettartamanak
meghosszabbitasa hozzajarul a teremlékenység eme-
lésehez. (A Nazarova- es Kulagin-mozgalom jelen-
t6sége.)

H. Medek Béla:
nak meghatérozésa.

vorss Laszle: Forditsunk nagyobb gondot az
anyagnormak kidolgozasara.

Négradi Gyula-. Az ipar forgbeszkdzcsokken
tésének mddszerei. 1.

TECHNIKAI SZEMLE:

A. Topcsijev: A természetatalakité sztalini terv
és a szovjet tudoméany feladatai.

lgali Janos: Csapagykiontési Ujitas.

Viliért Jené— Farkas Loérand: Vasoxidfestékek
hazai gyartasa.

v. E.. Tudomanyos egyesileteink vegyenek
részt a sajtdé mlszaki propagandamunkéajaban.

KRITIKA ES KONYVISMERTETES:

Garai Tamas: V. |. Murasev: »A vasbeton
repedésnek val6 ellenallasa, merevsége és szilard-
sag« c. konyve.

A MTESZ egyesiletek lapjainak jaliusi tar-
talmabol.

Négyszer nyolcoras ciklusos

Gépek karbantartasi normai-
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Ujitasok a kazankd elharitasanal

FONYAD JOZSEF

Sztalin elvtars gondolatdval kezdem ezt a
cikket. A szocialista munka nagyobb termelé-
kenysége nem a dolgozék kizsdkméanyoléaséan
alapszik, hanem a munka helyes megszervezé-
sén, az Uj, a jobb, munkamddszeren.

Ha gépunkt6l nagyobb teljesitményt Kiva-
nunk, azt is csak ugy tehetjuk karosodas nél-
kil, ha gépunknek Ujszer(, jobb mikodtetésével,
gondozasaval adjuk meg a lehetéséget arra,
hogy nagyobb teljesitményt nydjtson. Talan
sehol nem alkalmazhaté ez a gondolat meggyé-
z6bb erdvel, mint a mozdonymunkéanal, hol a
2000 tonnéas és 500 km-es mozgalmaknak Kkivéan
hitarsa és leghathatésabb segit6je lenni »a moj
sastél-mosasig« mozgalom.

A kazanmosas ugyanis megallassal, vizle-
eresztéssel, a kazan leh(tésével jar s ez egyfel6l
elvonja a mozdonyt a munkatél, masfel6l szén-
veszteséggel esetleg a lehdlés okozta Kkaros
feszultségek fellépésével, kazansérilésekkel jar.
Tudjuk, hogy ez utébbi ok miatt a kazanok
halési idejét is meglehet6s hosszura kell meg-
szabni vagy melegen kell mosni. A mosas azért
szikséges, mert a tapvizb6l kivalé oldott sok
iszapot, kovet képeznek a kazadnban. A moséassal
csak az iszap tavolithaté el, a kazanké nem.
Pedig ez a kéarosabb elem, mert ratelepszik a
flitéelemekre és a héatadast gatolja. A hdatadas
gatlasa egyfel6l szénveszieséget okoz, masfeldl
pedig lemeztulheviulést, ami a tuzszekrény foko-
zott leégésével, elvékonyodasaval jar és ez néha
addig fokozédhat, hogy az Uzembiztonsagot
komolyan veszélyezteti.

Vizsgalat targyava téve a hdéatadas korul-
ményeit, igen érdekes dolgokat lathatunk. A hé-
dtadas egyenlete:

= 9 hol
Q Q
Q = Aatadott h6mennyiség
A — héatadasi tényez6
F = a felllet
f — idé
tx= a lemez tlizoldali hémérséklete
/*= a lemez vizoldali hémérséklete
8 «—a kazanlemez vastagsaga.

Egységnyi id6re és felluletre szamitva egyen-
letink egyszer(bb lesz.

Egyrétegl lemeznél
rétegli lemeznél azonban

i

egyszerld szédm, tobb-

Ez esetben
-23 h-u

értéket veszi fel.

Q:

Az acéllemez hévezetési
a szilikat kazank8 hévezetési tényez6jét 1.1-del
véve szamitasba értéke a kémentes lemeznél
35, 1 mm-es kazank6 esetében pedig 10. Ebbél
lathaté, hogy a kazank6é a héatadast olyan nagy
mértékben rontja, hogy a mozdonymunkéhoz
szikséges meleg koves kazan esetében csak a
kazédnlemez tlzoldali lapjanak er&sebb felmele-
gedésével adhatd at. Vastagabb kazank@rétegnél
a vizoldali lap is er6sen felmelegszik, amikor is
a lemez hémérséklete hatar esetben elérheti a
szilardsagvesztés hoéfokat is.

A kazanké a viz oldott anyagaibél keletke-
zik. Ezek harom fécsoportra oszlanak. A valtozé
keménységet a bikarbdénatok okozzak.

tényez6jét 35 és

Ca(HCO3)r\ Mg(HC03)2 NaHCO,

Az allandé keménységet a kloridok és szul-
fatok

C a d MgCi2; CaS04; AigSo04

Keménységet nem okozd, de a kazankdé kép-
zéshez bizonyos korilmények kozott hozzajarulo
alkatrészek;

Na25i0 3
ves anyagok.

H.,Si03 NaCi; Na2x0O és szer-

A valtozé keménység a kazanban a kovet-
kez6képpen reagal:.

Ca(HCO03), CaC03-fH,0 + C02
Mg(HCO03)2 -v MgC03+ H,0 + co2
2NaHCO03 2£1 Na3C03+ H20 + COn
Na2C03+ HOH ~ 2NaOH + CO02

A calcium és magnézium bikarbonatja el-
bomlasnal vizben oldhatatlan carbonat iszapot
ad. Ezért ezeket valésagos valtozé keménység-
nek tekintjik. A szédabikarbéna elbomlasi ter-
méke vizben old6dé széda s ennek tovabbi bom-
lasterméke mardnatron. A szédabikarbdéna tehat
csak latszélagos valtozé keménység. Bomlas-
termékei a sz6da és mardénatron vizhabzast okoz-
nak s ezért jelenlétilk a kazanban karos. Viszont
ellenstlyozo6i a szintén keletkez6 széndioxid kor-
réziés hatasanak ez altal pedig jelenlétik hasz-
nos. A széda marénatron aranyt, miutan szén?
sav mindig van a kazantérben, a chemiai egyen-
suly tdrvénye szabja meg.

jr _ Cna.CO, *CHOH
CNaOH «CcO,
mely képletben s
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K — egyensulyi érték

Cnu.co, ~ sz6da concentracio
Choh — Viz concentracio
Cnooh = maro6natron concentracié

Cco2 F=széndioxid concentraci6
¢ — a héfoktdl és nyomastél figgé
ugyanazon allapotjelz6k mel-
lett allandé jellemz6 szam.

Latnivalé tehat, hogy egyensulyban levé
kazanizemben, ha szo6dafelesleg van, mindig
van maroénatron is.

Az é&llandé keménység sbi vagy betdoménye-
"*es altal, vagy a szilikat anyagokkal reagéalva
a vizb6l kivalnak. Oldédé képességik 100 suly-
rész vizben a kovetkez6-

Héfok o'c 10C 10C

CcCaCP 60 - 160 sulyrész

MgCl2 53 — 73

ClSo4 0.23 i 0.22

Mgso4 — 31 68.5

Ebb6l a kis tdblazatbol latnivalé, hogy be-
téményedés altal okozott kazank6képzdédésre
els6sorban a gipsz veszedelmes, igen csekély
oldhatésaga miatt. A tobbiek igen ihosszU ideig
oldatban maradnak. Azonban uUgy a calcium,

mint a magnézium oldhaté vegyuletei a viziveg-
gel és a metakovasavval azonnal oldhatatlan
vegyuletet adnak, mihelyt a kazanlig »m«
szama 2.5 ala szall. A reakcié a kovetkezd:

CaCU §~Na2SiOs =
MgCL -f Nazsi03=

Casiot -f- 2NacCi,
MgSiO3+ 2NacCl

Hasonl6 reakcio jatszodik le a keserGsoval

és a gipsszel is. Ha a kazantartalom elveszti
lagossagat (szodahiany) a metakovasav még a
bikarbénatokkal is reakciéba lép s a legcseké-

lyebb valtozé keménységbdl
helyett kazank®.

A szilikai kazank6é a legrosszabb hd&vezetd,
ezért elengedhetetlen a kazantartalom ldgossa-
ganak fenntartdsa. Emellett az allandd kemény-
séget, hogy kovet ne okozzon, ki kell a vizbél
valasztani s a csapadék képzést ugy kell iranyi-
tani, hogy az iszap szabadon maradjon s ne sul-
jon ra a fGtéelemekre. A kazanon Kkiviul térténé
vizlagyitassal itt nem foglalkozunk, targyunk
Ggyis igen széles terjedelm(. A kazénban a csa-

is képz6dhet iszap

padék kivalasztasa torténhet szervetlen csapa-
dékképz6 anyagokkal (NaOH, Na-iCOs, Na3PO.,)
vagy kristadlyosodasi gécképpen szerepld, lebeg-

teté kolloid anyagokkal. Harmadik gyakori és
kedvelt, de kartékony mdéd complex sé képzésre
hajlamos old6szerek (csersav stb.) alkalmazéasa.
A csapadék képzés reakcidai igy torténnek:
CaS04+ NchCOs = CaCO3+ Ma2s0t

A széda reakciéi mind hasonlék. A maro6-
natron mar a mozdonyszerkocsiban reagal a
valtozé keménységgel:

Ca(NCO3)2-j-2NaOH = CaCO03-f Na2C.0>
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amint latjuk, mig VAaltoz6 keménység van, a
mardénatronbél széda keletkezik. Csak felesleg
esetén reagal a magnézium sdkkal.

MgS04+ 2NaOH = MgOH, -f NcuSO, =

Ebbd6l lathatéan a mardnatron alkalmazéasa
csak magnéziadis, alacsony ldgossagu vizeknél
vezet célra, de ott is elengedhetd, mert a lagyi-
tast a szoda is elvégzi. A trinatriumfosziat reak-
ciéja hasonlé a calcium és magnézium sok ese-
tében:

ZCaSOA-\-2N(bPOt = Ca3(P04)* + 3NasSOi

A kolloid anyagok nagy molekula csoport-
jaikkal mint kristalyosodasi gécok szerepelnek s
a f6anyag rajtuk valik ki, s marad bizonyos
ideig lebegésben. Ritkdn szerepelnek mint tiszta
készitmények, rendszerint ndvényi vagy allati
fézetek, s6t barnaszén és t6zegfézet is alkalmaz-
haté igy. A kolloidnal kivéanatos tulajdonsag,
hogy savas anyagot ne tartalmazzon és lehetd-
leg, sokaig maradjon kolloid. A coagulalé kol-
loid ugyanis lesillyed a kazan fenekére, ott le-
stlhet és elszenesedhet, okozvan a legkellemeH
lenebb — szenes kazankdvet. A savtartalmu
anyagok a kazanra, s6t az egész gépezetre min-
dig veszélyesek, mert a vas az elektrochemiai
feszlltségi sorban a hidrogén el6tt van, ami azt
jelenti, hogy minden hig sav megtadmadja.
A kazankd ellenes eljarasnak egyik legfontosabb
része az iszap eltavolitdsa, ami egyitt jar az
elektrochemiai korréziét okozé oldott sdétdmeg
egyidejl eltavolitdsaval. Ez lefuvaitassal tor-
ténik.

Kiegészit6 és elengedhetetlen része az
egésznek a vegyi ellenérzés, mit a futéhazi labo-

ratériumok végeznek. Korilbelil ennyi az di6-
héjban, amit a vizlagyitasrél tudni kell annak,
aki vele foglalkozni akar.

Lassuk most azokat a Kkisérleteket, miket e

targyban a MAVrnal végeztink.

»Puritin« ldgos ndvényi fézet volt, prébaja
nem sikerult.

»Séd«-eljards. Cserfa-fézet, ami egyszer
valahol, valészinGien kolloid agyagos iszapot
tartalmazé patakviznél bevalt, de a mi kulonféle
vizeinknél sikertelen volt.

»Velencit«-eljaras. Az els6é eljaras volt, mely
az »eljaras« nevet valoban megérdemelte. A viz-
lagyitast széda és tris6 keverékével végezte s
elve az volt, hogy az tzemmenet elején nagyobb
mennyiségl szoédafelesleggel a régi kazankovet
megtamadja s azutdn kisebb szédamennyiséggel
a kéképzdédést gatolja. Miutdn a viz keménysé-

geket tulajdonképpen figyelembe nem vette a
kulénféle vizekkel futé mozdonyokndl, szikség-
képpen sikertelenségre volt karhoztatva, ellen-

ben a kisérlet ramutatott, hogy a MAV eljarast
milyen iranyban kell fejleszteni.

Cseh— Ranky-féle eljards kazanba adja be a
lagyitészert 10%-os szodaoldat alakjaban s
menetkdézben &llandéan lecsapolja a tapviz
5%-4nak megfelelé kazadnlig mennyiséget. Ellen-
Gizésképpen a viz ldgossagéat, iszaptartalmat és
fajsulyat hatdrozza meg, menetkdzben nyitott



szabalyz6 mellett vett mintabél. lIgen széleskdrl
kiprobalasra, s6t bevezetésre kerult eljaras. EI6-
nye a takarékos vegyszerhasznalat, a menetkdz-
ben alkalmazott lecsapolas altal torténé kielégitd
iszap eltavolitads és az iszap vizsgélatdnal annak
lehet6sége, hogy az iszaptartalom megallapitasa
végett a kazdnba betekinteni, emiatt megallni
tulajdonképpen nem kell. Hib4ja, s emiatt szé-

leskori ellenkezés tamadt vele szemben, hogy
szerelékei gyenge anyagbél, vékony csévekbdl
késziltek. Eléfordult, hogy a meghibasodott

vegyszertartalyb6l a mozdonyszemélyzetre csor-
gott a lag. Az is eléfordult, hogy a vékony cso-
vekben a régi kazankdé tormeléktél a lecsapolas
elakadt. A szerelékek szakszer( rendbehozéasa
folyamatban van. Jél karbantartott szerelékkel
ezzel az eljaréssal és flt6hazi rovid iszapleva-
gatdsokkal érte el az elsé 25.000 km-es teljesit-
ményt a székesfehérvari Rumpler Andréas sztaha-
novista fémozdonyvezetd, ki gondos munkaval
szodafelesleg allandd figyelemmel kisérésével
dolgozott és gépe azodta is ezzel az eljarassal fut
és eddig is mar szép teljesitménye van. Egyéb-
ként az ajtokoszoru al6l térténé iszapeltavoli-
tasra kulén lecsapoléd valtét konstrualt és azt
Gjitasként be is nydjtotta.

A régi MAV-eljaras szerint a szédat a szer-
kocsiba melegvizben feloldva kell adagolni. Ezt
az eljarast alkalmazta Addm Ferenc székesfehér-
vari iémozdonyvezetd, aki a szddafelesleget kob-

méterenkint 320 g-ban kivanta megallapitani.
A szodaoldatot kannaban 20%-o0s oldat alakja-
ban vitte magaval s a szerkocsiba ontve hasz-

nalta. Eljarast dolgozott ki a szédafelesleg java-
solt mértékd fenntartdsara. Sajnos, eljaradsa csak
sajat vonalain volt alkalmazhat6é, mert a szikes
vizek szédatartalmanak beszamitasat nem vette
figyelembe.

kébevonat volt. Nagy gondossaggal f6zott maro-
natronja a szerkocsiba bedntve azonnal vissza-
alakul szédava.

Lengyel Jo6zsef ferencvarosi sztahanovista
fémozdonyvezetd menetkdzben szakaszos lefu-
vatast alkalmaz. Ezzel az eljarassal szintén szép
mosasok kozotti eredményt lehet elérni, de a mi
viszonyaink kozotti hatranyai mellett a kazéan-
biztonsagi kérdés jon el6térbe.

A kazanbiztonsadg ugyanis elengedhetetlen
kovetelmény., amit veszélyeztethet a kazénban
vandorlé kulonféle szilard test, igy kemény ka-
zankédarab, vagy figyelmetlenség miatt a
kazdnban maradt tédmcsavar darab. Egy ilyen
tdmcsavar darab majdnem megsemmisitette a
miskolci Kiss Jend sztahanovista fémozdony-
vezet6 kartdrs szép eredményét, aki 50.240 km
utan igen szép, tiszta, kdmentes kazant mutatott
be. Az iszap eltavolitasara szakaszos lefuvato
valtot, tehat nem allandé lecsapolast alkalmazott.
A lefuvaté valté kozvetlen koézelében taldltunk
egy vandorlé csavardarabot, ami komoly bajt
okozhatott volna. A lefuvatasok ellenére az ajté-
falnal, az ajtékoszoru alatt olyan magas iszap-
réteg volt (tébb, mint 25 c¢cm), hogy az mar el-
érte a tlizvonalat,, amely kazanbiztonsagi szem-
pontb6l nem engedheté meg.

A kolloid eljarasok kozul az égerfas (Alnus
Glutinosa G.) kerilt kiprdbaladsra. Alkalmazéasa-
nal azt tapasztaltuk, hogy a kazankdvet jol
oldja, emiatt még cs6folydsok is keletkeznek. A
javaslattev6 Kovéacs Irén és Prerger Odoén az

adagolas inértékére azonban kielégitéd utasitast
nem adtak. Tapasztalataink szerint a kazant
5000 km-ig tisztdn tartja. Tekintettel arra, hogy

a palyat nem nedvesiti,
donyoknal alkalmazzuk.
A MAV Anyagvizsgalé Intézet szakemberei

tolaté szolgalatos moz-

Sallay Istvdn szombathelyi fémozdonyvezet6 kezdett6l resztvettek a vizlagyitasi munkaban,
kt. sz6daval és mészb6l marénatront fézott s a fltéhazi laboratériumok részére eljarast dol-
azzal lagyitotta a vizet. Emellett az allokazan goztak ki es vegyvizsgalokat képeztek ki. A
hatso részére két orsos lefavato valtot szerkesz- szUkséges vegytani es eljarasi tudnivalokat a
tett, mivel oly sikeres iszap eltavolitast végzett, vontatasi dolgozokkal csaknem teljes Kkereszt-
hogy hosszi teljesitménye (30.000 km) utan  metszetében ismertették.
kazanja praktikusan iszapmentes volt. Mar a Reméljuk, hogy ezzel “munkéaval hozza-
lagyitassal nem volt ilyen sikere, mert vékonyan jarulunk az 6szi forgalom ~sikeréhez és szo-
bar, de az egész flt6fellileten gipszes, szilikdtos cialista hazank tovabbi épitéséhez.

»Amikor a munkds-ujitd, az élmunkas, az észszeriisit6 &j termelési médokon tori a fejét, anyagot
takarit meg, jobban kihasznélja a gépét, azzal nemcsak sajat életszinvonalat néveli, nemcsak
jobban keres, de egyben meggyorsitja, megszilarditja a szocializmus épitését is.«
Réakosi
3 Kozlekedéstudoméanyi szemle 9 353



Munkaverseny a gépkocsiktzlekedésben

KENYERES ISTVAN

Az autdkdzlekedésben is, mint &ltalaban
népgazdasadgunk egész teriletén a versenymoz-

galom széleskdr( kibontakozasa 1949 masodik
felében, a Nagybudapesti Partvalasztmany
augusztusi Ulése és Rakosi elvtars ez alkalom-

mal elmondott Gtmutatasa'utdn kezdédott meg.
Ebben az idében a munkaversenynek és a nyo-
méaban kifejléd6 Sztahanov-mozgalomnak ha-
zankban mar meg voltak az el6feltételei.

Sztalin elvtars a sztahanovistak elsé szov-
jetunioi tanacskozasan, 1935-ben megtartott be-
szédében megadta a Sztahanov-mozgalom Kki-
bontakozdsadnak zsenialis elemzését, amely érvé-
nyes nemcsak a Szovjetuniéban, hanem a népi
demokracidkban szemiink el6tt fejl6dé Sztaha-
nov-mozgalomra egyarant.

1949 maéasodik felében az autokozlekedésben
is megtaladlhatok mar azok a feltételek, amelye-
ket Sztalin elvtars el6bb emlitett beszédében a
Sztahanov-mozgalom kibontakozasanak gydke-
reiként jelolt meg. A haroméves terv eredményei
ként a dolgoz6ok életszinvonala ebben az id6ben
nemcsak elérte, hanem meghaladta az 1938-as
szinvonalat. Az autdékozlekedés dont6 tobbségét
a dolgoz6 nép allamanak kezében levé lzemek
alkottdk és az akkor még fenndalléo kapitalista
szektor felszamolasa teljes erdével haladt. Az
autokozlekedés legjelentésebb &agat képezdé teher-
auté fuvarozasban az 1—2 gépkocsival rendel-
kez6 fuvarozok helyét allami kézben levé nagy-»
és kozépuzemek foglaltdk el, amelyek mar szer-
vezeti felépitésuknél fogva is jobb termelési és
teljesitményi lehet6ségeket biztositottak. A gép-
kocsidlloméany Kkicserélése és felfrissitése 1949-
ben mar megindult, bar a dénté fordulat ezen a
téren csak 1950 végére, 1951 elejére tehetd, ami-
korra az otéves tervben felfejlesztett hazai
autégyartds kell6 mennyiségld gépkocsit tudott
adni a tehergépkocsi fuvarozasnak. 1949-ben, ép-
pen RA&kosi elvtarsnak, a bevezet6ben emlitett Gt-
mutatasa nyoman mar latni lehetett, hogy a dol-
gozék nagy tobbségének megvaltozott a munka-
hoz val6 viszonya, hogy a dolgozék mar tudato-

sitottdk magukban azokat a valtozasokat, ame-
lyeknek kovetkeztében munkéajukkal, er6feszité-
seikkel valéban »maguknak épitettek«.

Az el6bbiek szerint tehat az autokdzleke*
désre is all az, amit Gerd elvtars a magyar szta-
hanovistak elsé orszagos tanacskozasdn mon-
dott: »... a Sztahanov-mozgalomnak mind a
négy sztalini alapfeltétele kisebb vagy nagyobb
mértékben megvan orszagunkban. S amennyi-
ben egyes feltételek még hidnyosan vannak meg,
ezeket potolja, segit athidalni a szovjet tapasz-
talat, a Szovjetunié vilagité példaja.«

Az autokdzlekedés sajatos mozgalmai és
kibontakozasuk

Kétségtelentil az autékdzlekedés legismer-
tebb és a dolgozok kozott legnépszerlibb mozgal-
ma a 100.000 km-es mozgalom. Ez a mozgalom,
amelynek célkitlizése a fédarabok — motor, se-
bességvaltd, hatsohid, kormany, elsé6tengely — f6-
javitas nélkili km-teljesitményének névelése 1950
tavaszan a Szovjetunidé élenjardé gépkocsivezetGi-
nek példajara indult meg. A 100.000 km-es moz-
galomhoz elsének szinte egyid6ben a Fd&varosi
Gazmivek és a Févarosi Autébuszizem gép-
kocsivezet6i csatlakoztak, de néhany hoénap le-
forgasa alatt a mozgalom szerte az orszagban
elterjedt. A mozgalom fejl6désére az aldbbi ada-
tok jellemzéek:

A 100.000 km-es mozgalomban résztvevd
gépkocsivezet6k aranya az autékdzlekedési
vallalatoknal:

Teher-

Autétaxi ':3;/;;355; )1MAVAUT 'fu\?:rtooz-ési

vallalatok

(szdzai ékban)
1950. aprilis , 2 5 3 ; —

1950. végén .. 42 50 56 84.4
1951. maérsius 57 71 74 94.4
1951. junius 95 79 80 89.9

A 100.000 km-es mozgalom teljes kibonta-
kozdsa 1950 Oszére tehet§. Ebben az id6ben a
Magyar Dolgozdk Partja Szervezd Bizottsadga
megvizsgalta a Kozponti Vezetfség 1950 ja-
nudri, a munkaversennyel foglalkoz6 hatadrozata-
nak végrehajtasat és megdllapitotta, hogy a
munkaverseny széleskdord kibontakozasat gatolja
a munkaversenymozgalom szervezésénél mutat-
koz6 uniformizalds. Egyuttal ramutatott arra,
hogy meg kell talalni minden iparagban az ipar-
agra jellemz6, az iparag legf6bb célkitlzéseit
tartalmazé mozgalmakat és ezek fejlédését kelF
el6segiteni. Ez a hatarozat segitette az autékdz-
lekedési vallalatok vezetdit egyrészt a 100.000
km-es mozgalom ‘tovabbfejlesztésében, masrészt
arra 6szténozte 6ket, hogy megtalaljak és kifej-
lesszék azokat a mozgalmakat, amelyek a
100.000 km-es mozgalom mellett tovabbi segitsé-
get adnak az autdkozlekedés terveinek teb
jesitéséhez.

Ennek az el6készitdé munkéanak a hatéséara,
a part Il. kongresszusanak tiszteletére inditott
munkaverseny lendiletében szinte egyszerre in-
dult meg az autékdzlekedés harom masik
nagyjelent6ségld mozgalma.



Elsének kell ezek kozul emliteni az tGzem-
anyagtakarékossagi mozgalmat és ezzel kapcso-
latban az egyéni lGzemanyagmegtakaritasi szam-
lak bevezetését. Ennek a mozgalomnak a jelentd-
ségét aldhlzza a Minisztertanacs 1950 december
31-i takarékossagi hatdrozata, amely tdébbek ko-
z0tt foglalkozik az Uzemanyagtakarékossig fo-
kozasanak kérdésével.

A masik nagjelent6ségii mozgalom a Naza-
rova-mozgalom, amely hazankban elészor a
textilipar tertletén terjedt el, de ezzel szinte egy-
idében az autdkdzlekedés dolgozéi is atvették.
A Nazarova-mozgalomnak a gépkocsik élettar-
taméanak meghosszabbitasdban és az o6nkdltség
csokkentésében rendkivil nagy szerepe van.

A harmadik mozgalom is, a Nazarova-moz-
galomhoz hasonléan, a gépkocsik fenntartdsaval
és karbantartasaval kapcsolatos. Ez a mozga-
lom a gépkocsikarbantart6-m(helyek dolgozoéi
kozott indult meg és célul tlizte ki az Uzemképes
gépkocsik aranyanak, az uzemképes gépkocsi-
napok aranyanak novelését. Ennek a mozgalom-
nak a jelent6ségét akkor latjuk, ha figyelembe-
vessziik, hogy az autdkozlekedési vallalatoknal
az egyes vallalatok sajatossdgai és a gépkocsi-
park &allapota szerint a gépkocsik 8— 15%-a ja-
vitdsban all. A javitasban 4&ll6 gépkocsik ara-
nydnak minden szazalékos csokkentése ugyan-
. ilyen szazalékban noveli az autékozlekedési val-
latok teljseitményi kapacitdsadt, minden tovabbi
beruhéazas nélkul.

Az el6bbiben az autékozlekedés sajatos moz-
galmait, azok célkitlzéseit és kifejlédésuk tor-
ténetét kiséreltik meg rovidesen ismertetni. Szik-
séges ezek utdn az egyes mozgalmakat kuldn-
kilon is szemugyre venni, az egyes mozgalmak

problémait és tovabbfejlesztésik eléfeltéteit
részleteiben is megvizsgéalni.

1 A 100.000 km-es mozgalom.

A 100.000 km-es mozgalom, népszeriségét,

elterjedtségét mar az el6bbiekben kézbéit adatok
bizonyitjAk. Meg kell azonban allapitani, hogy
ez a mozgalom nem minden nehézség nélkul
fejlédott ki és tovabbfejlesztése érdekében sok
akadallyal kellett” megkizdeni. Ezek koézdlt nem
kis szerepet jatszottak egyes ellenséges elemek
tudatos bomlasztd kisérletei.

A legismertebb és mai napig is legnagyobb
nehézséget a 100.000 km-es mozgalomban az
jelenti, hogy feltétlentul biztositani kell a gép-
kocsivezetdk részére az alland6 gépkocsit. Ennek
a kérdésnek a megoldasa kilondsen a nagyval-
latoknal jelent problémat, ahol a szallitasi és
fuvarozasi szikségleteknek megfeleléen gyakran
kell a gépkocsikat atcsoportositani. Ilyen esetek-
ben nem mindig lehet biztositani azt, hogy a
gépkocsit tovabbra is ugyanazok a gépkocsi-
vezet6k vezessék. Kiulonésen rendezetlen allapo-
tok uralkodtak ezen a téren 1950 folyaméan a
Teherautéfuvarozasi vallalatnal, ahol napiren-
den volt a gépkocsik és a gépkocsivezet6k moz-
gatasa. A Teherautéfuvarozasi Vallalat akkori
zildlt szervezeti felépitése mellett legtobb eset-

ben nem lehetett megalapitani, hogy a sok eset-
ben valéban népgazdasagi érdekbdl torténd at-
csoportositasokon kivul, sokszor nem tudatos
ellenséges tevékenysagrél van-e sz6. Ezeken a
nehézségeken nagyban segitett a Teheratuéfuva-
rozasi vallalat 1951 elején torténd decentraliza-
lasa és gépkocsidllomanyuk tipizalasa.

Nagy nehézséget jelentett ezen a téren a
MAVAUT szédmara 1950 végén a banyaszjara-
tok meginditasa. Ez az Gj, a Part és a Miniszter-
tanacs ismert hatdrozata kovetkeztében fellépé
szallitasi igény ugyanis azt jelentette, hogy a
banyak kozelébe kellett egyes gépkocsikat Ki-
telepiteni és gépkocsivezetdvel ellatni. Természe-
tesen éppen ezeken a vidékeken meglehet6sen
nagy munkaer6- és gépkocsivezetéhiany all
fenn, éppen ezért helyi gépkocsivezeték alkalma-
zdsaval a kérdést megoldani nem lehetett. Ez
viszont azt jelenti, hogy a banyaszjaratokon dol-
goz6é gépkocsivezetéknél nagy a hulldmzas, ami
a 100.000 km-es mozgalom fejlédését gatolta.
A kérdés csak helyi gépkocsivezeté6k fokozott Ki-
képzésével oldhaté meg. Az ez,iranyd munka mar
folyamatban van és a dolgozék kivansagara a
MAVAUT igazgat6ja az 1951. II. félévére k&i
tott Uzemi kollektiv szerzédésekben vallalta
hogy atlagosan a gépkocsivezet6k 70%-anak al-
land6 gépkocsit biztosit.

A 100.000 km-es mozgalommal kapcsolat-
ban felmertlt probléméak koézil ki kell emelni
egy masikat is. Az autékdzlekedési vallalatok

nagy tébbsége a javitasokndal, az 0. n. fédarab-
cserés javitdsi rendszert koveti, vagyis allan-
déan rendelkezik javitott fédarabokkal és az
egyes fédarabok meghibasodasa esetén csak a
meghibasodott fédarabot cserélik ki, maga a
gépkocsi csak a fédarab kicserélésére sziikséges
par oraig all. Elé6fordul ezzel kapcsolatban, hogy
egyes fédarabok meghibdsodnak, kisebb javi-
tasra szorulnak, a meghibasodas azonban nem
olyan mérték(i, hogy a gépkocsivezetd emiatt a
100.000 km-es mozgalombdl kiesne. A fédara-b-
cserés javitas természete miatt azonban riem
lehet biztositani azt, hogy a gépkocsivezetf a
javitas utdn ugyanazt a fédarabot kapja vissza,
igy ‘'tényleges eredménye nem mérhet6. Pl. az
egyik vallalatnal eléfordult, hogy az egyik héat-
sohid csapagytdéréssel meghibasodott. Pillanatnyi
csapagyhiany miatt a héatsohidat ki kellett sze-
relni és javitott hatséhid kerilt beszerelésre. A
kés6bbiek sordn az eredeti hatséhid javitasra
kerilt, a torott csapagyat uajjal poétoltak, de
ugyanabba a gépkocsiba mar nem lehetett
visszaszerelni. A gépkocsivezetd ennek folytar,
onhibajan kivul, kedvez6tlenebb eredményt ért el
a mozgalomban.

A 100.000 km-es mozgalom kifejlédésének
kezdeténe gyakran talalkoztunk azzal a helyte-
len, ellenséges nézettel, hogy a 100.000 km-es
mozgalom 4&rt a gépkocsinak, az egyes fédara-
bok javitdsaig tartd6 km-teljesitményét emelt
ugyan, de végs6é eredményében a gépkocsi élet-
tartaméat csdékkenti. A ma mar rendelkezésre allo
adatok fényes bizonyitékat adjak ezen nézet
helytelenségének. Kilondsebb tudomanyos vizs-
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galat nélkul elegend6 itt ramutatni részben a
Szovjetuni6é tapasztalataira, részben a hazai
tapasztalatokra. Ma mar ndalunk se ritkasdg a
100.000 km-t messze tulteljesité gépkocsi és ezek
vizsgalata megmutatta, hogy a gépkocsikon
semmiféle jel nem mutat az élettartam csokke-
nésére. Példanak hozzuk fel Csanyi Gydrgy és
Kovacs Levente MAVAUT gépkocsivezetbket,
akik gépkocsijukkal a mai napig 312.286 km-t
teljesitettek féjavitds nélkul, ugyanakkor az el6-

irt Uzemanyagnormabdl 3.8%ot takaritanak
meg. Hasonlé Kkival6 eredményt értek el a F6-
varosi Autébuszizemnél Fabidn Séandor, a Ma-

gyar Népkoztarsasagi Erdemérem aranyfokoza-
taval kituntetett gépkocsivezetd és Trieb Jdzsef
gépkocsivezetd, akik 120.000 km-t lefutott mO®

torral a norma szerint fogyasztanak. Az Auté-
taxinal Ronai, zimjmermann, Mayerj gépkocsi-
vezet6k 167.500 km-t lefutott motorral 14%

izemanyagot takaritanak meg. A tapasztalat azt
mutatja, hogy ezek a gépkocsivezeték eredmé-
nyeiket éppenséggel nem a gépkocsi kiuzsoraza-

saval, hanem ellenkez6leg, a gépkocsi fokozot-
tabb kezelésével érték el.
A 100.000 km-es mozgalom fejlédésének

akadalyat jelentette az a korilmény, hogy ez a
mozgalom természetének megfelel6en hosszabb
idére, nem egy esetben 2—3 évre terjed ki. Ez
nem egy gépkocsivezet6ben bizonyos kételkedést
és kishitliséget valtott ki. Hozzajarult ehhez az
is, hogy az autokdzlekedés gazdasadgi vezet6i
sokaig csak azokat tekintették a 100.000 km-es
mozgalom résztvevdinek, akik magat a 100.00kF
km-et is elérték. Nem ismerték fel a mozgalom
jelent6ségét abban az iranyban, hogy hatalmas
eredményt jelent, ha a gépkocsivezet6 a f6darab
km-teljesitményét csak 5000 km-rel is a norma
folé emeli. Ez a helytelen nézet az utébbi idé-
ben, tébb intézkedés kdvetkeztében, megvaltozoit.
Ezek kozul elsének emlitjuk a sztahanovista fel-
tételek megvaltoztatasat. Az Gj sztahanovista
feltételek ugyanis messzemenden figyelembevet-
ték azt, hogy egészen masként kell értékelni az
4j, vagy mar f6javitott gépkocsikkal elért
eredményeket. Hidnyossdga a sztahanovista fel-
iételeknek,~hogy még ma sem veszi figyelembe
az egyes gépkocsitipusok kozti kulonbségeket.
A masik intézkedés a 83/1951. MT. sz. ren-
delet megjelenése, amely elrendelte, hogy a gép-
kocsivezetéket a fédarabok km-teljesitményének

aranyaban premizalni kell. Eddig az id6pontig
a F&évarosi Autdébuszizem Kkivételével a 100.000
km-es mozgalomban elért eredmények a gép-

kocsivezetd bérezésében nem jelentkeztek, ami a
mozgalmat erfsen hatraltatta. Az emlitett rende-
let értelmében a gépkocsivezet6ket mar akkor
premizalni kell, amikor a f6darabbal az el6irt
normat talhaladjak, nem koti tehat a prémiumot
a 100.000 km eléréséhez. Ez a rendelkezés — bar
csak néhany hénapos — maris észrevehet6 javu-
last eredményezett a 100.000 km-es mozgalom-
ban. Hidnyossdga a rendeletnek az el6bbiekben
a sztahanovista szinttel kapcsolatban is megem-»
litett hiba, hogy az egyes gépkocsitipusok kildn-
b6z6 min6ségét nem veszi figyelembe.

2. Uzemanyagtakarékossagi mozgalom.

Mint a bevezet6ben mar emlitettik, az
Uzemanyagtakarékossagi mozgalom a gépkocsi-
vezet6k kozétt a Minisztertanacs 1950 december
31-i takarékossagi hatarozata alapjan, a Kon-
gresszusi Verseny lendiuletében fejlédott ki. Mig
a 100.000 km-es mozgalommal kapcsolatban
meg kellett &llapitani, hogy a gépkocsivezeték
eredményeinek érvényesitése a bérezésben csak
joval a mozgalom Kkifejl6dése utan kovetkezett
be, itt éppen ellenkezéleg, ra kell mutatni arra,
hogy az lUzemanyagtakarékossagi mozgalorn ki-
fejl6désének éppen egyik rigdéja a mar emlitett

83/1951. MT. sz. rendelet volt, amely az lzem-
anyagmegtakaritas premizalasat is eléirta. Ed-
dig az id6pontig Uzemanyagtakarékossagi pré-

miumot az autébuszkézlekedési vallalatok kozul
csak a MAVAUT fizetett a gépkocsivezetéknek.

A 100.00 km-es mozgalommal szemben
elényt jelent az Uzemanyagtakarékossagi moz-
galomnal az is, hogy az eredmények ugyszélvan
azonnal Kkiértékelheték.

Az eredmények gyors értékelése szempontja-
b6l rendkivil nagy jelentésége van az egyénij
Uzemanyagmegtakaritasi szamlak bevezetésé-
nek. Ez a mozgalom az Allami Autém(szak;
Intézet dolgozo6i ko6zott indult meg el8szor, a
Kongresszusi Verseny ideje alatt. A nagy auté-;
kozlekedési vallalatok gyorsan atvették az egyéni
megtakaritasi szdmldk mozgalméat, meglehe-
tésen gyors Utemben megteremtették a szamlak
vezetéséhez szikséges el6feltételeket és ma mar
csak a F&évarosi Aautdbuszizemnél
téren elmaradas.

Az Uzemanyagtakarékossagi mozgalom
tovabbfejtsztésének legjobb mddja annak a kez-
deményezésnek az elterjesztése, amely majdnem
mindegyik autokdzlekedési vallalatnal szinte
egyidejlleg felmerult a gépkocsivezet6k kozott,
Ennek a kezdeményezésnek a lényege Lidia Ko-

rabelnyikova szovjet sztahanovista moddszerének .

atvétele, aki vallalta, hogy havonta 1 napi ter-
melésének anyagszikségletét a megtakaritott
anyagbdl fogja fedezni. Ez a kezdeményezés ma

mar sok gépkocsivezetdt6l is felmerult és sok
helyen, példdaul a MAVAUT-nal 0Osszekdtik a

Béke-miiszakok szervezésével.

Beszélni kell ezen a helyen az lGzemanyag-
takarékossdgi mozgalommal kapcsolatban két
miszaki kérdésrél. Az egyik az lzemanyagnor-
mak kérdése. Az uUzemanyagtakarékossagi moz-
galom meginduldsa egybeesett az Orszagos
Tervhivatal 4&ltal megéallapitott orszagos uzem-/;
anyagnormdak kibocsatasanak id6épontjaval. A
legtobb Gzemben az Uzemanyagtakarékossag
terén az egyes gépkocsivezet6k altal elért ered-
ményeket ezekhez a normakhoz viszonyitva vizs-
galjak. Koztudomasu, hogy a gépkocsik Uzem-
anyagfogyasztdsat tdobbek kozdétt az id6jaras .is
befolyasolja. Tobbéves statisztika azt mutatja,
hogy kuléndsen a benzinfogyasztasu gépkocsik-
nal az Uzemanyagfogyasztas gorbéje i éven be-
Il majdnem teljesen megegyezik az atlagos havi
kézéphémérséklet ingadozasanak gorbéjével. Az
Orszagos Tervhivatal altal megallapitott normak

van ezen al



ugyanakkor — mint orszagos normak — nem
fis vehetik figyelembe egészen pontosan ezeket
az ingadozasokat és minddssze 3 fokozatot is-
emernek. Az 0. n. 6szi-tavaszi fogyasztasi norma
megtegyezik az atlagos évi normaval, a nyari
norma 10%-kai alacsonyabb, a téli norma
10% -kai magasabb. Ezeken a fokozatokon belil
az egyes hoénapok ténylegesen wugyan eltérnek
egymastol, ezt azonban a norma nem veszi figye-
lembe. A feladat tehat ezen a téren az, hogy az
Orszagos Tervhivatal normait, mint Kkeretet
figyelembevéve az egyes vallalatok a havi inga-
zdsokat is figyelembevevd hazi normakat alla-
ftsanak meg.

Ehhez hasonlé probléma az alkatrészhiany
okozta Uzemanyagtulfogyasztas is. Tobb esetben
el6fordul, hogy egyes alkatrészek— porlaszték,
favokak, gazolajadagolohoz szikséges elemek
stb. — hianya miatt a gépkocsi, a gépkocsivezetd
hibajan kival, tébbet fogyaszt. Ezeket a korilmé-
nyeket a norméakon belul rugalmas intézkedéssel
a vallalatoknak kellene figyelembe venni. A nor-
mak ilyen természetli megvaltozatasdra termé-
szetesen a vallalatoknak meg kell adni a sziksé-
ges felhatalmazast.

A masik miszaki
anyagtakarékossagi

kérdés, amit az Uzem-
mozgalommal kapcsolatban
fel kell vetni, az a nézet, hogy az Uzemanyag-»
takarékossdg a gépkocsik miszaki allapotat,
els6sorban a motort rongalja. Az ezzel kapcso-
. latos nézetek hirdetdi elsésorban arra hivatkoz-
.nak, hogy a benzinszegény keverék elégése nem
egyenletes, a melegedés nagyobb, mint normali-
san, ennek kovetkeztében a hengerfej megreped,
a hengerfejtomités Kkiég stb. Megcafolasukra
minden vallalatnal a gyakorlati példak seregét
lehetne felhozni. llyen példdul a MAVAUT-nal
Kuti Janos gépkocsivezetd példaja, aki gép-
kocsijaval 301.724 krmet futott féjavitas nélkil,
1 esetben kellett hengerfejet cserélni, Uzem-
anyagmegtakaritdsa ma is 9%. Szikséges
azonban a gyakorlati példakon kivul ezt az el-
méletet miiszakilag is megalapozva megcafolni.
Ebbé6l a célbdél els6sorban az Orszagos Automo-
bil Kisérleti Allomas feladata volna egy olyan
brosdra 0oszeallitasa, amelyb6l az Uzemanyag-
takarékossadg lehet6ségei miszakilag megala-
pozva volnanak ismertetve. Néhany vallalat,
mint pl. a MAVAUT is, sajat kezdeményezésébdl
mar adott ki ilyen brosarat, ezeket azonban egy-
séges formaban kellene a gépkocsivezeté6k ren-
delkezésére bocsatani.

3. Nazarova-mozgalom.

Az autokozlekedés legfiatalabb mozgalma a
Nazarova-mozgalom. Ez a mozgalom is a Kom
gresszusi Verseny alkalméaval indult meg, ko-
molyabb kibontakozasa azonban csak a majus
1-i versenyre tehet6.

A Nazarova-mozgalom széleskdr( Kifejlesz-»
tése az autokozlekedési vallalatok kozil elsésor-
ban a Teherautéfuvarozasi Vallalatoknal és a
MAVAUT-nal fontos. Mig a F6évarosi Autébusz-
Uzem .‘és az Autétaxi Vallalat gépkocsijainak

kezelése a kozpontositott futdinlhelyekbeii tor-
ténik, meghibasodas esetén a gépkocsik men-
tése nem okoz problémat, addig a tobbségben
orszaguton kozlekedd gépkocsiknal a gépkocsi-
vezet6 szerepe rendkivil nagyjelentéségd.

A Nazarova-mozgalom célkitlizése tulajdon-
képpen nem maés, mint a gépkocsik karbantarta-
sanak lelkiismeretes elvégzése, féleg pedig az
0. n. megel6z6 karbantartads szerepének kieme-
lése.

Ezen a téren a gépkocsivezet6
»mindennapos gondozas« elvégzése, vagyis a
gépkocsinak munkakezdéskor és végzéskor az
elgirt helyeken tortén6é felllvizsgalata és keze-»
lése. Gyakorlati tapasztalatok szerint, a minden-
napos gondozast a gépkocsivezet6k tobbsége
nem végzi el, annak ellenére, hogy erre a célra
vallalatonként kulénb6zéen V2 vagy 1 odra
munkakezdés el6tt és utan a gépkocsivezetd
részére kifizetésre keril. Tapasztaltuk masrészt
azt is, hogy tobb gépkocsivezetd bar alairta a
Nazarova-mozgalommal kapcsolatos szerzdédést,
annak célkitlizéseit mégsem hajtja végre. Ennél
a mozgalomndal nagymértékben fennall az, hogy
sokan csak papiron versenyeznek.

Ennek a hidnyossagnak a kikiszobdlésére
elsGsorban felvilagosit6 munkara van szlkség.
Mindenttt segitségil kell hivni az illetékes péart
és szakszervezeti alapszerveket, valamint a tébbi
tarsadalmi szervezetet. Sok helyen jé tapaszta-
latokat szereztink a MSZT-szervezetek kdzrem(-
kodésével kapcsolatban. Hozzajarul a Nazarova-
mozgalom ezen hidnyossagadhoz az a korialmény
is, hogy a Nazarova-mozgalom rendszeres Ki-
értékelésére nem taldltuk még meg a megfeleld
megoldast. Ezen a téren minddssze csak arra
szoritkozunk, hogy azokat a gépkocsivezetdket
népszer(sitjuk, akik a szokottnal gondosabban
végzik el a gépkocsik gondozasat. A mozgalom-
ban résztvev6k nagy tobbségének eredményei
azonban idaig nem kerultek kiértékelésre. Ezzel
kapcsolatos az a hidanyossag is, hogy mind a mai
napig nincsenek megallapitva a Nazarova-moz-
galomban a sztahanovista feltételek. Ugyancsak
hiba, hogy a sajtéoban vagy mas eszkozokkel
nem biztositjuk ezen mozgalom részére a nyil-
vanossagot.

A Nazarova-mozgalom tovabbfejlesztésének
legdonté6bb lancszeme az eredmények értékelési
moddszerének megallapitésa.

Meg kell emliteri az
Nazarova-mozgalo'fnmal kapcsolatban, egy hely-
telen felfogast. Eszerint a Nazarova-mozgalom
csak egyirdnyu kotelezettséget jelent a gépkocsi-
vezet6 részér6l, mig a vallalat kotelezettségeit a

feladata a

elébbieken kivil a

gépkocsi  karbantartasa terén elkenik. Amint
err6l Nazarovéanak, az urali gépgyar sztahano-
vistadja munkamoédszerének leirdsabdl értesil-

tink, Nazarova szerz6dést kotott a hasznalatara
bizott gép szocialista megdérzésére, ez a szer-»
z6dés azonban egylttal tartalmazta a mdvezetd
kotelezettségeit is a gép idészakos felllvizsgala-
tara, kozép- és f6javitasdra. Az autdkodzlekedés
teruletére alkalmazva »ezt a maédszert, a helyes
eljarasnak azt tartjuk, ha a gépkocsivezet6 a



mindennapos gondozasra, valamint az 1 és 2.
sz. m(iszaki szemlében val6 tevékeny részvételre
vallal kotelezettséget, mig a gépkocsi karban-
tartasa felett rendelkezd kozvetlen szolgalati
fénok vallalja az 1 és 2. sz. mlszaki szemlének
rendszeres idékozokben torténé  elvégzését,
illetve elvégeztetését. Rendkivul fontos volna
ebben .a vonatkozasban a Szovjetunié tapaszta-
latai alapjan, az G. n. grafikon szerinti javitas-
nak a bevezetése vallalatainknal. Ennek Iényege
az 1 és 2. sz. miszaki szemlének, valamint a
kozépjavitasoknak a varhaté km-teljesitmény
ardnyaban kocsinként tértén6é belitemzése. Ez
lehet6vé teszi a javitdsoknak a szallitdsi igények-
kel valé Osszeegyeztetését és a javitasi program
végrehajtasanak ellenérzését.

4. Mozgalom az
szamanak ndveléséért.

Uzemképes

A gépkocsifenntarté-mihelyek feladata az
autdkozlekedési véallalatoknéal, elsé6sorban a szal-
Itds zavartalan lebonyolitdsdnak biztositdsa. A
fenntarté mihelyek a gépkocsik f6javitasan kivul
a gépkocsikon szikséges dsszes javitasi munka-
kat elvégzik.

A fenntartassal foglalkozé dolgozok ver-
senymozgalmat sokaig géatolta az, hogy a fenn-
tartasi munkak tdébbsége nem mérhetd teljesit-
mény, darabbérezés a legtobb esetben nem célra-
vezetd, igy elesett az a- lehetéség, hogy a ver-
senymozgalmat a teljesitményszazalékok nove-
kedése alapjan mérjik.

A fenntart6 mdhelyek munkaja
azzal mérhet6, hogyan szolgalja ki a szallitasi
igényeket, masszéval hany ulzemképes gépkocsit
tud biztositani a forgalom lebonyolitdsadra. Ebben
a tekintetben szamitasba kell venni egyrészt
a féjavitasban lévé gépkocsik, masrészt a kozép-
javitasban lév6é gépkocsik okozta kiesést. Ezek a
javitasok tdébbnapos, esetleg 30—40 napos at-
futdsi id6t igényelnek. A jelenlegi helyzetben a
f6- vagy kozépjavitasban allé gépkocsik szama
az O0sszes gépkocsik 4—6%-ara tehet6. A f6- és

legjobban

kozépjavitasokon kivil azonban szadmolni kell a
futéjavitdsok, az 1. és 2. sz. miszaki szende
okozta kiesésekkel. Ezeket a kieséseket nagy-

mértékben csdkkenteni lehet megfelel6 miszaki

szervezéssel, mint példaul éjjeli miszakok be-
allitasaval, a javitdsok mar emlitett grafikon
szerinti Utemezésével, — teljesen megszuntetni
azonban nem lehet. Az ebb6l adodd kiesés az

egyes vallalatok sajatossagait és a kilonbozé
idényeket is figyelembevéve 5— 10% ko6zott mo-
zog.

Az el6bbiekb8l adédik, hogy a fenntartd-
mihelyek dolgozdinak versenymozgalma az el-

mult idében helyesen az Uzemképes gépkocsik
szamanak emelését tlzte ki célul. Ezt a meg-
lehet6sen altaldnosan fogalmazott célkit(izés:
természetesen a pillanatnyilag adott koridlmé-
nyekhez képest, az egyes mihelyek vezetfinek
kell konkretizalni és a dolgozok elé tarni. llyen
konkrétan megfogalmazott célkitlizés lehet pél-

daul 1— 1 kdzépjavitas atfutasi idejének csok-

gépkocsinapoken elért eredmények. Az Autétiaxi

kentése, 1— 1 gépkocsi futdjavitdsanak gyorsabb
elvégzése stb.

Megfogalmazésaban némileg eltér az eléb-
biekt6l a F6varosi Autdbuszizemben megindult
versenymozgalom, amely kozvetlen célul a md-
szaki szemlék, a gépkocsireviziok minéségének
emelését tlizte ki. A FOvarosi Autdbuszizeni md-
helyi dolgozéi versenyének kozéppontjdban az
all, hogy a miuszaki szemlén &atment gépkocsi
a legkdzelebbi mdszaki szemléig ne térjen vissza
javitasra. A mozgalom elnevezése ennek meg-
feleléen »Revizotdl revizidige mozgalom.

A fizikai dolgozok prémiumos bérrendszeré-
rél sz6l6 minisztertanacsi rendelet junius 1-t6l
kezdve megszintette ennek a mozgalomnak a
hidnyossagat, amely abban jelentkezett, hogy a
bérezés vonalan nem érvényesiltek a verseny-
kivételével,
az autokozlekedési vallalatok a fenntartasi mun-
kasok prémiumat az lUzemképes gépkocsik ara-
nydnak novelésével Kkototték ossze, illetéleg a
Févarosi Autébusziizemnél a prémium a revizié-
tél revizidig mozgalmat segiti el6.

Meg kell emliteni ezzel a versenymozga-
lommal kapcsolatban két hianyossagot. Az egyik
hianyossag, hogy tobbszori ksérlet ellenére a
Kozlekedés és Postalgyi Minisztérium a mai na-
pig nem Aallapitotta meg ezen mozgalom sztaha-
novista feltételeit. Ez a mulasztds a mozgalom
maésik hidnyossadgaval fugg dssze, hogy a F6va-
rosi Autdbusziizem Kkivételével a tobbi UGzemek-
ben nincs meg a verseny egyénenkénti kiértéke-
lésének el6feltétele. A FOvarosi Autébuszizem-
ben a reviziok elvégzését egyénileg tartjak nyil-
van és igy lehetévé valik annak megallapitasa,
hogy a két revziéo kozoétt valamilyen hibaval visz-
szatéré gépkocsi meghibasodott részén ki vé-
gezte a revziét. A tobbi Uzemben ennek nyilvan-
tartasa nincs meg és csak mdhelyenként, illet6-
leg ezen belil csoportonként allapithaték meg
az eredmények.

A ienntartomihelyi munkésok, illetve azok
egy részénél, az lGzemanyagfogyasztas szabéalyo-
zdsaval foglalkoz6 szerel6knél kifejlédott az
utébbi idében az a mozgalom, hogy munkajuk-
kal hozzajarulnak a gépkocsivezeték Uzem-
anyagtakarékossagi mozgalmahoz. Ez a mozga-
lom azonban jelen pillanatban még csak kezdeti
stddiumban van.

Tovabbi lehetésége a ienntartémhelyi dol-
gozok versenye tovabbfejlesztésének' a fenntar-
tasi anyagokkal val6é takarékossdg, amely — ha
nem is rovid idékdzonként — de elég pontosait
mérhet6.

5. Tovabbi feladatok

Az autdkoziekedés egyes versenymozgal-
mainak targyalasanal részletesen kitértunk
azokra a hiadnyossagokra, amelyek ezen mozgal-
mak tovabbfejlédését gatoljak. Itt csak rdviden
a legfontosabb teendéket foglaljuk dssze.

A meglévé mozgalmak tovabbfejlesztésénél
a legfontosabb feladat az egyéni lizemanyagmeg'
takaritasi szamlak vezetésének széleskdrd eher-



jesztése, valamint a Nazarova-mozgalom mar ki-
alakult kereteinek tartalommal val6 megtoltése.
Mindkét tekintetben a hangsuly a politikai fel-
vilagosit6 munkan van. Ez természetesen nem
jelenti azt, hogy a miiszaki el6feltételek biztosi-
tdsa terén nincs teendd. Utalunk itt az egyéni
takarékossdgi szamlakkal kapcsolatban a szdmla
helyes atszerkesztésére a gyakorlati tapasztala-
tok alapjan, vagy a Nazarova-mozgalommal
kapcsolatban a gépkocsik el6irt mlszaki szemléi-
nek pontos Utemezésére és az el6irt Utemterv
betartasara.

A meglévé mozgalmak tovabbfejlesztésén
kival fel kell még vetni azt a hianyossagot, hogy
teherautéfuvarozasi vallalatainknal még nem
fejlédoétt ki az a Szovjetunioban bevalt verseny-
mozgalom, amely az el6irt szallitasi terv taltel-
jesitésére iranyul. Ez a mozgalom leginkabb a
témegfuvarozassal (gabona, éptletanyag) fog-
lalkoztatott tehergépkocsiknal fejlesztheté ki.
Elésegitheti a mozgalom kifejlédését az a korul-
mény, hogy a kdézelmultban bevezetésre kerult a
teheraut6fuvarozéasi  vallalatoknal a szallitasi
teljesitmény fokozasaval kapcsolatos prémium-
rendszer. Ez a mozgalom, ha helyes iranyba
tereljuk, a meglevé gépkocsipark jobb kihaszna-
lasat és ezzel kapacitdsanak jelentékeny novelé-
sét teszi lehet6vé.

Végezetul fel kell vetni annak szikségessé-
gét, hogy a Kozlekedés és Postaligyi Miniszté-
rium hivja ismét dssze az autdkozlekedés sztaha-
novistdit, legjobb dolgozdit, hogy ismét megtar-
gyalasra keruljenek a versenymozgalom aktudlis
kérdései. Biztosra vehetjik, hogy ha meghallgat-
juk a legjobb dolgozék tapasztalatait, figyelme-
sen megvizsgaljuk kezdeményezéseiket, UGjabb
lendiletet adhatunk az autdokdzlekedésben a
munkaversenynek és a Sztahanov-mozgalomnak.

Az autokdzlekedés munkaversenyének ez a

MEGJELENT A

rovid ismertetése is elegenddé annak megéllapi-
tdsdhoz, hogy az autokdzlekedés dolgozoi fel-
ismerték megvaltozott viszonyukat a termelési
eszkdézokhoz és ennek kapcsadn tudataban van-
nak a rajuk var6 feladatoknak. Ez a felismerés
a /numkaverseny naprél napra ndévekvé mennyi-
ségi és mindségi eredményeiben jut kifejezésre.
Kulén ki kell emelni ennek kapcsan azt a szinte
felmérhetetlen hozzajarulast, amit a munkaver-
seny Kkiszélesitése nyajt az anyagiakarékossag
fokozasahoz.

Ennek érzékeltetésére egy példat kell meg-
emliteni. Ha egy 500 gépkocsival rendelkez6
gépkocsikozlekedési vallalatndl mindegyik gép-
kocsivezet6 naponta csak 1 deciliter Gzemanyp-
got takarit meg, ez évi viszonylatban kereken
18.000 liter megtakaritast eredményez. Ha ezi
a megtakaritasi lehet6séget orszagos viszony-
latban tekintjik, Ggy természetesen a megtaka-
ritdsok hatalmas perspektivdja rogtén szembe-
thnik.

A kozvetlenil mérhetd megtakaritasokon
kivil azonban nem szabad szem el6l téveszteni
azt a korulményt sem, hogy a gépkocsivezeték
a dolgoz6 nép vagyonabol jelentés értéket kezel-
nek. Népgazdasdgunk gépkocsiparkja napré*
napra gyarapszik. Nem ko6zémbds szadmunkra,
hogy ennek a hatalmas gépkocsiparknak mennyi
lesz az élettartama, milyen hossz( ideig fogja
szolgalni a népgazdaséagot.

Legfontosabb feladatunk most az, hogy a
gépkocsikdzlekedés dolgozédinak jol fejl6dé mun-
kaversenyét tovabbfejlesszik, kiklszobdljuok a
még fennallé nehézségeket. Ha jol dolgozunk
ezen a téren, nagyban hozzajarulhatunk felemeli
O0téves tervink sikeréhez. A munkaverseny to-
vabbi eredményeivel az autdékdzlekedés dolgozoi
meg fogjak tenni kotelességiket, a béke meg-
védésének nagy ugyéeért.
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ﬁjitési mozgalom a kozuati kozlekedés terén

KOVACS SANDOR

Hazankban a kézuti kozlekedésben igen sok-
féle gyartméanyd és tipust gépkocsi vesz részt.
Ezek egy része a nyugati allamoKbél szarma-
zik. Ezzel a sokféle gépkocsival a kozlekedés
fenntartasa még akkor is nagy gondot okoz. ha
az anyagellatasban nincs fennakadas, de Kkulé-
nosen nagy feladat elé allitja a gépkocsijavito-
kat és karbantartékat akkor, ha az azokhoz szdk"
séges alkatrész beszerzésében nehézségek mu-
tatkoznak. A nyugati allamok a gépkocsikhoz
még a legszukségesebb alkatrészeket sem haj-
landék részunkre szallitani, csak azért, hogy
ezzel is akadalyt gorditsenek fejlédéstink elé.

A hianyossadgot valami médon fel kellett
szamolni. A szikséges anyagot, vagy alkatrészt
hazai eredetliekkel kellett pétolni, hogy a gép-
kocsik Gzemét biztositani tudjuk. Erre a feladatra
legjobban az ujitasok valtak be.

Az Gjitoi tevékenység eleinte a gyarté uze-
meknél fejlédott ki, mert ez volt az a terilet,
ahol az ajitdsok jelentOségét, illetve azok
gazdasagi eredményét leginkdbb felmérhettik.
Ugyanis a gyartasnal a régi és az Gj eljaras
alkalmazéasa kozotti megtakaritast kellett csu-

pan szadmitasba venni és az évi el6fordulasok
szamaval valé szorzas atjan megkaptuk annak
gazdasagi eredményét. Ezzel szemben a koziti

kozlekedésnél — ahol &ltalaban csak javitadsok-
kal foglalkozunk és a legritkdbb esetben fordul
el6 sorozatgyartas — az Ujitdsok gazdasagi
eredményének megallapitdsa mar nem konnyd
feladat, kuldénosen, ha tekintetbe vesszik a be-
vezet6ben emlitett anyag- és alkatrészhidnyt.

Kozati kozlekedésiink Gjitdsi mozgalma
éppen ott kezd6ddétt meg, amikor kulféldi alkat-
részt, vagy olyan anyagot kellett helyettesiteni,
amelyeknek beszerzése nehézségekbe Utkozott.
llyenkor az Uzemek vezet6ségét a legnagyobb
probléma elé Aallitotta egy csekélynek latszé
anyag, vagy alkatrész hianya, mert el6fordult,
hogy e nélkil a gépkocsik hosszabb iddre kiestek
volna a forgalombél. Szerencsére a kozuti koz-
lekedés dolgoz6i a magukéva tették ezt a kér-
dést és mindent elkdvettek, hogy gépkocsijaink-
kal a forgalmat minden nehézség ellenére s
fenntartottuk, még akkor is, ha latszélag A&t-
hidalhatatlan akadalyok merultek fel.

Ebben a légkdrben sziletett meg kozati
kozlekedésiink Gjitdsi mozgalma és tolti be azt
a hivatast, amelyet részére korméanyzatunk célul
kitlizott. Az Gjitds hivatott potolni a hidnyzé
anyagot, vagy hidnyz6 alkatrészt, de az ujitast

allitjuk be akkor is, ha a termelés fokozasat
akarjuk elérni, vagy termelvényilinket olcsébba
tenni.

Az els6 kezdeti probalkozasok 1948-ban
indultak meg. Ekkor még csak egy-két ajitast
nyajtottak be az lzemek dolgozoéi, de késébb a
benyujtott javaslatok szdma &lland6 emelkedést
mutatott. Kezdetben az (jitasok odtletszer(ek
voltak, de kés6bb mind tébb és tébb volt azok-
ban az irényitds. Az egyes problémakra felhiv-
tuk az Ulzemek dolgozéinak figyelmét, meg-
mutattuk, hol vannak azok a teruletek, amelye-
ken ujitdsokkal lehetne segitenh.Az igy kit(izott
feladattervek alapjan az egyes megoldandd pro-
bléméakra témegesen érkeztek be javaslatok.

A kérdés legtobbszér az volt: hogyan
lehetne az egyes teriuleteken a termelést fokozni
és ezaltal termelvénylnket olcsébba tenni, vagy
hogyan lehetne egyes anyagokat és alkatrésze-
ket mas, kénnyen hozzaférhet6, de ugyanolyan
jol hasznalhaté anyagokkal helyettesiteni?

Mivel a kérdés megoldasa rendkivil fontos
probléméakra vezetett s az eleinte terv és ira-
nyitas nélkuli ajitdsi mozgalom nem  hozott
volna kell6 eredményt, korméanyzatunk rende-
letekkel szabalyozta az Ujitéi tevékenység egyes
mozzanatait, az Q(jitasok elbiralasat, azok ugy-
intézését, valamint az U0jiték jogait és az Ujita-
sok dijazasat. Ez az intézkedés jelentésen el6-
segitette az Ujitdsi mozgalom Kkifejlédését.

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
Gépjarmlkozlekedési Féosztalya ala tartozé
kozuti kozlekedési és gépjarmdjavité vallalatok
Gjitasi mozgalmanak fejlédését az 1. sz. tabla-
zat mditaitjia be.

A tablazatbél lathaté, hogy kozuati kozleke-
désiinkben a rendszeres 0jitéi tevékenység csak
1949. aprilisaban indult meg, de az ebben a
héban feltiintetett adatok az év elsé harom
hénapjanak a'datait is tartalmazzak. Ett6l kezdve
az Ujitdsi mozgalom allandé fejl6dést mutat.
Bar egyes honapokban mutatkoznak lényeges Kki-
ugrasok, vagy visszamaradasok a benyGjtott és
elfogadott javaslatokban és ennek megfelel6en
az Ujitasok évi gazdasagi eredménye, valamint
sz Gjitasokért kifizetett jutalomdijak 0sszege is
erds ingadozast mutat, azonban az elmult két és
fél év oOsszevont eredménye mind a benyujtott
javaslatokban, mind pedig azok évi gazdasagi
eredményében jelenté6sen emelkedett. A folyd év-
eredményei az 1949. évi eredményt el6relatha-
télag 400%-kal tulhaladja.



I. sz. tablazat.

i Benyujtott Elfogadott Evi gazd. er. * Ujitasi dij
Honapok jav. szama jav. szama Ft Ft
1949. évben : /
A rilis 145 7 170.114— 11.620—
lajus.. 51 23 73.144— 4.722—
Janius 57 21 52.630— 534—
Jalius...... 105 37 781.962— 8.233—
Augusztus.. 69 13 58.751 — 4.606—
Szeptember 100 43 89.560— 14.773—
Oktéber..... 111 31 154,971 — 3.830—
November 171 66 223.009— 10.242—
December.... 160 66 469.678— 19.200—
Osszesen 969 377 2,073.819— 77.760—
1950. évben :
Januar ;.. 161 70 381.069— 20.837 —
Februar. 186 87 186.936— 21.065—
Marcius. 224 66 192.570— 16.610—
Aprilis 210 91 211.098— 20.404—
Majus.. 215 89 499.779— 19.039—
Janius 163 70 341.032— 30.428—
Julius..... 204 68 182.065— 27.603—
Augusztu 275 92 490.132— 30.792 —
Szeptember 301 72 427477 — 27.966—
Oktober.... 266 98 241.630— 25.255—
November 224 120 350.101 — 31.837 —
December... 300 112 497.752— 35.400 —
Osszesen 2.729 1.035 4,002.541 — 307.236—
Emelkedés 1949-hez ... 282 % 275 % 193 % 395 %
1951. évben
Januéar 279 84 481.121 — 22.696— =
Februar 301 127 615.472— 30.897 —
Marcius. 327 122 624.565— 28.220 —
Aprilis 381 128 520.733 — 25.994—
Majus. 374 150 734.435— 34.383 —
Janius 405 170 1,023.383— 56.890—
Osszesen 2.067 781 3,999.709— 199.080—
1 4
4
Emelkedés 1949-hez 426% 415% 386 % 512%
Az ujitdsokat kezdetben csak az az (lzem szeres tapasztalatcsere ankétot rendez, amelye-

alkalmazta, a-hol azt benyujtottdk. Ez természe-
tesen nem volt helyes, mert igy ugyanazt a
probléméat az egyes uUzemeknek kulon-kilén kel-
lett megoldani. Célunk az, hogy az Gjitasok altal
szerzett tapasztalatokat minden (zem haszno-
sitsa és az U(jitasokat a népgazdasag szolgala-
taba allitsuk, sét azon tulmendéleg, azt nemzet-
kozi viszonylatban is felhasznaljuk. Ennek érde-

kében rendezte meg a Taldlmanyi Hivatal 1940.
év Gszén az |. Orszagos Ujité Kiallitast, ame-
lyen a nehézipar és egyéb fontos iparagakon

kival a kozuti kozlekedés is igen szép anyaggal
vett részt. A kiallitdson bemutattuk mindazokat
a fontosabb (jitdsokat, amelyek tapasztalat-
csere atadas céljabdl szdmitasba johetnek.

Ezt kovetéen a Kozlekedés- és Postalgyi
Minisztérium Kozutikozlekedési F6osztalya rend-

ken a tarca ald tartoz6o vallalatok egymas ko-
zott kicserélik Gjitasaikat és azokat mindenki
altal hozzaférhetévé, vagyis kozkinccsé teszik.

Az 1950. évi Il. Orszagos Ujitéi Kiallita-
son az els6 kiallitds tapasztalatait is hasznosi-
tottuk. Még jobban megszerveztik a tapasztalat-
cserét és a kiallitds megtekintésére felhivtuk az
tUzemek dolgozoit.

Nagy lendiletet adott az Gjitdsi mozgalom
fejlédésének az Ujitok Lap-janak és az Auto-
Motor Ujsagnak a meginditasa. A lapok hathato-
san tamogatjak a tapasztalatcserét, cikkeket
kézdlnek a fontosabb Gjitasokrol és rendszere-
sen kozlik az ujitékaLérdekl6 rendeleteket és
intézkedéseket.

Nézzik meg, hogy az alabbi dajitasok mit
jelentettek népgazdasagunknak? Erdemes-e az



Gjitasokkal foglalkozni és féleg érdemes volt-e
Gjitoinknak idejuket es tehetséguket 4&ldozni
azért, hogy Uujat, vagy UGjszerli hozzanak létre?

A MAVAUT Autébuszkézlekedéisi Vallalat
)947-ben nagyobb szamu francia gyartmanyd
autébuszt vasarolt, hogy az akkor még Kkisebb
kapacitasu hazai autogyartasi kalféldi gép-

kocsikkal pétoljuk. Szikség volt erre azért is,
hogy a munkaer6t az orszag Ujjaépitésére for-
ditsuk. A  francia gyar az Altala szallitott
Chaupson - autébuszokra fémlszalas, nagynyo-
mast gumiabroncsokat szerelt, amelyeket eddig

idehaza nem gyartottunk. A gyari el6iras sze-
rint, ezek a gumiabroncsok csak 4 cm'-es vagas-
nal kisebb séruléseknél javithaték és javito

anyagot is ehhez kaptunk. Ezeket a foltokat a
kopeny belsejébe hideg uton Kkellett beragaszt
tani. Ezek a javitasok azonban nem valtak be,
nem is szélva arrdl, hogy a nagyobb defekteket

Fémszbvetes gumiabroncsok javitasa

CSAJAGI FERENC é GA'DACS! GYULA (ujitasa

Michelin gyartmanyu
abroncsok 7.5 atm.

E-20 tipusd gumi-
nyomasra késziltek. Ezekbe
Cord szalak helyett acél sodronybd6l készult
szovetet helyeztek el. A gyar elfirdsa szerint,
ezek a gumiabroncsok csak 4 cm-nél Kkisebb
sériléseknél, illetve vagéasoknal javithatok.

A gumiabroncsok javitadsanal igyekeztek
javaslattev6k a Cord szalas gumiabroncsoknal
végzett javitdsi maddot alkalmazni, vagyis a
sérilést egy hasonld koépenybdl kivagott betét
alkalmazasaval elvégezni.

Eljarasuk a koévetkezd:

1 Kopeny Kkiulsé feliletén a sérult rész
kornyékének kifaragasa és a belsé fellleten- a
tapasz helyének kijeldlése.

2. Kilsé és bels6 feluleten a sérulés
nyékének kicsiszolasa.

3. A megcsiszo'lt kepenyfelilet és a fém-
tapasznak gumioldattal valé bevonasa.

4. Kifaragott rész kitdltése javitéanyaggal
és a fémtapasz behelyezése.

kor-

A fémtapasz elhelyezésénél ugyelni kell
arra, hogy a fémszdvet betét szalai a futo-
felulet haladasi iranyaval 45°-0s  szoget
alkosson.

5. A tapasz széleinek er6s vaszonnal val6

valé bevondasa, hogy a fémszalak vége a tomlét
meg ne sértse.
6. Vukanizalads a szokott mddon.
A 3. pontban hivatkozott fémtapasz eléalli-
tdsa a kovetkezd:
a) Kiselejtezett kopeny futofeliletének el-
tavolitdsa a fémszovetig.
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javitani sem tudtuk. 1948. év végén ebben a
mindségben, a gumiabroncs hiany katasztrofalis
volt, mert a francia gumigyadr a megrendelt

mennyiséget vagy csak részben, vagy egyaita-.
lan nem szallitotta le, hazai gyartméanyd, Cord
szalas gumiabroncsaink pedig az itt megkivant
terhelést nem birtdk. Ekkor a MAVAUT  két
dolgozdja: Csajagi Ferenc és Gadacsi Gyula
gumijavitok azt javasoltdak az Uzemvezet6ség-

nek, hogy megprobaljak a férmszdvetes gumi-
abroncsokat kijavitani.

Bar az elsé javitdsoknal még nehézségek
voltak, a prébalkozas sikerrel jart, megoldédott
a fémszalas gumiabroncsok javitdsa. Ennek

eredményeként sikerult azokat a nagy sérilés-
sel bir6 gumiabroncsokat is kijavitani, amelye-
ket az Uzem mar Kiselejtezett és hasznalhatat-
lannak nyilvanitott.

Az Ujitas leirdsa a kovetkezd:

b) A kopeny peremének lef(irészelése.

c) A hasznalhaté rész feldarabolasa a
szikséges méretli tapaszoknak meg
felel6 méretre.

d) A tapasz élezése. Az élezést Ugy végez-

ték el, hogy a tapasz széleitél kezdve
2—2 cm szélességhben a fémszoOvetet
rétegenként éles csiszolékével atvag-
tdak, majd a folés anyagok fejt6kés
segitségével eltdvolitjak.

Az Gjitas eredménye, az utdkalkulacio alap-
jan, 277.542 forint volt, de ezenkivil felbecsil-
hetetlen érdeme az Ujitéknak, hogy olyan anyag
tovabbi hasznalatat segitették eld, amelyet kil-
foldrél, valutdért kellett behozni és amelyeknek
hianya folytan a MAVAUT aut6buszok kozleke-
désében mutatkoz6 zavart kiuszébolték ki.

Joggal kérdezhetjuk, hogy djitéinknak
érdemes volt-e ezzel a problémaval ioglalkoz-
niok? Attél eltekintve, hogy a MAVAUT lzem-

vezet6sége az egész kisérletezésre forditott
munkaidét elszamolta javaslattev6knek &s min-
den tadmogatast megadott a kisérletek lefolyta-
tasdhoz, mindezeken feltl ajitok részére a kor-
manyrendeletben biztositott uUjitasi jutalomdijat,
vagyis 11.026 forint 0sszeget fizetett ki.4

De nézziink meg egy masik példat:

A Févarosi Autdébusz Fémdihely egyik dol-
gozbéja olyan kulféldi nyersanyag potlasara dol-
gozott ki Gjitast, amely az utébbi id6ben fel-
lendilt Csepel Autégyar munkéajanak menetelé-
hez feltétlenul szikséges. Az Ujitds lényege a
kdvetkezd:



Diesel-maétor elokamraégbk maodositasa

VARHEGY! ISTVAN ajitasa. F6véarosi Autébusz Fémdhely.

Diesel-motor el6kamra ég6khoz a sziksé-
ges tlizall6 anyagot kulféldrél, import Gtjan
fedeztuk. Egy-egy el6kamra ég6hdéz 0.45 kg

NTC3, vagy Bohner FFB-jeli magas nikkeltar-
talma acélra volt szukség.

Az ég6 Kkét részbdl all, amelyet csavar-
menettel fogunk 0Ossze abb6l a célbél, hogy az
€g6 alsé részénél sziukséges hézagolast beallit-
hassuk. Hatranya volt még az eredeti megoldas-
nak, hogy a gyakori hézag beallitds kovetkezté-
ben az ég6é csavarmenete is meghibasodott, vagy
lazadva valt. ,

A nehezen beszerezheté nyersanyaggal valé
takarékossag késztette az 0jitét arra, hogy az im-
port anyagot hazai nyersanyaggal cserélje fel.

Az Gjitas szerint,' az el6kamra ég6 csavar-
menet nélkul, &sszepréselve készil. Az ég6
kuls6 burkolata AC 35—61 jeld hazai szénacél,
csupan a két betétdarabhoz hasznalunk fel im-
poit acelat, amelynek sulya csupan 0.08 kg. Az
Osszeszer-lést ugy végezzuk, hogy a kils6 részt
220—240° C-ra melegitjuk fel, és ekkor helyez-

Villamosenergia megtakaritasi

Ujitasi javaslat. Javaslattevé: IGNATH IMRE

Ismeretes, hogy feldolgoz6 iparunk rohamos
fejlédése mellett alapanyag és energia termelési
(kulondsképpen vilamosenergia) iparunk — azok
termékeinek el nem vitathaté komoly mennyiségi
emelkedése mellett is lényegesen alulmaradt.
Ennélfogva természetes, hogy a nemrég felemelt
Otéves terv maradéktalan teljesitése, ill. tulteljesi-
tése érdekében alapvetéen fontos kérdés a nyers-
anyagokkal és az energiaval valé legmesszebbmené
takarékossag : azok legészszerilbb, leggazdasago-
sabb felhasznélasa az ipar valamennyi szektoraban.
Ezért korméanyzatunknak a legutébbi idében egyik
f6 torekvése volt, hogy a kérdés megfelel6 széles
koérben valé tudatositdsa altal ujitéink figyelmét is
az anyag- és energiatakarékossagi Kkérdések felé
terelje. Ennek megfeleléen mar is szamos komoly
Ujitas szlletett, melyek koézil a villamos proéba-
teremben vasuUti viszonylatban bevezetett villamos-
energia takarékossagi eljarast az alabbiakban is-
mertetjuk :

A villamos probaterem a javitott, valamint a
beszerzett Gjszallitdsa villamos gépek min@ségi
atvételével, illetve vizsgalataval foglalkozik. A vizs-
galat egyik fontos része a gépek lzemszer(i jaratasat
megval6sité tartés terhelési préba. Ennél a vizsga-

latnal a probaterem Aaltalaban kétféle eljarast
kovetett :

L Koézvetlenil a 3 x 220 V-os
tapladlva a vizsgalandé gépet, annak forgasat

hé&l6zatrdésziltséggel

zuk be a két betétet, majd ezutdn Osszeprésel-

juk. Mivel az egyes darabok széridban készil-
nek, igy azok méretei olyan pontosak, hogy a
besajtolas utdn kilon beallitAsra mar szikség

nincs. El6nye még az Ujitdsnak, hogy nem kell
attol tartani, hogy az égdé alsé része levalik és
a motorban roncsoldst okoz. Megallapitast
nyert, hogy az el6kamraégo az Uzem alatt karos
elvaltozast nem szenved, su* a kuls6 rész szi-
lardsdga a tobbszori felmelegedés hatdsadra meg-
novekszik 75.5—79.5 kg-ra.

Az Ujitds évi gazdasagi eredménye az el6-
kalkulacié szerint 182.000 forint, amely utan a
vonatkozé rendelet szerint, javaslattevd részére,
r Févarosi Autdobusz Fémiulhely vezet6sége 8163
forint (jitasi dijat allapitott meg.

Fenti eredmények is mutatjdk, hogy a koz-
uti kozlekedés és a gépjarmdjavité vallalatok
dolgoz6i magukéva tették az Gjitdsi mozgalom
jelent6ségét és bekapcsoléodtak annak fejleszté-
sébe, hogy' ezen Kkeresztil is elfsegitsék az ot-
éves tervink mielébbi oefejezését és ezen
keresztul a béketdbor erdsitését.

lehet6ség

szijhajtassal atvitték egy egyenaramu dinamdéra
(Ggynevezett fékdinamoé) és az utobbi gép altal
fejlesztett villamos energiat megfelel6en méretezett
és valtoztathaté ohmos ellenéllasra taplaltak ra,
melyben az Joule-hévé alakult.

2. A maéasik eljards szerint a hél6zati feszult-

séget egy 3 tagbdl all6 villamos gépcsoport elsd
tagjara, egy aszinkron motorra (3 fazis, 40 HP,
220 V, 50 periodus) kapcsoltdk ra, mely forgatja a
vele tengelykapcsoloval allandéan 0sszekotott kb.
60 kVA teljesitményd szinkron generatort. Ugyan-
csak a két géppel egyitt forog — az el6bbiektél
szét nem valaszthatéan — egy egyendramu, 80 kW
teljesitményld dinamé. A szinkron generatorral
fejlesztett feszultséggel taplaljak a vizsgalandd
gépet, melynek terhelése az 1 alattihoz hasonlo
moédon térténik.

Megjegyezziik, hogy a villamos gépek vizsga-
lata altalaban szikségessé teszi legalabb is
rovid idére — a 2. pont szerinti vizsgalati eljarast,
mert ezen a médon a vizsgalandé gépet fokozatosan
gerjesztett fesziltséggel lehet taplalni, szemben az
1. alatti eljarassal, ahol a hal6zati feszilltség koz-
vetlen réakapcsoldsa a gépre nézve ldkésszeri
igénybevételt jelent. (Ez az Ggynevezett »ragerjesz-
tés« azonban csak rovid ideig tart, mely id6 utan a
kozvetlen halézatra kapcsolasnak és a névleges
valé kozvetlen taplalassal toérténd
tartos terhelési prébadnak semmi akadalya nincsen.)
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Haléiut

A villamos gépek
prébéja 1) szerint

A villamos gépek prébaja 2) szerint

A javaslat alapjan a 2. pont alatt leirt eljaras
szerint a fékdinamo¢ Aaltal fejlesztett feszultséget
nem a terhel§ ellenallasra kapcsoljak ra, hanem a
gépegység 80 KkW-os egyenaramu dinamoéjéra.
(Lasd a szaggatott vonalat.) Ezzel az energiavissza-
taplalassal a halézatrél jaratott hajtomotor (40
HP) a visszataplalt vili. energiamennyiség, ill.
teljesitmény aranyéaban tehermentesiil : a hajtogép
haléozatrol felvett teljesitménye csdkken.

Az energetikai viszonyok mennyiségi elemzésé-
nél figyelembe kell venni a gépcsoport egyes gépei-
nek veszteségeit. (Uresjaras, attételek stb.) Neve-
zetesen az aszinkron motor és szinkron generator
teljes Uresjarasi és az egyendram0 dinam¢ (80 kW)
gerjesztetlen allapot melletti sarlodsi vesztesé-
gét (Vvs{0.a}). Fentiek szerint tehat a visszataplalas
kimutathatéan csak akkor gazdasagos, ha a vizs-
galandé gép névleges teljesitménye :

Pa ” Faszinkron ~F 7szinkron -p Vg~o.d) (KW) - 2V =

=PI 1 wiv.y2.4)

ahol P x a halézatbol felvett teljesitmény és
i, 2, rendre az aszinkron motor, a szinkron
generator és a 80 kW-os egyenarami dinamo

hatasfok értékei. A végzett mérések szerint 2v ~
£ 6,5 kW.

A 80 kW teljesitményld egyenaramd dinamoéba
valé energia visszataplalas ugy torténik, hogy a 80
kW-os egység fesziltségének gerjesztés szabdlyo-
zas (tjan valé fokozatos emelésével (&ltaldban a
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kiindulas kéralbelal 14— 15 V koruli értékrél tor-
ténik) a vizsgdlanddé gép terhelését nodveljuk (az
energia aramléasi irdnyanak biztositdsa végett ter-
mészetesen a fékdinam¢ fesziltsége mindig meg-
feleléen nagyobb kell, hogy legyen).

Az effektiv megtakaritds kiszamitdsa végett
vezessiilk be az alabbi jeloléseket : Vvp = a vizsga-
landé gép Uresjarasi vesztesége (kW), F/d = fék-
dinam¢ (Uresjarasi vesztesége (kW), Vei (gerj) = 80
kW egyendramu dinamo gerjesztési vesztesége (kW),
vm = az &ttételekbdl ered6 mechanikus tobblet-
veszteség. Ezek szerint a megtakaritott (vissza-
vezetett) teljesitmény :

P?2r= P1— ~Fi(kW),
ahol

6 (kW)= 2v

A hélozatb6l tehé&t csupdn a 2V» veszteségi tel-
jesitményt kell fedezni.

A prébateremben végzett mérések alapjan a
megtakaritds (visszanyert teljesitmény) és a vizs-
galandd gépek teljesitményének odsszetartozo értékei
az aldbbi diagrammban lettek &brazolva (tdbb
vizsgalt gép adataibdl atlagérték szamitasa). [2V O
mért, illetve szamitott értéke ~ 9 kW.]

-j- Vp -p F/d + Ved (gerj) + vm (kW)

Ha Pt-vel jeléljuk a vizsgdland6é motor tenge-
lyén leadott teljesitményt, akkor az abszcissa ten-
gelyre felvitt motorterhelés :

Pr = Pi— (-2Y + Pv)

A fentebb ismertetett villamosenergia vissza-
nyeréses vizsgalathoz még az aldbbi megjegyzéseket
flizzuk :

1. A javaslattal elérhet6 megtakaritas lehet6-
sége korlatozott (kérialbelul évi 1200 forint), mert
a vizsgalandé villamos gépek tulnyomé részének
teljesitménye 3—8 kW kozott van, mely teljesit-
ményhatarok kozott az eljards nem gazdasagos.
Masrészrél pedig a nagyobb motorok terhelési
prébainak hatart szab a gépcsoport egyes tagjai-
nak, valamint a fékdinam¢ teljesitménye.

Ezenkivil a gépcsoportot napkdzben kulon-
leges mérési és vizsgalati célokra is felhasznaljak,
aminélfogva az ismertetett terhelési probdhoz nem
is allhat minden esetben rendelkezésre.

2. Olyan Uuzemben, ahol a fentebb
korlatozdsok nem allanak fenn (s
hasonldéan kapcsolt megfeleld teljesitményd vili.
gépek rendelkezésre allanak), az energia vissza-
nyeréses vizsgalati eljarassal lényegesen nagyobb
megtakaritas is elérhet6.

emlitett
természetesen



Egyéni Gzemanyagmegtakaritasi szamlak bevezetése

az autokozlekedésben

REMETE GYOROYNE

A Minisztertanacs 1950. december  31-i
takarékossagi hatarozata leszogezi: »A feszilt
nemzetkdézi helyzet, a béke védelme megkodve-
teli a szocializmus épitésének meggyorsitasat és

honvédelmink meger6sitését. Ennek ifontos fel-
tétele az anyaggal, gepekkel, munkaerdvel valé
takarékossdg fokozédsa, amely Gjabb hatalmas
tartalékok mozgésitasat teszi lehet6vé nép-
gazdasagunk gyorsabb Gtem(d fejlesztése érdé-*
kében.« A Minisztertandcs hatarozata tobbek
kozott el6irta, hogy a teher- és személygép-
kocsik tGzemanyagfogyasztasi normait UGjonnan
kell megéallapitani olymédon, hogy a jelenlegi
felhasznéalassal szemben 10%-0s megtakaritas

mutatkozzék.

Ez a hatarozat a gépkocsi kozlekedési val-
lalatokra azt a kotelezettséget rotta, hogy a mar
kiprobalt és gyakorlatilag bevalt fogyasztas
csOkkentési eszkdzokdn felul az tGzemanyagtaka-
lékossag fokozasanak Ujabb és Gjabb mddszereit
vezessék be. %

Mindezideig az Uzemanyagtakarékossag a
milszaki és gazdasagi vezeték szdk reszort fel-
adata volt és csak a Minisztertanacs hatéarozata
tette lehetévé, hogy a dolgozok széles rétegei
bekapcsolédjanak ennek a kérdésnek a megolda-
séba.

Méar Partunk IlI. Kongresszusanak tisztele-
tére meginditott munkaverseny soran tapasztal-
tuk, hogy a kozlekedési vallalatok dolgozéi, els6-
sorban az Uzemanyagfogyasztast legjobban be-
folyasolni tudé gépkocsivezet6k sorozatos fel-
ajanlasokkal bizonyitottdk be, hogy megértették
a Minisztertanacs hatarozatadnak jelent6ségét.
Ugyanakkor azonban meg kell allapitani, hogy
a dolgozék kezdeményezésé nem  taldlt kell6
viszhangra a gazdasagi vezeték kdorében. A val-
lalatok nem gondoskodtak az Gzemanyagtakaré-
kossagi felajanlasok kiértékelésérél cs nem ta-
laltdak meg a mozgalomnak azt a formajat,
amely biztositotta volna a verseny lenduletének
rendszeres és allandé- tovabbfejlesztését.

Nagy segitséget nyuajtott ezen a téren is a
Szovjetuni6é gazdag tapasztalata, ahol a dolgo-
z6k kezdeményezésére mar régen bevezették az
egyéni takarékossdgi szamladk rendszerét. Ez a
rendszer lehetévé teszi, hogy a dolgozok koz-
vetlenil lemérhessék munkajuk eredményessé-
gét, bekapcsolédjanak az Uzem irdnyitasaba és
egyuttal alapul szolgdl a premizalas bevezeté-
sére, amely érdekeltté teszi a dolgozékat a taka-
rékossagi mozgalomban valéd fokozottabb bekap-
csolddasra.

Az egyéni takarékossagi szamla, az onallé
elszamolasnak az a forméaja, amely a legjobban

érthet6 a dolgozék szamara és egyuttal a leg-
kisebb egységre bontja le a tervet.

Az egyéni takarékossagi szdmla bevezetése
a gépkocsikozlekedésben viszonylag konnyd fel-
adat, mert a teljesitmény (km) egyértelm(en

mérhet6 és nagyrészt miszakilag megalapozott

Uzemanyagnormak allnak rendelkezésre. Az
egyéni takarékossagi szamla széleskérd beveze-
tésének el6készitése aprilis hoénapban indult

meg. Ekkor méar megfelelé tapasztalatok alltak
rendelkezésre az Allami Autémiszaki Intézetnél,
ahol a rendszer mar kordbban bevezetésre kerilt
és nagy mértékben el8segitette a verseny-moz-
galom fejlédését. A takarékossagi szamla be-
vezetésének hatasara az Allami Autémdiszaki
Intézetnél méar az els6 hénapban is jelentds
lizemanyagmegtakaritas mutatkozott.

Meg kell jegyezni, hogy az Allami Auté-
miszaki Intézet nem gépkocsikdzlekedési valla-
lat, ennek megfeleléen az egyéni takarékossagi
szamla rendszerét csak bizonyos modositasok-
kal lehetett a gépkocsikdzlekedési vallalatokra
alkalmazni. Nagy segitséget jelentett az, hogy
a gépkocsikozlekedési véallalatok fejlett nyilvan-
tartast vezettek az Uzemanyag fogyasztasarol,
egyes vallalatok pedig mar korabban bevezet-
ték az Uzemanyagtakarékossag premizalasat.

A Kozlekedés- és Postalgyi Minisztérium
az egyéni takarékossdgi szamladk kidolgozasara
aprilis ho elején munkabizottsagot létesitett. Az
egyes vallalatok kidolgoztak az egyéni takaré-
kossagi szamlaval kapcsolatos javaslataikat és
azokat a munkabizottsdg elé terjesztették.

A javaslatok targyalasa soran toébb nehézség

merult fel. Ezek kozil a leglényegesebb  volt,
hogy a legtébb gépkocsikdzlekedési vallalatnal
a gépkocsivezeték napkozben valtanak, legtdbb;

sz6r nem a telephelyen és igy nem tele tartaly-
iyal adjak at egyméasnak a gépkocsit. A tartaly-
ban 1év6 lUzemanyag lemérése természetesen
nehézkes és nem megbizhaté. Ennek a nehézség-
nek a kikiszobdlésére a takarékossdgi szamlat
ugy kellett megszerkeszteni, hogy az alkalmas
legyen akar egyes gépkocsivezet6k altal, akar
pedig egyes gépkocsjn tobb gépkocsivezetd altal
elért Gzemanyag megtakaritds mérésére.
Szikséges volt az egyéni takarékossagi
szamla rendszerének bevezetésénél biztositani
azt, hogy az adatszolgaltatas szervesen kapcso-
l6djék a vallalat bizonylati rendszeréhez, ami
lehet6vé teszi az adatok rendszeres egyeztetését.
gy a Teherautéfuvarozasi Vallalat és a
ATAVAUT az egyéni takarékossagi szamlat tizi
napos idészakokra beosztva szerkesztette meg,
tekintettel arra, hogy a vallalati operativ szdm-



vitel is az Uzemanyaiogyaszlast tiznaposként
régziti. Az adatok egyez8ségét azzal biztositot-
tuk, hogy a gépkocsivezeték az egyéni takaré-
kossagi szadmiara a kilométer teljesitményi ada-
tokat a menetlevélrél, az tzemanyagfogyasztéasi
adatokat pedig az egyes vallalatok szervezeté-
nek megfeleléen vagy a menetlevélrél, vagy
pedig a kutnaplébél vezetik ra. A fenti bizony-
latok képezik a vallalati adminisztraci6 alap-
jat is.

Az egyéni takarékossagi szdmla megszer-
kesztése soran Kkitlint, hogy egyes vallalati veze-
ték az egyéni takarékossadgi szamlat csupéan
adminisztrativ kérdésként kezelik. igy pl. a F&-
varosi Autoébusz Vallalat Uzemgazdasagi osz-
tadlyvezet6je azzal akarta elharitani a szamla
bevezetését, hogy a vallalati adminisztraci6 eze-
ket az adatokat gy is nyilvantartja, szikség-
telen tehdt a gépkocsivezetéket ezzel az ad-
minisztraciéval megterhelni. Egyes gazdasagi
vezet6k még ma sem képesek megérteni, hogy
az egyéni takarékossagi szamla a dolgozdk
részére nem »adminisztraciés megterhelés,
hanem eszkéz arra, hogy bekapcsolédjanak a
vallalat iranyitasdba és a takarékossadgi mozga-
lomba

A benyujtott javaslatok koézil a munka-
bizottsag a MAVAUT Autébuszkdzlekedési Val-
lalat altal benyljtott javaslatot tartotta legmeg-
felelé6bbnek, amelyet az Autétaxi Vallalat s
atvett.

A MAVAUT tapasztalatai ezen a téren azt
bizonyitjak, hogy az egyéni takarékossagi
szamla rendszerét ott lehet a legkdnnyebben be-
vezetni és széles korben elterjeszteni, ahol az
onallo elszamolasi egységek kiépitése viszony-
lag fejlett. A MAVAUT mar az év elején tul-
nyomérészt befejezte az 6nallé elszamolasi egy-
ségek kiépitését, ezzel kapcsolatban decentrali-
zalta az Uzemanyagfogyasztas mérésével és az
zemanyagmegtakaritas premizaldsaval kapcso-
latos adminisztraciot, ami lehet6vé tette, hogy
a gépkocsivezet6k kozvetlen segitséget kapjanak

kossagi szamla vezetésére. Ugyanakkor az on-
allo elszdmolas rendszere biztositotta, hogy a
gazdasagi kaderek attekinté képet kapjanak egy-
séglk gazdasadgossagarol és ezaltal felismerjék
az egyéni takarékossagi szamlak segitségét az
onkoltségcsokkentésben. Hozzajarult ehhez az a
koralmény is, hogy a MAVAUT az 6énallé elsza-
molasi egységek vezet6it az Uzemanyagmeg-
lakaritas aranyaban premizalja, ami kdzvetlenul
érdekeltté tette Oket is az egyéni takarékossagi
szadmla széleskdr(i bevezetésének munkdajaban.

Az aldbbiakban ismertetjuk a MAVAUT
altal bevezetett takarékossagi szamla mintajat:

A takarékossagi szamla legtébb rovata nem
igényel magyarazatot. A »Km« rovat a tényle-
ges kilométer teljesitményt, a »Jutalék km«
rovat a terepnek (hegyes, dombos, fdéld at, stb.)
megfeleld szorzészdmmal emelt elméleti km-tel-
jesitményt tunteti fel. A »Fogyaszthaté liter«
rovat a jutalék kilométer és az lGzemanyagnorma
szorzatadbdl adoédik. A takarékossagi szdmla har-
madokra oszlik, 10 naponként lezarhaté. A »pré-
mium szamfejtés« tablazatot a vallalati ad-
minisztracié tolti ki és szamfejtés utan a taka-
rékossagi szamlat visszaadja a gépkocsivezet6-
nek ellendrzésre. A kozolt takarékossagi szamla
egybekapcsolja az lizemanyagtakarékossagi
mozgalmat a 100.000 km-es, valamint a gép-
kocsivezet6k kozott népszer(i Nazarova-mozga-
lomimal. A »revizi6 I—Il—Ill.« rovatok a Naza-
rova-mozgalom céljait szolgaljak, ezekbe a rova-
tokba vezetik be a gépkocsivezet6k a napi, heti,
illet6leg havi revizi6 megtérténtét. A sztahano-
vista feltételek népszerdsitése érdekében az
ezzel kapcsolatos legfontosabb el8irdsokat s
szerepeltetik a takarékossagi szamlan.

A Teherautéfuvarozasi Vallalat a kozdlt
minta helyett »Tervkdnyvet« rendszeresitett mar

korabban, ami a gépkocsivezet6k kozott igen
népszerd volt. A tervkdényv egyes, féleg teljesit-
ményi rovatait a Teherautéfuvarozasi Vallalat

ugy modositotta, hogy az az lUzemanyagtakaré-

a vallalati adminisztraciotél az egyéni takaré- kossdg nyilvantartasara is alkalmas legyen
JuLIus
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A Teherautéiuvarozasi Vallalat egyéni  Vallalat gépkocsijai a F6varosi Autébusz Val-
takarékossagi szdmlajanak elénye, hogy &t- lalattél és a MAVAUT-t6l eltér6en nem Kkotott
iekinthet6, kevesebb adatot tartalmaz, ezért a (Gtvonalon koézlekednek, ezért a terepviszonyok-
gépkocsivezet6k is kdnnyebben tudjak vezetni. nak megfelel6 Gtvonal szorzészamok kialakitasa
Meg kell emliteni, hogy a Teheraut6fuvarozasi nehézségekbe (tkozik. Ez az Uzemanyag-
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MAVAUT Autébuszkodzlekedésf Vallalat Gkv. neve:
Budapest, XII1., Szaholcs-utca 17

Fénokség :

Gk. rendszama : ......
Benzin

Gézolaj egyeni takarekossagl szamla Fogyasztasi norma :
hénapra El6z6havi fogyasztés :
= ., Fogyasz- Fogyaszt- Meg- , Revizio
‘% o Gépkocsivezets neve Km Julzalek tas hat6 takaritott Tull_iogy.
z < m liter liter liter ter Loroan
J
= N 1
[
;1 b
21-31 Osszesen Lor 1
Harmadik osszesen [ 1
Prémium szamfejtés
, , Fogyaszt- Meg- -
Gépkocsivezet§ neve Jult(alek Fogyasztas hato takaritas % Prergum
m liter liter liter
*
|
Osszesen
100.000 km-es mozgalom :
A fédarabok teljesitménye :
A hé elsé napjan:  motor:....... km sebességvalto:................ km héatséhid : ................ km els6tengely:................ km
A hé utolsé napjan: motor:............... km sebességvalto:........ ....... km héatséhid:............... km els6tengely:......c......... km

Sztahanovista feltételek :

Sztahanovista lehet az a gépkocsivezetd, aki :
a) benzinuzem( autdbusz Uj fédarabjaval 120.000 km-t, Dieselizem(vel pedig 100.000 km-t.
b) tehergépkocsi Gj fédarabjaival 110.000 km-t teljesit féjavitdas nélkil. Féjavitott fédarabokkal az eldbbi km telje-
sitményeknek 75%-at kell elérni.
c) 6 .honapon keresztil atlag 20%-o0s Uzemanyagfogyasztas csokkenést ér el.



ami a
akadalyt

fogyasztds porcos mérését megneheziti,
takarékossdgi szamla bevezetésénél
jelentett.

A takarékossagi szamla megszerkesztése
utan kovetkezett a tulajdonképpeni bevezetéc
leiadata. A tapasztalat azt mutatja, hogy egyes
vallalatok ezt a feladatot kizarolag szakmai
kérdésként kezelték és elhanyagoltak a szliksé-
ges politikai munkat. Mas vallalatok ugyan-
akkor felismerték a kérdés mozgalmi jelent6sé-
gét és mozgoésitottak a part- és szakszervezeti
aktivak héalézatat az agitdciés munkara. igy pl.
az Autémdiszaki Intézet kétheti politikai el6-
készités utan latott hozza a takarékossagi
szamla bevezetéséhez és ennek kodszonhet6,
hogy azt a dolgozék 6rémmel fogadtak. Ugyan-
akkor azonban a MAVAUT-nal nem el6zte meg
a bevezetést rendszeres politikai munka, a

gazdasagi vezet6k nem Kkérték ki a Part és
szakszervezet segitségét, elegenddének tartottak,
hogy a Dbevezetéssel kapcsolatos értekezletre

hdrom sztahanovistdt meghivtak.

A takarékossagi szadmla gyors elterjedését
lehetévé tette, hogy tobb gépkocsivezetd —mar
eddig is zsebkdnyvben, vagy céduldkon vezette
az Uzemanyagfogyasztast. Ezeknek a gépkocsi-
vezet6knek lehet6vé tettuk, hogy az Uzemanyagi
fogyasztas terén elért eredményeiket erre a célra

szolgdlé nyomtatvanyon vezethessék. A tobbi
gépkocsivezetd pedig az élenjaré gépkocsi-

vezet6k tapasztalatai alapjan viszonylag gyor-
san atvette a takarékossdgi szamla vezetését.

A Minisztertanacs 83/1951. M. T. rendeiete
el6irta egyes vallalatok szamara, hogy a gép-
kocsivezet6k bérének jelent6s részét kitevd kilo-
méterpénzt meg kell vonni abban az esetben,
ha a gépkocsivezetd az eléirt izemanyag-
fogyasztasi normat tobb mint 5%-kai tallépi.
Azoknél a vallalatoknal, ahol ez a rendszer
bevezetésre Kkertlt, az egyéni takarékossagi
szamla mozgalma ugrasszerlen terjedt a gép-
kocsivezet6k kozott. Az egyik vallalatnal pl, a
gépkocsivezet6k tele tartallyal valtottak ugyan,
a takarékossagi szamlat mégis kozdsen vezette
tobb gépkocsivezet6. A bérezési rendszer meg-
valtoztatasa utadn tobb gépkocsivezetd kovetelte
a takarékossagi szamla egyéni vezetését, ne-
hogy a masik gépkocsivezetd hibajabol a kildi
méterpénztél elessen.

Az egyéni takarékossagi szadmla bevezeté-

sére irdnyuld elsé kezdeményezések egybe estek
az egyéni takarékossagi szamlak rendszerének
széleskdr(i bevezetésére vonatkoz6 NT. hataro-

zat megjelenésével. Az emlitett NT. hatarozat
kotelez6en el6irja, hogy az egyéni takarékossagi
szamlakat mindazokban az iparagakban be Kkell

vezetni, ahol megfelel6 anyagnormak 4allnak
rendelkezésre. Tobbek kozott elfirja, hogy a
gépkocsikozlekedésben is be kell vezetni az

egyéni takarékossagi szamlak vezetésében Kitlint:
felhasznalds csokkentése érdekében.

Az NT. hatdrozat megjelenése nagy lendi-
letet adott az egyéni takarékossagi szdmlak be-
vezetésének! A gazdasagi vezeték felismerték a
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mozgalom jelentéségét és hozzaladttak a rend-
szer kiszélesitéséhez. Ugyanakkor a hatarozat
az iranyité szerveket is arra kotelezi, hogy kell6
sullyal foglalkozzanak az egyéni takarékossagi
szamlak kérdésével és hatékony segitséget adja-
nak a mozgalom kibontakozasa el6tt all6 akada-
lyok felszdmolasahoz.

A legfontosabb feladat ezzel kapcsolatban,
hogy az egyéni takarékossagi szamla versenye
mozgalmi jellegét még jobban kidomboritsuk és
ennek érdekében fokozottabban vegyik igénybe
a Part és szakszervezetek segitségét. Ebbé6l a
célbol rendkivil fontos, hogy az Gzemi kollektiv
szerz6dések kell6képpen foglalkozzanak ezzel a
kérdéssel. Tegylik mindenutt az Gzemi bizottsa-
gok kotelességévé, hogy az egyéni takarékos-
sagi szdmla vezetésére mozgositsak a dolgozo-
kat, az igazgatok kotelességévé pedig, hogy a
takarékossagi szamla vezetéséhez teremtsék meg
a szukséges technikai el6feltételeket.

Ehhez kapcsolédik az a kérdés is, hogy a
vallalati adminisztracionak minden tekintetben
segiteni kell a gépkocsivezetéket, akik kozul

egyesek részére nehézséget jelent a szamla veze-
tése. A vallalati adminisztracionak idében rendel-
kezésre kell bocsatania a szamla vezetéséhez
szukséges alap adatokat, mint pl. (zemanyag-
norma, a terepviszonyoknak megfelel6 atvonal,
szorzoszdmok. Ugyanakkor meg kell gyorsitani
az Uzemanyagmegtakaritdssal kapcsolatos pré-.
miumok szamfejtését, illet6leg be kell vezetni
ott, ahol eddig nincs bevezetve.

Hozzatartozik az egyéni takarékossagi
szamla mozgalméanak kiszélesitéséhez, hogy a
takarékossagi verseny szamara a megfeleld nyil-
vanossagot biztositani kell. Tébb gépkocsikdzle-
kedési vallalat még a legutdébbi sztahanovista
felterjesztések alkalmaval is dagyszolvan figyel-
men kiml hagyta az Uzemanyagmegtakaritast
és csak a 100.000 km-es mozgalomban elért ered-
mények alapjan terjesztett fel sztahanovistdkat.

Az lUzemanyagmegtakaritasban és az
egyéni takarékossagi szamlak vezetésében Kkitlnt
dolgozékat népszerdsiteni kell, az igazgatdi
alapbél rendszeresen jutalmat kell kitlzni
részukre és el kell érni, hogy a legjobb lzem-
anyagmegtakarité gépkocsivezeték nevét és
munkamédszerét minden gépkocsivezetd ismerje.
Ebbél a célbol a midszaki értelmiségiek és az
izemanyagmegtakaritasban élenjaré gépkocsi-
vezet6k bevonéasaval a minisztériumnak bros-
uréat kell kidolgoznia.

El kell érni, hogy néhany hoénapon beill a
gépkocsivezet6k dont6 tobbsége vezesse az
egyéni takarékossagi szamlakat. Ennek érdeké-
ben sziikséges, hogy a kozlekedés- és postaligyi
minisztérium autdéféosztdlya az NT. hatarozat-
nak megfeleléen élére &alljon a mozgalomnak.

Az egyéni takarékossagi szdmladk rendsze-
rének kiszelesitése, a dolgozék ilyen iranyad
mozgo6sitasa leheté6vé fogja tenni, hogy a
Minisztertandcs 1950. december 31-i takarékos-
sagi hatarozatat ebben a vonatkozasban telje-
sitsik és ezzel hozzajaruljunk az 5 éves terv tel-
jesitéséhez.



A VASUTI TUDOMANYOS KUTATO

INTEZET KOZLEMENYEI

A szovjet szakirodalom jelent6sége a magyar vasutak

fejlédésében

CZE RE.BE LA

A hazai kozlekedés dolgozd6i naprél-napra
tapasztaljak, hogy az a munkaterulet, amelyen
dolgoznak, rohamos fejl6désen megy at. Akar
a kozlekedés egyes "agait, munkaterileteit, akai
a kozlekedés egészét nézzik, Magyarorszagon a
felszabadulas dta eltelt évek alatt soha nem ta-
pasztalt mérték( fejl6dés tanudi lehetiink. Szem-
ben a kapitalista maulttal kulénésen a két
vilaghdboru kozti évtizedekkel, amikor a kozle-
kedés miuszaki fejlédése uagyszolvan megallt —
a kozlekedésiigy a szabad, népi demokratikus
Magyarorszagon egészen Uj korszakat éli. Ko-
szdnhet6 ez elsésorban a szocialista allamveze-
tésnek, amely 0j életink els6é percétél kezdve a
kozlekedés felé iranyitotta az orszag szellemi és
anyagi erg@it, mert Lenin és Sztalin dtmutatasai,

a hatalmas Szovjetuni6 példaja nyoman jol
tudta, hogy az orszadg gazdasagi talpraallitasa-
hoz, majd a szocialista termelési rend Kkiépité-

séhez elsésorban a kozlekedés helyredllitasara,
illetve fokozott Utem( fejlesztésére van szikség.

Amilyen mértékben helyreallitottuk és fej-
lesztettik kozlekedési utvonalainkat, eszkdzeinket
és berendezéseinket az eltelt 6 év folyaman,
ugyanolyan mértékben ndvekedett a kozlekedés
kultiraja, ugyanolyan mértékben névekedett a
kbézlekedési munka iranti érdeklédés és megbe-
csllés egész dolgozé népink korében. Szemben
a felszabaduléas el6tti évtizedekkel, amelyek alig
tudtak felmutatni a kozlekedés tertletén is egy-
két szakkdényvnél, sovany folydiratos irodalom-
nal, egy-egy nagyritkdn megrendezett szakel6-
adasnal tobbet, ma azt tapasztalhatjuk, hogy a
kozlekedésigy munkéasainak szellemi er6kifej-
tései mindenitt érdeklédésre, tdmogatasra é€s
megbecsilésre taldlnak. Ennek eredménye, hogy
népi demokraciank maris tébb kozlekedési szak-
kényvet jelentett meg, mint amennyi 1920— 1945
kozott megjelent; hogy a kozlekedés kérdéseivel
egy egész sor oOnallé szaklapunk foglalkozik,
hogy a kozlekedés problémait széles tarsadalmi
alapokra fektetett, allandéan fejl6dé tudomaéanyos
egyesiilet mdveli; hogy a koézelmultban életre-
hivhattuk a kozlekedés Gzemi problémaival tudo-
manyosan foglalkoz6 elsé intézményt: a Vasuti
Tudoméanyos Kutaté Intézetet; hogy felallithat-
tuk az 06nallé Kozlekedési Miszaki Egyetemei;
hogy koézoktatasunk egész rendszerében a kdz-
lekedésiigy ismereteinek oktatdsa egyre szé-
lesebb terileteket kap; hogy a magyar koz-
lekedés tobbszazezres dolgozé tomegeinek ko-

rében soha nem tapasztalt érdekl6dés, tanuléasi
vagy kelt életre szakmdjuk tudnivaléi irant és
a tanfolyamok, el6adassorozatok szazai kovetik
évrél-évre egymast. Mindennek eredménye pedig
hogy a kozlekedésigy Magyarorszagon is kezdi
kivivhni maganak a tudomanyos életben a nép-
gazdasagi fontossdgnak megfelel6 helyet, hogy
a kozlekedéstudoméany témai és mdvel8i egyre
inkdbb bebocsatast nyernek a kulénb6zé tudo-
méanyos intézmények falai kozé, aminek bizonyi-
téka, hogy a kozelmultban a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia is megszervezte kozlekedési bi-
zottsagat.

Viragzasnak indult szocialista kozlekedési
kultdrank legbdségesebb forrdsa a szovjet szak-
irodalom. A Szovjetuni6, amely a szocializmus
épitésében a legkulénb6z6bb médokon nyujt ba-

rati segitséget nekiink, az egyik legnagyobb
segitséget azdaltal nydjtotta, és nyudjtja folya-
matosan, hogy szabadon, teljes gazdagsagaban
juttatja el hozzank élenjard kozlekedési szakiro-
daimanak mdveit. Mi ebbdl a hatalmas szak-
irodalmi anyagbdl évrél-évre egyre tobbet meri-

tink. A vasut, a gépkocsi, a hajozas és a kozle-
kedés egyéb agai, valamint a posta dolgozéi,
technikusai, mérndkei, a hazai kozlekedéslgyi
tudomanyos munkéasai egyre tobb és tdbb szovjet
szakkonyvvel ismerkednek meg és egyre inkabb
latjdk, hogy nincs a kdzlekedésigynek egyetlen
olyan szik munkaterilete sem, amelyen az élen-
jaré szovjet szakemberek ne munkéalkodtak volna,
feldolgozva sajat eredményeiket és tapasztala-
taikat, de figyelemmel emellett az egész mivelt
vilag technikai fejlédésére. A mi szamunkra, akik
egy kicsiny, a legutébbi idékig miszakilag meg-
lehet6sen elmaradott nép fiai vagyunk, leny(igozé
az a gazdagsag, amelyet a szovjet szakmai iro-
dalom mutat. igy pl. a moszkvai vasati kdnyv-
kiadé vallalat katalégusa, amely a legutolsé 15
esztend6ben megjelent vasati szakkdnyveket is-
merteti, koézel 2000 vasuti szakkdnyv megjelené-
sér6l szamol be, olyan hatalmas kdnyvmennyi-
ségr6l tehat, amely Onmagéban is egy egész
konyvtart alkot. De hasonldé gazdagsadgot muta;
a vasut mellett a hajozas, a kozuti kozlekedés,
a posta és az egyéb kozlekedési agak szakiro-
dalma is.

Mik azok az altalanos tapasztalatok, amelye-
ket a szovjet kozlekedési szakirodalom tanulma-
nyozasa soran szerezhetink?

Mindenekel6tt az. hogy az e mivekbdl meg-
ismerhet6 szovjet tudomany az egész nép koz-
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»kincsévé valt, kilépve abbdl az elszigeteltségbdl,
amelyben a kapitalista tudoméany él. Ennek ered-
ményeképpen egyre novekszik a tudésok, szak-
irok serege, amely a széles népitomegekbdél nyeri
utdnpotlasat. Ezek a tudésok, szakirék min-
den fontos témarol a legkulénbdzébb igé-
nyeket kielégité formaban és szinvonalon
sz6lnak. igy a szovjet szakirodalomban minden
bonyolult tudoméanyos probléméanak sokrétld fel-
dolgozasat megtalaljuk, kezdve az akadémiai
szinvonald, hatalmas tudomanyos mdvekt6l, egé-
szen a legegyszerlibb dolgozok kezébe Kkeruld
brossurakig. Ez az egyik titka annak, hogy a
tudomany olyan értékes eredményekkel biszkél-
kedhet, amelyekrél azel6tt Oroszorszagban Aal-
modni sem mertek. Valdra valtak Sztalin elvtars
szavai, aki a Nagy Honvéd6é Habord utdn a ko-
vetkezd szavakkal fordult a Szovjetunié tuddsai
felé: »Bizonyos vagyok abban, ha megfelel§ se-
gitséget nyljtunk tudésainknak, akkor 6k nem-
csak elérik, hanem a kdzeljov6ében tal is szarnyal-
jak az orszagunk hatarain tul elért tudoméanyos
eredményeket.«

A masik fontos tapasztalat, amelyet a szovjet
kozlekedési szakirodalom mdveib6l leszlrhetink:
az allando, elszakithatatlan kapcsolat az élettel,
a gyakorlattal. A szovjet tudoméanyban, a szak-
irodalomban mindenutt elétérben all a tudoma-
nyos kutatds eredményeinek gyakorlati alkalma-
zasa. »Nalunk o6rokre elmualtak azok az idék, —
irja Vavilov, a Szovjetunié Tudoméanyos Akadé-
miajanak elndke — amikor a kultira munkéasai
Ggy vélekedhettek, hogy »nem csatdra szilettek«.
A szovjet tudoméany mindenekel6tt a szocialista
tarsadalom anyagi haladasanak hatalmas eme-
I6je.« A szovjet tudoméanynak ezt a sajatossagat
mutatja a tudoméany és termelés legszorosabb
kapcsolata, a tudésok és munkésok egyuttm(ko-
désének mozgalma is.

A szovjet tudoménynak ezeket az alapvet6
sajatossagait megismerve, érthetjuk meg igazan
azt a tényt, hogy a szovjet kozlekedési szak-
irodalom miért fordul olyan széles fellileten a
kozlekedés Uzemi problémainak vizsgalata felé.
Nalunk, egészen a legutébbi idékig, meglehet6-
sen szokatan volt, hogy az &ltaldnos természet-
tudoményi és miszaki tudomanyagak elméleti
munkéssdga és a kozlekedés gyakorlati Uzemi
munkéja kozott elhelyezked6 munkaterilet: az
lzemvezetés, az Uzemvitel kérdéseinek vizsgalata,
mdvelése terén tudomanyos igényekkel Iépjunk
fel. A szovjet szaktudoméany tanitott meg ben-
ninket arra, hogy pl. a vasati kozlekedés ha-
talmas munkateruletének legkisebb mozzanatai
is érdemesek arra, hogy tudomanyos vizsgalédas
targyava tegyuk 0&ket, mert a rejtett tartalékok

gazdag tarhazat nyithatjuk igy meg, amelynek
kiakndzésa néveli a szallitdsi munka termelé-
kenységét, csokkenti az Onkodltséget és emeli a

teljesitmények szinvonaldt. Illymdédon a szovjet
szaktudoméany példat mutat abban, hogyan vet-
k6zzuk le azt a tudoméanyos sznobizmust, amely
akadalyozta és sok tekintetben még ma is aka-
dalyozza a mi tudésainkat is abban, hogy min-*

den energidjukkal,
kel a mindennapi
forduljanak.

A szovjet tudoméanynak, -szakirodalomnak'
ezek az &ltaladnos sajatossdgai magyardzzak meg,
hogy — ellenére a nyelvi nehézségeknek, ame-
lyek a mi szamunkra az orosz irodalom termékei-
nek kozvetlen megismerését megnehezitik — a
szovjet kozlekedési irodalom maris nagy hatés-
sal volt kozlekedésigyiunk fejl6désére. E rend-
kivuli hatds altalanossagban abban mutatkozott
meg, hogy a mi miszakilag elmaradt kozlekedé-
sink dolgoz6i szamara megmutatta az U0j, leg-
korszerlbb technika atjat, megismertetett az élen-
jaro munkamoddszerekkel, utat mutatott a szocia-
lista kozlekedés kiépitése felé. Mindezzel a hazai
kozlekedéstigy dolgozdinak latékdérét hihetetle-
nil kitagitotta és megtanitott arra, hogy a hazai
viszonyokat az egész midvelt vilag haladé tech-
nikdjanak nézépontjarél értékeljuk.

tudomanyos
élet gyakorlati

felkészultségik-
problémai felé

Ismert tény, hogy a magyarorszagi kozleke-
dés legfontosabb &ga a vasuti kozlekedés. A vas-
Utak a magyarorszagi arufuvarozasban — tonn”-
kilométerteljesitményeket tekintve — tébb, mint
90 széazalékkal részesednek. A vasutaknak e donté
szerepére tekintettel indokolt, hogy a kovetkez&k-
ben a szovjet szakirodalomnak a magyar kozle-
kedés fejlédésére gyakorolt konkrét hatdsat vas-
Gti példakon keresztiul vildgitsuk meg.

Ismeretes, hogy a habor( el6tti magyar vas-
utak mdszaki szinvonala a vonalak allapota
tekintetében volt a legalacsonyabb. A Hortby-kor-
szakban komoly felépitményi cserét nem végez-
tettek, s igy érthet6, hogy a MAV mdszaki fej-
lesztésében ma a legéget6bb kérdéseink egyike a
vonalhal6zat korszer(sitése. A MAV az utébbi
években komolyan hozzafogott a régi vonalak
korszer(sitéséhez és egyes Uj vonalak, masodik
vaganyok épitéséhez. E hatalmas munkahoz a
szovjet szakirodalombol ismerte meg a legkor-
szeribb technikat és munkamoddszereket. gy
Gyevjakovics és Uljujev: A péalya rendes kar->
bantartasi munkainak  gépesitése, tovabba a
Vasiuti Dolgozék Miszaki Utmutatéja cimd
hatalmas konyvsorozatban megjelent Vvasutier-
vezési és épités, tovabba a Palya és palyajenn-
tartas cim@ konyvek e szolgélati aguknak szinte
nélkilézhetetlen kézikdnyveivé valtak, utmuta-
lasaik nyoman megkezdtik az épitési és palya-

fenntartdsi munkak gépesitését, tovabba harom
kisérleti szakaszon bevezettik a szalagszerd

palyafenntartast; a palyafenntartdsi munkalatok
teljes tervszer(isitését ezzel a modszerrel
1954-re valésitjuk meg. Gazdasagi életink roha-
mos fejlédésével szikség volt és lesz kilonbézé
allomésok bdvitésére, korszerdsitésére.! Ezen a
téren rendkivil sokat meritettink Obrazcov:
Allomasok és csomdpontok cimd munkajabdl.
Egyik legégeté6bb probléméank — az &atbocsatod-
képesség novelése szempontjabol rendez6-
palyaudvaraink korszerisitése, gépesitése. E te-
kintetben Rogitiszkij— Rodjimov és Zubriljin: A
guritodomb gépesitése cimd nagyjelentéségil
munkéjara tamaszkodhattunk, amely — rend-




kivuli fontossagra tekintettel — magyar nyelven
is megjelent. Ugyancsak kiadtuk magyar nyel-
ven Gercik és\ Zserjebin: Taldlmanyok és ioké-
letesitések a vasuti palyafenntartasban cimd
mdvét, hogy a legujabb palyafenntartasi eszko-
zbket és gépeket a dolgozdk széles rétegei s
megismerhessék.

A 'magyar vasuti jaromipark korszer(sitése
terén az egyik donté Iépés volt, hogy ez év
elejétél kezdve tehervonatainkatl légfékkel koz-
lekedtetjik. Ennek a munkéanak elvégzése soran
a Gépépitési Enciklopédia sorozatdban az on-
mikodé vasati légfékrol szolé kotetb6l nyertink
értékes Utmutatdsokat. Mint ismeretes, a vasuati
vontatasi szolgalat egyik igen fontos problé-
maja a g6ézmozdonyok mosasanak leggazdasa-
gosabb megoldasa. Ezen a téren a szovjet vas-
Utak segitsége a legkdzvetlenebbil nyilatkozott
meg: megkaptuk a szovjet vasutak mosasi el§-
irasait és berendezésiuk leirasat is, amelynek
alapjan megépithettik e vilagviszonylatban s
legkorszerldbb berendezéseinket. Tovabbi fontos
problémank a hazai szén- és energiagazdalkodas
érdekeinek megfeleléen a g6zmozdonyok fajla-
gos szénfogyasztasdnak csokkentése. E tekintet-

ben Dolinzsév: A gézmozdony tizel6anyagmeg-

szabasanak modszertana cimd mf(vére, vala-
mint a szovjet vasutak szertari szolgalatanak
kézikényvére tadmaszkodhatunk, amelyeknek

alapjan folyamatban van az 0 tuzel6anyag-
normank megéallapitasara vonatkozé hazai mad-
szer kimunkaladsa. A tlzel6anyagmegtakaritas

elémozditasa érdekében magyar nyelven is ki-
adjuk — még ez évben — Murzin és\ Gyoskin:
Tizel6anyagmegtakaritas a mozdonyokon cimd

munkéajat. A jarémdipark javitasanak korszer(-
sitése. a vasUti mdhelyek profilirozdsa terén
pedig els6sorban Szkiba: A vasGti kocsijavitas
gépesitése és a VasUti kocsik futdszalagos javi-
tasa cimd munkabdl kaptunk értékes UGtmuta-
tasokat. A vontatasi és egyben a forgalmi szol-
galat munkateruletén azonban a legnagyobb
jelentésége annak volt, hogy a szovjet szakiro-
dalombél ismertik meg a nagy horderejl szta-
hanovista mozgalmakat: a 2000 tonnds, az
500 km-es, a mosastol-mosasig; a felemelt sebes-

séggel vald kozlekedésre iranyulé és »min-
den Gt jovedelmez6ségéért« elnevezésli moz-
galmakat, amelyek néalunk is nagyszerlien Ki-

fejlédtek és maris hatalmas megtakaritasokat
biztositottak népgazdasagunknak. Ezen a téren
meg kell emliteni Podsivalov magyarul is meg-
jelent munkajat az 500-as mozgalomrél, fila-
zsenov: Hogyan gyorsitottuk meg a mozdony-
fordulét? cimd miovét, Morozov: Minden at
jovedelmez6ségéért cimd brosardjat, valamint
Antonov—Dalmovszkij: Szolovjev, mozdony-
vezet6 modszere cimd mdvét, amely utobbi
nemcsak a g6zmozdony o6nallé6 elszamolasa,
hanem a favdcsé elrendezése és kialakitésa,
valamint a sztoker-tizelés tekintetében is érté-
kes Utmutatdsokat nyujtott.

Forgalmi, valamint jelz6- és biztositobe-
rendezési szolgalatunk jelentékeny fejl6édéséhez
ugyancsak a szovjet vasutaknak a szakiroda!-

mon; keresztil megismert tapasztalatai adtak
szilard alapokat. Itt mindenekel6tt a forgalmi
menetiranyitéi rendszer bevezetésérél kell meg-

emlékeznink, amely gyokereiben Aatalakitotta a
régi, elavult, nagyobb teljesitmények elérésére
képtelen forgalmi szolgadlatunkat. Ezen a téren
és egyaltalan, a forgalmi szolgalat korszerd
szervezése terén a szovjet vasutaknak a for-
galmi szolgélatlev6k részéré kiadott utasitasa
hatalmas segitséget jelentett. Jelz6- és bizto-
sitéberendezéseink fejlesztése, a Budapest—
Kelenfold és Budapest—-Ferencvaros &alloméasok
kozt megépult és méas vonalainkon épilé auto-
matikus térkdzbizlositoberendezések megépitése
terén Vachnyin atfogé munkajara tédmaszkod;
hatunk, amelyet magyar nyelven is megjelen-
tetink. A vasGtvonalak teljesit6képességének
tudomanyos vizsgalati moédszerét pedig Maxi-
movies nagyjelentéségli mdavébdl ismertik meg.

Vasuti kereskedelmi szolgéalatunk korszer(-
sitése, szocialista atalakitasa tekintetében az

egyik dont6é kérdés a primitiv, kézierével végzett
arumozditds helyett a gépesitett rakodasok
minél szélesebbkord megvalésitasa. E téren nagy
segitséget kaptunk a Szovjetuni6é Vasati Tudo-
manyos Kutaté Intézete Aaltal osszeallitott,
A vasOti arumozditdsi munkak komplex gépesi-
tésé cimlG munkabél, amelyet magyar nyelven
is kiadtunk. A masik korszerl munka, amelyrél
e tekintetben meg kell emlékezniink, Grinjevics
gépesitési mive. E munkdk nyoman mi is meg-
kezdtiik a mechanizalt, gépesitett rakodasok be-
vezetését. Masik igen fontos tényez6 kereske-
delmi  szolgalatunknal az irédnyvonatképzési
mozgalom meghonosodasa és kifejlédése. E
téren Oszipov: Iranyvonalok szervezése Aarube-
rakasi helyekrél cim(, magyar forditasban is
megjelent mivéb6l kaptunk értékes Utmutata-
sokat. Altalaba~ a kereskedelmi munkak szerve-
zése terén Povorozsenko: Az Aarukezelés meg-
szervezése a vasutakon cim(, tovadbba Kalugin
és Samajev, valamint Potapov és Gyéribasz
nagyjelent6ségd munkéaira tamaszkodhattunk.
A korszer(, szallitotartalyokban valé fuvarozas
kifejlesztéséhez Jermakov: Szallitotartalyok cim(
munkaja adott értékes adatokat, Utmutatasokat.

De nem kisebb a hatdsa a szovjet terv-
gazdasagi, Uzemgazdasagi szakmunkaknak sem

A szocialista t(zemi tervgazdalkodas alapvet6
problémait és modszerét Fedoszejev nagyhird

munkdajanak forditdsa kozvetitette hozzank, mig
a szocialista kozlekedés tervezésének problémai-
val Galickij mavéb6l ismerkedtink meg; ez
utébbi még ebben az évben magyar nyelven is
meg fog jelenni. E munkak kozvetlen utmuta-
tast adtak a hazai szallitasok megtervezésére és
a kozlekedési tervek kidolgozasara. Rendkivil
nagyjelent6ségl volt tovdbba szamukra Orlov—
Csudov: A vaslti szallitds oénkoltségének sza-
mitasa és elemzése cimd magyarul is kiadott
munkaja, amely alapul szolgalt .6nkdltségszami-
tasi rendszerink kidolgozasdhoz és tovabbi
perspektivat ad annak fejlesztéséhez. Meg Kkell
itt emlitenink tovdbbd Umblia munk&jat, amely-
nek nyoman a vasGti dolgozék munkatermeié-
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kenységének szamitasi modszerét teljes egészé-
ben atvettik. Hasonloképpen sokat tanultunk
Hacsaturov: A vasGti gazdasagtan alapjai cimd

mivébdl is.

E nagyon is hézagosan felsorolt kényveken
kival, rendkivul sokat meritettink — éppen a
legid6szer(ibb, legégeté6bb probléméak tekinteté-

ben — a.szovjet folydiratokban megjelnt cikkek-
bél, tanulméanyokbdél. E téren ki kell emelniink a

Zseleznodorozs'nij Transzport (A vasuti kozle-
kedés) cim( folyéiratot. Ebb6l — csak példaként
emlitve — a péalyaépités és fenntartas gépesitése,

a hovédmivek kialakitasa, a gyomirtas, a gurito-
dombon valé kétoldali vonatrendezés, a vonat-
radio, az 6nm(ikod6é vonatmegallit6 berendezé-
sek, a gorduléanyagnak gdrgéscsapagyasra at-
alakitdsa, a féktuskék kopéasellenallasanak ndéve-
lése, a li6bnfutasok csokkentése, a villamosvona-
lakon a vonali munkéak szervezése, a nagytavol-
sagu Aaruszallitdsok csdkkentése kérdéseiben
kaptunk els6sorban értékes tapasztalatokat. Ma-
sik, szamunkra igen fontos folyéirat a Tyech-
nyika Zseljeznich Darog (A vasuti technika).
Néhany fontos kérdés, amelyrél ebbdél a folyd-
iratb6l tajékozédtunk: a felépitményi Aagyazati
anyagok viselkedése, nagyteherbirdsa el6feszi-
tett vasbetonszerkezetek, a sinvandorlas, jelzék
és valtok villamoskézpontu allitasa, valté-keresz-
tezések

élettartamanak meghosszabbitasa, al-
lomastervezés, rakodasok gépesitése, a kazan-;
terhelés befolyasa a kazankd lerakodasara, on-

mikod6 fékek, stb. lIgen nagy segitséglinkre vol-
tak tovabbad a Mechanizacija Tjazsolichi Trudo-
jomkich Rabot (Terjedelmes és nehéz munkak
gépesitése) cimd folydirat, amelyb6l pl. a mi-
helyi moédszerrel el6regyartéit hidak szereié-1
sére, a vibratoroknak szadfalleverésekhez valo
hasznalata tekintetében kaptunk t&jékoztatast;
azutdn az Elektricseszkije Stancii*(Viliamos er6-
mdvek) cim(@ folyéirat, amelybd6l pl. a kléro-
zott fagyallé habarcsok alkalmazasat tanultuk
meg; a Mechanizacija Sztrojityelsztava (Epl’t—
kezések gépesitése) ciml lap, amely pl. a rostdk

kisérleti vizsgalatdra adott értékes Uatmutataso-
kat; a Voproszi Ekonomiki. (Gazdasagi kérdé
sek) c. folydirat, amelynek tanulmanyai a szo-

cialista fuvarozasszabalyozas és
déseiben adtak felbecsilhetetlen
kat. Megemlitem végal,

dijszabéas kér-
Gtbaigazitaso-
a most mar néalunk is

jol ismert Gudok cim( vasutas lapot, amely a
vasUti dolgozok széles tomegeinek tajékoztata-
sat, iranyitasat szolgalja. E lapb6l allanddéan és

folyamatosan értesiltink féként a kilonbozé
vasutas mozgalmak fejlédésérdl. Ki kell emelni,
hogy pl. a 2000 tonnas és 500 km-es mozgal-
makrél a magyar vasutasok éppen e lap hasab-

jairol szereztek el6szor tudomast.
E felsorolas korantsem meriti ki mindazo-
kat a szakirodalmi mdveket, hivatalos kiadva-

nyokat és féként a kulénbéz6 folydiratokban
megjelent tanulméanyokat, amelyek vasutunk fej-
I6désére hatadssal voltak. Ebb6l is lemérhetd
azonban, hogy ugyszdélvan nincs a vasdti mun-
kanak olyan terilete, amelyen a szovjet szak-
irodalom Gtmutatdsa nyoman valami U(jat, kor-

szer(ibbet, haladébbat meg ne valésitottunk volna
és még nagyobb a szadma azoknak a probléméak-
nak, amelyek részinkrél a tanulméanyozas, a
vizsgalédas staddiumaban vannak és hazai meg-
oldasukra az elkdvetkez6 években kerul sor.
De nemcsak a vaslUt, hanem a kozlekedés
egyéb againal is hasonlé a helyzet: fiatal, hatal-

mas fejlédésnek indulé allami gépkocsiiparunk
és kozlekedésunk, a hazai hajozds, a varosi
kozlekedés, ezenbelll is a trolibuszforgalom és

foként a foldalatti gyorsvasit, a légiiorgalom
és a posta dolgozdi ugyancsak a szovjet szak-
irodalom irdnymutatasa alapjan fejlesztik, épi-
tik berendezéseiket, lUzemeiket.

A szovjet szakirodalomnak kozlekedésiink
fejlédésére gyakorolt hatasa kétségtelenil hatal-
mas. Ennek ellenére a szovjet szakirodalom
hazai kiakndzasa még sem megfelel6. A szovjet
tudésok, mérndkok, szakemberek, — kiuléndsen a
legutébbi félév soran tapasztalhatjuk ezt —
nagy Utemben jelentetik meg legkorszer(ibb,
zémében hatalmas, atfogé szakmunkaikat. Mi
ennek a hatalmas szakirodalmi anyagnak hazai
feldolgozasdval nem tudtunk Kkell6 mértékben
lépést tartani. Eppen ezért gondoskodnunk kell
arrol, hogy a kozeljovében a szovjet kozlekedési
szakirodalom megismerése, kiértékelése és az
abban foglaltak hazai alkalmazasa az eddiginél
tervszerldbben, szervezettebben, szélesebb alapo-
kon folytatédjék. Mik ezen a téren a teenddék?
Mindenekel6tt biztositani kell — kell6 szamd
szakképzett kader bevonédsaval — a szovjet koz-
lekedési szakirodalom szakkdnyv, hivatalos Kki-
advany és folydiratos anyagadnak modszeres
tanulméanyozasat, amelynek soran el kell érniunk,
hogy semmi lényeges szakirodalmi termék ne
keriulje el a jovében figyelminket. Vasati vonat-
kozasban a nemrég életre hivott Vasati Tudoma-
nyos Kutaté Intézetre Vvar az a feladat, hogy
ezt a munkat folyamatosan végezze. A kovetkezd
Iépés, hogy a hazai viszonyok szempontjabol
kiértékelt szovjet szakanyag megfelel6 formak-
ban magyar nyelven publikdladsra keruljén. E
téren a munka zome a Kozlekedés és Mélyépités-
tudomanyi Egyesiuletre, a kozlekedési tarca teri-
letén mdkod6é szakoktatasi szervekre, valamint
a Kozlekedés és Mélyépitéstudomanyi Koényv-
és Folyoiratkiadé Vallalatra és a hazai szak-
lapokra harul. Természetesen, hazai kozlekedé-
sink aranyai — szemben a Szovjetunié kozle-
kedésének hatalmas aranyaival — nem teszik
lehetévé, de szukségessé sem, hogy minden
jelentésebbnek latsz6 szakmunkat magyar nyel-
ven is kdzzéadjunk, még kevésbbé, hogy mindent
nyomtatasban is megjelentessink. Gondos mér-
legelésre, alapos valogatdsra van tehat szik-
ség, amelynek sordn egy-egy munka forditasa
csak néhany példanyban, a dokumentéacio, a
tudomanyos munka és néhany vezeté szakember
rendelkezésére fog 4&llani; mas mivek néhany
szaz példanyban, kényomatos el6allitasban
kertlnek az érdekelt szakemberek kezébe; mig
a szélesebb érdekl6désre igényt tartdé miveket
— figyelemmel természetesen a rendelkezé-
sinkre &ll6 nyomdaipari kapacitdsra — nyom-



tatasban is ki kell magyar nyelven adni.
A munka harmadik fazisdban azutan az érdekelt
tudomanyos és szakmai szerveknek behatéan
meg kell vizsgalniok a szovjet szakirodalombol
megismert Uj, muszaki létesitmények, berende-
zések és felszerelések, valamint haladé munka-
moédszerek hazai alkalmazéasanak lehetdségeit
és kidolgozva az erre vonatkozo tervezeteket, az
illetékes miniszteriadlis szervek UGtjan biztositani

kell azoknak a hazai termel6 munkéaban valé
tényleges alkalmazasat.
Nem hallgathatjuk el azonban, hogy a

szovjet kozlekedési szakirodalom megismerésé-

nek és gyakorlati felhaszn&ldsanak ez az utja,
azaz: a forditdsok széleskdrd megvalositasa,
sohasem lehet eléggé tokéletes. Arra kell tore-

kedni tehat, hogy a magyar kozlekedés dolgozéi
iminél szélesebb kérben és miinél révidebb id6
alatt elsajatitsdk az orosz nyelvet, hogy ennek
révén kozvetlenil, s igy teljes érték( maddon
megismerhessék, tanulméanyozhassdk a szovjet
kozlekedési szakirodalom értékeit.

A Vasuti Tudomanyos Kutato

CSALA ALBERT

A szocialista tarsadalomban a termelés fej-
lesztésének alapja a tervszer(ség. A tervszer(ség

a termelémunkéanak az adott viszonyokhoz iga-
zod6 megfelel6 szervezésével, a termelerék
koordinalasaval, egységes rendszerbe foglala-

saval, a tervgazdalkodas rendszerének teljes Kki-
épitésével valdésithaté meg.

A népgazdaséag termelési folyamatéaban
szamtalan olyan feladat merul fel, amelyek meg-
olddsa mélyrehaté tudomanyos kutatoémunkét
tesz szukségessé. A tudoméanyos kutatémunka
azaltal valik a tervgazdalkodas szerves részévé,
hogy nemcsak a termelés folyamatossadgahoz
sziikséges, a termelés folyamata kozben fel-
meril6 kérdésekre keres megoldast, hanem egy-
ben a termelés gazdasagossagat és fejlesztését is
szem el6tt tartja.

A kutatémunka a tudoméany és a technika

tovadbbi haladédsat, a népgazdasag erGfinek fejl6-
dését és a tarsadalom  kulturdlis emelkedését
szolgalja.

Hossz( id6n at altalanos volt az a felfogas,
hogy a tudoméanyos kutatémunka nem szervez-
hetd, az csak a tudomanyok kutatadsra képes
nevel8inek 6szténds, vagy céltudatos tevékenysé-
gébd6l fakadhat. A Szovjetunidé példdja azonban
bebizonyitotta, hogy a tudomanyos kutatémunka
a szocialista termelés szikségleteinek megfele-
I6en iranyithaté és szervezhetd, s6t mint a ter-
melés fejlesztésének fontos tényezdjét, be kell
allitani a tervgazdalkodas szolgélataba.

Hazai szakirodalmunk fejlesztése szem-
pontjabdl végil érdemes ramutatni arra, hogy
a szovjet kozlekedési szakirodalomnak nemcsak
a tartalma, hanem forméja: a témdak feldolgozasi
mddja, a mlvek stilusa és nyomdai publikalasa-
nak modja is igen figyelemremélt6. E téren a
legfontosabb tanulsdg az, hogy a legid6szeribb

kérdések publikdlasat egyszerre, egyid6ben,
kiléonb6z8 szinvonallu és terjedelm( mivekben,
miként kell megvaldsitani. Fel kell figyelnink

tovabba a szakirok fegyelmezett stilusara: a szov-
jet tudoméanyos mivek a szabatos, preciz fogai-
mazéassal, a terminus technikusok kovetkezetes
hasznéalataval is kitlinnek, mindemellett nyelve-
zetik egyszer( és vilagos, nyoma sincs bennik
a nagyképl, szakmai »tolvajnyelvének. Mind-
ezek a formai kellékek is lényegesek ahhoz,
hogy a szakirodalmi mivek az elmélet és gya-
korlat egységét, a tudoméanynak az egész nép
érdekében val6 fejlédését, s igy a szocializmus
épitését maradéktalanul szolgaljak.

Intézetrdl

A Szovjetunié példdja nyoméan indult meg a
tudoméanyos kutatémunka szervezése nalunk is
és els6sorban tervgazdalkodasunk legsiirgésebb
kérdéseinek megoldasara létesitett korméanyza-
tunk népgazdasagunk kilénbéz6 teriletein kutato-
intézeteket. Népgazdasagunk fejlédése soran idé-
kézben olyan fokot értink el, amely sziikségessé
tette a tudoméanyos kutatds megszervezését és
tervszer(i iranyitasat a vasuti kozlekedésben is,
ugyanis a felemelt 0otéves terv koOvetelményei
egyre tobb olyan feladat elé allitjak a vasutat,
amelyek megoldéasa el6zetes alapos tudomanyos
kutatémunka nélkiul gazdasdgosan nem lehetsé-
ges. A szocialista termelési rendre vald attéré-
sinkkel kapcsolatban a vasiGtlizem vitelénél mar
eddig is szdmos olyan kérdés merult fel, amelyek
kimunkaladsdhoz elmélyedé tudoméanyos munkéara
van szikség. Ezt a munkat az Uzem vitelével, a
végrehajtassal, vagy a végrehajté munka iranyi-
tasaval foglalkoz6 szakemberek a féfeladatukat
képezé munka elhanyagolasa nélkal nem tudjak
elvégezni és ezeknek a nagy gazdasagi kihatasu
kérdéseknek a megoldésa Kkielégitéen tarsadalmi
munkaval sem hajthaté végre. A Szovjetuni6
példaja — ahol kilénb6z6 tudomanyos intéze-
tekben tébb mint 2000 tudoméanyos dolgozé
foglalkozik a kozlekedésiigy fejlesztésével — azt
bizonyitja, hogy mi is csak az lzemi munkatol
fuggetlenitett, megfelel6 gyakorlati tapasztalato-
kat szerzett, elméletileg jol kiképzett szakembe-
rekt6l varhatjuk a vasUti tudoméanyos kérdések

373



akiknek munkajat az egységes ira-
nyitds és a termelési rendnek megfelel§ szerve-
zés érdekében intézet keretében kell 6sszefogni.

A vasuti tudoményos kutatasi szukségletek-
nek népgazdasagunk rohamos fejlédése soréan
bekdvetkezett alland6 noévekedése miatt a kozle-
kedés- és postaligyi miniszter a Népgazdasagi
Tanacs elé terjesztette a vasUtfejlesztés szlkség-
leteinek megfelel6 intézet létesitésének tervezetét.
N1 Népgazdasagi Tanacs hatdrozata és a Minisz-
tertanacs rendelete utasitotta a kozlekedés- és

megoldasat,

postaligyi minisztert a Vasuti Tudomanyos
Kutatéd Intézet felallitasara.

A Vasati Tudoményos Kutaté Intézet a
kozelmualtban megalakult és a bels6 szervezés

kiépitésével egyidejlleg szlikebb keretek kozott a
tudoményos kutatdémunkéat is megkezdte. Az
intézet Ugykdre az emlitett hatarozatnak és ren-
deletnek megfeleléen feléleli a vasut egész teru-
letét, beleértve a nagyvasutakon Kkivil a kozuati
villamos vasutakat és a gazdasagi vasutakat is.
Az intézet kbzvetlen irdnyitasat és egyben a fel-
tgyeleti jogot a kozlekedés- és postalgyi
minisztérium a vasuti féosztdly Gtjan gyakorolja,
a kozuati villamos vasutakat és a gazdasagi
vasutakat érint6 tgyekben a minisztérium a Koz-
ati Villamos Vasiti és Gazdasagi Vasuti Féoszta-
lydval egyetértésben, mig tudomanyos ténykedé-
sét az orszagos tudomanyos kutaté munkaval
valé szerves osszefliggésének biztositasa érdeké-
ben a Magyar Tudoméanyos Akadémia ellendrzi.
A Magyar Tudoméanyos Akadémia a kozlekedés
tudoméanyos muvelésének szervezése céljabol
kozlekedési bizottsagot is létesitett.

Az intézet Ugykore feldleli a vasutfejlesztés
legfontosabb  terlleteit. Széles munkakorének
megfeleléen harom osztdlyra tagozédik; a md-
szaki, a vaslUtgazdasagi és az igazgatadsi osz-
talyra, amelyek az érintkezd terileteken egymaés-
sal szoros kapcsolatban latjak el feladataikat.

A miszaki tudoméanyos osztaly legfontosabb
feladata a vasuti Uzemvitel és a vasutfejlesztés
miszaki kérdéseinek tudoméanyos vizsgalata, a
vizsgalatok soran szukségessé valt kutatdsok és
kisérletek végzése. Munkakdre kiterjed a palya-
épités és palyafenntartds, a vontatds, a jelz6 és
biztositoberendezések, a forgalom és az A&ru-
mozditads kérdéseire.

A vasutgazdasadgi tudoméanyos osztaly a koéz-
lekedéspolitika, a kozlekedés tervgazdasaga, a
fuvarozas, a tarifapolitika, a vasuati statisztika és
a vasut gazdasagossaga kérdéseivel foglalkozik.

Az igazgatasi osztdly az intézet Dbels6
igazgatasi és gazdasagi ugyein Kkivil a maga-
sabbfokl  mdszaki ismeretterjesztéssel, vasuti
szakkényvek, kiadvanyok szerkesztésével, a
vasuti szakkdnyvtar és kiadvanytar gyeivel,
vasuti oktatéfilmek kidolgozésadnak iranyitasaval,
tudomanyos el6adasok rendezésével, vasuti doku-
mentacioval, a Kozlekedési Muzeum iranyitasa-
val és fejlesztésével foglalkozik.

Mindharom osztadlynak fontos feladata a
tudoméanyos kutaték utanpétlasanak nevelése.
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Bar az emlitett feladatkérok felélelik a
vasUti Uzem és a vasUtizem fejlesztésének leg-
fontosabb munkaterileteit, az intézet profiljanak
kialakitasa a jelenlegi szervezetében nem tekint-
heté befejezettnek, a fejl6dés torvényszeriliségének
megfeleléen népgazdasadgunk kovetelményei sze-
rint Ugykdrének tovabbi bévilésével szdmolha-
tunk.

Az intézet kutatomunkajat a tervgazdal-
kodéasiba bekapcsolddva végzi. Elkésziti otéves
perspektiva-tervét és évi kutatasi részletterveit.
A terv készitése soran uagy alkalmazkodik a
felemelt 6téves tervhez, hogy az 0sszes érdekelt

szervektdl egybegydijti kutatési igényeiket,
amelyeket sajat kutatasi terveivel egyesitve és
rendszerbefogialva terjeszt e'6  jovahagyasra.

A tervezésnek ezzel a modjaval biztositja kutato-
munkajanak a gazdasagi élettel valé szoros
0sszehangoldsat és keruli el a kizardlag elméleti
jelentéségl kérdésekbe valdé elmerilés veszélyét.

A tervkészités id6beli rendet is feltételez,
azért a jovahagyott tématervet az intézet kisebb
id6szakokra bontja, Utemezi és az Utemezés be-
tartasat ellenérzi. A tervkészités a tudoményos
munka sikerének is elengedhetetlen feltétele.

Az intézet kutatdsi tervei elssorban a szo-
cialista vasut kialakitdsanak elvi kérdései, a
vasuUti Uzem gazdasagos vitele, a vasati tGzemben
hasznalt szerkezetek észszerl kiviteli moédozatai
és az anyagok takarékos felhasznaldsa koril
csoportosithatok.

A szocialista vasut kialakitasanak alapvetd
kérdései kozil egész népgazdasdgunkra kihato
fontossdgu a vasuti fuvarozasszabélyozas elvi
kérdéseinek tudomanyos feldolgozasa és a fuva-
rozasszabalyozas tervezetének kidolgozasa.
Ehhez kapcsolédik a vasGti személy- és aru-
dijszabasoik alapelveinek szocialista szellemben

valé kidolgozasa, a Szovjetunié dijszabasi rend-
szerének figyelembevételével. Népgazdasdgunk
szallitasi kapacitdsdnak novelése és az Onkdltsé-
gek csokkentése céljaboél foglalkozik az intézet
az aruadramlas észszer( elosztdsdva' a hazai
kozlekedési agak kozott.

A vasuUtizem gazdasagos vitelével kapcso-

latos kutatdsok jelentds részt képeznek az inté-
zet terveiben. Példaképen emlihet6é az idevagé
feladatok ko6zil a kocsirakomanyu tdomegaruk,
kialénésen az Omlesztve szallitott témegaruk
kezelési moédozatainak vizsgalata és a helyi
viszonyokhoz alkalmazkodé leggazdasagosabb
mddozatok kutatdsa, az aruk ki- és berakasanak

gépesitése, ezzel kapcsolatban a vasutalloméasok
kategorizalasa és az alaptipusok megallapitasa,
a mind nagyobb tdmegben szallitdsra keralé

elére gyartott elemek, valamint a darabaruk
kezelésének és szallitasdnak mdédozatai. Az
aruszallitds gazdasdgosabba tétele és egyben a
vasUti berendezések kapacitdsanak jobb kihasz-
nalasa céljabdl foglalkozik az intézet a csucs-
forgalom csdkkentésére alkalmas intézkedésekkel.
Az ilzem gazdasdgossagat szolgaljak azok a
kutatasok is, amelyek a vasuti forgalom és a



kereskedelmi teljesitmények min6ségi ellendrzé-
sére alkalmas maédszerek és mindségi tervmutato
szamok kidolgozasara, azok statisztikai regisztra-
lasara, valamint a vasGti o6nkoltségmegallapi-
tds maddszereinek tovabbfejlesztésére iranyulnak.

A vasut miszaki berendezéseinek fejlesztését
szolgalé kutatdsok els6sorban a palya, a vontatas
és a biztositd berendezések teruletét érintik.
A vasuti palya fenntartasanak jelentds koltségeit
hozzak el6térbe azoknak a kutatasoknak a szik-
ségességét, amelyek a legalkalmasabb sinhosszu-
sagok megallapitadsara, a sineknek talpfan és vas-
beton aljon valé legjobb meger6sitési moédjanak
kutaiasara irdnyulnak. Az eziranyud vizsgalédasok
ki fognak terjedni a palyafenntartdsi munkak
minéségi kérdéseire is, igy a palya uzemi alla-
pota és a karbantartasi koltségek Osszefliggésé-
nek vizsgalatara.

A vontatasi jarm(szerkezeti kutatasi kér-
dések egyes szerkezeteknek az lzemi viszonyok-
hoz a legjobban alkalmazkodé kimunkalasat
célozzak, igy tobbek kozt a gézmozdonyok fuvo-
csoveinek legcélszerlibb kialakitdsara, a szikra-
szorast csOkkent6, az Uzemi viszonyoknak leg-
jobban megfelel§ szerkezet kutatasara iranyulnak.

A korszer(i biztosité berendezésekkel be-
hatéan fog foglalkozni az intézet, hogy meg-
allapitsa a magyar vasutaknal legalkalmasabb és
leggazdasdgosabb biztositd rendszereket.

Kulondsen a vas(ti vontatds és palyafenn-
tartas nyit széles teruletet a tudoméanyos kutatok
el6tt az anyagokkal valé helyes gazdalkodasra,
els6sorban a nehezen beszerezhetd, draga anya-
gokkal val6 takarékossagra. Igy a g6zmozdo-
nyok begyujtasa legolcsébb mddozatadnak vizs-
galata, a mozdonyok kazan-kimos6 fedél tomi-
téséhez alkalmas hazai eredetlii potanyag kikuta-
tdsa, stb. A vizlagyité anyagokkal valé takaré-
kossag fokozasa céljabol foglalkozni fog az inté-
zet a kazan-tdpviznek a vasutizemben hasznal-
hat6 leggazdasagosabb lagyitasi moédozataival is.
A Gazda-mozgalomhoz csatlakozva Kkutatja az
intézet a mozdonylzembd6l nagy mennyiségben
kikeril6 hulladékanyagokban: a szénpernyében
és szénsalakban maradt héenergia hasznositasat.
Jelentés gazdasagi eredményt igér az 6cska talp-
fakbo6l és a kisebb méretd aj talpfakb6l ragasz-
tds Gtjadn megfelel6 méretd talpfak el6allitasara
iranyuldé kutatas.

A példaképpen emlitett kutatdsi tervek az
ipari kutat6- és tervezfintézetek munkaterileteit
is érintik. Ezeken a munkaterileteken az intézet
az érdekelt kutat6é- és tervezdintézetekkel a szo-
cialista termelés szellemében fog egyuttmdkodni,
sajat munkateriletén a vasut tzemével kapcsola-
tos kutatadsokat végzi abbél a célbél, hogy a
vasUtlizemben legalkalmasabb termelési moédoza-
tokat, a vasuUtizemben legalkalmasabb szerkeze-
teket, anyagokat felkutassa és azok hasznalhat6-
sagat Uzemi tapasztalatokkal tisztazza.

Az intézet a kutatomunkat a szerint a be-
valt moédszer szerint szervezi, amely a Szovjet-
uniéban épult ki, ahol a tudoméany el6szor valt

a tarsadalom tudatos szervezésének és a
szocia’ista népgazdasag tervszerl irdnyitasanak
alapjavd. A Szovjetuniéban tébb mint 35.000
magas képzettségl tudoményos munkéas foglal-
kozik tudoményos kutatassal, akik szdmara a
Szovjetuniéo a legmesszebbmenden biztositja az
alkoto munkahoz szlikséges feltételeket.
A szovjet tudomany a bator Gjité gondolat utjan
haladva, szoros kapcsolatot tart fenn a néppel és
a nép érdekeivel, felkarolja a tudomény fiatal
munkasainak és az Ujitoknak a kezdeményezé-
seit, akik 0j utakat vagnak a tudomény és a
gazdasagi élet fejlédésében. A Szovjetunidban
a kutatémunka célja a gyakorlati kérdések
merész megoldasa, az orszag gazdasagat noveld
Gj felfedezések, amelyek megkonnyitik a kom-
munizmus épitéinek munkajat és emelik a munka
termelékenységét. A szovjet tudosok az élenjaro
munkésokkal, a termelés Gjitéival kardltve leg-
jobb tudasukkal segitik a gazdasagi élet fejlesz-
tését. A szovjet tudomanyos kutaték munkamaéd-
szeruk kialakitdsdban Sztalin elvtarsnak a szta-
hanovistdk elsé tandcskozasdn adott Utmutatédsat
kovették: »A tudoméany adatait mindenkor a gya-
korlat, a tapasztalat ellendrizte. Micsoda tudo-
many az, amelynek megszakadt a kapcsolata a
gyakorlattal, a tapasztalattal?«

A szovjet tudomanyos kutaték példdja nyo-
man az intézet a feladatok kidolgozasdba az
elméleti és gyakorlati szakemberek széles réte-
geit vonja be. A Part és a szakszervezet tudato-
sit6 tamogatasaval kutatasi feladatonkint aktiva-
halézatot épit ki, amelybe a szakkérdés*' irant
leginkdbb érdekl6d6é sztahanovistdkon és Gjitokon
kivil bevonja nemcsak a tudoményos vonalon
dolgoz6 gazdasagi vezet6ket, hanem gyakorlott
mozdonyvezetéket, flt6ket, palyamestereket, el6-
munkésokat, palyamunkasokat, kulénbdz6 for-
galmi és kereskedelmi szakkadereket, stb., akik
részletesen megismerve a kutatasi feladat célkit(-
zéseit, sajat munkatertleteiken végzik a megfigye-
léseket, kisérleteket, és gyakorlati tapasztalataik-
kal mikédnek kozre a tudoméanyos kutatasi fel-
adat megoldasaban. A szerz&déssel megszervezett
munkabrigad részletes, (temezett munkaterv sze-
rint dolgozik és szikség szerinti id&szakonkint
termelési értekezleteket tart, amelyeken a brigad-
tagok- munkajuk eredményér6l beszamolnak és a
legkdzelebbi  munkafeladatokat megallapitjak.
A megfigyelések és kisérletek részleteredményeit
az intézet kutatdja foglalja rendszerbe és a
kutatasba bevont dolgozokkal egyittm(kédve
feltlbiralja a megfigyeléseket, a tapasztalatokat
logikailag ellen6rzi és az anyag kritikai biralata
utan levonja a tudoméany és a gyakorlati élet
szadmara hasznosithaté kovetkeztetéseket. Az
egyes kutatadsi feladatokhoz szikséges adatgyl(j-
tések, kisérletek és probdk eredményeinek feld6l
gozasa utan a végsé kiértékelés munkdja a koz
pontok illetékes szakszolgalatait is bevonja, hogy'
véleményuket, esetleges ellenvetéseiket figye-
lembe véve a végsé megallapitdsok veluk Is



dsszhangban  térténhessenek meg. A kollektiv
munka ilyen aktivahalézat szerinti kiépitése telel
meg leginkdbb a tudoméanyos munka szocialista
szervezési elveinek és racionalis Kivitelének.

N1 tudoményos kutatéhalézat kiépitése és az
egyes kutatadsi feladatok munkabrigadok datjan
valé kidolgozasa kedvezden fog kihatni a kutatas
gyorsasdgara és eredményességére és hatékony
eszkdz lesz a blrokratikus taltengés elkerulésére.

Ezzel a mddszerrel az intézetnek lehet6sége
nyilik olyan tudomanyos kutatéhalézat kiépités
sére, amely a tudoméanyos kutatomunka méd-
szereinek és technikajanak elsajatitasa atjan
egyuttal el6 fogja mozditani a szocialista épités
egyik legfontosabb feladatanak, a tudomanyos
kaderek el6készitésének, fejlesztésének és utan-
potlasdnak ugyét.

A tudomanyos kutatasi munkanak a Vasuti
Tudoméanyos Kutaté Intézetbe valé Osszpontosi-
tdsa a kutatdsi feladatoknak brigadok utjan vald
részletes kidolgozasa a kozponti vasUti szervek
tehermentesitését szolgalja, hogy azok annal haté-
konyabban és zavartalanul tudjanak féfeladatuk-
nak megfelelni.

A véazolt munkamoédszert az intézet mar a
folyé évben megkezdett kutatdsi munkainal is
alkalmazza és az eddigi tapasztalatok szerint
kedvez6 eredménnyel, mert a brigadtagok a part-
szervezetek és a szakszervezet tudatosit6 mun-
kaja folytan lelkesen vesznek részt a gyakran
még Ujszerd munkaban és vallalt feladataikat
Utemterv szerint teljesitik.

A tudomaéanyos kutatashoz sziikséges feltéte-
lek biztositdsdnak még a kezdetén tart az inté-
zet. Bar a Kozlekedési Milzeum konyvtara birto-
kadban van és ezt a gy(ijteményt mas szervek
nélkilozheté koézlekedéstudoméanyi szakkényveivel
kozel 10.000 kotetre fogja kiegésziteni, mégis az
igy birtokdba juté konyvanyag meglehetdsen
régi és mar csak csekély hanyada tudja szolgalni
a haladé tudoméanyt. A konyvtarnak korszerd
konyvekkel valo kiegészitése els6sorban a Szov-
jetuniéban  megjelent szakkdnyvek beszerzése
utjan tervszerlen folyik, azonban csak kés6bbi
idé6szakban fogja elérni felfejlédésének azt a
fokat, hogy mind az intézet kutatéinak, mind a

vasUti tudomanyok irant érdekl6d6 széles réte-
geknek minden igényét kielégitse.
A konyv- és folyéiratgyujteménnyel szoro-

san 0Osszefugg a vasiti tudoméanyos dokumentécio,
amelyet az intézet alapité okirata is megemlit.
A dokumentaciés munkéaban az intézetre kettds
feladat harul, egyrészt a dokumentaciés munka
elvi kérdései, masrészrél a sajat belsé szikség-
letének megfelel6 dokumentacié, amelyet agy
kell kiépitenie, hogy egyben a vasGti tudoma-
nyos kérdések irant érdekl6dé tomegeknek is
hasznos Utmutatdja legyen.

Az intézet alapit6 okmanya a Kozlekedési
MuUzeumot is az intézet hataskdrébe utalta és a
muzeum Kkifejlesztése irant is intézkedett. Ennek
az intézkedésnek kettds célja volt, egyrészrél a
kozlekedés részérdl a foly6 évben megnyilo Koz-
lekedési Miszaki Egyetem hallgatéinak elmélyedd
tudoméanyos felkésziilését gyakorlati bemutatasra
alkalmas anyaggal kivanta megkdnnyiteni.
A muzeumi kidllitasi anyag a haboruis cselekmé-
nyek kovetkeztében csaknem teljesen elpusztult,
a» kiallitott targyaknak csak csekély része ma-
radt meg helyeréallithat6 allapotban. A muzeum-

nak korszerl expozitiumokkal valé ellatésa
komoly anyagi 4&ldozatokkal jar és csak folya-
matosan, hosszabb idé alatt valdsithaté meg.
Egyelére csak a megrongalt A&llapotban meg-

maradt expozitumok helyredllitasa folytathat6 és

a kifejlesztéshez szikséges el6készit6 munkak
indithaték meg.
Az. intézet munkakdrét kiegésziti még a

vasuti oktatéfilm-tugyek elvi irdnyitdsa. A vasuti
oktatofilmek ugyében a kezd6 lépések mar meg
torténtek, az intézet feladata, hogy tovabbi len-
diletet adjon az oktatéfilmek széleskdérd rendsze-
resitésének.

A szaktudomany terjesztése is jelentfs fel-
adata az intézetnek, amelyet a Vasuti Szak-
kényvtar cim{ koényvsorozat tovabbfejlesztésével
van hivatva betélteni.

A szocialista tarsadalomban a kutatémunka
is akkor eredményes, ha szoros &sszefliggésben
dolgozik a népgazdasag tobbi szerveivel, ezért az
intézetnek szoros kapcsolatot kell fenntartania a
kozlekedés- és postaligyi minisztérium kilonbo6zé
szerveivel, a Magyar Tudomanyos Akadémiaval,
az Orszagos Tervhivatallal, a tudomanyos
kutatéd intézetekkel, a tarsadalmi egyesuletekkel,
els6sorban a Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi
Egyesilettel és gazdasagi életink szamos egyéb
szervével.

Amint e révid ismertetésb6l megéallapithaté,
az intézetre népgazdasagunk érdekeit szolgalo
igen fontos feladatok harulnak, amelyeket mind
a szocializmus atjan halad6 gazdasagunk vetett
fel, amely a vasiti szallitas kifejlesztése és a
vasUti berendezések kihasznalasanak tdékéletesi-
tése teruletén a tudomanyos kutatds G uatjait
nyitotta meg. Ez a fejlédés lehet6vé teszi a
vasuti szallitasban Gj technoldgiai eljarasok be-
vezetését és a szallitds tovabbi technikai atszer-
vezését. Ezeket a lehetéségeket a tudomanyos
kutatas azaltal tudja a legészszer(ibben kihasz-
nalni, hogy munkajat els6sorban a vasut Uzem-
viszonyainak megjavitdsara, a termelékenység
fokozasdra és az Onkoltség csokkentésének kér™
déseire iranyitja, igy szolgalja a magyar dolgoz6
nép legfébb céljat, a szocializmus épitését, a
béke biztositasat, a felemelt 6téves terv teljesi-
tését.



Orszagos Vasutizemi Ertekezlet

DIOSZEGI ZOLTAN

A vasutasok évi munkajanak teherprébaja
az 6szi csucsforgalom lebonyolitdsa. Ennek a ha-
talmas feladatnak végrehajtasara az el6z6 év 6szi
csucsforgalmanak lebonyolitdsa utan — Kkiérté-
kelve annak eredményeit és hianyossagait — maér
az év elején megkezdik a felkészilést. Ezek az
el6késziiletek UGjabb beruhdzdsok forméajaban,
szovjet munkamodszerek gyakorlati atvételében,
a dolgozék kezdeményezéseinek tdmogatasaban,
a szocialista munkaverseny tovabbi kiszélesité-
sében, valamint Kkilénb6z0 szervezési és egyéb
intézkedések formajaban jelentkeznek.

Az 0Oszi forgalom beinditasa mozgalmi vo-
nalon minden évben az Orszigos Vasutlizemi Er-
tekezleten torténik. Az idén augusztus 4-én és
5-én a MEMOSZ-székhazban kétnapos (lésen
targyalta meg a VI. Orszagos Vasutizemi Erte-
kezlet mindazokat a feladatokat, amelyek az 6szi
csucsforgalomban varnak a vasut dolgozéira.
Az értekezleten kozel 1300 élenjard dolgoz6 vett
részt az orszdg minden részéb6l, hogy a vasut
el6tt allé feladatokat megtargyaljak és hataroza-
tot hozzanak az @szi forgalom sikeres lebonyo-
litdsa érdekében.

Az értekezletet a Vasutasok Szakszervezeté,
nek helyettes f6titkdra, Récz Kalméan elvtars nyi-
totta meg. Elnoki bevezet6jében elmondotta, hogy
az értekezlet jelent6ségét az adja meg, hogy
Partunk javaslatara a szocializmus épitésének
meggyorsitdsa, a béke védelme érdekében az
orszaggy(lés torvényerére emelte 6téves terviink
eredeti  el6iranyzatanak jelent6s felemelését.
A felemelt tervet — amely az eredeti tervhez
viszonyitva személyszallitas terén 57 szazalékos,
az aruszallitds vonalan pedig 80 szazalékos feszi
test jelentett — a vasUt a masodik tervév elsé fél
évében tedjesitette, s6t reszleteiben tal is teljesi-
tette. Ramutatott azonban arra, hogy az ez évi
terv hatralévé részének maradéktalan végrehaj-
tdsa az Oszi csucsforgalom sikeres lebonyolitasa
a vasUt dolgozoitol még fokozottabb helytallast
kovetel.

Az 6szi forgalom feladatait részletesen Beb-
rits miniszter elvtars ismertette. Hangsulyozta,
hogy a Part és a kormanyzat azt a feladatot alli-
totta a vaslt elé, hogy a csucsforgalom idején
sziikség szerint el kell érni a napi 15.000 kocsi-
forgalmat is. Ez a feladat igen nagy és ilyen fel-
adattal a vasUtnak még ezideig nem kellett meg-
birk6znia. Ramutatott azonban arra is, hogy a
Part és a korméanyzat nemcsak megkdveteli az
6szi forgalom sikeres lebonyolitasat, hanem min-
den téren segitséget nydjt, hogy a vasut felada-
tat maradéktalanul el tudja latni. Kotelezd lesz
az éjjel-nappali rakodas és a kormanyzat még
szamtalan olyan rendelkezést hoz, amelyeknek
végrehajtasa egyrészt a vasit, masrészt a szallité
felek feladata. A tovabbiakban kiértékelte az eddig

végzett munkat, ramutatott a hianyossagokra és
vazolta azokat az eszkdzoket, amelyeknek révén
a hianyossagok kikiiszobolheték. Részletesen fog-
lalkozott az egyes szakszolgalatokkal, a dolgozok
el6tt all6 feladatokkal és megadta mindazon irany-
elveket, amelyeknek betartdsa dontéen szikséges
ahhoz, hogy a vasut legnagyobb feladatanak, az
6szi forgalom sikeres lebonyolitdsanak maradék
talanul megfeleljen.

Rozsavolgyi elvtars, a Vasat Politikai Osz-
taly helyettes vezet8je megvildgitotta, hogy az
6szi forgalom sikeres lebonyolitasa csak a Part
vezetésével, kommunista példamutatassal és az
Osszes vasutas dolgozdk mozgdsitasaval vegez-
het6 el. Hangsulyozta, hogy a P&art a vasutas
dolgozok tarsadalmat a felszabadulds 6ta szinte-
lendl tdimogatja. A mult rendszerben még lenézett
vasutas ma az orszag egyik legmegbecsiiltebb dol-
gozbja, amit bizonyit a »Vasutas Nap« rendsze-
resitése is. A tovabbiakban &sszegezte a vasutas-
sadg feladatait és kiemelte, hogy az er6k 0Ossze-
fogasa, a célkitlizések helyes felmérése, az ellen-
seg elleni kovetkezetes harc az alapja az Gszi
forgalom végrehajtasanak.

Hozzaszdlt az értekezlet anyagdhoz a Rékosi
Mivek kiildottje, Szedlacsek Sandor sztahanovista
elvtars, valamint Mester Ernd elvtars, az also-
godi »Egyesilt Torekvé« termelészévetkezet el-
noke, akik ramutattak az egyes termelési agak
kozotti szoros egyuttmikddés fontossagara és
arra, hogy a munkas a gyarban, a paraszt a folde-
ken, a vasutasok az orszadg minden részében egy
célért harcolnak: a szocialista Magyarorszag mi-
el6bbi megteremtéséért.

A VasUtizemi Ertekezlet masodik napjan az
egyes szakszolgalatok kilon-kiilon megtartott
szakmai értekezleten vitattak meg a hatarozati
javaslatok tervezetét és a dolgozék értékes, a
gyakorlati életbdl vett hozzéaszolasainak és javas-
latainak alapjan szovegezték meg, az Orszagos
VasUtizemi Ertekezlet hatdrozatait. A hataroza-
tokat az 0jbdl osszevont nagyértekezleten Fodi
Séandor, a Bp. Eszaki fth. sztahanovista mozdony-
vezetdje ismertette, amelyeket az értekezlet egy-
hangl lelkesedéssel tett magaéva.

Ezt kovetben a célkitlizések maradéktalan
végrehajtdsa érdekében a vontatasi szolgalattol
Bp. Keleti fth, a forgalmi szolgalattél Szombat-
hely allomés, a péalyafenntartdsi szolgalattol 3
papai osztdlymérnokség, a mUhelyi szolgalattdl a
Landler Jend Jj. U. V., a kereskedelmi szolgélat-
tél pedig Bp. Nyugati palyaudvar kereskedelmi
fonokségének képvisel6i — az 6szi forgalom ide
jére — a feszitett versenyfeltételek alapjan péaros-
versenyre hivtadk ki eddigi versenytérsaikat.

_ Az 0sszefoglalot Csanadi Gyorgy elvtars, a
MAV vezérigazgatoja tartotta, aki az Orszagos
Ertekezlet altal elfogadott hatarozatok végrehaj-

377



fasaval kapcsolatban részletesen ismertette az
egyes szakszolgalatok konkrét feladatait. Ez alka-
lommal felhivta a kildodttek figyelmét a hds szov-
jet vasutasok példamutatdsara és kihangsulyozta,
hogy a »Vasutas Nap«-on kell demonstralni a
magyar vasutassag tOrhetetlen elhatarozasat a
fegyelmezett, pontos és éber szolgalattételre, a
politikai és szakmai tudas ndvelésére, valamint
a vasutas-munka szinvonaldnak alland6 emelésére.

Mérlegelve a kétnapos értekezlet tandcsko-
zasanak eredményeit, megallapithaté, hogy a
magyar vasutassag képvisel6i vildgosan lattak,
hogy felemelt oOtéves terviink masodik évi fel-
adatainak sikeres megvalositasa, valamint az idei
b6 termés betakaritasa, nagy békem(veink épi-
tése hatalmas szallitasi jfeladatok megoldasat te-
szik sziikségessé. Tudataban vannak annak, hogy
a multévi 6szi forgalomhoz viszonyitva kb. 30
szazalékkal tobb aru és 15 szazalékkal tébb utas
elszallitasa varhat6, ami komoly feladatok elé
allitja a vasut 6sszes dolgozéit.

Az elmult évben az 6szi hénapokban — a
csucsforgalom idején — kozel 50 szazalékkal
emelkedett a naponként megrakott kocsik szama.
Az idén tovabbi 40 szadzalékos emelkedéssel kell
szamolni. Kuléndsen nagy feladat ez, ha figye-
lembe vessziik, hogy a MAV-nak a mult évhez
viszonyitva alig nagyobb a kocsiparkja.

Meg kell azonban allapitani, hogy a technikai
adottsdgok kétségteleniil jobbak, mint tavaly.
A mozdonyok és a kocsik jobb allapotban van-
nak, tobb allomasi rakodo6- és kitér6-vagany all
rendelkezésre. A multhoz viszonyitva a menet-
iranyitas tekintetében is nagy a fejlédés. Jelenté-
kenyen emelkedett a szelektoros menetiranyitd
berendezéssel ellatott vonalak szdma. Ezenkivil
az dnm(kods térkozbiztositds, valamint a fél-
automatikus térkdzbiztositds tobb wvonalon van
slrlibb térkdzzel, mint azel6tt. Nagy segitséget
jelent az is, hogy a-MAV az elmult években sza-
mos Uj mddszert vett at a szovjetvasutasoktol,
a szovjet sztahanovistaktdl és megtanultak ezeket
a modszereket a helyi adottsagok figyelembevéte-
lével alkalmazni. igy a vas(t legujabban a
Szovjetunié mintdjara egy vonatforgalmi bizton-
sagi ellen6rz8csoportot létesitett, amelynek — a
nagyarany( forgalomemelkedés kdvetkeztében —
els6sorban feladata a balesetek elleni harc, a
vonatforgalom biztonsadganak legmesszebbmen6
el6segitése.

Ezeknek a miszaki és szakvonali el6feltéte-
leknek megteremtésével a vasit teljesit6képessége
megnovekedett és lehetévé valt az, hogy a hatal-
masan megn6vekedett forgalmat ne csak mennyi,
ségileg, hanem mindségi munkéval a leggazdasa-
gosabban bonyolitsdk le. Nem elegend6 ugyanis
az, hogy a kuldemények rendben eljussanak a
cimzettekhez, hanem ugyanakkor a *sttnak biz-
tositani kell a munka termelékenységének allando
novekedését, az dnkoltség csokkentését és a vas-
Uti teljesitmények minéségi szinvonalanak emel-
kedését.

A kétnapos értekezlet ezeket az iranyelveket,
valamint az elmalt &szi forgalom tapasztalatait
tartotta szem el6tt, amikor a hatarozatokat a
szakmai értekezleteken végleges formaba on-
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totte. A hatarozatok sokkal részletesebbek, kon-
krétabbak, mint barmelyik eléz§ Orszagos Erte-
kezlet hatarozatai. A hatdrozatok atfogdak és
minden szakszolgélati 4gnal megragadjak a suly-
pontokat.

Az elmdlt évben a hatdrozatok négy f6 fel-
adat veégrehajtasdra vonatkoztak és az egyes
szakszolgalatok ezeken belil tették meg vallala-
saikat. A mostani értekezlet hatdrozatainal kidom-
borodott az egylttm(ikodés fontossaga és azokat
a véllalasokat, amelyeknél tobb szakszolgéalati ér.
dekelt nem kilonalléan, hanem kozdsen tették
meg. igy a dontd§ feladatnal, a kocsiforduld le-
szoritasanal a iforgalmi, kereskedelmi és a vonta-
tasi szolgalat egylttesen vallaltak, hogy a gazda-
sagossag kérdését szem el6tt tartva, a kocsifor-
dulét szeptember hénapban 3.1—3.6, oktober hé-
napban 3.0—3.4, november hdnapban 3.1—3.5
nap éatlagidé alatt teljesitik és szlikség szerint
hdrom nap ald is leszoritjdk. A multévi 8szi
forgalom hatdrozataban az alsé hatar harom
nap volt.

A 2000 tonnas-mozgalomban — ugyancsak
k6zésen — napi 50.000 tonna tobbterhelés tovab-
bitdsara tettek felajanlast és ugyanakkor vallal-
tak, hogy a kozleked6 2000 tonnas vonatok sza-
mat naponta 250-re emelik. A multévi értekezlet
hatarozataiban erre nézve konkrét vallalds nem
tortént. Kollektiv vallalas az is, hogy az irdny- és
a kozvetlen tehervonatokbdl a csucsforgalom
idején atlagosan napi 300 vonatot kozlekedtetnek.

Vallaltdk tovabba kdzdsen az elmdlt év ha-
sonlé id6szakdhoz a tehervonatokok késésének
csokkentését, éspedig agyorsteher- és C. D.-vona-
toknal 40 széazalékkal, a kozvetlen irany- és
tolatés-vonatoknél pedig 25 szazalékkal.

A tovabbiakban a forgalom és vontatasi
szolgalat dolgozoi vallaltdk kdzdsen a mozdonyok
atlagos napi kilométerteljesitményének 155 Kkilo-
méterre vald ndvelését és ezen belll azt, hogy
az 500 km-es mozgalomban résztvev6 mozdo-
nyok napi kilométerteljesitményét 190 km-re
emelik.

A kocsifordul6 meggyorsitasa érdekében val-
laltdk, hogy a tehervonatok utazasi atlagsebessé,
gét a multévi 14 km/6rarél 17.5km/brara emelik)
Véllaltak, hogy a személyszallito vonatok késesét
orszagos atlagban 4.5 szazalék ald, a munkés-
vonatok kesését pedig 1 szazalék ala csokkentik
és december 15-ig elérik, hogy a napi maximalis
személyvonat-késés 36 dra alatt lesz. A hatarozat-
nak ez az utébbi pontja kiléndsen ifontos, mert
bizonyitja, hogy a vasut az &szi forgalom folya-
man sem fogja a személyszallitasi feladatokat a
hatalmas aruszallitdsi feladatok maradéktalan
teljesitésével hattérbe szoritani.

Kulén ki kell emelni a vontatasi szolgalatnak
azt a vallalasat, hogy az 1951. évre el8irdnyzott
150.000 tonna szénmegtakaritast szovjet munka-
maddszerek bevezetésével a tovabbiakban is bizto.
sitiAk és ennek keretében augusztus honapban
11.245 tonna, szeptember honapban 11.900 tonna,
oktéber honapban 14.260 tonna, november hénap-
ban 15.000 tonna, december hoénapban pedig
15.875 tonna szenet takaritanak meg.



A hatdrozatokban a forgalmi szolgalatnak
egyik dont6é vallalasa, hogy a berakasi terv alap-
jan sziikséges kocsikat a csucsforgalom idején is
100 szazalékban kiallitjak.

A palyafenntartasi és a hidszolgalat vallalta,
hogy a vaganyzarak id6tartamat 125 szazalékos
atlagteljesitmény figyelembevételével tervezik és
a vaganyzaras munkakat a miszaki vezetés be-
vonésaval, komplexbrigadok keretében ugy szer-
vezik meg, hogy a vagadnyzarak id6tartama a
tervhez képest legaldbb 10 szazalékkal megrovi-
diljon.

A mihelyi szolgélat vallalta, hogy a (felemelt
g6zmozdonyjavitasi kiszabast 100 szazalékban
Ugy teljesitik ki, hogy szeptember 15-re, az 0szi
forgalomhoz szlikséges Uzemképes mozdonymeny.
nyiség a vontatasi szolgalat rendelkezésére Aall-
jon. A teherkocsi Ujjaépitési kiszabast pedig
ugyancsak szeptember 15-re 100 szazalékban Kki-
teljesitik.

A tavkozl6- és biztositoberendezési szolgalat
véllalta, hogy az 6szi forgalom lebonyolitasat
el6segitd6 munkakat augusztus 31-ig befejezik és
az aruiranyitdé szolgalat telefonhal6zatat szep-
tember ho 1-ig 80 szadzalékban, oktdber hé 31-ig
pedig 100 szazalékban elkészitik és (zembe
helyezik.

A kereskedelmi szolgélat dolgozdi vallaltak,
hogy a kocsirakomanyu kildeményeket a rendel-
kezésre bocsatas el6tt négy oOraval, a vonatokat
pedig a rendelkezésre bocsatas el6tt 12 oraval
elGértesitik. Vallaltdk tovabba, hogy a fuvarozta-
tokkal val6 egyiuttm(kddés Kkiépitése céljabdl

COOEPXAHMWME N KPATKWNW OB30OP

JTOT OYEpAHON HOMEpP Hay4yHOro XypHana TpaHcnopT-
HOM TEXHWKW TMOCBALLEH OGO3PEHUI0 Pe3ynbTaToB, [0CTU-
THYTbIX 40 CUX MOp B 06/1aCTM HOBATOPCKOrO W pauvoHa-
NIN3aTOPCKOrO [BWXKEHMA Ha TpaiicnopTe. [OCTOSIHHOE K
HeMpepbIBHOE TEXHWYECKOE U 3KOHOMMWYECKOe — pasBuTuve
SBMSAETCA OQHUM U3 Cepbe3HbIX (haKTOPOB B COLMANNCTW-
YECKOM HapOAHOM XO034iCTBe, 06ecneynBatoLLMM HOBATOp-
CKOe [BWKEHWE, B KOTOPOM MepedoBble paboune,  WHXe-
Hepbl U pabouse MO COOCTBEHHOM WHWLMATMBE BBOAAT Ha
CBOMX paboumMx MecTax B CBOK KaXJOAHEBHYH —paboTty
HOBblE, 3KOHOMMYECKN 60/ee BbIFOAHbIE W C TEXHWUYECKOW
TOYKM 3peHMs 6o/iee COBEpLUEHblE MeTofbl paboTbl. B 3To
BK/HOYAETCS elle ABWXKEHME 3KOHOMWM MaTepuanoB MW Cco-
PEeBHOBaHWA TPyAa, B pe3y/bTaTe KOTOPOr0 MOXHO OTMe-
TUTb CEPbE3HYH XO3ACTBEHHYKD 3KOHOMMIO W KOTOpOe
YCMELHO pa3BMBaeTCA Ha Hallem TpaHcnopTe.

B 3ToM HOMepe, BriepBble MOC/e CBOEli OpraHW3aLum,
(uryprpyeT  Hay4HO-MCCNOA0BATENLCKUA  MHCTU xe-
Ne3HOZLOPOXXHOTO TPAHCMOPTa, KOTOPbIA UMEET CBOEM LiEfbto
Hay4YHOE WCCNEOOBaHME TEXHUYECKMX W SKOHOMUYECKMX
Npo6/eM KeNe3HOL0POXKHOMO TPAHCMNOPTa, PELLeHMe UX U
NPaBUNbHOE BHEAPEHME B MPAKTUKY, COOTBETCTBEHHO pe-
XUMY COLMaIMCTUYECKOTO XO3AICTBA.

december hé 15-ig a komplexbrigadok szamat
1200-ra emelik és a komplexbrigdd-mozgalomban
3500 fuvarozdatot beszerveznek.

Ez az utobbi vallalas kilonds fontos, mert
[ehetévé teszi a rakodasok gyors megszervezését,
az iranyvonatképzés min@ségi szinvonalanak
emelését. Altalaban ezek a komplexbrigadok szi-
lard alapot nydjtanak az igazi szocialista egyutt-
mikddés biztositasara.

A fent -ismertetett vallaldsok csak kiragadott
dontd pontjai az orszagos értekezlet altal elfoga-
dott hatarozatoknak.

A tobbi vallalasok sem kisebb értékliek, azok
is sulypontiak, atfogéak és konkrétek.

Ezeknek a hatarozatoknak maradéktalan
végrehajtasaval a magyar vasutassag az ez évi
csucsforgalom hatalmas harci feladatat is sike-
resen fogja megoldani és ezzel ismét egy nagy
fegyverténnyel jarul hozza a felemelt 6téves terv
megvaldsitdsahoz, a szocializmus épitéséhez.

Ez az értekezlet j06 munkajaval bebizonyi-
totta, hogy a magyar vasutassadg tomott sorokban
zarkozik fel Partunk és annak szeretett vezére,
Rékosi elvtars mogé és a hdés szovjet vasutasok
példajat kovetve, a hatarozatok maradéktalan
végrehajtasaval lelkes, odaadé munkaval ismét
sikerre viszi az 0szi forgalom Ugyét.

A magyar vasutassdg tudatidban van annak,
hogy az 6szi forgalom sikeres végrehajtasaval
tovabb er6siti hazajat és megszilarditja azt a
béketdbort, amelyet a nagy Szovjetunié és a béke
els6 katondja, Sztdlin elvtars vezet.
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R é&sum6é

Le numéro de septembre de la »Revue de la Science
des Communications« est consacré au compte rendu des
résultats atteints jusqu’a présent par le mouvement de
novateurs et de rationalisation dans le domaine du ser-
vice des communications. Dans I’économie socialiste c’est
le mouvement de novateurs qui est une garantie et un
des plus importants facteurs du développement tech-
nique et économique continu, qui permet, par linitiative
des travailleurs d’avant-garde, des ingénieurs et des
ouvriers, I’introduction des nouveaux* procédés plus éco-
nomiques et techniquement plus perfectionnés, utilisés
dans leur lieu de travail et dans leur travail quotidien.
Ce mouvement est lié a ceux de I’économie de matériaux
et démulation qui résultent des économies considérables
et qui montrent un développement rempli de succés
dans notre service des communications.

C’est dans ce numéro que [I’Institut pour les re-
cherches scientifiques ferroviaire, récemment fondé, se
présente pour la premiere fois. Cet Institut a pour but
de faire des recherches scientifiques en ce qui concerne
les problémes techniquels et économiques du service des
transports ferroviaires, leur solution et leur adaptation
correcte a la pratique conformément a I’ordre économique
socialiste.

Summary

This issue of the ,Scientific Review of Communi-
cation” is devoted to the results of the innovation and
rationalisation movement achieved so far in the field
of communication. The innovation movement is one of
the most important factors and guarantees of the con-
tinuous, uninterrupted, technical and economic devel-
opment in the socialistic people’s economy, in which the
shock workers and engineers introduce in their working-
places with voluntary initiative the new, economically
more useful, technically more perfect methods in their
daily works. To this comes the voluntary material saving
and socialistic emulation movement, which has resulted
in important savings and is growing succesfully in our
transport system.

In this issue makes his first appearance the Scien-
tific Railway Research Institute set up recently. The
purpose of this Institute is: to investigate, to solve and
to place in affect scientifically the technical and econom-
ical problems of the railway connection according to the
principles of socialistic economic order.
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A KOZLEKEDES- ES MELYEPITESTUDOMANYI KONYV- ES FOLYOIRATE'IADO VALLALAT
kiaddsaban 1951. év folyaméan jelenik meg :

Ruhl Lajos :

CSILLAGASZATI HAJOZASTAN

A tengeri hajozas legnehezebb része a hajé
helyzetének a csillagok allasa alapjan, ma-
tematikailag torténd megallapitasa. Ennek
megfeleléen foglalkozik a kényv az égitestek
palyajaval, palyaelemeivel, az égi koordinata-
rendszerekkel, az égitestek magassaganak,
Oraszogének stb. megéallapitasaval és féleg a
tengerészeiben hasznélatos csillagaszati sza-
mitasokkal, térképekkel, s6t a tengeri Ut-
vonalakkal is.
Kb. 350 oldal, térképmellékletekkel.

Beszerezhet6, illetve megrendelhet6 :

az Allami kdnyvesboltokban

A kozlekedés- és mélyépitbipar szakkdnyvesboltja :
ERKEL KOXYVESBOLT
Budapest, VIL, Lenin-koérat 52




Ara: 3.—
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KOZLEKEDESI KIADO

Bromberg-Verigd-Popov-Danilov

A jaromid hatasa a palyara

A konyv olyan kérdést targyal, amely sok bizonytalansagot szilintet meg
a jaromiivek és a palya kolcsénds hatdsaban. A felépitmény igénybevétele,
a kozlekedd vonat terhelése alatt teljesen tisztan all e mii nyoméan az
olvaso el6tt.

Nagy figyelmet fordit az agyazatra : tudomanyos alapon targyalja az
agyazati feszilltségeket, azok elosztasat és hatasat. A sin-igénybevétel
lehet6 legpontosabb elemzését adja. A kdnyv legnagyobb érdeme az, hogy
az elméletileg nyert eredményeket a legtdkéletesebb mérési eredményekkel
hasonlitja 6ssze, azért, hogy a szamitasi mddszerek hianyossagait meg
lehessen sziintetni. A kdnyv a jarémivek tervezésére ad szempontokat,
éppen a palyara gyakorolt hatds legpontosabb megfigyelése alapjan.

A konyv tanulméanyozdsa magasabb elméleti tudéast kovetel meg, de a
lesz(irt eredmények a gyakorlat szamara félreérthetetlenek és értékesek.

200 oldal — Ara: 20.— R
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