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Feladataink ax 1952. évben

I"EKE TE AND RAS

Népunk felemelkedésének, szocialista hazank
épitésének és a béke fenntartasanak alapvet6 fel-
tetele o6téves terviink maradéktalan végrehajtasa.
Feladataink évrél-évre novekednek, s egyre tobb
kovetelményt allitanak dolgozoink, killénosképpen
azonban a termelés iranyitasaban doént6 szerepet
bet6lté mlszaki értelmiségiek, sztahanovistak, uji-
tok és élenjaro fizikai dolgozdk elé.

Kozlekedésink az elmult 1951. évi tervfelada-
tok megvaldsitasadban nagy fejl6dést ért el:

Az aruszallitas terén az 1950. évhez képest kb.
22%-kal, a személyszallitasban pedig kozel 20%-
kal emelte a teljesitményt. Szembetlind az aru-
szallitds terén gépjarmukozlekedésiink 200%-o0s
és hajézasunk 136,6%-os fejl6dése, a személyszal-
litas terén a tavolsagi autobuszkozlekedés 172,3
szazalekos és a légikozlekedés 160%-os fejlédése.
Részleteiben nézve, az aruszallitasi tervfeladatot a
kozforgalmu vasutak maradéktalanul teljesitették,
légikdzlekedésiink 26,4%-kal, teheraut6fuvaroza-
sunk 29,3%-kal, hajozasunk pedig 14,4%-kal
thlteljesitette. A szemeélyszallitasi tervet a kozfor-
galmu vasutak 5,5%-kal, a tavolsagi autobuszkdz-
Ickedés 40,2% -kai, légikoziekedéslink 32,3%-kai,
varosi autobuszkozlekedésiink 30,1%-kai tualtel-
jesitette. Végeredményben az aru- és a sze-
mélyszallitasi tervet globalisan talteljesitettik.
A tarca ipari véllalatai tervfeladatukat 116,5%-
ban, épitbipara pedig 111,2%-ban teljesitették.

Békénk megvédését, életszinvonalunk tovabbi
szakadatlan emelését tovabbra is hatalmas beru-
hazasok, a mez6gazdasagi és ipari termelés fejlé-
désének novekvé lteme biztositjak. Ojabb szocia-
lis beruhazasok teszik a dolgozok életét boldo-
gabba, kellemesebbé, s Uj tudomanyos intézetek
miikodése teszi munkankat kdnnyebbé és eredmé-
nyesebbé. Kozlekedésunk is jelent6sen gazdago-
dik ebben az évben (j jarmivekkel, Uj utakkal, Uj
hidakkal s a Foldalatti Gyorsvasut tovabbi épi-
tésével.

Az ipar és a mez6gazdasdg hatalmas fejl6-
dése azonban egyre névekvé feladatokat allit koz-
lekedésiink valamennyi dolgozdja elé.

1952-ben 1951-hez mérten az A&ruszallitast
teljesitményeket a kdzforgalmu vasltoknak mint-
egy 15%-kai, a gazdasagi vasutaknak 54%-kai,
hajézasunknak 6%-kal, teherautdfuvarozasunknak
tobb mint 40%-kal, varosi kozlekedéstiinknek pedig
20%-kal kell novelnie.

Személyszallitasi tervfeladataink a kozfor-
galmu vasutaknal 9%-kal, a tavolsagi autébusz-
kozlekedésnél 41%-kal, a varosi kozlekedésnél
tébb mint 8%-kal nagyobbak, mint az 1951. év-
ben elért teljesitmények.

20-24

E feladatokat g munka termelékenységének
és a meglévd kozlekedési eszkozok, gépek és be-
rendezések kihasznaldsanak fokozésaval kell tel-
jesitenink. A munka termelékenysegét 10—30 %-
kai, a gépek és berendezések kihasznalasat pedig
20—30%-kal kell emelnink.

A feladatok megval6sitasanak maodjara, leg-
ltj)tébb Ger6 elvtars mutatott ra az alabbi pontok-

an:

1 a termel6eszkdzok jobb kihasznalasa és a

2. a fegyelem megszilarditdsa, termelés
egyenletesebbé tétele,

a munkaerd@szikségleti terv biztositésa,
az Onkoltség csokkentése,

a min6ség megjavitasa,

. a vezetés szinvonaldnak emelése.

E pontok alapjan elsésorban a munkaeszko-
z6k jobb kihasznaldséat kell elémozditanunk. Igy
a jarm(vek jobb kihasznalasat, melyet leginkabb
az 500 km-es, 2000 tonnds, 100000 km-es moz-
galommal, a felemelt utazasi sebességért inditott
mozgalommal, rakva-rakott mozgalommal és a
kozlekedési dolgozok mas mozgalmaival ériink
el. Egyesiletink munkabizottsagainak és la-
punknak is sokkal hatarozottabban kell foglalkoz-
nia ezeknek a mozgalmaknak a tamogatéasaval,
el6feltételeik biztositasaval.

A kozlekedési javitdiparban levs, kdzel 5000
szerszamgép kihasznaldsat eddig hatraltatta a
javitéipar sajatos szemlélete. Emiatt munkagé-
peink nagy része idényszer(ien, vagy rovid
munkaidében volt foglalkoztatva. Ki kell dolgoz-
nunk javitdiparunk kapacitasanak jobb kihaszna-
lasat biztositd foglalkoztatasi iervet, amely els6-
sorban a javitasi munkakhoz egyebkent is sziikse-
ges és hianyzé alkatrészek és egyéb cikkek gyar-
tasara kotné le a szabad kapacitast.

A termelés egyenletességének biztositasara
szallitas-tervezésiinket kell operativabba tenni, s
elekintetben els@sorban a szallitd felekkel, kild-
nosen a mezdgazdasagi Uzemekkel kell a koope-
raciot eredményesebbé tenni.

A termelés Utemességének figyelemmel kisé-
résére az operativ dekdd-, napi jelentések rend-
szerét kell megteremteniink, illetGleg kiterjeszte-
nink. A javitéiparban meg kell végre valdsita-
nunk a folyamatos, zart ciklusu termelést, a 424-
cs sorozati mozdonyok, a Csepel- és Skoda-gép-
kocsik javitdsanal fennallo6 akadalyokat javito-
iparunk és a gyéaripar kozott jobb kooperacioval
kell elhéritanunk.

A fegyelem megszilarditasa terén elsésorban
a munkafegyelem kerdését kell megvizsgalnunk.

Az elmalt tervév folyaman nem tettiink meg
mindent a fegyelem megszilarditasa terén. Az
igazolatlan hianyzasok miatt a munkanapok tiz-

SIS ENN

1



ezrei estek ki a termeléshdl, kiléndsen a beruha-
zési, felujitasi és fenntartasi munkak végzésénél.
De nem egy esetben okozott jelent6s karokat a
munkafegyelem hidnya a kozlekedés biztonsaga
és pontossaga terén.

A bérfegyelem gyakori megsértésének kiki-
szObolése nem csupan a vallalatvezet6k és a f6-
konyvel6k, fianem minden egyes mUszaki és
gazdasagi vezetd feladata és kotelessége.

A tervfegyelmet nem sikeriilt teljes mérték-
ben megvaldsitanak. A részlettervek teljesités.”
terén szamos fegyelemsértés fordult el6: igy az
el6iranyzott termelékenységi szinvonal el nem
érése, az Onkoltsegi mulatok, a fajlagos (zem-
anyagfelhasznalasi mutatok tallépése, a vasutak,
gazdasagi vasutak és egyes gépjarmikozleke-
dési véllalatok esetében.

A munkaer@sziikséglet tervszer( biztositasa
terén az U0jonnan munkabaallitott dolgozokkal
valé gondosabb foglalkozast, kiléndsen a ndk
fejlédésének figyelemmel kisérését és elésegitését
emlitjik. Bels6 munkaerGtartalékaink kozul els6-
sorban az adminisztrativ apparatus leépitése és
a termelésbe bevondsa, a meglév6 munkaerdk
szakképzésével képzettebb  mukaerd-allomany
kiépitése, a n6knek nagyobb szakképzettséget ki-
vané munkatertletekre vald beallitdsa jelent
szakkadereink szdméra is fontos feladatokat.

A termelési és teljesitményi 6nkoltség csok-
kentése érdekében sokkal eredményesebben kell
foglalkozunk az egységonkollség helyes vizsga-
lati modszerének kialakitaséival €s az onkodltség-
csokkentés részletes tervezésével. El kell érnink,
hogy az onkoltségcsokkentési feladatokat tétele-
sen, koltségnemekre és helyekre bontva és az in-
tézkedések tervével kiegészitve kapjdk meg. Ezt
csak a tervezés tudomanyos maddszereinek kiala-
kitasa révén tudjuk elérni.

A min6ség megjavitasanak kérdését a kozle-
kedés tertiletén a késések, balesetek, arusériilé-
sek, jarmimeghibasodésok kikiszdbolésében, a
kozlekedés gyorsasaganak és gazdasagossa-
ganak novelesében konkretizalhatjuk. Tovabb
kell tehat fejlesztenlink a biztositd berendezések
korszer(sitésének, a baleseielharitasnak, az aru-
kezelést berendezések és szervezetek mikodésé-
nek kidolgozasat és alkalmazasat.

A vezetés szinvonaldnak emelését els6sor-
ban a vezet6k szakmai tovabbképzése szolgalja,
melyben doéntd jelent6sége van a szovjet kozle-
kedesi szakirodalom magyar nyelven valo ter-
jesztésének és alkalmazasanak. A vezetés (j
modszerének alkalmazéasa, szinvonaldnak eme-

lése a tudomanyos egyesuletek sulyponti fel-
adata. Egyesuletinkben a tudomany és a gya-
korlat kapcsolatat valdsitsuk meg. A kivald
szakemberek szakmai tudasa és az élenjaré dol-
gozok gazdag gyakorlati tapasztalatai talalkozza-
nak a tagsag munkajaban. Az el6adasok, lapunk
cikkei és munkabizottsagaink munkaja elsdsor-
ban a tervfeiadatok gyakorlati megvalositasat
szolgaljak. A mdszaki értelmiségiek, az élenjard
fizikai dolgozdk, sztahanovistdk, UGjitok mind-
egyike vegyen részt Egyesiletiink munkajaban
és ezaltal tudomanyos munkank minél szélesebb
korben tamaszkodhassék az élenjaré fizikai dol-
gozok gyakorlati tapasztalataira.

A szovjet szakirodalom tovabbi terjesztése
mellett mindinkabb biztositanunk kell annak
gyakorlati alkalmazésat.

Szélesebb mértékben kell a munkaverseny-
és Sztahanov-mozgalom fejlédésének tamogatéa-
saval, miiszaki feltételeinek biztositasaval foglal-
koznunk.

Jelenleg m(ikodd, valamint az év folyaman
megalakitandd  munkabizottsagainak  hataro-
zottabban kell foglalkozniok a fenti kérdéseken
gazdasagi szallitds tervezése és a helyi vallala-
tok tervezési és szervezési kérdéseivel, az idény-
kivil a vallalati tervezés és tervfelbontas, a ma-
szaki fejlesztés és a miiszaki intézkedések terve-
zési, a kozlekedési agak egyuttmikodési, a mez6-
szer(i forgalom és a csucsforgalmi terhelések
csokkentésével, speciélis céléi kozlekedési eszko-
z0k és berendezések szerkesztésével, szocialista
dijszabas kialakitasaval, a nehéz fizikai munkak
gépesitésével és ezek berendezésének fejleszté-
sével, a forgalom biztonsagéat szolgaldé berende-
zések korszer(sitésével, Uzemanyag- és energia-
felhasznalas csokkentésének, a kozlekedési esz-
kozdk és munkagépek jobb kihasznalasanak
modszereivel.

E feladatok teljesitésére mozgdsitsanak mind-
nyajunkat otéves terviinknek, a béke tervének
eléttink all6 hatalmas és felemel6 célkitlzései.
E célkitlzések mellett lelkesitse Egyesiletiink
minden tagjat az a tudat, hogy a tudomanyos
munka nem allott soha olyan felemeld célok szol-
galatdban, mint a szocialista tarsadalomban és
soha nem kapoit a tudomanyos munka olyan ha-
talmas és onzetlen tdmogatast mint népi demo-
kraciank korméanyatol. Ezzel a gondolattal in-
duljon harcha minden tagtarsunk és olvasonk az
1952. évi tervfeiadatok maradéktalan teljesité-
séért, tulteljesitéséért.



Alloméasok teljesit6képessége

DR. ITORVATII SANDOR

N1 vasuti  vonalak teljesitOképességének fel-
mérésével foglalkozd, a Kozlekedéstudoma-
nyi Szemlében megjelent tanulményt indoko'-
tan koveti az allomasok teljesit6képesség-méré-
sének modszerérél oOsszeallitott tanulmany.

Erre vonatkoz6 forrdsmunka elsésorban Makszi-
movics szovjet, masrészt Tanasescu roman szak-
froik munkaja volt. Utébbi nyolc kulfoldi —
nagyrészt szovj,et szakmunkat emlit meg forra-
sul, amelyek kozott Makszimovics munkajat
nem sorolja fel, béar kett6jik modszere 1ényegé-
ben teljesen azonos. Val6szinlinek latszik, hogy
az emlitett munkék a targykdrre vonatkozo je-
lenlegi ismeretek legddntdbb részét jelentik.

Mindkét ir6 azonban azt a nézetét fejezi ki,
hogy az analitikai megallapitds nem pontos és
csak eléggé tavoli megkozelitést ad. Szerintiik
az dallomasok teljesitékepességét csak grafikus
Uton lehet pontosan megallapitani. A grafikus
modszer viszont olyan nehézkes, idérabld és sze-
rintem nagyon is nehezen Kkiértékelhetd eljaras,
amely egy nagyobb allomas teljesit6képességé-
nek megallapitdasara méar emiatt is kevéssé al-
kalmasnak latszik. Maga Makszimovics is els6-
sorban arra a célra ajanlja, hogy az allomas
3—6 oras csucsforgalmi idészakara vonatkozoan
allapitsuk meg segitségével azt, hogy az éallo-
mas birja-e a tervbevett forgalmat, el tudja-e
helyezni a grafikonon szerepld vonatokat.

E nehézségek, valamint az a meggondolas,
hogy amit grafikusan ki tudunk fejezni, azt sza-
mitassal, tehat analitikai Uton is kell, hogy ér-
zékelni tudjuk — tovabbi kutatasra, az érzésem
szerint meg hianyzo lancszem, vagy lancszemek
keresésére inditott. Ennek soran — ugy érzem —
sikerllt megtalalni a hianyz6 lancszemeket, azt
a modot, amellyel az &llomasok teljesit6képesse-
gét — a grafikus eljards mellzésevel — logi-
kailag helyesen tudjuk mérni.

Ezek a hidnyz6 lancszemek voltak: 1 A valto-
torkolatok teljesitményeinek szinkron mérése, 2.
az egy és a két torkolatot érintd vonatok kilon-
valasztasa. Mindkét maodszernek az elagazd
allomasokon van nagyobb jelent6sége, ott kap-
csolodik az eljarashoz.

Altalanos alapelvek

Egy vasltvonal teljesit6képességének felméré-
sében els6 lépés a szorosabb értelemben vett
,vonal“, masodik Iépés pedig a vonalon fekvé
vagy azt hatarolo allomasok teljesit6képességé-
nek megéallapitasa. Az egész vonal, vagy vonal-
rész teljesit6képességét végeredményben az. a
teljesitmény jelenti, amely a vonali és allomasi

mérések folytan legkisebbnek mutatkozik, leg-
szlikebb keresztmetszetként jelentkezik.

Mint a vonalakét, Ggy az allomasok teljesit6-
képességét is azok a tenyez6k hatirozzak meg,
amelyek azok muUiszaki berendezettségének, a be-
vezetett kozlekedési rendnek és az allomasi
munka megszervezettségének folyomanyai.

Ezek a tényez8k még ‘nagyobb szamuak és
valtozatosabbak, mint a vonalnal. Mig a vonal
egy, vagy egymastol nagyrészt fiiggetlen két
vaganybol all, addig az A&llomas kilonboz6
szamU és rendeltetésti vaganyai egymassal mind
kapcsolatban, iszoros 0Osszefliggésben vannak,
igy a teljesitékepességet befolyasold tenyezok is
osszefonodnak, miért is az alloméasok teljesitd
képességének megallapitdsa nehezebb feladat,
mint volt a vonalaké.

Ezenkivil az allomésoknak kilénbéz6 felada-
taik vannak: 1 A vonatok taldlkozasanak (ke-
resztezésének és megel6zésének) lebonyolitasa,
2. kiilonbozé iranybol érkez6 vonatok, vagy vo-
natrészek (elegyek) ismét kilonbdz6 iranyok
szerint valo csoportositadsa és tovabbitasa, 3. he-
lyi érdekek (feladas, leadas, javitas sth.) ki-
szolgéalasa.

Az 1 csoportba tartozo feladatkor ellatasa-
nak lehet6ségeit az allomas atbocsatoképessége,
a 2. csoport feladatkorét pedig az &tbocsatd és
eiegyfeldolgozo-képesség hatarozza meg. A he-
lyi erdekek kiszolgalasa kilén (pl. rakodasi) tel-
jesitmenyfajtat jelent és altalaban kulon (ra-
kodo, javito, stb.) vagényokon torténik.

E tanulmany soran els6sorban az 1 és 2. cso-
portba tartozo teljesitményekkel, tehat az allo-
masok atbocsatd és elegyfeldolgozd képessegé-
vel foglalkozunk. Az elegyfeldolgozds (rende-
zés) tulajdonképpen csak egy részlete az elegy-
tovabbitasnak, Ugyhogy végeredményben az
allomasok teljesitoképessége alatt itt a forgalmi
teljesit6képességet, vagy vonat-, illetéleg elegv-
atbocsatoképességet értjilk épplgy, mint a vo-
nalakndl. Szamitasainkbol tehdt kimarad a ra-
kodasi képesség szamitadsa. A helyi Kkiszolgala-
sok teljesitményeit most csak annyiban vesz-
szUk szamitasba, amennyiben az alloméas for-
galmi részeinek igénybevételével az atbocsatd
képességre befolyassal vannak.

A? allomas elemei és azok teljesitményei

Az alloméason egy id6ben is kilonboz6 telje-
sitmények bonyol6dnak le, amelyek lérbelileg is
Osszefonddhatnak. Hogy ezeket vilagosabban at-
tekinthessiik és probléméankat sikeresen megold-
hassuk, els6sorban meg kell keresni és széjjel-
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valasztani azokat a tényezdket, amelyek a tel-
jesitoképességre  lényeges befolyassal vannak.
Piogy azonban ezt megtehessiik, el6szér az allo-
mast elemeire kell bontanunk.

Szembet(inGen is egyik legfontosabb eleme az
allomasnak a vaganyzat, a vonatfogadasra al-
kalmas és arra rendszeresen hasznalt forgalmi
vaganyok (illetleg rendez6 allomasokon a ren-
dez6-vaganyok) mennyisége.

Akéarhany vaganya is van azonban az allo-
masnak, azok az allomas mindegyik (fejalloma-
soknal egyik) végén 1—2—3—4 vagyis a vaga-
nyoknal kisebb szamu( sz(ik torkolatban, a val-
tok és keresztezések, kitér6k torkolddasaban fut-
nak Ossze, er6teljesen mutatva arra, hogy a ma-
sik Iényeges elemét az allomasnak a valtdtorko-
latok képezik.

A tdbbi tényez6k, mint a vaganyok hossza,
a valtok biztositott volta stb., mind szoros &sz-
szefiiggéshen vannak a fenti két elem teljesit6-
képessegével, illetbleg azoknak képezik réeszlet-
kérdéseit, azért ezek behatédsat a két fbelem ke-
retein belll vizsgaljuk.

Végeredményben tehat 1 a torkolatok (Kité-
rék), 2. a vaganyok teljesitményeit kell vizsga-
lat al4 vennink.

Teljesitmény alatt a két elem foglaltsagat
értjik, amit vonatok bejarata, kijarata, e célbol
a vaganyat biztositasa, tovabba tolatds, vonatok
vagy jarmivek tartézkoddsa idéz eld. A tolatés
tagabb fogalma ala soroljuk az (res mozdony-
mozgasokat is, mint a lejaras, rajaras, toldmoz-
dony visszatérése sth.

A foglaltsag térbeli és iddbeli. A térbeliség
legtobbszor egységre redukalodik (pl. egy vonat
bejarata lekot egy kitér6ecsoportot, egy vaganyt),
ha azonban vonatrészekkel, kocsikkal szamolunk,
akkor a vagany-egység is részekre tagozodik (pl.
rendez6 vaganyokon a kocsik mennyisége ha-
throzza meg a lekotdtt vadganyok mennyiségét).

A kitérék teljesitményét térbelileg mindig
egységnyinek vessziik, bar a teljesitmény leg-
tobbszor tobb kitérén &t bonyolddik le.  Szem-
pontunkbdl azonban az a lényeges, hogy egy tel-
Jesitmény megengedi-e, vagy Kizarja egy masik
teljesitmény egyidejd lebonyolitasat. Mar pedig a
foglaltsdg altaldban nemcsak egy kitér6re, ha-
nem az Utirdnyba es6 Osszes kiterkre vonatko-
zik, elegend6 tehat, ha minden egyes kitérd tel-
jesitményeinek mérése helyett egy-egy irany Ki-
tér6csoportjat egységenként vessziik szamitasba.
Ha azonban a kitérGcsoport foglaltsiga nem
lenne mindig azonos, a szinkron mérés segitsé-
gével mindenkor megfelelé helyre tudjuk lokali-
zalni a foglaltsagot.

Egy vagany foglaltsaga altalaban nem jelenti
a kitér6k foglaltsagat (pl. egy vonat tartézko-
dasa). A kitér6csoport lekotottsége viszont leg-
tobbszor lekotottséget, tehat id6beli teljesitményt
jelent a hozzatartoz6 vaganycsoportnak is (pl.
bejarat idején a vaganyokon nincs, mozgas, ha-
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csak 300 méternél nagyobb biztonsagi tavolsag
lehet6vé nem teszi a tolatast).

A teljesit6képesség-szamitas érvénye

Ha a vonali teljesit6képességre azt mondtuk,
hogy az nem abszolutum, még ink&bb elmond-
hatjuk ezt az allomasok teljesitoképességére. En-
nek kett6s oka van: 1 Sokkal tobb Iévén a be-
folyasolo tényezd, ezekben és ezek Osszefiiggé-
seiben konnyebben allhatnak be valtozasok. 2
Mig az er6s, esetleg maximlis forgalom a vo-
nali teljesitbképesseg tényezGit (menettartam,
veszteseg, nyereség-idék) csak kevéssé befolya-
soljak, de ez a befolyas is kdnnyen értékelhetd
egy nagyobb kihasznalast grafikon feldolgoza-
saval, addig az allomasoknal egy gyengébb for-
galom idejen eszkozolt méréshdl nehezebben tu-
dunk kovetkeztetni a maximalis forgalom ténye-
z6inek alakuldsara. De mindenesetre biztosabb
alapot kapunk, ha er6s forgalom idején végez-
zik a szamitasokat.

Fenti okoknal fogva az allomasok teljesito-
képességének szamitasanal szamos atlagolassal
és feltételezéssel kell dolgoznunk. Az atlago-
lasok nagy része azonban a szakirodalomban be-
hatéan targyalt, de tobbszords sajat méréssel is
ellen6rzétt, viszonyainknak megfeleléen korri-
galt és barmikor konnyen ellen6rizhet6 adat (be-
és kihaladasi sebességek, vaganyat biztositasi
id6k stb.), méasrésze mérések és tapasztalati té-
nyek vagy statisztikai adatok Osszeteveséb6l szii-
letik meg (tolatdsi id6), vagy nocmateljesitési
adatok feldolgozasanak eredménye (kocsiorék).
A feltételezések er6s forgalmu alloméasokon jelen-
leg, illet6leg a mérés alkalmaval is €él6 tervsza-
mok, gyengébb forgalmd allomasokon pedig
olyan jov6be vetitett tervszamoknak tekinthet6k,
amelyek megallapitasara ezeideig szilkség nem
volt, ezért a felmérés alkalmaval kerlilnek meg-
allapitésra.

Ha tehat azt mondjuk, hogy a teljesit6képes-
ség nem abszolutum, ez nem azt ielenti, hogy ta-
l&n pontatlan, vagy bizonytalan képet adna. ha-
nem azt, hogy a szdmitas alapiaul vett feltéte-
lek mellett érvénves. Ha a feltételezések a gya-
korlatban, vagv kés6bbi tervezésben maodosulna-
nak. Ggv a modositott tervszamok alaocian utan-
kalkulalasra van sziikség, ami mar lényegesen
kénnyebb munka, mint az els§ megallapitas. De
ennek csak akkor szabad sorra keriini, ha ko-
moly okok indokoljdk a tervszdmok modositasa-
nak szikségét. Eppen fentiek miatt fontos, hogv
a mérés alkalmaval a legnagvobb gonddal és
ielkiismeretesséo-gel  igyekezziink a ténvezbket
helyesen megallapitani, vagv megtervezni.

Az allomasok kategoriai

Aszerint, hogy az allomasok milyen feladat-
kort latnak el, a teljesit6képesség mérése szem-
pontjabol harom, illetéleg négy csoportba sorol-
hatjuk 6ket:



*66 KOZEPALLOMASOK TELJESITOKEPESSEGE
7 X I. TELJESITMENYEK
1 a. formula (id6méréssel; Felvételi épilet és vonatok megéalldsa az allomasok kdzepetajan)
Bejarat Kijarat
K }
i
térok a
‘ stol _ ) ossze- Tt gany-
v Bej. e Vbe To- . ki Wi Ifz?lgt_ Tar- zat
onat Va- - pizto- IH: la- Diz- 1y sz 02+13 Brov . A t6z-  fog-
gany D20 i s 2sz 4+45+6 7Mx 066 e tas 105 T Isz K T2 Xme ki _s892 yodas i
od 9 rov. e tas V. 17rov 3+9+ saga
. 10+11 18t 19
+ rov.
rov.
1 2. 3. 4 5 6 7. 8. 9. 10. n. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18. 9. 20
11
1 b. formula (id6méréssel; Felvételi épillet és vonatok megéallasa az allomés egyik végének kozelében)
Bejarat Kijarat t
Ki- T
térék ava-
0Ossze- gany-
Bei +tol ki fog- Tt fzat
€. liran To- .. Llirdn I ki lalt-  tar-  fog-
Vonat Va-  hizto- tsz Y e 78//beocﬁ la- biz- iv—ls)é (12+ 15r0v. . saga  toz- lalt-
gany gjras litik " 445+6) X tbe  (aq - z 1k 13+ 40,06 *Ki 3+ kodas saga
2irany "oy " 9rov. tas 2irany Yo (9+ (18+
v 0 rov,) 171ov. 10+ 19
n+ 17 rov.)
rov.)
1 2. 3. 4 56 7. 8. 9. 10, 11 12 18 14 15 i6. 17 18  19. 20
Megallé személy, c, d,
medd6 1930 ..ovvvveee . 4— 400 670 1070 43 15 100 100 200 15 08 73 73
[T S— L. 4— 400 100 500 38 08 1— 570 100 100 770 31 15 73 73
Stb. (még 22 vonat)
0sszesen : 24 vonat............. 904 584 1814 87 268
Atlag e 38 24 76 36
Athalad6 személy stb. 1985 e iv Lat  Vat  tat
GHN Y0 . 4,— 400 670 20 100 1190 60 12 52 5,2
Tolat6teher 1999 ..oovverrrns .  4,— 400 540 940 i6 35 10 1— 130 540 100 770 18 25 21,- 19 40
Y I— Il 4— 400 730 1130 5 47 15 1— 200 50 250 15 10 257 24 497
Stb. (Még 2 vonat).......c.
o0sszesen : 4 vonat.......ene. 79 70 1 57 112,0 94,0 206,0
Atlag oo 20 175 14 280 235
) Lv Lat  vat Tat
Athaladé teher 1956 ............. . 4— 400 670 450 100 1620 46 21 61 6.1
[N — . 4— 400 670 350 100 1520 33 28 68 6,8
Stb. (még 3 vonat)......ce
Osszesen : 5 vonat......... 166 34,9 34,9
Atag v 33 7,-
Megéllo teher ~ 6176.........o.. .  4,—' 400 670 1070 40 6 1— 120 100 220 13 10 76 7,0
1951 v IV. 4— 400 350 750 2% 18 1— 320 35 100 770 25 19 87 32 407
1981 ovvreerre . 4— 400 200 640 23 17 1— 440 290 50 780 25 19 86 5 136
88 1 63 249 37
Atlag oo 29 21 83 123
2 a. formula (atlagsebességekb6l szamitott id6kkel, 1 a. formula szerinti megallassal)
Bejarat Kijarat
Bej. The Iki ki 319
Vonat VA&~ pizto- .. lbe  Vbe ttol  biz- Vki ! Tt T
gany bk 1sz 1O s G TOOXEB T il VO g @ G 0 HDHL
rov. lag) 8 rov. tas rov.) lag) 16rov.
1 2. 3 4 5 6 7. 8. 9. 0 11 12 13 14 15. 16. 7 B8 9 20

2 b. formula (azonos az 1b. formulaval, csak a be- éskihaladasi id6k szadmitasa térténik a 2 a. formula szerint)
Il. TELJESITMENYEK OSSZESITESE

1. valtozat: az 1b. formula alatt feldolgozott tényleges adatok 1. véltozat :
1440—tx _ 1440—208 1142
Vo AL el ] Kk = s 2 e = s 101
- egyseg- K Agany- t-tx 358-298 60
Vonatnem tok 5 0ssze- Vg .
sZana V:)dr?a_ fogialt: B L Nk = Satx 19,1+_Smeg,xr:9,l = 5x19,1+
tonként  Saga 0SS783eN fgalfs +3x19,1 = 96 ath+ 58 ma = 154
1. 2. 3. 4 5, 6. 7. Ha M=3 m=0
Athalad6 személy stb 1 5 5 Kv = 11 440x(M —m)—Tx  4320—479
Megall személy.... . 24 18 87 28 T-Tx 576-479
Tolaté teher......ccocvcvcinenne 4 112 A 206 3841
Allandé teljesitmények 97
[ R 29 298 18! 479 Nv = 5x39,6+3x39,6 = 200 ath.+ 120 meg-
Athaladé teher.. 5 7— 35 35 allé = 320
Megall6 teher.... 3 8,3 25 12,3 37 62 Ham= 1
dsszes teljesitmény t és T ... 37 358 218 576 2880-479 240,1
, ) s ) ) . - Kv el = e - 249
2. véltozat: a vonal maximalis igénybevétele esetén, tervszamok alapjan 576-479 97
Athaladé személy stb .. 3 3,2 16 16 Nv = 5x24,9+3x24,9 = 125 ath.+ 75 meg-
Megéllé személy 28 7,6 211 3,6 101 312 allo = 200
Tolatéteher 6 38— 222 25— 150 . . . . . i
Helyi tolatas 372 ) _ A tényleges felvétel aranyai szerint tehat az
X & TX ... 37 449 251 00 allandonak vett 29 személy sth. a tolatd teher-
Athaladé teher.. 6 - & 42 vasanvzata (3 forg. vaganvon) 320
Megall6 teher. 12 133 150 15 180 340 . @ ., ) . 200
tésT 55 651 431 1082 tehervonatot birnanak el.

JELEK MAGYARAZATA:

1. Tavolsagok (1)

lhe
Iki
lat

= tavolsdg a bejarati jelz6tél
(300 m)
" az elsé valtotdl a biztositasi hatarig
(szig. sinig)
a szerelvény hossza (1 teng. = 5m)
a vagany hasznalhat6 hossza, hatéart6l—
hatarig
tadvolsagok 0Osszege a behaladasnal
" , a kihaladasnal
az athaladéasnal

az els6 valtoig

2. Sebességek (V)

Vbe = atlagos sebesség a behaladasnal

Vki =" ” a kihaladasnal

Vat = " ” az athaladasnal

3. 1d6k (1)

tbe = behaladas ideje f6jelz6t6l a megallasig

tki = kihaladas ideje indulastél az utolsé valté
(szig. sin) elhagyéasaig

tdt = athaladas ideje (f6jelz6t6l)

tt6l =  tolatds ideje

t = a kitér6k 0Osszes foglaltsaga

tx = a kitér6k napi allandé foglaltsaga

Tt = tartézkodas a forgalmi vaganyokon

T = a vaganyzat Osszes foglaltsaga

™ = N napi allandé foglaltsaga

4. Vaganyok mennyisége (M)

M
m

forgalmi vaganyok mennyisége
atmend, tarolt stb. kocsikkal elfoglalt vaga-
nyok

5. Kapacitas-tényez6k (K) és teljesit6képesség (N)

Kk = a kitér6k tehervonati teljesitmény arénya

Kkl= a kitér6k tehervonati teljesitmény aranya az
1. sz. irdnyban

Kk2= a kitér6k tehervonati teljesitmény aranya a
2. sz. irdnyban stb.

Kv = a vaganyzat tehervonati teljesitmény ardnya

Kvl= a vagéanyzat tehervonati teljesitmény aranya
az 1. sz. irdnyban stb.

Nk = a kitér6k tehervonati teljesit6képessége

Nv = a vaganyzat ,, N

Sat = 4thaladd tehervonatok szama

Smeg= megall6 tehervonatok szdma

6. Aiszamilasok

11l. TELJESITOKEPESSEG SZAMITAS

v 1X60 _ 1XO0,06 Pl Vbe = Ibe X 0,06
tx 1,000 t the
N 1X60 _ 1X0,06 Pl the Ibe X0,06
V x 1,000 \Y% Vbe
j 2. véltozat :
L 1440—449 991
v = —emmemeeeeee =-— =00
651-449 202
Nk = 6x5+12x5 = 30 ath.+ 60 megallé = 90
vonat
Ha M= 3, m=20
4320-700 3620 g5
1082-700 382
Nv = 6x95+ 12x95 = 57+ 114 = 171 vonat
Ham=1
Ky =2880-700 _ 2180_ .,
1082-700 382
Nv = 6x3,7+12x5,7 = 34+ 68 = 102 vonat

A vonat maximalis és az allomas er@s helyi
forgalméanak figyelembevételének szamitott terv-
szamok szerint allandénak vett 37 személy stb.
vonaton fellil az allomés

KBTI oo 90
VAGANYZata (3 VAQ.) e 171
(2 VAQ.) o 102

tehervonatot birnanak el.
A vonal vonatkapacitdsa ezzel szemben a
tolatdsokkal egyutt csak 24 tehervonat.



Bii
Irény Vong;nem \;ﬁ- tt)(;z
vonat gany é;é +t sz
4:p
1 2. 3. 5 6
-2 Megéllé személy 3915 1. 4.— 660 150
3902 1. 4,— 385 150
3962 d Ii. 4,— 385 200
S*b. még (2 vonat
Osszesen 15vonat ...
4—1  Megallo személy 4417 VIH 4,— 535 150
4420 4,— 385 150
4462 d 4,— 385 150
Stb. még 12 vonat___
Osszesen 15 vonat __
Erkezé és induld
3 személy 6335 VI. 4 — 560 180
6325/26 1 4,— 660 80
Stb. még 3 vonat........
Osszesen 5 vonat ...
2—4  Megallé személy
-3 6sszesen 35 vonat ...
2—1 Tolaté tehor 3999 V. 4,— 600 410
4—1 4492 IV. 4,— 415 550
Stb. még 3 vonat........
Osszesen 5 vonat ...
Helvi tolatés ............. _
2—1 Athaladé teher 3959 Il. 4,— 660
1. 4— 660
Stb. még 5 vonat........
Osszesen 7 vonat ...
2—1 Megéllé teher 3956 1. 4— 385 520
3951 1. 4— 660 350
4—1 4492/11. 1. 4— 385 200
3 6361 V. 4,— 445 420

Stb. még 7 vonat

dsszesen 11 vonat

ELAGAZO ALLOMAS TELJESITMENYEI
IDOMERESSEL TORTENT TENYLEGES FELVETEL SZERINT

Bejéarat

lbe  Vbe

ly-lsz

2 5+6+ 8x0,

7 0610

rov. rov.
7. 8. 9.
381 1191 47
301 836 38
276 861 25
270 955 38
301 83% 33
301 83% 36
168 902 24
416 1156 50
87 1097 26
59 1024 1
116 1021 26
281 12091 40
276 81 17
82 947 T2

J

20,3 259 203 259 20,- 30,— 20,— 30,—

Kijéarat Kitérgk osszes foglaltsaga Vaganyzat
Tolatas (tto . (4+10+11 + 12+18 foglaltsaga
ideje (tbe) ideje (tki) rov.) (T) (19+20 rov.)
ki Tt
I
2 4 1 3 2 4 1 3 Vki 2 4 1 3 2 3 qa. 2 4 1 3
ly- 13+ 16+ 57-
8g bz Iz Kk 14r 006 4 1 10z
a9 T~ 15 18 das
- - =2 rov. o o -
iranyon iranyon e iranyon iranyon Iranyon
N
5
1w0alb o la b lce d 12 13 14 15 16 17. 18 b jc 4 19l b c 1d 20. 2la b j ¢ d
15 15 1— 381 150 85 616 26 14 14 79 79 79 7,9
13 1,3 13 13 1— 381 150 235 686 26 16 16 16 16 79 79 79 79 7,9 7,9
21 21 21 21 1— 276 200 235 711 21 20 20 20 20 91! 91 91 91 4 131 131 131 131
198 52 196 572 212 49212 49 1160 251 1160 251 21 1370 461 1370 467
15 15 15 15 5,0 50 1— 270 150 85 505 25 12 12 55 127 55 127 11 165 237 165 231
15 15 1— 301 150 235 686 26 16 16 i6 16 26 81 26 81 2 46 101 46 101
14 14 8— 8— 8— 8— 1— 301 150 235 686 27 16 16 16 i6 106 160 106 160 17 276 330 276 330
1
10,721,3 10,7 21,3 8— 19— 8— 19,- 11,4 21,5 215 731 1358 731 1358 51 1241 1868 1241 1868
22 22
1 .
14 14 5— 5— 5— 5— 1— 4161 8 200 696 38 11 11 11 11 125 71 125 71 18 205 251 205 251
' 1
43 53 43 53 10— 15— 10— 15— 24 43 24 43 307 396 307 396 98 1287 1376 1287 1376
219,8 2005 219,8 2005 170 389,8 370,5 389,8 3705
25 25 25 25 5— 57— 87 410 145 642 12 32 32 32 32 167 21,7 167 217 51 67,7 727 677 727
54 5,4 30,—60,— 30,- 60— 7,— 59 550 270 879 17 3,0 30 30 30 440 794 440 794 18 620 974 620 974
1
74128 74 12875 11075 110 ™ 1 16,7 1671167 16,7 1461!190,5 1461 1905 124 2701 3145 2701 3145
120 320 120 320 120 320 120 320 120 320 120 320
Lv Lat  Vat
912 350 85 2007 48 26 2,6 6,6 6,6 6,6 6,6
912 440 85 2097 57 22 2,2 6,2 6,2 6,2 6,2
| |
181 181 46,1 46,1 46,1 46,1
24 24 24 24 7— 116 520 235 871 21 25 25 25 25 159 159 159 159 8 239 239 239 239
2,0 2,0 20,— 20— 7— 281 350 35 716 17 25 2,5 35,9 355 8 435 435
30 A0 7— 276 200 115 549 10 25 25 25 25 95 165 95 165 22 31,5 385 315 385
4,6 4,6 8,6 8,6 3 86 * 86

TELJESITMENYEK OSSZES! TESE

Vonatnem

Athaladé személy stb. .

Megéllé személy

Tolaté teher

Helyi tolatds ...........
Allandé teljesitmények
(tx és Tx)

Athaladé teher..

Megéll6 teher

Erkez6 teher

Indulé teher3..

Osszes teljesitmény

Kitérék teljesitménye (t)

Tar-
Vo- " " o t6z-
na- 2irany 4irany lirany = 3irany g
1ok das
sz4-
ma yo- vo- vo- vo- ti (Tt
nat nat ¥ nat t1 pat 3
35 220 201 280 201 170
5 146 191 146 191 124
120 320 120 320
486 712 486 712 294
7 46 46
8 146 2 169 8 1460 1 169 138
678 8381 8 881 432

[
221 I22,6;]22,1 ?22,6 146,9 11689 146¢4 11689 138 *284,4 306,9 84,4 B06

Vagényzat teljesitm. (T)

2 4
iy irdry
T5 Ts

390 371

270 315

120 320

78011006
46

284 307

HELYSZINRAJZ

1 3 Osz-

iy iy sze-
sen

Tt Ts T

390 371

1
270 315
120 320
780 1006 3512
41

284 307

|
jon 131301110 131314846



1 Kozépallomasok, amelyek egy atmend vo-
nalon elsGsorban vonat-talalkozasok lebonyoll
tdsara szolgéalnak, sajat (helyi) elegyik rende-
zésével.

2. Elagazo allomasok, amelyek vaganyzata
ketténél tobb vonalra &gazik el s ahol &tmend
elegy is valtoztat iranyt.

3. Rendezd é&llomasoik, amelyek f&feladata a
kiilonboz6 iranybdl érkez6 elegyek rendezése a
tovabbitas valtozo iranyainak megfeleléen. Ez a
rendezés torténhet siktolaCéssal, vagy gurités-
sal, eszerint vannak: 3/a. sikrendezd, 3/b. guri-
tos &lloméasok.

Melléztiik ezuttal a kifejezetten helyi forgalmd
rakodd &llomasokat. Forgalmi teljesitményeiket,
tehat atbocsatd képességiiket azonban mérhetjiik
a fenti kategoriaiknak megfelel6 maddszer sze-
rint.

Bar az allomasokat igy kategorizaltuk, tudo-
masul kell vennunk, hogy minden allomés egy
kulén egyéniség. Kilénosen &l ez a nagyobb
allomésokra.

A mérési modszer kidolgozasanél természete-
sen az egyszer(ibb6l kell kiindulnunk, tehat elsé-
sorban a kozépallomasok mérési maodszerét kell
megéllapitanunk.

KOZEPALLOMASOK TELJESITOKEPESSEGE

Teljesitmények, tényezék

Emlitettik mar, hogy az allomas teljesitmé-
nyét atbocsato-képesség, kihasznalas szempont-
jabol azok az id6k jelentik, amelyekben a vona-
tok be és kihaladasa, valamint a tolatds a tor-
kolatokat és vaganyokat, illetéleg tartézkodas a

vaganyokat agy foglalja le, hogy ezzel mas
mivelet végzésének lehet@ségét Kizarja.
Tipikus kozépallomason az a helyzet, hogy

minden mdvelet lefoglalja az alloméas minden
gelekmétl, igy az allomast egy egységnek foghat
juk fel.

Konnyebb érthet6ség kedvéért bemutatjuk az
A" mellékleten egy kozépallomas, a ,,B“ és
,C*“ mellékleten pedig egy elagazd allomas tel-
jesit6képességének szamitasat. Mindegyik me-
chanikai biztositdé berendezéssel felszerelt f6-
vonali allomas. A kdzépallomés szamitési tabla-
zatadt Tanasescu leirdsa nyoman készitettik, vi-
szonyainknak megfelel6en tébb gyakorlati és
elvi modositassal, amelyeket négy allomason
dsszesen OtszOri 24 6rds mérés eredményeként
allapitottuk meg.

Gyakorlati munka céljabdl szikségesnek lat-
juk a teljesitményeket tényezbkre bontani s mind-
egyiket kilén megtargyalni.

A 2. pontban felsorolt teljesitményeket a ko-
vetkez6kép bonthatjuk tényezGikre:

A be- és kijarati foglaltsdg ideje két részre
bonthato:

1 a vonat tényleges behaladasa f6jelz6tél
megéllasig, illetbleg kihaladasa induléstol az

15-1

utols6 valto, vagy szigetelt sin elhagyasaig, vagy
athaladasa, 2. ezt megléz6en a vaganyut bizto-
sitdsa és menesztés.

Id6beli sorrendben elsé a biztosités. Erre be-
jaratnal egységesen 4 percet szamitottunk a ko-
vetkez6 meggondolassal:

1 perc kell a forgalmi szolgélattevének, amig
vonatinditas, ellenvonat fogadas, valgany at-
tekintés stb. utan a rendelkezés kiadasahoz jut.

1 perc kell a biztositd6 berendezés kezelésére,
valtok, jelz6k allitdsara. (Elektrodynamikus be-
rendezés mellett esetleg 0,5 perc.)

igy a f6jelz6 2 perccel a vonat érkezése el6tt
,Szabad“-ra all. Ez az id6 elég is, mert pb 45
km sebességli vonatndl 1000 m tavolsag mellett
mér az el6jelzd is 0,5 perccel az odaérkezés elétt
all.

Nagyobb &llomason, ahol tobb valtot kell ke-
zelni, a biztositas idejét magasabbra lehet venni
— természetesen tovabbi mérési  eredmények
alapjan.

Kezi allitdsu valtok mellett a bejarat biztosi-
tasa hosszabb id6t igényel, méréseink szerint a
kovetkez6kép szamithatok. Feltételezzilk, nogv
er6s forgalom mellett szolgalatvezetd valtdkezel6
van a szolglati helyen. Ha tobb valtokezeld
van egy szolgdlati helyen, annak a teljesitmé-
nyét vesszik szdmitasha, amelyiké adott esetben
tobb id6t igényel. A tobbi vele parhuzamosan, de
rovidebb id6 alatt végzi a munkat, tehat kilon
nem szadmitandd.

1 Egy-egy valtd kipr6balasa, lezardsa, kulcs-
kivétele: 0,5 perc.

2. A kulcsok behozatala az 6rhazba, 100 m-kint
15 perc, az els§ kezelt valtotol szamitva.

3. Az dsszes kulcsok egyeztetése, beakasztasa
kulcsonkint 0,2 perc.

4. A véltévizsgalat megtorténtének bemon-
dasa 0,5 perc.

5. Jelz6k allitasa 0,5 perc.

6. A jelzbnek a vonat érkezése el6tt allani
kell: 2,0 perc.

7. A tobbszoros miivelet kodzben veszteség-idd
0,5 perc.

E iteljesitményeket természetesen adott allo-
mason bizonyos vaganycsoportokra felmérés
alapjan atlagolhatjuk.

Fentiek szerint egy vonat bejéarat-biztositasa,
ha egyik valtokezel6 3, a masik 4 valtét allit,
illet6leg zar le s utdbbinak elsd kezelt valtdja
100 m-re van, a kovetkezd lesz:

4X0,5+1y%+7X0,2+0,5+0,5+2,0+0,5=8,4
perc.

A kijarat biztositdsara altalaban 2 percet sza-
mitottunk, amib6l 1 perc a valtok és jelzd ke-
zelésére kell, 1 perc pedig a forgalmi szolgalat-
tevd veszteség ideje. Olyan vonatoknal azonban,
amelyek 2 percnél rovidebb ideig tartozkodnak,
termeszetesen csak a tartozkodas idejét (rende-

asen 1 percet) sz&mithatunk foglaltsagnak. Ezen-
kival a kijaratnal foglaltsagot jelent a vonat-

0
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Kitérék teljesit6képessége

1440 —tx _ 1440-586 _ 854 _

Ka2 = = ==
ta-t* 1157-586 571

= 38x1,5 = 57 tehervonat

1440-812 628 = 082
1578-812 766

N*4 = 20x0,82 = 16 tehervonat

Ka —
Nkl = 52x1,5 = 78 tehervonat

K*, = Kki = 0,82

N* = 6x0,82 = 5 tehervonat

Véaganyzat teljesitéképessége

Ha M= 8 m=3 M—m = 5
K 1440 X(M—m)—Tx  7200-880 6320
Vo — — —_ —

T2—Tx 2101-880 1221

Np2 = 38x5,2 = 198 tehervonat

7200-1106 6094
2472-1106 1366

Np4 = 20x4,4 = 88 tehervonat

Ky —p§ —52

NVl = 52 X5,2 = 270 tehervonat

Kp = K = 44

Np = 6 X4,4 = 26 tehervonat

Az N/i2 = 57 tehervonatbdl 1,5x19 = 28 athaladé 1,5 x 15 23 megall6 1,5 x2 = 3 érkezd és 3 induld
Az N*4 = 16 0,82x16 = 13 0,82x2=2 . 1,
Az Nftt = 78 15X19 = 28 , 15 X31 = 46 , 15 X1= 2 .2,
Az Nki = 5 5x3 = 3 2 .,
Osszesen : 156 56 82 10 . 8

Az &atmend vonatokat
Va ardnyban szamitva 28 41

10 . 8= 87

Az alloméas bejarati torkolatai tehat a 40 allandénak tekintett vonat mellett még 87 teher-, &sszesen tehat 127

vonatot birnanak el.

Az Nv2 = 198 tehervonatb6l 5,2x19 = 100 athaladé 5,2x15 = 78
Az Np4 = 88 » » 4,4x16= 170
Az Npj = 270 " 5,2x19 = 100 5,2x31 =160
Az Np = 26 » »

Osszesen 582 200 308
Az atmendket £ ardnyban szamitva : 100 154

Az alloméas vaganyzata tehat 40 allandé + 328 teher-, dsszesen 368

megallé 5,2x2 = 10 érkez6 és 10 indulé

» 4,4x2 = 9 . 9 .
52X1= 5 5
44x3 = 13 , 13

37 .37
37, » 37,

vonatot tudna 24 o¢ra alatt befogadni



menesztés ideje is, amit tehervonatoknal 3 perc-
nek szadmitottunk a k&vetkez6 indokoléssal: 86
tengely = 430 m hosszi vonatoknal a kalauz-
kocsihoz menet (fél vonathossznyira) = 2 perc,
elindulds = 1 perc, dsszesen 3 perc. Az ,,A“ tab-
lazat mérési felvételeiben ezek a menesztési id6k
még nem sz-erepelnek, de a 2. valtozatd szami-
tasba mar bedolgoztuk. A tovabbi méréseknél,
tehat a ,,B“ és ,,C* mellékleten mar méréskor
felvettik a kijarati biztositas idejét.

A kijaratbiztositas idejét a bejarat-adas analo-
giajara hatarozhatjuk meg.

A be-, ki- és athaladas idejét kétféleképpen
allapithatjuk meg: 1 méréssel, 2. atlag sebessé-
gek elfogadasa mellett szamitassal.

Mindegyik modszer alkalmazéasanal fontos a
tavolsdg meghatarozasa. Forrasmunkaink a be-
haladasi tavolsagot az el6jelz6tél a biztonsagi
hatar meghaladasaig szamitjak. Mi ett6l elte-
réen a f6jelz6tél a megallasig szamitottuk. A f6-
jelzd el6tti fékat ugyanis kdzombds a sebesség
alakulasa szempontjabdl, ha a jelz6 ,,Szabad“-ra
all, ilyenkor a vonatok altaladban a f6jelz6 meg-
haladasa utan kezdenek fékezni. Ha pedig nem
szabad a bejarat, akkor nincs foglaltsag. A meg-
allasnal igaz, hogy a hatar meghaladasa utan
mar kezelhet6 a berendezés, de a forgalmi szol-
galattevének a vonatot megallasaig a téren kell
fogadni, tehat csak utana jut hozza a berende-
zés kezeléséhez, Ujabb be- vagy kijarat adasahoz.
Ezenkivll igy megfelel6bb mérési eredményt ka-
punk a sebesség Kiszamitasahoz.

Ha ugyanis idémérést végzink (stopperora-
val), ezt azért tesszik, hogy sebességet sza-

mitsunk bel6le a V = |  képlet segitségével.
Minthogy azonban a sebesség (V) egysége a
km/6, az egyenlet jobb oldalan viszont a tavol-
sagot (1) méterben, az id6t (t) pedig perchen
tintetjik fel, ezért a jobb oldalt meg kell szo-
rozni 60-nal és el kell osztani 1000-rel. Vagyis

1-60 _ 1-0.06

/+100 /
atlagsebességét gy kapjuk meg, ha a behala-
dasi tavolsagot megszorozzuk 0.06-tal és azt el-
osztjuk a behaladas egész és tized percekben ki-
fejezett idejével.

A tavolsagok konnyebb megallapitdsa végett
az alloméas tavolsagait részekre bontjuk és a ta-
volsag részleteket még a mérés megkezdése el6tt
minden vaganyra nézve megallapitjuk. (Kisebb
kozépallomason egységesnek vehetjiik.) Ezek
a tavolsag-részletek bejaratnal: 1 fojelz6tdl az
els6 valtoig (I7), 2 onnan a biztonsdgi hatarig,
vagy szigetelt sinekig (1,), 3. a vagany hasz-
nalhatd hossza (1t) és 4. a szerelvény hossza
(Is). Ha a vonat a vagany kozepén all meg, a

hatértél———é—b* tdvolsdgot fut be. Ha azonban

Tehat a behaladas

a vonatok az allomas egyik végének kozelében

(hatarnal) allnak meg, akkor megallasnal a ha-
tar utdn nincs mar tavolsag, indulasndl viszont
az egész vaganyhossz figyelembe jon. Ugyan-
ezekb6l a tavolsag-részletekbdl allitjuk 6ssze a
kihaladasi és athaladasi tavolsagokat is.

Az ,,A“ mellékletben a kétféle megallasi hely-
nek megfelel6en 2 formula szerint foglaltuk tab-
lazatba a mérendd tényezdket. Az la és Ib for-
mula kozott tehat csak a hataron beluli mozgas
tavolsagainak megallapitdsdban van eltérés ugy
a be-, mint a kijaratnal. Egyszer(ibb alloméasok-
nal a részekre tagolas nem sziikséges, a lényeg
az, hogy a be- és kihaladasi tdvolsagot megélla-
pitsuk.

Hogy megfelelé sebesség-atlagokhoz jussunk
(és kés6bb targyalandd egyéb célbol is) a vona-
tokat bizonyos csoportositassal jegyezziikk be a
tdblazatba, amely kozépallomasokon a kovet-
kez6: 1 éathaladé személy, ¢, d, mozdony, va-
ganygépkocsi, 2. megallé személy, sth., 3. tolatd
teher, 4. 4athalad6 teher, 5 megallo teher.
A gyorstehervonatok sebesség szempontjabol a
személy, egyéb szempontbdl a tehervonatok cso-
portjaba sorolanddk, de vehetjuk Oket allandd
teljesitménynek is.

Az id6k mérése azonban
amelyet mellézhetiink,

aprolékos  munka,
ha megfelel§ sebesség-

atlagokkal rendelkeziink. llyenkor a t = *, ille-
\%

téleg a fenti meggondolas szerint t —*

képlet segitségével szamitjuk a be-, ki- és atha-
ladas idejét, b célra vezettik be a kimutatasha
a 2/a és 2/b formulat.

Sebességmérést mintegy 250 vonatnal végez-
tink, aminek eredménye nagyjaban egyezik a
forrismunkdk kozolt adataival és mivel vo-
natonkint valtoz6 24 o6rads atlagban méar mind-
egyik allomason csaknem azonosnak mutatko-
zott, igy nyugodtan merjik ajanlani gyakorlati
alkalmazasra az aldbbiak szerint.

Tapasztalatunk szerint kisebb emelkedésben,
vagy kitérébe vald behaladédsndl a sebesség
alig kisebb, mint egyenesbe vizszintes palyan.
Egyébként is vonatok egyrésze egyenesbe, mas-
része kitér6be jar be; emelkeddbe tdrtént behala-
daskor lejt6ben lesz a kihaladas, stb. Mindeze-
ket Osszevetve elegendbnek latjuk fenti részlet-
kérdések mell6zésével egységesen megadni az
atlag-sebességeket, amelyek a részlet-eredmé-
nyek kozotti kozéparanyt ugy fejezik ki, hogy az
eltérés fel és lefelé is csak minimalis.

Kedvez6tlen koriilmények kozétt azonban (na-
gyobb emelkedésben, sok kitérén at) ezeket a se-
bességeket némileg csokkentve kell szamitasha
venni.

Tolatési teljesitmény szempontjabol (idesza-
mitva minden mozgast, ami a Kkitér6ket lefog-
lalja) azokat az idbket vessziik szamitasba, ami-
kor a mozgas ténylegesen Kizérja be- vagy ki-



jarat adasanak lehet6ségét. Nem szamitjuk tehat
tolatdsnak azt az id6ét, amikor a mozdony pl. be-
tol a raktarvaganyra és ott tartdzkodik. Illyenkor
ugyanis (a vaganyzaré sorompdk lezarasa mel-
lett) bejarat adhatd, tehat nincs kitéré-foglalt-
sag, hanem csak tartézkodas, tehat vagany-fog-
laltsdg. Viszont tolatdsként felvesszilk természe-
tesen a tartalékkal végzett helyi tolatast is.

A bejarati, kijarati, vagy athaladasi, valamint
a tolatasi id6k azok a teljesitmények, amelyek
Ugy a kitéréket, mint a vaganyzatot terhelik.
A vaganyzat részére ezenkivil teljesitményt je-
lent a vonatok tartozkodasa. A tényleges tartdz-
kodas idejébdl le kell vonnunk azt az id6t, amit
a kijarat biztositdsanak el6készitésére és vonat
menesztésére mar figyelembe vettiink, mivel ezek
parhuzamosan jelentkeznek. Ezért a kijarat biz-
tositasara felvett idén bellli tartézkodasnal ki-
I6n tartdzkodasi id6t nem sz&mitunk.

A teljesitmények mérése

Miel6tt a méréshez fognank, meg kell ismerni
az allomas helyszinrajzat, elzarasi tervét, lejt-
viszonyait, végrehajtasi utasitasat, altalaban he-
lyi viszonyait.

Maga a mérés kétféleképpen torténhet. Ha id6-
mérést is végzink, akkor a folyd forgalommal
kell dolgoznunk, ha azonban atlag-sebességek-
b6l szdmitunk, akkor valamelyik el6z6 nap (vagy
a grafikon) adatait is feldolgozhatjuk, szikseg
esetén ellendrz6 mérésekkel.

Mindkét esetben a vonatokat érkezésik sor-
rendjében, de vgnatnemenkint csoportositva be-
jegyezzilk az el6készitett kimutatas-(rlapba; fen-
tiek szerint mérjuk, vagy kiszamitjuk bejarati
kijarati (athaladasi), tolatasi idejlket, ezeket,
mint a kitér6k Osszes teljesitményét (t) Ossze-
sitjik. Majd a tartdézkodasi id6 hozzaadasaval
vonatonkint megallapitjuk a vaganyzat foglalt-
sagi idéit is. ('I%

A mérést altaldban 24 Oréara végezzik, de vé-
gezhetjik rdvidebb (csucsforgalmi) id6re is.

Az 0sszes adatok bejegyzése utan a teljesit-
mény-idéket vonatfajtanként 6sszeadjuk.

Ezutan a vonatcsoportonkénti  eredményeket
egy kilon osszesitéshen 6sszevonjuk Ugy, hogy
a személy-, tolatd tehervonatok teljesitményeit,
valamint a helyi tolatast kilén is Osszegezziik,
mint az allomas allando teljesitményeit.

A teljesit6képesség szamitasa

Azt mar sz&mitas nélkil is tudjuk, hogy mas
teljesitményt birnak el a kitér6k és mast a va-
ganyzat, a kétféle teljesit6képességet tehat kiilon-
elén ki kell szamitanunk s a kisebbik lesz a

mértékadd eredmény. Foglalkozzunk el6szér a
kitérék teljesit6képességével.

Célunk végeredményben annak megallapitasa,
hogy az allomas mennyi teher-elegy, illet6leg
arutonna atbocsatasara alkalmas a jelenlegi
(vagy tervbe vett) személyforgalom fenntartasa
mellett. Ehhez a kozlekedtethet6 tehervonatok
mennyiségét kell megismernink.

A nap 1440 percéb6l a tehervonatokra nézve
veszteseget jelent az az id6, amikor mas vona-
tok, vagy miveletek foglaljak le a kitéréket.
Ezeket az id6ket, mint alland6 teljesitményeket
t(X) mar kilon Ososzegeztiik. Kozéjuk vettik a
tolatd tehervonatokat is azzal a meggondoléassal,
hogy azok mennyisége a vonal forgalomemelke-
désével nem, vagy legaldbb is nem aranyosan
emelkedik.

Ha szamitasunk Kiindulé pontjaul feltételez-
zik a legkedvez6bb lehet6séget, hogv t. i. a vo-
nalon csak tehervonatok kozlekednek s azok
mind ugyanannyi ideig, pl. 10 percig kétik le az

, , 1440 ,
allomast, akkor ST 144 vonat lenne az al-

lomés atbocsatoképessége.

Ha szintén tiszta tehervonati kézlekedés mel-
lett a foglaltsag vonatonként valtozik, de pl. 8
tehervonat 6sszesen 60 percig kototte le kitéréin-
ket, akkor a lehet6ség idejét a tényleges foglalt-
sag idejével elosztva kapunk egv szamot, amely
a teljesitményi aranyt fejezi ki. Nevezzik Kapa-

citas tényezdinek (K) K< ::-1%30- — 24. Ha ez-

zel megszorozzuk azt a vonatmennyiséget,
amelynek alapjan a K tényez6t megkaptuk, meg-
kapjuk az &llomas Kkitér6inek kapacitasat (N).
Tehat Nt = 8 X 24 = 192 vonat lesz a kapa-
citas.

Ha azonban személyvonatok és egyéb allando
miveletek elveszik a teljesitbképesség egy ré-
szét a tehervonatoktol, akkor ezek idejét ugy a
lehet6ségi, mint a tényleges foglaltsagi id6bdl le
kell vonnunk, hogy helyes K tényezot kapjunk.
Itt térjink ra az ,,A“ melléklet 1 valtozat sze-
rinti szamitasara, amely egy harom vaganyu,
biztositott  kdzépallomas felvételének feldolgo-
zasa. Az allandé milveletek ideje 290 perc, 6sszes
foglaltsag 358 perc, tehat

K _ 1440-tx _ 1440- 298 _ 1142 _ ™ ]
K~ t-tx _ 358—298 ~ &0

N<= 8¢19,1 = 154 vooiat a Kkitér6k tehervonati

kapacitasa.

(Folytatjuk.)



A csehszlovak tehergépkocsi-dijszabasrol

INOTAI TIBOR ES POPO VITS JANOS

Tervgazdalkodasunk j feladat elé allitia a
hazai kozlekedési dijszabasok szerkeszt6it: a dij-
szabasoknak a tervgazdalkodas érdekeit kell szol-
galniok. Olyan feladat ez, amelynek megoldasa-
hoz nem vezetnek jart utak, s ezért szilkség van
mas szocialista allamok kozlekedési rendszeré-
nek attanulmanyozséara, tapasztalatainak fel-
hasznalasara. A szocialista tervgazdalkodasban
nyert tapasztalatokat els@sorban a Szovjetunié
bocsatja szakkoreink rendelkezésére, de hathatos
segitséget nyujtanak egymasnak a népi demo-
kraciak is azaltal, hogy tapasztalataikat kolcso-
ndsen egymas rendelkezésére bocsatjak.

A csehszlovak hatdsagok udvariassadga folytan
rendelkezésiinkre bocsatott tehergépkocsidijsza-
bas ismeretében tijékoztatjuk az Olvasokozon-
séget annak legjellegzetesebb részeir6l és dssze-
hasonlitjuk azt a hazai tehergépkocsi-dijsza-
béassal.

A Csehszlovak Koztarsasag teriilletén érvé-
nyes tehergépkocsidijszabast szabalyoz6 rende-
letet a Kozlekedésligyi Miniszter és az Allami
Tervhivatal adtak ki, 1950 marciusaban. Terje-
delme 24 nagyalak( oldal.

A rendelet hatadlya mindazokra a teherszalli-
tasokra kiterjed, amelyeket kozuti gépjarmivek-
kel, dijfizetés ellenében bonyolitanak le. Nem
vonatkozik azonban az &atkoltoztetésekre, a tej-
begydijtésekre (a termel6t6l a tejfeldolgozo
Uzembe), jarmlvek bérbeadasara és a traktorok
mezei munkajara. Az ismétlédé és a hosszu-
lejaratu fuvarokra a megszabott dijaktol eltéré
atalanyosszegeket is megallapithat a fuvarozé a
megrendel6vel egyetértésben. Az &taldnydsszegek
alapjaul a dijszabasban megéllapitott szabalyok
irdnyadok és az azok alapjan fizetett fuvardij
nem lehet magasabb, mint a dijszabads szerint
jaré oOsszeg. Az atalanydsszegnek minden pot-
dijat és engedményt magaban kell foglalnia.
Az atalanyosszeget jovahagyasra be kell ter-
jeszteni az illetékes jarasi tanacshoz, tobb jarasra
terjed6 fuvarozas esetében pedig a Kerileti
tandcshoz. A jarési tanacs hivatalbdl is meg-
allapithat atalanyosszeget a jarason belul telep-
hellyel bir6 fuvarozo vallalat részére.

E kilén megéllapodasok lehet6ségét hazai dij-
szabasunk 1 évvel ezel6tt kikiiszobolte, mint-
hogy ezek akadéalyoztédk az (gyvitel sima le-
bonyolitasat. A kilén megallapodasok lehet6sé-
gét azonban csak olyan dijszabas szerkesztése
utan lehetséges kikiisz6bolni, amely minden fuva-
rozasi lehet6ségre Kkiterjed, s amelynek életbe-
léptetése utdn a dijszabas rendszerétdl vald el-
térésre nincsen tobbé sziikség.
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A kulén megallapodédsok nehezitik az Ugyvitelt
azaltal, hogy a fuvardijszamfejtés annyiféle,
ahany megallapodast kotottek.

A rendelet a legmagasabb alkalmazhato dij-
tételeket és fuvardijakat szabalyozza. Az abban
el8irtaknal alacsonyabb fuvardijat altalaban sza-
bad felszamitani. A rendelet alapelvként allapitja
meg, hogy ,bha a dijtételek a szallitdsi mivelet
terjedelmehez viszonyitva aranytalanul maga-
sak, akkor a fuvarozo véllalat megfelel6 mérték-
ben csOkkentett dijat koteles elszdmolni“. Az
olyan fuvarozok, akik csak alkalmilag foglalkoz-
nak fuvarozassal (Uzemi fuvarozdk) a dijszabas-
szer(i dijaknal legalabb 10%-kai olcsdbban kote-
lesek fuvarozni.

A dijtételek fajtai

A csehszlovak dijszabas szerint a kovetkezd
fajta dijtételek alkalmazhatok:

1 Kocsirakomanyl fuvarok dijtételei. Ezek
kétfélék: egviranvu és kétirany( fuvarozasra meg-
allapitott dijtételek.

2. Darabéru dijtételek. Ezek helyiek és tavol-
sagiak. A tavolsagi darabfuvaroza”okra ismét
kétféle megallapitast tartalmaz a dijszabas: k-
I6n az egyirdnyd és kilon a kétiranyd fuvaro-
zasokra. A helyi daraibarudijtételek a darabaruk
széthordésara vonatkoznak.

3. Tuzel6anyagszéthordasi dijtételek.

4. Oradijak.

5. Pétdijak. Ezek kozil a hegymenetért, fold-
utért és az Gtnélkuli terepen megtett kilométerek
utdn felszamitott dijat kdzOs néven tereppoétdij-
nak nevezi a rendelet. A vérakozasi dijakat az
oradijakkal, a talstlydijat pedig a kocsirakoma-
nyd dijtételekkel kozos fejezetben targyalja a
rendelet.

Kocsirakomanyd dijtételek

A csehszlovak dijszabas szerint kocsirakoma-
nyl dijtételeket kell alkalmazni az egy helyen
felrakott és egy helyen lerakott olyan mennyiseg(i
aru fuvardijanak megallapitdsara, amely a gép-
kocsi teherbirdsanak, vagy rakteriiletének leg-
alabb 75%-at igénybeveszi, tovabba a szallitott
mennyiségre valo tekintet nélkil oly esetben is,
ha a kildemény mas aruval egyltt nem széllit-
haté és ezért annak szallitdsara a megrendel6
kilon gépkocsit rendelt. A magyar dijszabas
,,sulydijszamitas“-anak alkalmazasara vonatkozd
feltételek alapvonalukban emlékeztetnek a cseh
szlovdk ,kocsirakoméanyl dijak” alkalmazasa-
nak feltételeire, azzal az eltéréssel, hogy a ma-
gyar dijszabas a sulydijak alkalmazasat 30 km-nél



nagyobb tavolsagra, illetve 12 6ranal hosszabb
igénybevétel esetére korlatozza.

Erre, a magyar dijszabasban alkalmazott kor-
latozasra a gépkocsikiallitasi tavolsag dijmentes,
kezdd kilométerei miatt van szikség. A magyar
dijszabas ugyanis a fuvarkezdés helyéig es a
fuvarvégzés helyétél visszafelé teljesitett kilo-
méterek koltségének ellenértékét: a gépkocsi-
kiallitasi dijat olymddon egyenlsiti a kiilonbézé
tavolsadgokban, de a helység teriiletén belll kez-
dett sulydijas fuvarok kozott, hogy vidéken az
els6 10, Budapesten pedig az elsé 20 km dij-
mentes. Ez az egyenl@sités eltérést okoz az egyes
fuvarok dija és onkoltségei kozott. Annak érde-
kében, hogy az egyenlésités okozta eltérés ne
haladja meg a dijszabas szerkesztésénél kovet-
kezetesen szem elGtt tartott pontossagi szézalék-
aranyt — tehat az 0©nkoltségek lehetd pontos
kovetése érdekében —, a sllydijszamitast csak
a dijszabasban el6irt legcsekélyebb teljesitmény
eseteben lehet alkalmazni. A csehszlovak dij-
szabésban ilyen intézkedésre nincsen szlikség,
mert az nem egyenl6siti a fuvaroztatok kozott
a geépkocsikiallitassal jard koltségeket a helyi
fuvarkezdéseknél, hanem minden egyes fuvarnal
lehet6vé teszi a garazsmenet egész koltségének
felszamitasat.

A kocsirakoméanvu fuvardijakat Altalaban a
gépkocsi raksulya alapian kell elszdmolni, kivéve
azt az esetet, ha a raksulyt a fuvaroz6 vallalat
hib4jabdl kifolvélag nem hasznéltak ki. Ezek sze-
rint a csehszlovak dijszabas szerkeszt6i azt a
— hazai dijszabashan is alkalmazott — elvet
kovetik, hogv tehergépkocsifuvarozasnal nem
lehet a fuvardijat a ténvleg elfuvarozott saly utan
felszamitani, mert mérlegen torténd pontos suly-
megéllapitdsra minden fuvarnal nem Kkerilhet

A csehszlovak dijszabasban megallapitott szab-
vanysulyok talnyomdérészben egyeznek a magyar
dijszabas megallapitasaival, kivéve a gyakran
szallitott kavicshomok szabvanysulyat, mely a
csehszlovak dijszabas szerint kdbméterenként
1800 kg, tehat 100 kg-mal tobb, mint a hazai
megallapitas szerint. Megitélésiink szerint az
1800 kg-os megallapitds jobban megkdzeliti a
tényleges sulyt.

Potkocsis szerelvényeknél a gépkocsi és a pot-
kocsi Osszeadott teherbirasanak megfelelé dij-
tételt kell alkalmazni, ugyandgy, mint a magyar
dijszabasban.

Tulsalyért aranyos felarat kell fizetni.

A kocsirakomanvu dijtételek tablazata & gep-

kocsi teherbirasatél és a tavolsagtol fliggben
megéllapitott  métermazsa-dijtételeket  tartal-
mazza. A téblazatban a tavolsagok 1—50 km

kozott kilométerenként, 50—100 km kozott két-
kilométerenként, 100 km-en felil pedig otkilo-
méterenként emelkedd sorban, a raksulyok pedig
1 tonnatdl tonnanként emelked6 sorban egeészen
10 tonnaig szerepelnek. A 10 tonnan feliili teher-
birasokra két részb6l kell a dijtételt dsszeadas
atjan  képezni: kilén 10 tonnara és kilon a
10 tonnén felll es§ részre.

Szemléltetés céljara bemutatunk néhany dij-
tételsort kilonbozd tavolsagokra.

A2 és a 3tonnas teherbirast gépkocsikra azo-
nos dijtételeket tartalmaz a dijtablazat, ami azt
eredmenyezi, hogy a 3 tonnas fuvardijak az egyéb
teherbirasokéhoz viszonyitva aranylag magasak.
A dijtételsor degressziv, mégpedig olvképen,
hogy 200 km-nél nagvobb tavolsagra aranylag
igen kedvezd a fuvardij. Helvtelen volna azon-
ban ebbél arra kovetkeztetni, hogy a csehszlovak
dijszabas kedvezményt nyujt a nagy tavolsagra

sor. Ugyanezt azt elvet koveti a csehszlovak dij- iranyuld tehergépkocsifuvarozasokra. Ugyanis
Egyiranyl kocsirakomanyu fuvarozasok g-dijtételei csehszlovak koronaban
1 2 1 5 6 7 9 10
Tavolsag s b4 127 8
tonna teherbirdsit gepkoc ikra
1 km 250 - 250 2.50 2.50 2.- 2 .- 2 .- 2 .- 2.- 2.-
5, 6.50 5.- 5.- 4.50 4 .- 3.8 3.70 3.50 3.40 3.30
10 11.50 8.20 8.20 7,- 6.50 6,- 5.80 5.40 5.10 5,-
25 27.- 1820 1820 1470 1380 1280 1210 1110  11.40 9.90
50 . 54.50 35.70 35.70 28.50 26.80 24 .- 22.60 20.60 19.10 18.20
100 10550  69.- 69.- 55.- 52.- 4550 4250 3950 3650  34.50
%00 ” 18450 12150 121.50 95.- 80.- 79.50 -73.50 68.- 63.- 59.50
Minden
tovabbi 5 km 2.50 2.80 2.80 2.50 1.20 1.20 1.— -.90 -.80 -.70

szabds a szabvanysulyok megallapitasanal is.
Azokra az arukra,, amelyeket pl. kébméterekben,
vagy darabszam szerint stb. szokasos mérni, a
dijszabds megallapitja a kdbméterenkénti, vagy
darabszam-szerinti stb. sulyt azért, hogy a dij-
tételek — amelyeket métermézsanként szab meg
« dijszabds — ezekre is alkalmazhatdk legyenek.

figyelembe kell venni azt, hogy az alkalmazottak
dija — amely mint kilén potdij kerll felszami-
tasra — ezeken a nagy tavolsagokon jelent6s
Osszegl. Ezenfelil 150 km-nél nagyobb tavolsa-
goknadl az dres kilométerek dijat is meg kell
fizetnie a fuvaroztatonak, hacsak azt vissz-
fuvarral ki nem hasznalja.

/!



Kulon dijtételtablazat van a csehszlovék dij-
szabashan a kétirany( fuvarozadsokra. Ennek a
tdblazatnak beosztésa hasonl6 az egyiranyu fuva-
rok dijtételtdblazatdhoz. A kétirdnyl fuvarozés
dijtételei altalaban 10—20%-kai magasabbak a
megfeleld egyiranyl dijtételek felenél. A fuvaro-
zasl tavolsag novekedésével mindinkabb meg-
kozelitik a megfelel6 tavolsagu egyiranyd fuva-
rozdsra megallapitott dijtételek felét. Az egy- és
a kétiranyu terhelésért fizetend6 dij kozott a
magyar dijszabasban is hasonld az arany. A dij-
szdmitds modja azonban eltéré a két dijszabés-
ban, amennyiben a magyar dijszabas a kétiranyd
fuvarozasra nem alkalmaz kilon dijtételeket, ha-
nem az Orakilométerdijakat hasznélja fel arra.
Ezaltal kevesebb fajta dijtablazatot kell alkal-
maznia a fuvardijszamfejtonek.

Kilonbség mutatkozik a csehszlovak és a ma-
gyar dijszabds kozott a ketirdnyd fuvarokndl
annyiban is, hogy a csehszlovak dijszabas sze-
rint ezeket a kedvezményes dijtételeket az olyan
kétirany( fuvarokra is alkalmazni kell, amelyek-
nél a két — kiilonbdz6 iranyban végzett — fuva-
rozast nem egyazon megrendeld részére végez-
ték. Bar ezt a dijszamitasi eljarast az onkoltsé-
gek alakulasa indokolja, a magyar dijszabas még-
sem koveti, nehogy kétféle fuvardijat lehessen
felszdmitani ugyanazért a fuvarért attdl fig-
g6en, hogy a fuvarozd vallalat ki tudta-e hasz-
nalni a gépkocsit az alapfuvarral ellenkez6 irany-
ban megtett Gton, vagy nem. A kétiranyl fuva-
rozés Onkoltségkimélé kihatdsa ezek szerint két-
féleképen érvényesul: a csehszlovdk dijszabas
szerint jelentékenyen csokken annak a fuvarnak
dija, amelyiknél a kétiranya kihasznalas Iétre-
jott, a magyar dijszabas szerint e csokkenés
lényegesen kisebb mértékben, de az Osszes fuvar-
dijakra kihatassal van.

A csehszlovak dijszabas nem sorolja kilon-
btz osztalyokba az arukat, hanem kedvezményt
nyudjt a kocsirakomanyu dijtételekbél a legfonto-
sabb épitkezési anyagokra és mez6gazdasagi ter-
meényekre. Ez a kedvezmény hozzavetéleg ugyan-
azokra az arukra vonatkozik, mint amelyekre a
hazai dijszabas Il. osztalyd dijtételei.

Kildnleges kedvezményt nyujt a csehszlovak
dijszabas a tejszéthordasra. Ez alatt a tejfeldol-
gozo6 Ulizemekbdl a tejeladd helyekre végzett szal-
litdst kell érteni. Tejszéthordasnal az odaltban
és a visszaltban 0Osszesen megtett kilométerek
felének megfelel6 tavolsag alapjan kell a tabla-
zath6l a dijtételt kikeresni. Erre a kilénleges
megoldasra nyilvan azért van sziikség, mert a
csehszlovak dijszabas nem szabalyozza kilén az
arudsszeszedd és aruszéthordd fuvarozasokat,
hanem az ilyen jaratokban végzett fuvarozast
darabérufuvarozasnak tekinti és eszerint sza-
molja el. A tejszéthordasokra érvényes kedvez-
mény nem vonatkozik a tejtermel6tol a tejfeldol-
gozo Ulzembe végzett fuvarozasokra, amelyekre

mint fentebb emlitettik — a dijszabas érvé-
nye nem terjed ki,
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Darabaru fuvardijak

Darabérudijat kell alkalmazni az olyan kilde-
menyekre, amelyeknek felrakésa, vagy lerakasa
tobb helyen torténik, tovabba azokra is, amelyek
a gépkocsi teherbirdsanak vagy rakteriletének
kevesebb, mint 31 részét veszik igénybe. Ugyan-
igy kell elszamolni a tobb megrendel6 részere
végzett fuvarozast és a rendszeres darabarus
jaratokkal végzett fuvarozasokat is. A darabaru-
fuvardijat minden egyes arudarabra kiilon kell ki-
szamitani. A tavolsagi darabarufuvardijtablazat
20 km-nél nagyobb tavolsadgokra és 100—1000
kg sulyra vonatkozik. Ugyanolyan felépitésd,
mint a kocsirakomanyu dijtételek tablazata, azon-
ban nem méazsadijtételeket, hanem kisz&mitott
fuvardijakat tartalmaz.

Kulon tablazat van a helyi darabarufuvar-
dijakra, 10—1000 kg sulyra és 1—20 km tavol-
sagra. Ezek a dijak lényegesen magasabbak az
azonos tavolsagokra megallapitott kocsirakoma-
nya fuvardijaknal.

Torékeny darabaruk széthordasanal, valamint
éjjel és vasarnap végzett széthordasnal, tovabba
poggyaszszallitasnal ~ szdzalékosan megszabott
felarat alkalmaznak.

Tlzel6anyagszéthordas dijai

A helyi tuzel6anyagszéthordas fuvardijait Kki-
I6n tabldzat tartalmazza. Ez a tablazat 1—50
métermazsaig terjedé sulyokra és 1—20 km-es
tavolsagokra tlnteti fel a tlzel6anyagfuvar-
dijaka.t. A fuvardijakban az egyszeri rakodas dija
benne van. Mérésért, pincébe rakasért, tavhorda-
sért, zsakhasznalatért, valamint a munkaidén td!
végzett rakodasért a dijszabdsban meghataro-
zott -pétdijak szamithatok fel. A tiizel6anyag-
fuvarozas dijtablazatdban foglalt dijakat csak
a fogyasztd részére végzett szallitasokra alkal-
mazzak, 20 km-es tavolsagon belul. Nagyobb
tavolsagra, valamint a nem fogyasztd reszére
végzett fuvarokra a kocsirakomanyu dijak vonat-
koznak.

Oradijak

Az édradijakat csak Ures meneteknél és kildn-
leges szallitasoknal alkalmazzék. A dijszabés
kilénlegesnek mindsiti a szallitast, ,ha a szal-
litott &ru mennyisége nincs ardnyban a szallitasi
miivelet lebonyolitasdhoz sziikséges idGvel”,
vagy ,ha a kocsirakomanyd fuvardij lényegesen
alacsonyabb, mint az ©6nkoltség”. Ez a két el6-
irds hatarozatlan megkulonboztetési alapot szol-
gal az Odradijas és a métermazsadijas fuvar-
elszamolas kozott és tag lehet6séget nyujt az dra-
dijak alkalmazésara, amelyhez — hazai tapasz-
talatok szerint — a fuvaroztaté és a fuvarozd
véllalat egyarant szivesen folyamodnak. Az ora-
dijak alkalmazasarol elGzetesen értesiteni kell s
fuvaroztat6t, de ilyen értesités nélkdl is alkal-
njazrlli lehet azokat a jarasi tanacs jovahagya-
saval.



Az Orabéres dijtablazat a kovetkez6:

Teherbirés Motorkocsi Pétkocsi
tonna 6rabére csehszlovak koronéaban
1 56,— 14 —
1,5 66,— 16.—
2 70.— 18.—
2,5 76— 20.—
3 80.— 22.—
4 90.— 26,—
5 106,— 28.—
6 126— 36,—
7 140.— 38.—
8 150— 40,—
9 170— 46,—
10 190,— 50.—
minden tovabbi

tonna 10— 5—

Minthogy a potkocsik 6radijai aranylag ala
csqnyak, a potkocsis szerelvények Gsszteherbira-
sariak megfeleld oOradijak minden raksuly-méret-
ben olcsébbak, mint a megfelel6 teherbirasi
gépeskocsiké: pl. a 6 tonnas motorkocsi 126.—
koronés oOrabérével szemben a 3 tonnds motor-
és 3 tonnas potkocsibol allé szerelvény orabére
csak 102— Kcs.

Potdijak

A kocsirakomanyu és a darabarufuvaroknal a
felrakodas helyére és a lerakodas helyétdl vissza-
Gtban megtett kilométerek dijat az erre a célra
megallapitott  Gres-kilométerdijjal kell elsza-
molni. Az Ures kilométerek felszamitasahoz az a
tavolsadg szolgal alapul, amennyivel toébb Kilo-
métert teljesitett a gépkocsi Uresen, mint rakot-
tam Ha a fuvarozd vallalat nem a telephelyér6l
allitja ki a gépkocsit, akkor csak a telephelytél
szamitott kilométerek dijat szamithatja fel.
Olyan 150 km-nél hosszabb fuvaroknal, amelyek-
nél a fuvaroztaté nem szerez visszfuvart, ugyan-
csak felszamithatd az ures kilométerek dija.

Az (res kilométerek dija 6sszegszerlien —
hozzavet6leg — az 6radij egytizedrészének felel-
nek meg.

Kildnleges jarmivekre, agymint hité-, csukott-
és tartalykocsikra, tovabba hosszl anyagok szal-
litasara szolgal6 kocsikra 10—20—25%-0s pot-
dijak szamithaték fel.

Alkalmazottak dija cimén kulén felszamitjak a
fuvaroztatonak mindazokat a személyi koltsé-
geket, amelyeket a fuvaroz6 vallalat a gépkocsin
utazdé alkalmazottainak Kkifizet, kivéve a gép-
kocsivezet§ fizetését. A rendes munkaidén tul
teljesitett 6rdk utadn Kkifizetett potlékokat és a
napidijak cimén fizetett alkalmazotti koltségeket
azonban még a gépkocsivezetd utan is atharitjak
a fuvaroztatdra.

A vérakozasi dij csak kocsirakomanyu és a tel-
jes gépkocsit igénybevevd darabarufuvarozasok
esetén szamithatd fel olyankor, ha a fuvaroztatd

hibajabdl felhasznalatlanul all a gépkocsi, vagy
ha a rakodas hosszabb ideig tart, mint amennyit
a dijszabds meghataroz. A rakodasi id6k tabla-
zatdban a fel- és lerakasra meghatarozott idé-
mennyiség rakomanyonként 20 perc, mely méter-
mazsanként 1 perccel ndvekszik. Tehat pl. a
10 tonnas tehergépkocsikra meghatarozott rako-
dasi id6 = 20 perc -f- 100-szor 1 perc, 0sszesen
120 perc. A varakozéasi idékre nézve a cseh-
szlovak dijszabas azt a helyes alapelvet koveti,
hogy nagyobb sulymennyiség rakodasahoz na-
gyobb idémennyiség szlikséges. Ezenfellil minden
rakodas megkezdésénél bizonyos id&veszteség ali
el6 az el6készitd6 munkalatokkal. A hazpi dij-
szabasnak a rakodasi idére vonatkozd feltételei
hasonld elveken alapulnak, két eltéréssel: egy-
részt a dijmentes rakodasi id6 arunemek szerint
kilénb6z6, masrészt a rakodashoz sziikséges el6-
készitd munkalatok id6tartamat a legcsekélyebbre
igyekszik szoritani. — Az arunemek szerinti
megkilonboztetés elve a szovjet tehergépkocsi-
dijszabasbol keriilt &t hazai dijszabasunkba.

A csehszlovak dijszabas &ltal meghatérozott,
mazsanként 1 perces rakodasi id6 csak a lapa-
tolhatd arukra mutatkozik elegend6nek. Bar ezt
a normat az aruk javarészére szlknek tartjuk,
a csehszlovék dijszabasbol mégis azt a tanul-
sagot vonjuk le, hogy a hazai dijszabasban
alkalmazott 3 perces norma viszont még a kilon
kezelést igényl6 aruk rakodasanal is tulbé.

A rakodast el6készit6 munkalatokhoz —szik-
séges id6 a hazai dijszabasban is dijmentes
29 percen bellll azaltal, hogy a rakodasi idének
féléranal rovidebb részét figyelmen kivil kell
hagyni. Ezaltal a toébb forduloban végzett témeg-
arufuvaroknal ez a 29 perc az egész fuvarozas
soradn 0Osszesen csak egyszer dijmentes, amit az
ilyen fuvaroknal a rakodas ismétlédésében rejlé
fokozott észszer(isitési lehet6ség indokol.

A megszabott rakodasi id§ tallépése esetén
fizetendd vérakozasi dijak tablazata az egyes
rakstlyokra kilonb6z6 dijtételeket tartalmaz.
Ezek a dijtételek igen csekély killénbséget mutat-
nak egymashoz viszonyitva: pl. a 10 tonnas gép-
kocsi varakozasi dija csak 75%-kai magasabb,
mint az 1 tonndsé.

Terep-potdij néven targyalja a dijszabas az
emelked6n, a saros Uton és a kdzvetlen Uton fel-
szamithato potdijakat. Ezek a potdijak csak a
kocsirakomanyl és a darabaruszallitasok dijahoz
szamithatok fel, éradijakhoz nem. Felszamitasu-
kat a jarasi tanacs engedélyezheti. Az egysége-
sen terep-pétdijnak nevezett potdij olyképen ke-
ril felszamitasra, hogy 7,5%-osnal meredekebb
emelkedés(i, tovabba saros Utrészen Kkétszeresen,
15%-osnal meredekebb, tovabbad utnélkuli sza-
kaszra haromszorosan, 18%-osndl meredekebb
Utszakaszra pedig négyszeresen kell a fuvardijat
felszdmitani. Uresen, valamint lejtén teljesitett
Utszakaszra terep-pétdij nem szamithato.

Ho- és jégpotdijat ugyancsak a jarasi tanacs
hirdetménye alapjan szabad felszdmitani olyan-
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kor, ha az utfeluleten jégkéreg', vagy legalabb
15 centiméteres 0sszefiggé horéteg képzddik.
Nem szabad ho- és jégpotdijat hozzdszamitani
sem az oOradijhoz, sem az olyan fuvardijhoz,
amelyhez mar terep-pOtdijat szamitottak. A pot-
dij a hirdetményben megjeldlt korzetektdl fiig-
gden 20—5Q%-0s.

Fuvarlemondas esetén meg kell tériteni a meg-
tett Utra és az eltoltott varakozasi id6re esd
fuvardijat és az alkalmazottak dijat. Ha a fuvar-
lemondas kevesebb, mint 24 ordval a fuvar-
kezdés el6tt tortént, akkor 2 dra dija illeti a
fuvarozé véllalatot.

A dijszabas el6irja, hogy a fuvaroz6 vallalat
allre_ndeletben elGirt fuvarokmanyt koteles hasz-
naini.

Attekintés

A csehszlovak dijszabast egészében attekintve
lathatjuk, hogy az tdlnyomorészben méter-
mazsanként meghatarozott fuvardijakat, a ma-
gyar dijszabasban hasznalatos kifejezés szerint:
stlydijakat alkalmaz. Minthogy a fuvaroztatdk
a sulydijak alapjan pontosabb pénziigyi terveket
képesek késziteni, mint az 6radijak alapjan, meg-
allapithatjuk, hogy a csehszlovak dijszabas ezzel
a népgazdasag érdekeit szolgéalja és ezen a vona-
lon nagyfokd fejlettséget mutat. Elmosddnak
azonban az dradijak alkalmazasanak feltételei,
midltal lehet6ség nyilik arra, hogy a jarasi tanacs
hatarozatatol fliggden, a kilonbozé jarasokban
egymastdl eltér6 hatarozatok lassanak nap-
vilagot.

A darabarufuvarok dijat 'korultekintd gondos-
saggal szamitottak ki. Ezaltal lehet6vé valik
minden egyes arudarab fuvardijat kilén meg-
allapitani olyképen, hogy ez a megallapitds a
fuvart végzd gepkocsi teherbirdsinak megfelel6
onkoltségalakulasra is figyelemmel van. Az aru-
darabonként felmeril6 koltségek h(i kovetésére
az aruszéthordds és az 0Osszeszedés esetében

megitélésiink szerint — nincsen szikség, mert
a fuvaroztatok az ilyen fuvarok koltségvetését
rendesen nem A&rudarabonként, hanem egyben
készitik el, illetve az egyben készilt koltségvetés
alapjan osztjak fel a kildemény egyes részeire.
A hazai fogalmak szerint értelmezett darabaru-
fuvarokndl (a darab4rusjaratokkal fuvarozott
kiildeményeknél) viszont a fuvardijnak fligget-
lennek kell lennie a fuvart végz6 gépkocsi teher-
birasatdl. Egyébként a legpontosabb 6nkdltség-
szamitassal sem lehet az egyes arudarabok szal-
litasaval felmerlld koltségeket pontosan kévetni.

Ki kell emelniink a csehszlovak dijszamitas
altal kovetett elvek kozil azt, amelynek alapjan
a tobb felrakdhelyrdl, vagy tobb lerakéhelyre
végzett fuvarozasokra nem alkalmazzak a kocsi-
rakomanyu dijszamitast. Ez alatamasztja szak-
koreinknek e kérdésben elfoglalt hasonld elvi
allaspontjat.

Ezen a vonalon azonban tovabbi elvi kérdés is
felmerdl: miképen szabalyozhaté azoknak a kilo-
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métereknek  dijtéritése, amelyeket ugyanazon
fuvarozas soran kiilénb6z6 rakodéhelyek kozott
vegzett fordulok miatt (resen teljesit a gépkocsi?
A  mazsadijtételek alapjan fizetett  fuvardij
ugyanis csak a felrakohelyt6l a lerakohelyig
megtett Gthossz alapjan keriil felszamitasra.
Ez fedezi a rakott kilométerekkel ellenkez§ irany-
ban teljesitett Gres kilométerek koltségét. Abban
az esetben viszont, ha a gépkocsi tobb forduldt
egymastol eltér6 utakon és rakodohelyek kozott
teljesit, az egyes fordulok kozott olyan dres kilo-
metereket is teljesitenie kell, amelyeknek kolt-
ségeit mar nem fedezi a rakott, kilométerek alap-
jan felszamitott fuvardij. A csehszlovak dijszabas
ezekre rendkiviil egyszer(i elszdmolasi eljarast
alkalmaz: kulon felszamitja annyi kilométer dijat,
amennyivel az (resen teljesitett Kkilométerek
szama a rakottakét meghaladja.

Ennek a megoldasnak — nagy el6nye mel-
lett — két kisebb hibaja van: egyrészt a tavol-
sag lemérése a gépkocsi kilométerorajan alapszik,
masrészt a garazstol a gardzsig megtett Gt alap-
jan kell az lres és a rakottan megtett kilo-
méterek szamat egymassal 0Osszehasonlitani.
A gépkocsi kilométerorajara alapitott tavolsag-
mérés aggalyos, mert a kilométerméré o6ra nem
minden gépkocsin miikddik, illetve nem minden
esetben megbizhaté. A tavolsag lemérése hely-
kozi fuvarozasnal kilométeréra nélkil is meg-
oldhatd, helyi fuvaroknal azonban mar csak kor-
latozott pontossaggal lehet a teljestiményt tér-
képr6l ellenérizni. — A kilométerteljesitmeny-
nek gardzstdl garazsig valo felszamitasa nép-
gazdasagi szempontbdl nem indokolhatd, mert
ugyanazt a teljesitményt kilénboz8 tavolsagok-
ban fekv§ gardzsokbdl kikuldott gépkocsik kiilén-
boz8 fuvardijért végzik el. Az ilyen kiilénbdzet-
nek a lehetGsége gatolja a fuvardijak pontos
tervezését. Ezenkivil jogi szempontb6l sem indo-
kolhatd, hogy a fuvaroztatd a tdvolabbi garazs-
bol kikuldott gépkocsi esetében olyan kortlmény
miatt fizessen magasabb fuvardijat, amelyet 6
nem befolyasolhat, illetve amely a fuvaroztaté
vallalat akaratatol fuigg6en valtozhat. Helyesebb
tehdt az (Gt hosszat nem g garazstél—garézsig,
hanem a gépkocsi telephelyéul szolgél6é helység
kdzéppontjatol e kdzéppontig mérni.

A kilénb6z6 rakodohelyek kozott teljesitett
ures kilométerek kiszamitasara a csehszlovak dij-
szabasban alkalmazott egyszer( eljarast a hazai
dijszabasban is alkalmazni lehet, ha a fentebb
ismertetett két — elvi jelent6séggel nem bird6 —
hibat kiklszoboljuk.

A csehszlovak dijszabashol nyert tapasztalatok
koziil tobb részlet felhasznalhatd hazai viszony-
latban. igy annak megismerése Gtjan tapasztala-
tokkal gazdagodtak a magyar tehergépkocsi-
fuvarozas szakkorei. E tapasztalatok felhasz-
naldsa nemcsak demokratikus fejlédéstinkben,
hanem a két nép kozotti baratsag megszilardi-
tdsdban is segitséget nyujt.



F6bb kovetelmények kozforgalmi replldterek létesitésénél

szU0UCS LAszLO

Magyarorszdgon a feiszbadulds Ota széles
mértékben megndvekedett a polgari Iégiforgalom.
Olyan vidéki vérosok is bekapcsolddtak a légi-
forgalmi repilés halozataba, amelyek lakoi azel6tt
j6 na a leveg6ben lattak repuldgépet. Es ez a
bekapcsolédasi folyamat nem ért véget, hanem
egyre fokozddo lendilettel folyik tovabb. Az or-
szag iparosodasa, Uj ipari centrumok létesitése
pedig tovabbi varosok bekapcsolédasat hozza ma-
gaval. A sportrepuld kiképzés is egyre szélesebb
tdmegeket vonz magdhoz és igy ezen a téren
egyre tobb repul6térre van szilkség. Ezzel kap-
csolatban vizsgéljuk meg, melyek azok a kdvetel-
mények, amelyeket a mai repulégéptipusok, a mi
berendezéseink szem el6tt tartasaval megkiva-
nunk a j6 repll6tértél. Itt a jo alatt nem csak
nagy, tokéletesen berendezett légikikotéket
értunk, hanem kis szilkségrepul6tere'ket is, hiszen
mindenféle rendeltetés(i repll6terek kozott is
taldlhatunk jot és rosszat. Epplgy van rossz
nemzetkozi repil6tér, mint Kkitlnd, keskeny kis
leszallocsikbol allé sziikségreplilGtér.

Miel6tt megkezdenénk a részletes targyalast,
meg kell jegyezni, hogy az aldbb kovetkezd meg-
allapitasok csak polgari, féleg pedig légiforgalmi
repul6terekre vonatkoznak. Katonai repil6terek
I%t@liitésénél mas, katonai szempontok a mérv-
adok.

A repul6terek fekvése, kornyezete.

Miel6tt valahol a repul6tér létesitését elhata-
roznank, nagyon sok szempontot kell megvizs-
galni, amelyek sokszor egymasnak ellentmondé
kdvetelményeket is tamasztanak. A vizsgélatok-
nak a kovetkezdkre kell kiterjednie:

1 Talaj éallapota.

2. A kivalasztott repil6tér nagysaga, alakja.

3. A talaj atlagos magassadga a tavolabbi

kornyezethez viszonyitva.

4. Az uralkodd szél irdnya és ereje. A csa-

padék mennyisége.
. A varos tavolsaga és iranya.
. A repllGteret szegélyezd terulet milyen-
sége.
7. A véros megkozelitésének lehet6sége.
. Szallitasi lehet6ségek.
. Természetes és mesterséges terepaka-
dalyok a 'kdzvetlen és a tavolabbi kornye-
zetben.
10. Kodképz&dést okoz6 Ilétesitmények helye.
(Gyér, vasut, vizfelilet.)

11 Mégneses és radidzavarokat okozd na-
gyobb vastomegek, elektromos telepek
helyzete.

o U1
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12. A Kkivalasztott f6 leszallasi irany bevezetd

savjanak alkalmassaga.

1 A talaj kivalasztasanal
venni, hogy a laza, homokos, vagy mocsaras
szerkezet(i talajok alkalmatlanok, mivel azokon
a nehezebb, nagyobb talajnyomast gépek el-
stillyednek. A homokon az elslllyedés nem lesz
teljes, mely a sullyedéssel egyid6ében egyfe na-
gyobb felilet érintkezik a talajjal és a homok
0sszenyomodasa egy bizonyos fokon megaka-
dalyozza a tovabbsi'lyedést. Az ingovanyos
talaj ezzel szemben utat nyit a tovabbsullyedés-
nek, s6t a keletkezett godor a futomii esetleges
teljes leslllyedése utan még be is zarul. Min-
den esetre mindkét szerkezet( talaj alkalmatlan,
mert rajtuk a replil6gépek le és felszallasa el6bb
utdbb bestllyedéshez, — esetleg beperdiiléshez,
atfordulashoz vezethet, ami komoly balesetet
okozhat.

A szilardabb szerkezetli (agyag, koves) talajok
mar alkalmasabb repll6tér alapok, de a ndvény-
zettel nem boritott sarozodasra hajlamos talajok
felazasa esetén egyrészt cslszossa valnak, mas-
részt a sarrészeket a futom( kils6 gumikopenye
magaval ragadja és jobbik esetben csak a gépet
frocskoli be, kisebb nagyobb zavarokat okozva,
rosszabb esetben azonban beszorulva a kerék és a
futdmd villaja kozé, befé'kezi a kereket, meg-
akadalyozza a gép irdnyitasat a foldon.

Ha a sarozodasra hajlamos talajt novényzet
boritja, agy az nagymértékben csokkenti a saro-
z6dast. A novényzet azonban ne kultirndvényzet,
hanem a fokozott igénybevételt kibird 0. n. le-
gelé-ndvényzet legyen. Magassag szempontjabdl
legalkalmasabb a 8—30 cm magas erds fi.
Ahol csak a ndvényzet hidnya miatt alkalmat-
lan a repll6tér, ott gyeptéglasitassal segithetiink
a bajon. A fiivet persze rendszeresen javitani,
pétolni, kaszélni kell. Kisebb reptereken a kasza-
last jol és gazdasdgosan helyettesiti a forgalom-
mentes id6ben birkakkal valo legeltetés.

A koves talajoknal elsiillyedéstdl, sarozddas-
tol nem kell tartanunk, de a k& viszont nagyon
rongdlja a futomd gumikdpenyeit, emiatt
kertljuk.

A talaj felszinétdl a lehet§ legnagyobb sima-
sagot koveteljik meg. Aszerint, hogy a leszallo
gépek futdmivének legkisebb'kerékatmérdje mek-
kora lesz, és ennek 5—10%-at meghaladé magas-
sagu egyenetlenségek ne legyenek a reptéren.
A volt legel6knél kilonos figyelmet kell fordi-
tani azokra a teriiletekre, ahol a vonulé szarvas-
marhak egymas nyomaba lépve szabalyos talaj-
hulldmokat okoztak. Ezek a hulldmok még egyen-
getés utdn sem tlnnek el teljesen, mert a hul-
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lamvolgybe kertl6 feltoltés sokaig joval puhdbb
lesz az eredeti hullamdombnél.

A teljesen vizszintes fellletl repulétér minden
elénye mellett is sok bajt okoz, mert a felgyu-
lemlett csapadék, talajviz, stb. nem folyik le rola,
hanem técsdkat alkotva megall és a tocsdk
helyén egyre' nagyobb mélyedések keletkeznek.
Az esetleg el6forduld ilyen talajmélyedéseknél
2%-né&l nagyobb mélység nem engedhetd meg,
kuléndsen, ha nagy leszalldsebességii gépek for-
galmaval is szamolhatunk.

A repiilés szempontjabol az a felilet idedlis,
amelynek legmélyebb pontja a reptér kozepén
van és szélei felé minden irdnyban egyenlete-
sen, kismértékben emelkedik. Ugyanis az esetle-
ges fékhibaval reptér kozepére leszalldé gépek
igy nagyobb emelkedéssel szemben gurulnak,
mert minden irdnyban emelked§ talajjal talal-
koznak a reptér szélei fele. A reptér kozepén
Osszegy(l6é vizet alagcs@vezetés segitségével ve-
zetjik el. Kisebb repilétereknél megfelel még az
a megoldas, ha olyan teriiletet valasztunk, amely
a f6 leszallasi irannyal szemben enyhén emel-
kedik. igy a kifutd gépek emelkedd talajjal fut-
nak szembe, ami megakadalyozza a féknélkuli
tovabbgurulast. Az emelkedés mérve ne legyen
tobb, mint 0.5—1.5%, — mert ha tobb, a fel-
szallast neheziti.

Osszefoglalva tehat olyan teriiletet keressiink,
mely szilard szerkezein, legel6névényzettel bori-
tott, biztositja a kijutd gépek fékezéset és a talaj-
viz lefolyasat.

2. A repll6tér alakja és nagysdga olyan fon-
tos, hogy ennek a problémanak kilon alcimet
szentelink és kulon fogjuk targyalni.

3. A talaj atlagos szintmagassaga a kornye-
zethez viszonyitva igen fontos tényez6. Ha a
talaj a legalacsonyabb pont a kornyezetben,
akkor természetesen vizgy(jt6 medencévé valik.
Ha a repUloteret iegv esetleges magasabb ponton
(hegyoldalon, fennsik) helyezzilk el, egyrészt sza-
molhatunk, hogy hamarabb belejutunk egv eset-
leges alacsony felhézetbe és akkor is QGO (le-
szallasi tilalom) lesz a reptéren, amikor a mé-
lyebben fekvd teriiletek még alkalmasak leszal-
lasra, masrészt allando, erGsebb szélre szamit-
hatunk, végll a megkdzelités is nehézkes lesz.
Ezért lehet6leg a kornyezd legalacsonyabb pont-
ndl magasabban, de nem magasan fekvé teri-
letet jeloljik ki replil6tér céljara.

4. Talan a legddnt6bb a repul6étér alakjanal az
uralkod6 szélirdany figyelembevétele. A repil6-
térnek ugyanis eszerint valasztjdk meg a.helyét,
alakjat, féleszalldiranyat stb.

5 A repll6tér hasznalhatésagat az is be-
foly&solja, hogy milyen tavolsagra és milyen
irdnyban van a varostdl, amelyhez tartozik.
Ne legyen tul tavol, mert akkor az odautazas
Adbb id6t vesz igénybe, mint a légiGt, de nem
lehet tal kozel sem, mert a hadzak akadalyoz-
hatjdk a gépek le- és felszallasat, mésrészt a
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kdzelben lakok biztonsagat és nyugalmat er6-
sen veszélyezteti az allandd motorzugds és a
fejik felett alacsonyan torténd repulés. Atlago-
san azt mondhatjuk, hogy a repulétér lakott tele-
puléstdl, ill. annak szélét6l 1 km tavolsagban
legyen. Ha emeleteshdzas, magastemplomos,
gyarkéményés varosrél van szé, ajanlatos a
3 km tavolsdg betartasa.

Az irdnyt Ggy kell megvélasztani, hogy a f6
szélirany a repulétér felél fajjon a varos felg,
vagy fészélirannyal szemben allva a véros oldalt
essen. igy ugyanis elkeriilhet6, hogy a reptérre
hozza a szél a varos fustjét, porat, ami a kod-
képzOdést elbsegiti, a latast akadalyozza. ldedlis
az oldalt es6 varos, mert igy a repll6tér zajat és
a gépek felkavart porat sem viszi a szél a varosha.

6. A repll6teret ovezd terllet milyensége a re-

pll6tér levegbbol valé megtalalasanal és a leszal-
las-felszéllds végrehajtasanal jon szamba. Ha a
repul6tér talaja azonos felszinl és szinli a kor-
nyezetével; konnyen el6fordulhat, hogy rossz la-
tasi viszonyok esetén a vezet6 nem latja meg a
repll6teret, ill. nem biztos abban, hogy repil6tér,
vagy a kornyezd teriilet van-e alatta. Ezen ugy
segithetlink, ha a repll6teret elit6 szin( uttal,
savval pl. piros salakos, szegély-uttal vagy si-
rin elhelyezett szegély-jelz6 bakokkal vesszik
kortl. Az, ha a kornyez0 terllet talaja azonos a
repul6terével és nincs attdl arkokkal, vagy tol-
téssel (elvalasztva, jO, mert egyrészt az esetleg



kifutd gépek biztonsdgat szolgalja, masrészt a
repuléter bdévitése eseten is szambajohet.

A repll6teret lehet6leg ne szegélyezzék akada-
Iyok. Altaldban vasuttoltéssel, magasfesziltségd'
vezetékkel, tavirovonallal és fasorokkal szamol-
hatunk. Ha van ilyen, Ggy a fakat kivagni, a
tavirovonalat fold ald slllyeszteni, a magas-
feszliltségli vezetéket el kell terelni.

7. A varos megkdzelitésének lehet6ségét nem
szabad figyelmen kivil hagyni. A varos és a
repul6tér kozlekedési kapcsolatat biztositani kell.

8 Fenti problémahoz szervesen kapcsolddik a

2. &bra. Fdleszallasi és féfelszallasi irany elhelyezése

szallitasi lehet6ség. Repil6téri  berendezéseket,
Uzemanyagot, (épitési anyagot, stbi. kell szalli-
tani. Fontos tehat, hogy jo szallitasi lehet6ség
alljon rendelkezésre.

9. Figyelembe kell venni a természetes és mes-
terséges terepakadalyokat is a kdrnyezetben.
A replil6tér 5 km sugart kdrében 100 méternél
magasabb mesterséges és 300 m-nél magasabb
természetes akadaly ne legyen, mert rossz id6-
ben vald kikeriilése és a j6 idében vald folé-
emelkiedés is nehézkes. A repll6tér szélétél
1 km-re lehet6leg semmiféle akadaly ne legyen.
Az 5 km sugar( koron kivll 1évé targyakat mar
korozéssel emelkedve &t lehet repilni, de leg-
alabb két iranyban, f6leg a f6 leszallasi iranyban
ne legyenek akadalyok.

10. Igen fontos, hogy ne legyenek a kozelben
a kodképz6dést elbsegitd tereprészek, létesitmé-
nyek. S(r{ forgalmu vasdtvonal, vagy nagy fist-
mennyiséget termel6 gyar készen szallitja a kod-
szemcsék magvat képezd szennyezbdéseket, kilo-
nosen, ha az atlagos szélirany ezeket a repul6tér
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fele fljja. A parasodast elGsegitd vizfelilet,
foly6, t0, vagy mocsar szintén kellemetlen és
keriilend6 a kozelben. Figyelemmel kell lenni
arra is, hogy a vizfellletek kozelében rendsze-
rint sok viziszarnyas és szunyogféle van. Mar-
pedig a felszallo gép utjaba kerlil6 madarsereg,
vagy a pil6ta szemébe repiil§, az ablakot elfeke-

tit6 szUnyogfelnd zavarhatja a repilés biz-
tonsagat.
11 Nem szabad figyelmen Kkivil hagyni

magneses, elektromos és radidzavarokat okozo
korilményeket sem. Nagy vastémeg akar a fel-

szinen, akar a foldben jelent6sen eltéritheti a
repllégép iranytdit. Jobbik eset, ha allandé
tomegd eltérit6 anyaggal szamolhatunk, de pél-
daul vasgyar, vastelep, ahonnan és ahova nagy-
mennyiségld anyagszallitas torténik, valtozd és
be nem kalkuldlhat6 eltéritéseket okozhat.

Nagyfesziltségli elektromos telepek, gyérak
mikodésénél keletkezd kisllések is okozhatnak
magneses eltéritést, de a radidberendezések m-
kodését biztos zavarjdk, ha nem teszik éppen
lehetetlenné hasznalatukat. (Pl. elektromos pont-
hegesztégépek, sth.) Ez még tovabb fokozodik, ha
a reptér és az Uzem azonos elektromos hal6zat-
ban van.

Mind a vastomegek, mind az elektromos zava-
rok igen nagy mértékben befolyésoljdk a radio-
iranymér6é és navigacios berendezések miikodé-
sét. Ennek a kérdésnek sokkal nagyobb jelentd-
sége van, mint azt gondolndnk és ezért kilénds
gondot kell forditanunk ra. (1. 4bra.)

12. A f6 leszallasi irany kivalasztasat a f6szél-
irdny hatarozza meg. Lehet6leg olyan legyen a
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irdnnyal. A f6 leszéllasi irdnyban huzzunk egy
egyenest a repll6tér kozepétdl 15 km hosszUsag-
ban. (Pl. Ha f6 szélirany ENy, akkor a vonalat
DK-i iranyba hizzuk.) Térképlinkon ettél a 15
km-es vonaltol jobbra-balra 15—15°-ra és 30—
30°-ra huzzunk egy-egy vonalat. A 15 fokos sav-
ban a legmagasabb természetes akadaly a rep-
tért6l valo tavolsag I°/odanal, a legmagasabb
mesterséges akadaly a tavolsdg 72%-&nél ne
legyen magasabb. (Pl. 7 km-re [év6 domb a
repulotér szintjétél mérve 70 m magas lehet és
lehet rajta még egy 35 méteres antenna.) A 30
fokos savban ezek az értékek mar kétszeresek
lehetnek. (7 km-re 40 m magas dombon 70 m
magas antenna.) A reQul6tér szélétl mért 2 km
sugar( savban lehet6leg mar semmiféle aka-
daly ne legyen sem a 15 sem a 30°-0s részen.
A 16 leszallasi irany (QMS) oldalan a repiil6-
teret sem fasor, sem vasut, tavird, vagy elektro-
mos vonal ne hatarolja. Lehet6leg Ut se vezes-
sen at a savon. Ha arok, vagy toltés hatarolnd
erre a repll6tériét, azokat meg kell sziintetni.

A f6 leszéllasi iranyt meghosszabbitva kap-
juk meg a f6 felszallasi irdnyt (ellen QMS).
Ezt is ugyanligy 15 és 30 fokos savokra osztjuk,
mint a QMS-t, de hossza csak 7,5 km lesz és az
értékek is kétszeresét engedik meg a QMS-ben
elGirtaknak. (Pl. a 15°-0s savban 7 km-re 140
méteres terepakadaly lehet, a 30°-osban 280.)
A repll6tér szélétdl szamitott 2 km-es sav itt is
legyen lehetéleg akadalymentes. (2. abra.)

A 16 leszallasi irdnyba keriilnek elhelyezésre a
vakleszallitd berendezések, irAnymérd, irdnyadok,
SBA, ILS, sth. Ugyanitt épitik meg a Kivilagit-
hat6 bevezet§ vonalat is. Ebben a savban torté-
nik ugyanis a vakleszallitas még akkor is, ha a
szélirany szerint nem ez a legalkalmasabb leszal-
l&si irany.

Ha a f6 leszallasi irany nem akadalymentes a
kivant mértékben, akkor inkdbb meg kell fordi-
tani és gy kiszamitani, hogy a szélirannyal
egyez6 legyen, ha a terep ezt lehet6vé teszi.
Ugyanis inkdbb hatszélben kell ekkor a f&leszal-
lasi irdnyt elhelyezni, mint oldalszélben. Ebben
az esetben azonban a f6 felszallasi irany kezde-
tén a repll6tértdl lehetéleg 3 km sugar( savban,
(melynek szélessége 45—45° legyen) ne legyen
semmiféle akadaly, hogy a hatszéllel bevezetett
gépek erbs szél esetén alacsonyan repllve meg-
fordulhassanak a repll6teret atrepiilve és széllel
szemben széllhassanak le.

A repulGterek és leszallohelyek alakja
és nagysaga

A repul6terek és futopalydk alakjat és nagy-
sagat f6leg az hatdrozza meg, mi lesz a rendel-
tetésiik, és milyen nagysagu, sulyd, leszallo-
sebességli gépek részére épitik Oket.

Kezdjuk sorrendben a legegyszeriibbnél, a
szilkség leszallésavnal. Rendszerint nagyfor-
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3. &bra.

a) Haromszogl repul6tér, b) Futépalya-haromszog,
¢) Repiilotér-harom.szog

galmi légiuwonalak mentén létesitenek ilyene-
ket, kulonosen ott, ahol az egyes repul6terek
(gvmaéstéi nagy tavolsagra esnek. Rendszerint
a leszallasra szObajohetd gépek kifutasi tavolsa-
gaval megegyezd hosszlsaguak és szélességik
kétszerese a leszallé gépek fesztavanak. lranyuk
egybeesik a f6 szélirannyal. Talajuk sima, de
rendszerint mas célra is szolgal. (Legel6.)

A Kkisgépek részére létesitett szilkségterepek
csaknem azonosak az el6bb leirttal, de mar eset-
leg négyirdnyu leszallast lehet6vé tevé két le-



5. &bra. Repil6tér-csillag

6. adbra. Helyes és rossz felvételi épllet

7. &bra.
a) jo, kisholtterd,
b) rossz, erkélyes, nagyholtterd,
c) rossz, kettdstornyd, duplaholtteré tyrony

szallésavval rendelkeznek, amelyek L, T, vagy
V bet(it alkotnak. A betlik szara kozotti teriiletet
szantoként, stb. hasznaljadk. Ha nem csak leszallo-
s&vbol allnak, alakjuk rendszerinttéglalap, mely-
nek hossza azonos a f6 leszallasi, ill. f6 szél-
irdnnyal. Masik alakjuk a hatirdnyd leszallast
lehetové tev6 egyenl6oldali haromszég-alak.
Ennek tovabbfejlesztése az 0. n. repul6tér-forma,

melyet harom-, négy-, 6tszdg stb. alakban hasz-
nalnak és célja az, hogy a lehet6 legkisebb ter(-
Iétén a lehetd legtobb széliranyban tegyen lehe-
tévé leszallast, ugy hogy a leszallésav hossza

ne csokkenjen. Ilyen repll6tér héaromszdget
mutat be dbrank. (3. &bra a, b, c.)
A nagygépek szikségrepul6terei az* el6z6vel

azonosak, de méreteik és talajuk a nagyobb ki-
vanalmaknak megfelel6.

J2i2,
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abra. J6 és rossz irdnymérd épulet

Kisjurgalml repil6terek. Ezeken mar dontd
kilonbségként megtaldljuk az &llandé Iétesit-
ményeket, hangart, épuileteket, radiét, stb. Nagy-
sadgban nem sokban térnek el a nagygépek szlk-
ségreptereit6l, azonban a f6 leszallasi iranyban
alland6é betonfutépalyaval rendelkeznek. A futo-
palya sok esetben nagyobb, mint a repil6tér és
igy kinyulik annak szélein talra. Ha futopalya
nincs is rajtuk, de a forgalmi épilet el&tti el6tér
feltétlendil betonozott.

Nagyforgalmu repil&terek, mar tobb, a mellék-
széliranyoknak megfelel6 betonfutdpalyaval ren-
delkeznek. A futopalydkat és az épiletek el6tti
el6tért gurulopalyak kotik ossze. A repil6terek
alakja rendszerint tdbbszog, amelyet a futo-
palyak hatarolnak be. A pélydk legtdbbszor
kinydlnak a reptéren talra. Atlagos hosszuk
2,5—3 km, szélességiik 60—120 méter. A gurul6-
palydk 30 m szélesek. A futd- és gurulopalyéak-
nak el kell birni a 120 tonnas Oridsgépek foldet
érését is. A palyak egymast rendszerint a végei-
ken keresztezik, igy ugyanis a nem hasznalatos
futépalya guruléitként is hasznalhatd, mig a
kozépen, X-alakban torténd keresztez6dés esetén
ez nem all fenn. (4. &bra.)

A futépalydk kozil egy, a leghosszabb és leg-
er6sebb a f6 leszalloirany, QMS folytatasat
képezi. Ez a fOpalya. Leghosszabb lévén, rend-
szerint jol kinvaliik a repul6téren tdlra.

Ha a repil6teret nem a futdpalyak szegélye-
zik, alakja rendszerint téglalap, vagy ovalis,
amelynek hosszaban, kozépen van a fépalya.

Az éplletek itt a repul6tér legkevésbbe hasz-
nalatos szélén vannak elhelyezve.

Egy mer6ben 0j irdnyzat a talan legkielégi-
tébb, feltétlenil a legkoltségesebb az 0. n.
repulétér-csillag. Nagyjabdl koraiakd terdilet,
melynek sugara a hasznalatos futopalydk hosz-
szaval egyenl6. A kor kozéppontjaban vannak
a forgalmiépuletek egy tdmbben egyesitve, amely
foldszintes, illetve emeletes, de az emeletek siil-
lyesztve vannak. A kozponti éplleteket veszi
koril kb. 2—400 m szélességben egy el6tér-
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gylirG. Ehhez a gy(ir(ihdz csatlakoznak a futd-
palyak, azonban nem ugy, hogy a kdzéppont felé
mutatnak, hanem UGgy, hogy az -elotér-gydri
kuls6 korének érint6it képezik. (Mint a kerekpar-
kiillék az agyhoz.) Gurul6utak nincsenek. 6—15
ilyen palya helyezkedik el az el6tér kordl, kullg-
alakban.* A leszallas szélirany szerint (gy tor-
ténik, hogy a gép a repll6tér szélén ér foldet és
befele gurul ki az épllethez. A felszéllas az el6-
tér-gy(rl szélérél torténik kozvetlendl, kiguru-
l&s nélkll. Az indulé gépek légcsavarszele nem
éri az éplleteket; mert az el6tér-gydrivel érin-
tésen, nem sugarszer(ien indulnak. Természete-
sen fel- és leszalldsra két kilonbozd palya van
hasznalatb?n. A repul6tér kdzéppontia a legma-
gasabb terlilet, irv a viz lefolvasa biztositva van
és a leszallas dombnak fel, az indulds dombnak
lefelé torténik. A f6 leszallasi iranvként kilon, a
rendszert6l kiilonalld, tavolesd fépalya szolgal.

(5. é4bra.)
Ennek a rendszernek legnagyobb el6nye a
minden irdnyban lehetséges fel- és leszallas,

egymastél flggetlen palyakon. A koltséges és
idérablé gurulas elesik. A gurulopalyak koltsé-
gén futopalvakat lehet létesiteni.

Az épuleteket sullyeszteni kell. A rendszer
csak akkor fizet6di'k ki, ha igen nagy forgalom
van és nem sokszor van rossz id6, mert abban
az esetben minden gépnek a tavoli fépalyat kell
hasznédlnia. Ugyanis vakleszallas az épuleteket
megkdzelitd iranyban nem biztonsagos. A bekotd-
utként vagy a legritkdbb széliranyban 1évd futd-
palya helyén épitenek gépkocsiutat, vagy (és ez
az ajanlatosabb) — a bekdtd kozutat fold ald,
alagutba kell sullyeszteni. Ez a rendszer tehéat
elsGsorban az atmend forgalmd nagyrepil&terek
részére keszlt.

Megjegyezhetjik még, hogy a régebbi alaki
repll6tereknél a fel- és leszallas gyorsitasara
helyenként egymassal parhuzamosan épitenek
két-két futdpalyat.

Repul6étéri létesitmények és elhelyezésik

Természetes, hogy a nagyforgalma repilé-
tereken a tokéletes kiszolgalas érdekében a leg-
kilonbozobb 1étesitményeket kell elhelyezni.

Lassuk sorjaban a letesitményeket.

1 Hangérok. Nem sillveszthet6ek; igy kiall-
nak a repul6tér szintjéb6l a mai orrkerekes,
magasvezérsiki gépeknél elég magasra. A f6 le-
szallasi iranytél oldalt, a repul6tér szélén kell
Oket elhelyezni. J4, ha egyszint fehér, vagy éppen
sotetzold szin(k helyett piros-fehér, vagy fekete-
fehér kockasra festik 6ket, vagy legalabb szegeé-
lyiket.

2. Forgalmi épllet. Szintén a repul6tér kies6
oldalan kell elhelyezni. Semmiesetre se legyen
magasabb, mint egyemeletes, de inkabb fold-
szintes. Ha a hely kevés, horizontélis iranyban
kell teries7kedni a repll6tértdl kifelé, vagy lefelé
a foldoe. (6. bra.)
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3. Forgalomiranyité torony. Emelkedjen ma-
gasabbra egy szinttel, mint a legmagasabb
egyéb reptéri épilet teteje. Lehetdleg Ugy helyez-
zik el, hogy a legnagyobb kilatasa legyen. Jo
megoldas, ha a forgalmi éplilet tetejére helyez-
zlk gy, hogy az el6tér fel6li oldalon kissé ki-
alljon. Erkélye ne legyen, mert az is holtteret
képez a lefelé latasnal. A torony ablakait Ugy
kell kiképezni, hogy kinyitds nélkul is maga ala
lathasson a forgalomiranyit6. Semmiesetre se
alkalmazzunk két tornyot, mert ezek egymas
kilatasat erfsen rontjak. (7. abra.)

4. Radidallomas. Az allomast a reptértdl tavol
kell elhelyezni és tavbillenty(izéssel kozvetiteni a
forgalmiépiiletben és iranymérében lévé munka-
helyektél.

5 lranymérd-allomas. Legyen kényelmes a
kezel6 szempontjabol, de ne legyen feleslegesen
tagas, hanem inkabb a lehet§ legkisebbre épit-
stk. Magassdga a minimalis legyen. Miutan a
f6 leszéllasi irany belsé végén van, a leszallo
gépek felette huznak el. Ha mindenféleképp
kevésnek bizonyul a nely, a fold alatt kell ter-
jeszkedni, de semmiesetre*sem emeletesre épi-
teni az éplletet. (8 &bra.)

6. lrdnyadd- és leszallitoberendezések (SBA.
ILS, CCA, stb.) addhazai és antennai, a lehet6
legkisebbre, legalacsonyabbra legyenek tervezve.

7. Széljelz6berendezések, jelmezd, reptériek
A radié nélkul érkez6 gépek részére nagy segit-
séget nyljtanak ezek a berendezések, amelyek-
nek megépitésénél nem lehet elégszer arra gon-
dolni, hogy ami a szoba méreteiben oériasi, az a
repulétér méreteiben, leveg6bél nézve elenyeé-
sz6en kicsi. Ezért a lehetdé legnagyobb jeleket
készitsiik. lgen fontos, hogy a jelek megfelel§
vastagok legyenek, a magas, de vékony szdmok,
betlik elvesznek. A szélzsékot jol lathatd helyre
helyezziik el, de Ugy, hogy az valoban a talaj-
szélt mutassa és nem az épliletek okozta szél-
orvények erejét és iranyat. A repul6tér kozepén
elhelyezett egyszer(, olcsé fiustkalyha a legtoke-
letesebb széljelz6 eszkdz. Ejjeli széljelz6ként
forgdtengelydi, Kkivilagitott leszallgjelet, vagy a
fustkalyha szines fényszordval vald megvilagita-
sat alkalmazzuk. A jelmez6t jol lathatd helyen
helyezzilk el és keritsiik koril legalabb 3 méter
széles ellit§ szin( savval.

Ezzel végére is értiink azoknak a szempontok-
nak, amelyekbdl a légiforgalmi repll6gép sze-
mélyzete megitéli egy repll6tér jésagat, vagy
hibait. Remélem, lesznek olyanok, akik kivalo
szakemberei lévén a mély-, magas- és Utépités-
nek, ezeket a szempontokat fel fogjak tudni
hasznalni a hazankban Orvendetesen szaporodd
polgéari repll6terek épitésénél és olyan repiil6-
tereket alkotnak, melyek mind légiforgalmi,
mind kényelmi és esztétikai szempontokbdl kielé-
gitik majd a kivansagot.

Megjegyzés: Az abrakon feltlintetett z6mdk
nyilak az uralkod6 f6 széliranyt jelzik.



A rakodéasok gépesitése Lengyelorszagban*

FELFOLDI LASZLO

A rakodasok gépesitésének kérdése Lengyel-
orszagban is — éppugy mint nalunk — stlyponti
kérdés, miért a tervgazdalkodas irama ott is fel-
szamolta a munkanélkiliséget és a legtobb teri-
leten jelentés a munkaer6hiany.

A gépesités kérdését kdzelebbrdl vizsgalva
kilén kell valasztanunk a kétségkivll kozeli
rokonsagban 1év6é darabarukezelés és uizemi belsd
anyagmozgatds problémait a kocsirakomanyu
tdmegaruk gépesitett mozgatasanak kérdéseitdl.

I. Darabarukezelés és bels§ anyagmozgatas

A darabéaruk kezelésénél és a bels6 anyag-
mozgatasnal a legkorszer(ibb berendezéseken,
illetve eszkozokon kivil az egyszer( kézi és gépi
targoncak is eredményesen keriilnek alkalma-
zasra, kilonds tekintettel arra, hogy az aruk
alakja és helyzete kovetkeztében nem egyszer
neheézségekbe (itkozik az emberi erének gépi er6-
vel valé helyettesitése.

A kézi mozgatdeszkozok koziil a zsaktaliga-
kon, balatargoncakon és négykerekl kézikocsikon
kivil, amelyeket széles korben alkalmaznak,
kiilénleges targoncatipusokat hasznalnak a tabla-
livegek mozditasanal. Ezeknek egy kerékparja
(&m. 200 mm), harom beépitett gorglje és a
lalajhoz valé simulast megkonnyitd orrnydlvanya
a tablatveg-csomagok felvételét, lerakasat és
szallitdsat jelentékenyen megkdnnyiti.

A kézi emel6targoncak a rakododlapok moz-
gatasanal rendkivil elterjedtek. A hasznalatos
rakodolapok 0. n. ,asztalka* tipustak (egy sik
lap 4 labbal). A vasuti Uzemnél a rakodolapokra
az arut rendszerint a feladdval rakatjdk ra a
vasutallomason. RoOgzitést nem alkalmaznak,
mert. csak olyan aruk szallitdsara hasznaljak,
melyeknek leesésétél nem kell tartani széllitas
kdzben (pl. sulyos targyak, fémaruk, horddk stb.).
A rakodolapokat egyitt szallitjak az_arukkal es
a rendeltetesi helyen lerakds utdn ismét meg-
rakjak aruval és tovabbkildik, vagy pedig ha 3
napon belll nem tudnak &rut biztositani, akkor
visszakildik a honallomésra. A mozgatashoz
alkalmazott kézi emel6targoncak hasonloak a
hazaiakhoz, mechanikus kiemelésliek, 1000 kg-os
és 2000 kg-os teherbiroképességgel. A kiemelést
két ember végzi. Az emelési magassag 40 mm.
A visszaeresztés hidraulikus fédel torténik.

Megemlitjuk a motoros targoncaval valo
vontatas céljaira felhasznalt targoncapdtkocsikat.
Ezek kiképzése olyan, hogy sik felsélappal és

* Szerz6 a rakodasok gépesitésének kérdését az 1951
év mésodik felében Lengyelorszagban tanulményozta.

behelyezhet§ — rakoncaszeri — oldalakkal
egyarant hasznalhatok.

A korszer( targoncapotkocsik tengelyei az
ivekben onmikodéen ,bedllnak“. Ha az elsd
kerékpar valamilyen irdnyban elfordul, a hatso
az ellenkezd irdnyban fordul el, ami alkalmassa
teszi a potkocsit a legkisebb ivekben valé fordu-
lasra is. Teherbiroképességiuk 2000 kg. Kerekeik
gumiabroncsosak, csapagyazasuk gorgds.

F6leg nagysulyu é&ruk rakodasanal nagyon
j6 szolgalatot tesznek a haromtengelyes gordit6-
kocsik, (L &bra) rendszerint 5 vegy 6 kerékkel.
A kozéps6 tengely kerekének, illetve kerekeinek
atmér6je nagyobb, mint a tobbi négyé, igy a gor-
ditékocsi (kutya), mintegy fligg6leges tengely
korul kénnyen elfordithato.

A motorikus Uzem({ mozgat6eszkozok kozil
elsésorban a kilénbdzd tipust villamostargon-
cak érdemelnek emlitést.

A széllitd, tehat csak vizszintes mozgatasra
alkalmas targoncak Bleichert, AEG és Siemens
tipustak. A lengyel szakemberek véleménye sze-
rint legmegfelel6bbnek az AEG-tipus mutatkozik.
Terhelhet6sége 2000 kg és frissen toltott akku-
mulatorral (Nife) végigdolgozza a 24 6rat. Vond-
képessége burkolt talajon 3 db., egyenként 15
tonnéaval terhelt pétkocsi.

A Bleichert-tipus ugyanazokat a hibakat
mutatja, mint a hazaiak. A motorok tekercselése
gyakran kiég. TeheremelGképessége 1800 kg koz-
vetlen teher, illetve 2 tonna vontatds. Uj akku-
mulatorral, frissen toltve 12 o6rat lUzemképes.

A Siemens-tipus bevezetése nem latszik cél-
szerlinek, egyetlen elénye a forduiékonysaga.
Teherbiroképessége 1500 kg. A tapasztalat sze-
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rint e tipus akkumulatorai is 12 6ra id6tartamig
Uizemképesek.

Valamennyi targonca témdérgumi-abroncso-
zéssal van ellatva. Ez az abroncsozasi mdd a koz-
ati forgalomban is bevalt.

A villas emel6targoncak kiilonboz6 tipusai-
bdl az 1,5 tonna hordképességli kénnyd, a 3 tonna
hordképességl kozepes és az 5 tonna hordképes-
ségl nehéz tipus hasznalatos. Ezek altalaban
szovjet gyartmanyulak, de a magyar Vv—26 ti-
pusu (gyartotta a Magyar Waggon és Gépgyar)
is kedvelt.

A héarom tipus jellemz6 adatai:

kénny( kozép nehéz

1500 3000 5000
2300 3000 4000

Imrdképesség, kg
kiils6 kanyarsugar, mm

stulyemelés sebessége, m/perc 10 10 10
menetsebesség, km/ora i 40 40
emelés magassaga, mm 3000 4000 4000

A villds emel6targoncdk akkumulatoros Kivi-
telben készlilnek. A szovjet gyartmanyl koze-
pes és nehéz targoncaknak szabvanyositott, a
tehergépkocsikkal kozos alkatrészei vannak: mint
pl. kormanymdi, differencial, els6 és hatso tengely,
motorok. A futom( témdérgumikerekeken gordul,
az emeld villdkat hidraulikus berendezés moz-
gatja. A villa'keret el6re-hatra dontése ugyan-
csak hidraulikus uton torténik. Menet kozben a
keretet hatradontik, ezzel a villa 4gain fekvd ra-
koményt, a leesés ellen biztositjak, az elére valo
dontéssel pedig a kirakodast konnyithetik meg.

A villds targoncakat &ltaldban a rakodola-
pokon elhelyezett aruk mozgatasara hasznaljak,
de sok arufeleséget széllitanak 'kdzvetlendl a vil-
lan. Keétagu villa helyett egytiskés villa is hasz-
nalatos, kulondsen oly targyak szallitasanal,
melyeknek kozepén nyilds van (pl. papirbalak,
orsora tekercselt kabel stb.).

Tapasztalataik szerint a (kOzepes targonca
teljesitménye 20. a nehézé 28 dolgozd munkaja-
val egyenértékii. A legjobb hatasfokot beton,
vagy aszfaltozott burkolatd talajon érték el.

A kotott palyan torténd szallitdst bizonyos
meghatérozott termelési vonal kiszolgalasara

a bels6 anyagmozgatasnadl — alkalmazzak
Ennek a széllitasi modnak a hatranya az, hogy
kézi rakodast, vagy oly rakodoberendezéseket
igényel, melyek egy egy rakodasi ponthoz k&tot-
tek, vagy nehéz atallitdsokkal szolgéljak ki a
vonalat teljes hosszaban.

Ez a hiba kevésébbé van meg a kotott palyas
szallitas egyik» kilonleges modjanal, a fugg6-
palyas széllitdsnal. Ennek a szallitasi moédnak
legegyszer(ibb példadja a kézi csigasor, mely
bizonyos magassagban felfiiggesztett vaganyon
fugg eltolhatoan. A rendszerint egysines vagany
3' kiszolgédland6 péalya hosszaban fut. A csiga-
sor tehat nemcsak vertikalisan, hanem horizon-
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talisan is mozoghat. A horizontalis iranyd meg-
hajtas kézi, vagy elektromos.

Ez a szallitasi mod ontodékben hasznélatos,
amikor az olvasztott fémmel telt tégelyt szal-
litjgk az ont6formahoz a fold felett bizonyos
magassagban. Hasznaljadk tovabba pl. szenes-
vagonok oldalfalainak felszereléséhez sth.

A leveg6ben torténd szallitas legfébb elényéll
azt tekintik, hogy nemcsak a szallitas, hanem
a rakodas is megoldodik, mert a kotott palya
kozvetlentl a vasuti kocsihoz, tehergépkocsihoz,
illetve hajo sth. folé vezethet6. A leveg6ben tor-
ténd szallitds tehat nemcsak a gyari milhely
bels6 arumozgatasanal hasznalhatd, hanem
ezen a modon a nyersanyag is kihozhaté a rak-
tarbol és a kész &m oda berakodhato.

Az ipari termelésnél egyre inkabb kedveltté
valik a folyamatos széllitas is. Ez ugyancsak
egy meghatarozott vonalat lat el. Jellemzdije,
hogy szigoru osszefliggésben van a termelési
folyamatokkal és a gépek teljesit6képességével.
Altaldban a tdmeges gyartasnal alkalmazzak
(gépkocsi, vasuti kocsi stb. gyartasa). Folyama-
tos szallitds hasznalatos a nagytdmeg(l Omlesz-
tett aruk (szén, koksz, érc, kavics stb.) szalli-
tasanal is (banyakban, kohdkban, épitkezések-
nél stb.).

A Przeglad Techniczny c. lengyel szaklap
érdekes szemléltetd példajat mutatja be egy
Udit6 italokat gyarté U(zemben rendszeresitett
tbmeggyartasnak, amely a szallitéeszkdzok folya-
matas igénybevételére épllt (2. abra).

Ebben az Uzemben az Ures (vegeket tartal-
mazé ladakat villas emel6targoncara rakjak és
a gyd(jtéesarnokba szallitjdk (1), itt gorgds
transzportérre helyezik. Ezutan egy elektromos
emel6 kulonleges markoldja harom ladat egy-
szerre emel ra a megfelel transzportomé, amely
azokat a gyartasi sor kezdetéhez, azaz a moso-
gép bemend oldaldhoz (2) viszi. It az ép
palackokat berakjak a gépbe, a megrongaltakat
félreteszik, az Ures ladakat pedig a padlo szint-
jén mozgé transzport6rre rakjdk. Az 6nm(ko-
dbleg megtisztitott palackok egy vizszintes, lan-
cos transzportokon hagyjak el a mosdgépet és
egy keskeny szallitdészalagra keriilve folytatjak
Gtjukat. Megallas nélkul haladnak el az ellen-
6rz6 allomas elétt (3) és a tolt6géphez keril-
nek, mely megtolti azokat szorppel, cukoroidat-
tal stb. A feltoltés utdn a gép ismét vissza-
helyezi a palackot a szalagra és az tovabbviszi
a kovetkez6 géphez, amely a szddavizzel valo
megtoltést végzi (4). Ezutan ugyanez a szalag
a telt palackokat ahhoz a géphez juttatja, amely
azokat koronadugdval latja el. Végul az ellen-
Orzés kovetkezik (6), ahonnan a palackok az
utols6 — a cimkéket felragaszto6 — géphez jut-
nak. Emberi kéz tehat nem érinti a palackoKat
a mosogépbe vald berakas pillanatatol kezdve.

Id6kozben az Ures ladakat egy kilénleges gé-
pen vezetik keresztill, mely azokat gondosan
megtisztitva, 6nm(ikddbleg tovabbitja a megtol-



2. abra.

tott palackokhoz. A megrakott ladakat a kész-
aruraktarba iranyitjak.

N folyamatos szallitas legismertebb eszkozei:
a gorgbsor (az arut kézzel toljak, vagy gravi-
taciés Uton engedik le) és a kilonbdzd fajtaja,
gépi meghajtasu szallitdszalagok. A gorgdsort
ontodékben alkalmazzak a formaszekrények és
ont6formak tovabbitasara, a szallitészalagokat
pedig altalanosan hasznaljak a szénbanyaipar-
ban a szén foldalatti szallitdsanal, a kohokban
ércszallitashoz  stb.  (L&sd:  kocsirakomanyu
tdmegéaruk rakodésa.)

Nagyobb terlletek kiszolgalhatosagara, ille-
téleg abbol a célbol, hogy a széllitas ne korla-
tozodjék egy bizonyos vonalra, a gérg6sorokon
kivul tagokbol osszerakott, szétszedhet6 transz-
portéroket is beépitenek. Ezek konnyen leszerel-
hetek és alkalmazhatok maés helyen is. (Pl. a
banyakban a transzport6roket a szén kitermelési
helyetél és a szallitas iranyatol fliggéen at-
allitjak.)

A teriletet kiszolgalé szallitdberendezések
csoportjaba a kilonféle daruk tartoznak. Ezeket
horoggal, markolo6val, esetleg kilonleges fogo-
készlilékekkel ellatva hasznaljak. mPl. acélonto-
dékben az ontecsek megfogasara szolgalo szer-
kezettel, ércraktarban pedig elektromagneses
berendezéssel ellatva hasznélatosak.

Kedvelt forma a hiddaru, azonban témeggyar-
tasnal, illetve nagyszérias termelésnél — a hid-
darus szallitadsi formahoz valé ragaszkodas ese-
tén — a csarnok teriletét tébb mez6re osztjak,
melyeknek Kiszolgélasat kiiloén-kulon hiddaruk
végzik. A rendszer hibaja, hogy nehéz az at-
menet az egyes mez6k kozétt. Ez az oka annak,
hogy a hiddarukat a lengyel Uzemekben egyre
inkabb kiszoritjak a gorgdsorok, vagy a szél-
lito targoncak. Utobbiak hasznalata esetén vi-
szont nehéz az egyes munkadaraboknak a szer-
szamgépre valo helyezése. Ezért olyan (izemek-
ben, ahol a bels§ anyagmozgatasnal targonca-
kat alkalmaznak, a nehezebb szerszdmgépeknél
egyszer(i kézimeghajtasi darut, vagy csigasort
szerelnek fel, amelynek segitségével a munka-
darabokat konnyen felallitjAk a munkagépre.

A mar ismertetett berendezések egy része (pl.
daruk) fligg6leges szallitds lebonyolitasara is
szolgal, természetesen bizonyos hatarok kozott.

A flgg6leges széllitas altalaban el6forduld
modozatai kilénbdznek egymastdl aszerint, hogy
a szallitds folyamatos, vagy szakaszos, illetve,
hogy felfelé, vagy lefelé torténik.

Vannak esetek, amikor fligg6leges szallités-
hoz is kozOnséges — a vizszintes szallitas cél-
jait szolgdl6 — széllitészalagokat alkalmaznak,
amelyeket bizonyos szdg alatt allitanak fel. igy
pl. szén-, k&osztalyozokban rendszeresen hasz-
nalnak szalag- és kapardtranszport6roket, gép-
gyarakban ferdére allitott go6rg&stranszportoro-
ket sth.

Az Uzemek bels6 anyagmozgatasi rendszeré-
nek megtervezésénél hat tenyezot vesznek figye-
lembe:

1 a kiszolgalandd teriilet alakja,

2. az aru fizikai jellege,

3. a tervezett szallitéeszkodz
sége,

4. a tervezett szallitdeszkdz hordképessége,

5. a be- és kirakodas problémai,

6. a szallitasi koltség.

E lap hasédbjain, svéd tapasztalatok nyoman,
a kozelmultban ismertettik* a vasiti darabaru-
kezelés kilénbdz6 modozatainak gazdasagossagi
Osszehasonlitasat. A fuvaroztatd telephelyén ra-
kodolapra helyezett aruk villas emel6targonca-
val torténd kezelésének a zsaktaligaval torténé
arukezeléssel val6 6sszehasonlitdsa, el6bbinek
jelent8s, kb. 78%-o0s koltségmegtakaritdsadt mu-
tatja ki.

Az emlitett gazdasdgossdgi szamitadshoz ha-
sonl6 szamitast a lengyelek is végeztek a kozel-
multban, amikor a kézi szallitast, a zsaktaligat,
a négykerek( kézikocsit, a szallitoszalagot és a
villa&s emel6targoncat (rakodolappal és anélkil)
hasonlitottdk dssze.

A vizsgalat eredménye Lengyelorszagban is
az volt, hogy a leggazdasagosabb megoldas a
rakoddlapok és villas emel6targonca alkalma-

teljesit6képes-

~ Lasd: Felfoldi: Kozi. Tud.

Szle. 1951. 7—8. sz

A rakodolap-rendszer.
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zasa, Ugy, hogy az aru mar a rakodolapokra
felrakva érkezik a vasut teriiletére.

Rendkivil nagy sulyt helyeznek az egyes (ze-
mekben a bels6' anyagmozgatas helyes megszer-

vezésére. A bels§ anyagmozgatast — a kérdés
vizsgalatanal — két csoportra bontjak: a koz-
ponti és helyi szallitds csoportjaira. A helyi

szAllitdst altaldban a munkarészleg személyze-
tének kell elvégeznie az illetékes mester ellen-
Orzése és fellgyelete mellett. Hogy ez a helyi
szallitds bekapcsolodhassak a kozponti szallitas
rendszerébe, minden munkarészlegnél anyag-
atvevBhelyek létesitését latjak szlikségesnek. Az
anyagatvevOhelyr6l a részleg elosztja az anya-
got kézikocsikkal, darukkal stb. a megfelelé
géphez.

A véllalaton beluli kézponti széllitasért a szal-
litsvezetd felel6s, akinek legtobbszor kulén iro-
daja van, amely atveszi és beosztja a beérkez6
szallitasi megrendeléseket.

A legnagyobb sllyt természetesen a tervszeri
szallitdsok elvégzésere forditjdk és emellett a
kulén megrendelésre torténdé szallitasokat, me-
lyeket el6re nem latott korilmények tesznek
szlikségessé — a lehet6ség szerint — hattérbe
szoritjak, nehogy, kilondsen témeggyartasnal, a
futészalag mellett dolgoz6 munkascsoport mun-
kaja anyaghidny miatt megakadjon.

A slirgbs szallitasokat  koltségvetésuk miatt
altalaban kerilik. Megallapitasuk szerint ezek
legtobbnyire rossz munkaszervezés kovetkez-
ményei.

Il. Kocsirakoményl tomegaruk rakodasa

A szén, koksz és az egyéb Omlesztnetd tomeg-
aruk rakodasanak megoldasa Lengyelorszagban
elsésorban a  kikotokben érdemel emlitést.
A kikot6i rakodoberendezések két alapcsoporFa
bonthatok: a széarazfold fel6li atraké berendezé-
sekre és a viz fel6li atrakd berendezésekre.

1 Szarazfold feloli atraké berendezések

Omleszthet6 tomegaruk rakodasat Aaltalaban
markoloval végzik, amelyeknek Kivitelezése a
rakodasra kerill6 aruk természetét6l fliggéen
kilonb6z6. A markolo szétnyitasa, zaradsa, vala-
mint slllyesztése és emelése a darukezel6 fiil-
kéjébol torténik.

Ezekkel a darutipusokkal

szerzett lengyel

a)  Hidas emelédaruk (3. abra). Hordképes-tapasztalatok az alabbiak:

séglk altalaban 5 vagy 7,5 tonna. Féalkatrésziik
a bizonyos mennyisegl vaslti vaganyt keresz-
tez6 hid, amely a darupéalyara hato nyomas
csokkentésére megfelel6 szaml kerekekre van
épitve.

A hidat kilén motor mikaédteti, melynek segit-
ségével az egész daruszerkezet elgordithetd
palyajan a part mentén és ezaltal az aru a hajo
minden nyildsan at berakhato, anélkil, hogy
sziikségessé valnék a hajé vontatdsa a part
mentén. A hid fels§ részén sinek vannak az
emelbszerkezet (daru) mozgasanak lehet6veé-
tételére. Az emelGszerkezet e mozgasat a daru-
palya mer6leges iranyban végzi. A daru flg-
g6leges tengely kortil mindkét irdnyban elfor-
gathat6. Ez a tengely (,.kirdlytengely*), a daru-

alyara mer6leges iranyd mozgast vegz6 szer-
ezetre van épitve.
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A munkaidd legfeljebb 50%-ban hasznalhatd
ki, ugyanis az Ures fordulds ideje a hasznos
munka szempontjabdl elveszettnek tekinthetd.
Ehhez még hozzajon az az idGveszteség, mely
a daru kocsijanak a hidon val6 kozlekedése Kko-
vetkeztében akkor all el§, ha az arut a parttdl
tavolabb es6é vaganyokon all6 vagonokbol kell
meriteni. A kihasznalhatésag foka (P/I") tehét
alacsony (P = atlagos teljesit6képesség, T —
elméleti teljesit6képesség).

A markolo nagysagat és ezzel egyiitt az egy
menetre es6 arumennyiséget korlatozza a vasuti
kocsi mérete. A legnagyobb markolé 7 tonnas,
melynek onsulya kb. 3800 kg, a felvett aru sulya
pedig szénnél csak 3200 kg. A hasznos sulynak
a holtstlyhoz val6 viszonya elénytelen, mert cslr
pan Kkb. 0,85t tesz ki. IdOveszteséget okoz
tovdbba az is, hogy a kotélen lengdé markoldt



nem konny( a vasUti kocsihoz beallitani, tovabba,
hogy a kirakodds utdn az aru maradvényait a
kocsibol kilon el kell tavolitani. Az el6bbi mdi-
veletnél a vasUti kocsit kdénnyen megrongalhatja
a markold, kilonésen ha a darukezel6 nem
eléggé gyakorlott.

A tapasztalatok szerint ezek a daruk tehéat
lassiak, a rakodasi koltségek és az energia-
fogyasztas viszont Iényegesen nagyobb, mint pl.
kozepes teljesit6képességli  szallitdoszalagoknal.
Mindazonaltal lengyel megallapitdsok szerint
ezek a berendezések tartalékként nélkilozhetet-
lenek a rakoddberendezések tovabbi fejlesztése
és korszer(sitése utan is a kikot6kben.

fo Felemelhetd konzold hiddaruk (4. abra).
Jellemz§ alkatrészei a gyakran 50 m-nél is na-
gyobb fesztavolsagl hid és a 30—40 m hosszy,
viz folé kinyalé toldatrész, amely a hajok sza-
bad kozlekedésének biztositasara felemelhetd.

Az egész hid, a toldattal egyitt, a part hosz-
szaban lefektetett darupalyan elgordithet6.
A meghajtd er6t konnyebb hidszerkezeteknél
egy, a hidon elhelyezett motor szolgaltatja,
hosszabb hidaknal a hid mindegyik I4banal van
egy vagy két motor.

A macska a hidon elhelyezett vaganyon sza-
lad és a hid vizfel6li konszoljara, a toldatra is
ra tud jarni. igy a markold tal tud nydlni a
hajon és alkalmas arra is, hogy a hajo mellett
allé uszélybol atemelje az arut.

Teherbiroképessége rendkiviil valtozé. Van-
nak 5, 75, 10, 15 20, s6t 30 tonnasak is.

Megkozelitd elméleti atrakodoképességik (T),
tehierbirdképességuktdl fliggden :

40—50 tonna/6ra
70—90 tonna/6ra
200 tonna/6ra

5 tonnas emel6kkel kb.
7,5 tonnas emel6kkel kb.
15 tonnads emel6kkel kb.

A hidas emel6darukkal kapcsolatosan felsorolt
hatranyok csaknem kivétel nélkil fennallnak a
konzolos valtozatnal is, de emellett ezen ut6bbi
darutipusnak komoly el6nyei mutatkoztak a len-
gyel kikotdkben vald alkalmazéasuk soran.

Hasznélhatok az Omlesztett Aaruknak vas(ti
kocsikbol, depdnidkbol, uszalyokbdl ,,hajordl-
hajéra“ valé atrakdsdhoz, még abban az eset-
ben is, ha uszaly a hajonak vizfel6li oldalanal
all. Uzemik gyors, mert az egyes daruelemek
rendkivil gyorsan mozgathatdk.

A darukezel8 kozvetlenil a markol6 felett tar-
tozkodik és fiigy a markold kezelése kdnnyebb.
Ezenfelil a markold kilengése sem nagy.

c) Tartalyos emelédaruk. Elméleti rakodo-
képességik kb. 325 tonna/éra. Sajat markoldjuk
nincsen, hanem erre a célra szerkesztett kiilon-
leges vasuti kocsikkal dolgoznak (5. 4&bra).
Ezekre a vasuti kocsikra 2—3, acellemezhdl
hegesztéssel késziilt tartalyt helyeznek. E tar-
talyok jellemz6 adatai az aldbbiak:

méretek: 3080 X 3080 X 2080 mm
onsaly/db: 4,5 t
befogad6képesség/db.: 13 t (szénbdl)..

A tartdlyok két félrészb6l vannak Osszetéve,
amelyek egy tengely Kkoril elfordithatok. Az
emelddaruk kilonleges megfogorésszel vannak
ellatva, melynek karjai mer6legesek egymasra.
Az egyik kar felemeli a tartdlyt a (b) csapnal
fogva. A masik kart a (c) csapba akasztjak, a
tartaly szétnyilik és a rakomany kiomlik.

A markolos emelédaruk féhatranyaként meg-
allapitott rossz id6kihaszndldas a tartdlyos
emel6daruknal is fennall, mégis ez utdbbiek
alkalmazdsa — azonos atrakodasi technika mel-
lett is — el6nydsebbnek mutatkozik. Ennek okai
a kovetkezdk:

1 a hasznos teher és holtsuly viszonya (pl.
szénnél 13:4,5 —2,9) rendkivil kedvezo;

2. az egyes tartdlyok befogadoképessége négy-
szer olyan nagy, mint a rendes 7,5 tonnas mar-
koloké, tehat egy atrakasi jaték alatt négyszer
annyi szenet lehet atvinni az uszalyra vagy a
hajora;

3 tartdlyos emel6daruk alkalmazédsa esetén
az aruk zlzodasa lényegesen kisebb, mint mas
atrakéasi  berendezéseknél. A tartdly leenged-
het6 a hajo fenekére és ott nyugodtan Kkirak-
hato.

A felsorolt elénydkdn kivil alkalmazasuknak
kétségkivuli hatranyai is vannak, amelyek kozl
elssorban a nagymennyiség(i tartaly eléallita-
sanak szikségessége, az egyoldali felhasznal-
hat6sag és a kis hajokra valo rakodas nehézsége
érdemelnek emlitést.

d) Buktatd berendezések. Tobb tipusban for-
dulnak el6, amelyek egymastol elvileg csak abban
kiilénboznek, hogy egyikkel lenyithatd homlok-
fall kocsikat raknak ki, a méasikkal pedig a kocsit
oldalra dontik, vagy teljesen megforditjak.

1 Homlokbuktatok. El6fordulnak egy- és két-
oldalra m(ikddd Kkivitelben. A kétoldalra m(-
kodd kivitel Iényeges, mert a fékbddéval fel-
szerelt kocsik Uritése igy oldhato meg a leg-
konnyebben. Egyoldalas buktatonal a fékbodes
kocsikat a buktatds el6tt meg kell forditani.
A forditékorongot legtobbszér a buktaté el6tt
helyezik el, de gyakori az a megoldas is, amikor
a buktaté hidja maga fordithatd.

E berendezések elméleti atrakoddképessége
rendkivll nagy. Egy teljes menetre 4 percet sza-
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initva 15 menet végezhet6 dranként, ami 20 ton-
nds vasuti kocsiknal 300 tonna szenet jelent
oranként.

Az elméleti atrakodoképességnek hatart szab
az a korilmény, hogy a lehajthatd homlokfald
vasUti kocsik csak 20 vagy 23 tonnas kivitelben
készilnek.

2 Oldalbuktatok. A vasuti
dontésével Urit6 buktatoberendezések elméleti at-
rakoddképessége még nagyobb, mint a homlok-
buktatoke, mert itt nem sizab hatart a hasznal-
haté vasUti kocsik mérete. Egy Orara 15 teljes
menetet szamitva, 30 tonnas kocsik esetén 450
t/'éra, 55 tonnas kocsiknal pedig kb. 825 t/6ra
teljesitmény érhet6 el.

Azt a nehézséget, amit a kendolajnak a csap-
agyakbdl val6 kifolyasa jelent (a kocsinak mar
30°-0s megdontésénél is) agy kiszobolik ki
hogy a csapagyolajat kézi szivattylval kiszivjak
buktatas el6tt és a milvelet befejez6dése utan
ismét visszanyomjak.

e) Szalagpalyak. Nagy hatasfokkal dolgoz

berendezések az dmlesztett aruknak vasuti kocsi-
b6l a hajoékba egyenletesen, folyamatosan torténd
atrakasara.

Az ilyen berendezések homlokrakodods és oldal-
rakodos valtozatban mikodnek (6. abra).

A homlokrakod6s rendszernél (6/a. abra) a
szén kirakodasi helyén a partra mer6legesen
haladé szalagra keril, majd a parttal parhuza-
mos szalagra és innen egy mozgd tornyon at
egy a partra mer6leges szalagrol keriil a hajo
rakterébe.

Az oldalrakodés rendszernél (6/b. abra) a sza-
lagra keriilt szén mozg6 tornyon &t jut a kereszt-
szalagra és innen a hajo rakterébe. Ebben az
esetben molot képeznek ki, amelynek mindkét
oldaldhoz beéllhat egy-egy hajo. A torony va-
ganyzatan a molo teljes hosszaban elmozdithatd,
mialtal a hajé minden nyilasan at lehet rakodni
anélkil, hogy a hajét a part mentén vontatni
kellene. A keresztszalag 180°-ban elfordithatd és
atallithatd a masik hajo folé.

Az alkalmazott széllitészalagok granhevede-
resek, szélességik 800—1200 mm, vastagsaguk
1 mm, 7 vaszomréteggel. Nagyobb teljesit6-
képesség igényénél el6fordul 1500 mm széles és
21 mm vastag szalag is.

A gumihevederes szalagpalyak mellett vannak
olyan transzport6rok is, amelyeknél gumiheveder
helyett vederszalagot alkalmaznak. Ez acélleme-
zekb6l késziilt, egymashoz perselyekkel és csa-
pokkal kapcsolt vedrekbdl all.

A homlokrakodds és oldalrakodos rendszer
Osszehasonlitasabol  megallapithatd, hogy az
oldalrakodas nemcsak kényelmesebb, hanem gaz-
dasdgosabb is. Ennek oka f6képpen az, hogy
nem kell id6t vesztegetni a telt hajé eloldasara
és Ujabb megrakandd ures hajo kikotésére, mint
ahogy az a homlokrakodds rendszernél torténik.

Megemlitendd el6nyei még a szalagpalyaknak,
hogy é&ramleszedésik — a folytonos (izem

26

kocsik oldalra-

4 4

6. abra.

miatt — sokkal egyenletesebb, mint a tobbi

¢ rakodoberendezése, a tomegek megmozditasaval

jaré aramitések sokkal ritkdbbak és az egy
tonna Aatrakott arura es6 aramfogyasztas és
mtlj(nkabérkdltség kb. fele a hidas emel6daruké-
nak.

A felsorolt 6sszes adatok egybevetéséb6l meg-
allapithatd, hogy a szarazfold fel6li atrako be-
rendezések kozll — nagy teljesitOképesség sziik-
ségessége esetén — az alabbi jellemzékkel bird
szalagpalydk mondhatok legmegfelel6bbeknek:

kirakds maédja: mélén oldaliranyban;

f6- és keresztszalag: vedres;

meghajtas: elektromos;

elméleti atrakoddképesség: kb. 500—600 t/6ra

rakodé6torony: a molé hosszdban mozgd

keresztszalagok: kett6 db, a rakodotorony mind-
két oldalan egy-egy.

2. Vizfeloli atrako-berendezések

Az erre a célra szolgalé berendezések kozil a
sajat meghajtas nélkili és a sajat meghajtassal
mUkod6é Uszodaruk a legelterjedtebbek.

Ezek a berendezések foképpen tartalvszénnek
Uszaly.bdl gbzhajora valé atrakadsara szolgalnak.
A sajat meghajtas nélkili Gszodarukat vontatok
segitségével keli atvontatni egyik helyr6l a ma-
sikra, ami rendszerint vesz6dséges munka.
Ugyanakkor természetesen a szénnel megrakott
uszalyt is vontatni kell.

A daru pontonjan sineken mozoghat, amelyek-
nek végein UtkdzO6k vannak felszerelve. A meg-
hajtas gbzzel torténik.

Sajdt meghajtdsi ponton esetén hatasfoka
jelent6sen novekszik, mert elesik a daru mozga-
tdsanal a vontatd alkalmazasanak sziikségessége.

Az (sz6 szénrakodd-berendezések széleskord
alkalmazasanak rendkivil nagy jelent6sége van
a hajok szempontjabol, mert ezek ilymddon a ki-
kot6be vald befutds nélkil vehetnek fel szenet,
megtakaritva ezaltal a kikdt6hasznalat jelenté-
keny koltségeit.



3. Széarazfoldi rakodd-berendezések

Az egyik lengyel szénbanya osztalyozdja hét,
egyenként 15 m-es acéllemezes szallitdszalaggal
mikodik, melyek automatamérlegeken keresztil
adagolnak egyidejlleg 7 vasUti kocsiba. Az el6re
beallitott suly elérése pillanatdban a berendezés
onmUkodoleg leéllitja a szallitészalagot. A 2—3
szazaléknyi k&- és paladarabokat szallitoszala-
gonként 3—3 dolgozo valogatja ki a szalag hala-
déasa kozben.

A széllitdszalagok szélessége 1000 mm, sebes-
ségik 05 mmi/sec. Az osztalyoz6 alatti 7, kb.
300 m hosszli vaganyra az Ures kocsisorokat
30 tonnés tolopad Allitja be. A rakodashoz, a
mérlegre, majd a mar megrakott kocsiknak a
7 vaganyt osszefog6 80 tonnds tol6padra vald
allitasat vaganyonként 2—2 komprimalt leveg6-
vel mlkodtetett turbina-hajtasd, 10 LE-s Dister-
loch gyartmanyd csorlé végzi. A tolopad Aaltal
Osszegy(jtott, megrakott kocsik kih(zasat moz-
dony végzi.

MER TOVABBKEPZO
ZLEK ES MELY EPITESI

A NOKI
KO EDESI

Egyik lengyel kohdizemben emlitést érdemel
a vasérc kirakasanak megoldasa.

A kirako-berendezés markoldval ellatott kb.
30 m fesztavolsagl, 300 fm palyajua félportal-
daru, amely a vasércet a vasiti kocsikbol vagy
a kis bels6-szallitokocsik megrakasat szolgald
bunkerekbe, vagy pedig (puffer) taroloteriiletre
rakja. A kiskocsik az ércet — vaslemezekkel bur-
kolt talajon — kozvetlenil a kohdk ferde fel-
vondihoz szallitjak.

A Lengyelorszagban lzemben 1évé berendezé-
sek vizsgalatakor kitlinik, hogy meg a régebbi
berendezéseik is altalaban Kielégitik a mai — a
6 éves terv nagy irama altal megkdvetelt — fel-
fokozott kivanalmakat. Ennek oka az, hogy ren-
delkeztek szabad kapacitassal. Erdekes 0ssze-
vetni ezt sajat viszonyainkkal, ahol a mdultban
a kapitalista gazdasagi rendben a beruhazasi
koltségekkel vald takarékoskodas érdekében olyan
kapacitasu berendezéseket létesitettek, amelyek
mar roviddel zembedllitdsuk utdn sz(ik kereszt-
metszetet képezvén, a tovabbfejl6dést gatoltak.

INTEZET
TAGOZ ATANAK

1952. januar—februéri el6adasi naptara

Az el6adasok februar 13- bezéardlag az 6sszes szakokon kozosek

AZ ELOADASOK HELYE :

JANUAR 2-an
BAKACS GYULA

A mélyépitdipar

Mszaki Egyetem, Kémiai Epilet (X1, Gellérl-tér 4.) Ch. Max. terme

szocialista termelésével kapcsolatos tervfelbontéas.

Onallé elszdmolés és leszamoléas az organizacios kérdésekkel kapcsolatban

JANUAR 9-én
JANUAR 16-an
BALASSA MIKLOS:

JANUAR 23-an
OLASZ REZSO:

JANUAR 30-an
SZILAGYI GYULA:

FEBRUAR 6-an

FEBRUAR 13-an
MURANYI TAMAS:

A légi fotogrammetria mérési

Foldmunkagépek
Rakodo6- és szallitogépek

Statisztikai matematika alkalmazéasa a mérndki munka teriletén

eljarasainak alkalmazasa, mélyépitési

tervezéseknéi

I. VASHIDAK — Il. VASBETON HIDAK

ELOADASOK HELYE : M(isz. Egy.Kézp. Ep. magasfoldszint 20—21. sz. terem

FEBRUAR 70-an
FEBRUAR 27-én
KORANYI IMRE dr.:

1. UTEPITES,— IV. VASUTEPITES

Hidszabalvzatok Gjszer( el6irdsa

ELOADASOK HELYE: Misz. Egy. Kémiai Ep. Ch. Max. terem

FEBRUAR 20-an
JAKAB SANDOR :
FEBRUAR 27-én
JARAY JENO :

V. MEZOGAZDASAGI ViZGAZDALKODAS

Utak és vasutak tervezésének rendje

A talajmechanika fejl6désének Ujabb iranyai

ELOADASOK HELYE: M(sz. Egy. Kozponti Epulet. Auditérium Maximum

FEBRUAR 20 4n
FEBRUAR 27-én
SIMONFAI LASZLO:

Ontozételepek vizkiviteli mivei és azok tGzeme

VI. VIZEPITES — VII. KOZEGESZSEGUGYI MERNOKI SZOLGALAT
ELOADASOK HELYE: M(sz. Egy. Koézp. Ep. Il. em. 32—33. sz. terem

FEBRUAR 20-4n
FEBRUAR 27-én

HOLLO ISTVAN és
BOROCZ IMRE:

Vasbeton és méas cementalapanyagl nyomdcsévek

Az 0sszes szakokon az el6adasok délutdn >/46 6rai kezdettel kerilnek sorra
Az el6adasokat a beiratkozott hallgatokon kivil barki méas is latogathatja 3,— forintos napijegy esetenkénti megvaltasaval
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KONYVISMERTETES

Galickij: A szocialista kdzlekedés tervezése

ISMERTETI: Dr. SZTANKOCZY ZOLTAN

A Kozlekedési Kiadd kiadadsdban nemré
megjelent fenti kdnyv a Szovjetunid kozlekede-
sének tervezési madszereivel foglalkozik. A kényv
iréja a Goszplan Kozlekedés fOosztalyanak veze-
t6je, kdnyve pedig 1950-ben jelent meg a Goszp-
lan kiad&saban. Ezek a korilmények mar on-
magukban is el6legezik a kdnyvvel szemben ta-
maszthatd igényeket és kiemelik a kdnyv jelent6-
ségét, valamint id@szer(iségét. llyen természet(i
forditds eddig nem allt rendelkezéslinkre, egész
tervezési munkank szempontjabol igen fontos és
hasznos Galickij konyvének megismerésére. Fon-
tossagan kivil kilén ki kell emelniink id&szerd-
ségét is, mert kozlekedési tervezésink modsze-
reiben éppen most, 1951. és 1952. évben vettiink
nagy fordulatot és fejlesztettiik fel tervezési mdd-
szereinket az ipar tervezési szinvonalara.

A konyv altalaban a legfontosabb kdzlekedési
agak tervezésével foglalkozik, de nem egyforma
mértékben. Dont6 sullyal a vasut, majd pedig a
hajozds és az autdzas tervezését targyalja, a
tobbi kozlekedési agakat vagy csak igen rovi-
den, vagy egyéltalan nem érinti. Az egyes ler-
veket sem egyforma mélységig ismerteti, hanem
a szallitasi feladatok tervezésére helyezi a fosulyt,
a tobbi tervekkel csak rdvidebben foglalkozik.
Mindez helyes is, hiszen az egész kozlekedésben
dont6 jelentségli a vasUt tervezése és indokolt,
hogy ezzel foglalkozzék részletesebben. A tdhbi
kozlekedési agaknal igen sok, a vasuti tervezés-
sel analdég problémaval talalkozunk. A kozleke-
dés tervezésének legfontosabb feiezete a szalli-
tasi feladatok megtervezése, ezért kellett a fésulyt
erre fektetni. A tobbi tervekkel kapcsolatban a
kozlekedés sajatossagai nem olyan egyedil-
alléak és igen sok tekintetben a tébbi népgazda-
sdgi agak tervezéséhez hasonl6 problémakat vet-
nek fel, amelyekkel a szerz6 nem Kkivan olyan
mélyen foglalkozni. A tobbi terveknél a kozleke-
dés sajatossagainak Kkiemelésére és az egyes
tervek  Osszefliggésére  forditotta  figyelmét.
A konyv ilyen szerkezete mellett a szerz0 elérte
azt, hogy a 'kozlekedés tervezési kérdéseir6l at-
fogd képet kapjunk és amellett az anyag ne
legyen tdl nagy terjedelm(. A koényvnek ez az
elonye a mi tervez6 kadereinknél ugyanakkor
nehezségeket is okoz, mert a tobbi tervek, vala-
mint a tdbbi kozlekedési agak részletesebb fel-
dolgozéasa hianyzik.

A tervezés alapjairdl szold fejezetben kiilon
ki kell emelniink a mérlegmédszer alkalmazasa-
nak elterjedtségét. Nemcsak a szallitdsi mérleg-
ben, de a kozlekedés tobbi terveiben is min-
denlitt a mérlegelv és a mérlegmddszer alapjan
terveznek, ezaltal az egyes tervek, valamint az
egyes népgazdasadgi agak kozotti aranytalansa-

28

gokat is a tervezésnél ki tudjak kiszobolni.
Kulén foglalkozik a statisztika és a szamvitel
szerepével, amelyek a tervezésnél, a tervek
ellendrzésénél megbizhatd alapot adnak és Ossz-
hangban allnak a tervezési modszerekkel.

Az aruszallitds tervezésével kapcsolatban
két olyan fogalmat tisztaz a konyv Marx tani-
tasai alapjan, amely korll nalunk is huzamosabb
ideig folyt vita. Meghatarozta a kozlekedés
lényegét, megallapitva, hogy a kozlekedés a
népgazdasagi termel6agak kozé tartozik, mert
a kozlekedési munka értektermeld, illet6leg érték-
novel6é hatasu. Tisztazta, hogy a bels6 szallita-
sokat nem lehet a kozlekedés kdrébe vonni, meri
azok még a termelés folyamataba tartoznak.
Az aruszallitasi terv f6bb tervszamaival kapcso-
latban megallapithatjuk, hogy azok Iényegében
azonosak a mi eddigi gyakorlatunkban kévetett
szamokkal. Ebben a vonatkozasban is fontos elvi
és nalunk is tobbszor felmerlild kérdést vilagit
meg és dont el a konyv akkor, amikor az izemi-
és a dijszabasi arutonnakilométer tervezésével
foglalkozik, megéllapitva azt, hogy a széllitasi
tervben a dijszabasi arutonnakilométereket kell
figyelembevenni.

Kilénosen fontos a szallitasi mérlegek szere-
pérél és tervezési modszereirdl szolé rész, amely-
Ilyel a konyv a legtobbet foglalkozik. Bar a
Szovjetunidban a széllitdsi mérlegek készitése
terlileti tervezésen alapul, ebben eltér a mi terve-
zéslink, ahol a teriiletek kozotti szallitasok meg-
tervezése még nem alakult ki. E szempontokat
a széllitasi mérlegeink tovabbfejlesztésénél ered-
ményesen felhasznalhatjuk. Megvilagitja a ter-
melder6k elhelyezkedése és fejlodése, valamint a
szallitdsok meéretei kozotti Osszefliggést és azt is,
mennyire els6rendl kérdése az egész népgazda-
sagnak a szallitasi tavolsagok altalanos csokken-
tése. Az egyes terliletek gazdasdgi elemzésén
alapuld mérlegek, valamint tertiletek kozotti mér-
legek Osszedllitdsdnak segitségével a viszonylati
tervezés lehet6ségét is megmutatja, majd pedig
a széllitdsi mérlegek eredményeinek a szallitasi
tervekbe valo attételét is. Kulon ki kell még
emelniink ezen a fejezeten bellil az aruaramlatok
tervezésének fontossagat, amelynek segitsegével
az egyes vonalak varhaté szaéllitasi igénybe-
vételét, illetdleg ezzel kapcsolatban fejlesztesiik
szllkségességét mutatja meg. Szallitasi terveink-
ben igen nagy segitséget ad a konyvnek az a
része, amelyik az operativ szallitasi tervek készi-
tési mddszereivel foglalkozik. A Szovjetunidban
a negyedévi terv jelenti az operativ tervezést,
amelyre 1947-ben tértek at ugyanakkor, amikor
a folyo tervezéshen a szallitdsi mérlegeket tef-
ték a tervezés alapjava. Ezt megel6z6en az ope-



rativ tervek a havi tervek voltak. A konyvben
kapott Utmutatas alapjan térlink at mi is 1952,
évben a folyd tervezésnek kizardlag a mérlegekre
valo épitésére és az operativ tervezéstdl vald
elvéalasztdsadra. A havi terv jelenti az operativ
tervet a negyedéves, és az éves terv a folyd ter-
veket. A folyd tervek széllitdsi mérlegeken, az
operativ terv viszont a fuvarozasi igények kon-
krét bejelentésén alapszik. Foglalkozik a konyv
a személyszallitas tervezésével, ramutat a tavol-
s&gi, a helyi és a peremvarosi személyszallitas
elvalasztasanak sziikségességére, valamint azok
eltér§ tervezési mddszereire.

A kozlekedési eszkdzok kihasznalasara vo-
natkoz6 mioiszaki és gazdasdgi mutatoszamuk
tervezésével fontossaguknak megfeleléen fog-
lalkozik a szerz6. Ebben a tervben tulajdonkép-
pen a kozlekedés Uzemi munkdjanak megterve-
z6sét taldljuk meg. Ismerteti, hoey miként
kell megtervezni és lefolytatni a kdzlekedés szal-
litisi munkajat annak érdekében, hogy a szal-
litsi tervben megtervezett feladatokat elvégezze.
A terv tdmpontot ad tdbbek kozott a iarmdipark
jobb kihasznalasaval feltarhato tartalékokra és a
sziikséges munkaerd tervezesének megalapoza-
séra.

Részletesen foglalkozik a kocsiforduld id6-
vel, amellyel kapcsolatban megéllapitja a helyes
tervezés modszereit a kocsifordulé id6 egyes
tényez6inek szamitasan keresztiil, tehat az u. n.
,muszaki” kocsifordulé id§ tervezését. Hasonld
mddon foglalkozik a mozdonyfordulé id6vel is.
A legfontosabb és szamunkra is a legujsz°riibb
rész ebben a tervben a szlkséges jarmiipark
nanvsaganak és a jarmdpark kapacitasanak,
tehat a jarmiparkkal elvégezhetd szallitasi fel-
adatok nagysaganak tervezése, amelyet mind a
vas(ti, mind a haj6, mind pedig a gépkocsikdz-
lekedéssel kapcsolatban részletesen ismertet.

A mi tervezésiinkben ilyen elnevezéssel ez
a terv hidnyzik. 1950-ben a teljesitményi tervek
kozott szerepelt kilon ez a terv is, 1951-ben és
1952-ben a mdlszaki fejlesztési tervbe épilt be,
1952-ben mar egészen hatarozottan hasonlé fel-
épitésben, mint ahogy azt a Szovjetunidban alkal-
mazzadk, azzal a kilénbséggel, hogy a milszaki
fejlesztési terv nemcsak a jarmdipark, hanem a
palya és egyéb berendezések mutatoival is fog-
lalkozik. A Galickij kényv, hasonl6éan az ipari ter-
vezésr6l megjelent Kontorovics konyvhoz, azt
mutatja, hogy a mszaki fejlesztési terv a Szov-
jetunidban nem az Uzemi részletterveknek szer-
ves része, hanem attél elkulontlten készilhet.

Nagy hianyt poétol tervezési ismerteinkben
a ,Javitasi terv” c. fejezet, amely 6sszefoglalja
a vasUti palya, a kozutak, a viziutak, a vasiti és
vizijarm(vek, valamint az autok fé- és futdjavi-
tasainak tervezési modszereit. Ismerteti a féjavi-
tas, valamint a fut6javitas elvalasztasanak lénye-
gét és a kOzepes javitas szerepét is. Megmagya-
razza, hogy miként kell a f6javitast a leirasi

hanyadbol, a tobbi javitdsi nemeket az (izemi
koltségekbdl fedezni. Lényeges kdrilmény annak
ismertetése, hogy milyen nagy szerepe van a f6-
javitasok tervezésénél a jaromivek teljesitmé-
nyének, amely a mozdonyoknal, vontatéhajoknal,
autéknal ajavitasi terv alapja. A kocsik természe-
tesen csak idGszakosan kerilnek javitasra, tehat
nem a teljesitmények alapjan torténik a javitasok
tervezése. A pélyajavitési tervnél is figyelembe
veszik az illet6 vonalakon lebonyolddd forgalom
nagysagat is. Az egyes eszkdzok és berendezések
javitasi tervei 0sszhangban vannak a megfelel§
Javito- és épitBipar termelési tervével.

A beruhazasi tervrol szolo részben azokat a
kilonleges kozlekedési sajatsagokat ismerteti a
szerz§, amelyeket a tervezésnél figyelembe kell
venni. Ebben a részben kiléndsen tanulsadgos a
tervidészakban izembehelyezhetd beruhazasoknak
az illet6 tervidGszak teljes beruhazéasi méreté-
hez val6 aranya, amely megmutatja, hogy milyen
mértékben koncentraljuk er6inket a beruhazasok
megvalositasara és a sokaig huzodé atmend téte-
lek cstkkentésére. Ezt a kdrilményt tervezésiink-
ben nem hasznaltuk fel eléggé, jollehet beruha-
zasi tervezésiinknél egyik legfontosabb, az egész
népgazdasdg szempontjabol dont6 korilmény,
igen tanulsagosak tovabbad ebben a fejezethen
a jarmdpark beruhdzasi sziikségleteinek helyes
tervezéserdl szolo alapelvek, amelyek szerint a
jarmlpark fejlesztési terve a szallitdsi és az
lizemi tervekben megtervezett szallitasi felada-
tok és kapacitas mérlegszer(i szembeallitdsan
alapszik. Hasonloéan érdekes az egyes vonalak
teljesit6képességének bovitésére iranyuld beruha-
zasi szlkségletek tervezése az illetd vonalak at-
bocsatéképességének elemzése alapjan.

Az anyag- és munkaerGtervezés 'kérdéseivel
a szerz6 aranylag keveset foglalkozik, mert ezek
igazodnak a tdbbi népgazdasagi agaknal érvényes
szempontokhoz. Fontos azonban a termelékeny-
ség tervezésének kérdése, ahol a naturalis mu-
tatok alkalmazésanak széles lehetéségeit mutatja
meg a szerz8. Fontos ezenkivil a bérezésrol
sz016 rész is, amely szerint a teljesitménybére-
zés a kozlekedésben is igen szélesen alkalmazott
bérrendszer a Szovjetuniéban mind progressziv,
Bwind pedig prémiumos teljesitménybér alakja-
an.

A szallitdsi mérlegek, a jarmlpark U(zemi
munkajanak terve és javitasi terv mellett az on-
koltségi tervrdl, valamint a pénzigyi tervr6l
sz010 részek nyujtjak részinkre a legtobb tanul-
sagot. Annak ismertetése mellett, hogy az 6nkdlt-
séget hogyan kell az arutonnakilométer es az
utaskilometer  teljesitményekre  vonatkoztatni.
Galickij megadja a tovabbi perspektivat is a szal-
lithsi munka egyes f6 fazisainak, pl. az el6készi-
tésnek és tovabbitasnak, valamint az egyes f6
arunemek onkoltségi tervezésének iranyaban és
rdmutat a nem kozvetlen 'koltségnemek felosz-
tdsdhoz sziikséges kulcsszdmok kiterjedt alkal-
mazasara. Igen fontos része ennek a fejezetnek
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az Onkoltség helyes tervezésén tal a bevételek
tervezése, amelynél a dijbevételi mutatok ter-
vezési modszereit talaljuk meg, amelyeket ter-
veinkben a szallitasi tervek értékelésénél mi is
hasznalunk.

A konyv kiadasa igen jo szolgalatot tett ter-
vezésiink ~fejlesztéseének és tervez kadereink
tudasa bdvitesének. Fel kell hivhunk azonban a
Kozlekedési Kiad6 figyelmét arra, hogy a fordi-

tds és a lektoréalds tébb értelemzavard szohasz-
nalatot, helytelen magyarazatot hagyott a konyv-
ben, amelyek értékét rontjak.

Akonyvet Egyesuletiink kézlekedéstudomanyi
tagozata ankéton vitatta, amelyet Sztankdczy
Zoltan elvtars vezetett és tervez6 kadereink, szak-
embereink kozil Kovacs Laszlo, Fekete Andras
Czére Béla, Bobna Lajos elvtarsak nyujtottak
értékes hozzaszolast.

Vasuti keréktarcsa aluminiumotvdsetbol és a vele kapcsolatos

mélyhtési kisérletek

BARANSZKY-JOB IMRE

A Kohaszati Lapok, ill. az Aluminium

1951. szeptember 20-i 9. szamaban megjelent
tanulmény kivonata

A jarmivek abszollit és relativ 6nsulyanak
csokkentésére az aluminiumnak és otvdzeteinek
alkalmazasa igen jo eszkéz. Az alvaz, szekrény-
vaz, kils6-bels6 burkolat, a bels§ berendezések
és veretek terén az aluminium hasznélata eléggé
kdzismert. Kevésbbé ismeretes azonban a futo-
és hordminél val6 alkalmazasa. Minthogy ezek
a szerkezetek egyrészt a kocsi sulyanak tekin-
télyes részét képezik, masrészt rdgézatlan tdéme-
gek lévén a kocsi élettartaméra, a palya fenn-
tartdsara befolyasuk van, ezen a téren a kony-
nyites kulon mszaki és gazdasagi elonyokkel
is jar.

A tanulmany abroncsos kerekek, illetve kerék-
parok vizsgalatdval foglalkozik, éspedig tény-
leges kivitel alapjan. Ismerteti a keréktarcsa erd-
atviteli szerepét, a tarcsanak az abronccsal és
a tengellyel a szilard illeszkedéshél szarmazo
erGvel létesitett Osszeerdsitését, az ebbbl kelet-
kez6 igénybevétel-tobbletet. Ezekb6l a szem-
pontokbol foglalkozik az aldbbiak szerint a
Ili('jlrmy(]fémbtvdzetbél késziilt vasuti keréktarcsak-
al.

1 A tarcsa anyaga kilonleges aluminium-
Otvozet, melyben a Cu, Fe, Ni f66tvdz6 anya-
gokon kivil Si, Mg, Mn, Ti is foglaltatik. A tar-
csakat pogacsaalakban ontotték, majd kovacsolo
sajtolassal tomoritették. A tomoritett tarcsdkat
nagyjabol méretre esztergdlyozva hobkezeléssel
nemesitették. Az egyik tarcsab6l — a tarcsa
legkulonb6z6bb helyeirdl — vett szilardsagi pro-
bak szerint atlagosan aB = 44,9 kg/mm2
(j02= 38,2 kg/mm2 di0= 1,25—8,13%.

A Kkerékabroncs futd fellletének névleges at-
mér6je 600 mm, a tarcsaé 499 mm. Egy tarcsa
stlya 30 kg.

2. A tarcsaknak a kerékparabroncsokkal valo
kapcsolatat kétféle modon létesitették.

a) Két keréknél a vagongyartdsban meghono-

V)

sedott melegen valé felhlzasi eljarast alkalmaz-
tak. It a tényleges talfedés 1,002, illetve
1,082%. Eszerint két keréknél a tangencialis
fesziiltség az abroncsban 588—636, a kerék-
koszoruban 545—590, a radialis nyomas 106—
1145 kg/cm2 A deformécié megoszlasa a kétféle
rugalmassagi tényez6nek megfeleléen: az ab-
roncsban 0,295—0,320%0, a koszortban 0,710—
0,770%0 volt, tehat a zsugorodas mértéke a koszo-
raban 2,4-szer akkora, mint az abroncsban.

b) A maésik két keréknél az Osszeer@sités mély-
hiitessel tortént. Ez az eljards a melegen vald
felhGizdsnak a reciprok alakja. El6nye a nagy-
szilardsagu koénnyufémotvozeteknél, hogy nem
kell olyan — 200 C° koruli vagy feletti — h6-
fokra felmelegiteni azokat, melynél a nemesités
révén elért szilardsaguk altalaban csokken. A ke-
réktarcsaknal valé alkalmazas el6tt a Fémipari
Kutaté Intézetben kiterjedt mélyh(tési Kisérlete-
ket végeztek egyrészt acéltengelycsapoknak
kénny(fémtarcsdkkal, masrészt aluminiumotvo-
zetekb6l  készllt  tengelyeknek acéltarcsakkal
(fogaskerekekkel) valé Osszeerdsitésére. Ezeknek
a kisérleteknek részletes leirdsa utdn ismerteti
a szébanforgd keréktarcsdknak az abroncsokba
mélyh(tés atjdn vald beillesztését. A mélvhiités
cseppfolyds leveg6vel tdrtént. Ennél a két kerék-
nél az atmérdk tulfedése 1,5—1,6%o volt, az atla-
gos feszliltségek: tangencialis az abroncsban
910 kg/cm2 a kerékkoszortban 840 kg/cm2 a
radialis nyomas 164 kg/cm2 tehdt a nagvobb
zsugormértéknek megfeleléen nagyobb értékek,
mint a fenti 2/a alatt. Viszont a melegen vald
felnGzasnal ilven nagy zsugormérték csak na-
gyobb — a koénny(fémre karos — felmelegités
révén érheté el. A deformaciok megoszlasa: az
abroncsban 045%0, a kerékkoszoruban 11%,
tehdt az aranv 1:24.

3. A keréktarcsanak a tengelyre val6 felerdsi-

tése a tanulmanvban részletesen ismertetett
mélvhiTési és felsajtolasi elbkisérletek utan gya-
korlati és gvartasi megfontolasok alapian a vas-
ati jarmiveknél szokasos hidegen vald felsajto-



lassal tortént. Egy-egy tengelyre a 2. pont
alatt ismertetett kétféle eljarassal abroncsozott
kerekek kozil egy-egy kilénboz6képen abroncso-
zott kereket sajtoltak fel. A tllfedéseket, a saj-
tol6 erBket tablazat mutatja be. Eszerint a tul-
fedések széls6 értékei (egy-egy agynal harom
helyen mérve) 1,87—2,95% atlagban 2,53, illetve
24%0, a felsajtolé er6k 60—86 tonna, atlagban
79,67, ill. 74,75 tonna értéklek voltak. A zsugo-
ritd er6kb6l szarmazo palastnyomasok és feszult-
ségek értékeit, tovabba a keletkez6 deformaciok
megoszlasat részletes tablazatok mutatjak be.
Ezekb6l tajékozasul: feszlltségek a konny(ifém
agyban atlagosan 1292—1510 kg/cm?. A tengely-
ben 597—903 kg/cm2 a deformaciék megoszlasa:
a tengelyben 0,197—0,300%0, a kerékagyban
2,12—240%0. A tengely deforméacidja tehat 7,5—
11,5-sz6r kisebb, mint az alrminiumtarcséé.
Osszehasonlitasul bemutatja ezek értékeit és el-
oszlasat acélontésii kerékagyban és acéltengely-
ben. Eszerint ezeknél a deformaciok viszonya
csak 2,7—3,9, vagyis a tengely koértlbelll harom-
szor jobban szenved, mint az aluminium kerék-
tarcsanal. Ez nemcsak a felsajtolasnél, hanem az
lzem kozben fellépd, dinamikus er6hatasok ese-
tére is érvényes, s minthogy a tengely az utési
munkabol azt veszi at, ami az agy rugalmas
deformaciés munkafogvasztisa utdn megmarad s
minthogy az aluminium keréktarcsa a sinttések-
bél, stb.-b6l szarmazdé munka tulnvomd részét a
kisebb rugalmasségi ténvez miatt atveszi, a ten-
gelyt kiméli. Ennek kovetkeztében vagy a ten-
gely mérete csokkenthet6, vagy a tengely élet-
tartama novekszik. Lényegében ugyanez érvé-
nyes a kerékabroncsra is.

A sUrlodasi ténvezd szamitdssal és kisérlettel
igazolva 0,25 koril mozog. A lesajtolashoz szik-
séges erd akkora, tehat a kotés olyan biztonsagos,
hogy a keréktarcsa nem fordulhat el a tengelyen,
s6t a kocsi esetleges felbillenésénél keletkez6
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kelzéknyomés is csak tort része ennek az er6-
nek.

Az elvégzett kisérletek és a tényleges Uzemi
prébéak jelent6s kérdéseket tisztaznak és az ered-
mények az aluminiumoétvozetbdl készilt vasdti
keréktarcsak alkalmazasanak kovetkez6 fébb eld-
nyeit igazoljak:

1 A vasuti kocsik onsulya csokken.

2. A rugobzatlan tomegek csokkenése a palya
allapotara, a kocsi jardséra kedvezd hatésu.

3. A nagy rugalmas munkafelvevéképessege
révén a tengelyt kiméli épugy a felsajtolasbol
eredd allandd, mint az iiz’emkozben fellépd eré-
hatasok (igénybevételek) szempontjabdl.

4. Az acél felhasznélasat ennél az alkatrésznél
feleslegessé teszi, illetve azt méas célra felszaba-
ditja, espedig gazdasagossagi szemponthol is ked-
vez$ rriodon.

A mély-hiitési kisérletek azt az eredmeényt adték,
hogy ez az Osszeerdsitési eljaras sikeresen alkal-
mazhaté és ezzel a nagyszilardsagu aluminium-
otvozet karos felmelegedése kikiiszobolhetd, tehat
a nemesitett anyag kilagyulasa elkertlhetd.

* *

A szbébanforgd négy aluminiumétvozetld kerék-
tarcsa kerékparokka Osszeszerelve a FOvarosi
Villamos Vasutak egyik potkocsijaban 1951
januar 6+a allanddan Uzemben van es az Uzemet
kifogastalanul végzi havi 6000—7000 km-t téve
meg.

A keréktarcsakat, az abroncsokat, a tengelye-
ket a FW F6mlhelyében munkaltdk meg, a
melegen valé abroncsozds és a tengelyre valo
felsajtolas a MAVAG Mozdony- és Gépgyarban
tortént, a tobbi Kkisérletet az Aluminium- (most
Fémipari) Kutatd Intézetben végezték el.

A tanulméanyt 3 abra, 1 diagramm és 5 t&b-
lazat teszi teljessé.

TARTALOM:

Szama Koller Sandor: A szovjet betonutépités legljabb fejlédésének
tanulséagai
Maurer Gyula: Gyakorlati Utmutaté vasbetonszerkezetek

készitési hibadinak kikiiszébolésére

6csvar Rezs6 : Téli munkak megszervezésér6l az épit6iparban,
kulonos tekintettel a téli betonozasra. (Elsé kozlemény)
Balassa Miklés : A tervszer(i megel6z6 karbantartasrol
Nemesdy Ervin : Utak talemelés kifuttatasdnak korszeri médja
Biczék Imre : Alapozas zsugorod6 anyagon

Szalay Miklés :
mélyépitésben
Adamfi Kalman :
kel) egy hazai csatornaépitésnél

El6fizetés :
KOZLEKEDESI KIADO

Budapest, VII., Dob-utca 73. Kivonatok

Az elektroozmézis elmélete és alkalmazésai a

Kisérleti munka foldnyes6vel (szkréperek-



A VASUTI TUDOMANYOS KUTATO

s

A legujabb felépitményi el6irdsok

INTEZET KOZLEMENYEI

a Német Demokratikus Koztarsasag vasutain

SEBESTYEN ANDOR

A nemet vasutak felépitményi utasitasaihoz
megjelent legtjabb fuggelék igen érdekes hata-
rozmanyokat tartalmaz a felepitmeny Kikep-
zesére, epitésére és karbantartasara vonatkozo-
an. Az ervényben lév0 felépitményi utasitas
(Oberbauvorschriften) 1950. évi majus 1-én
jelent meg, a hozzatartoz6 Uj fuggelék pedig
1951. majus h6é 1 6ta van ervényben.

A felépitményi utasitas 8 fejezetre oszlik és
azokat az iranyelveket tartalmazza, amelyek
szerint a felépitményt ki kell alakitani, fenn-
tartani, illetve feljitani. Foglalkozik a felépit-
ményi anyagok kezelésével, végil a palyafenn-
tartdsi munkadk Kivitelénél a vasdtiizemmel
kapcsolatos biztonsagi rendszabalyokkal. A fel-
épitményi utasitas tehat altaldban elvi hataroz-
manyokat tartalmaz. A hozzatartozo fiiggelék
azonban mar gyakorlati, a részletekre is kiter-
jed6 szabalyokat foglal magaban, éspedig ahol
arra szilkség van, pontos szamszer( adatokkal,
tdblazatokkal.

A kovetkez6kban a figyelemremélto érde-
kesebb felépitményi el6irasokat olyan mddon
fogom térgyalni, hogy a felépitményi utasitas
egyes hatarozmanyaival kapcsolatban a fiigge-
lekben foglalt eldirdsokat, Utmutatasokat is
ismertetem.

Felépitményi rendszerek

A felépitményi utasitis foglalkozik bevezet6-
ben a felépitményi rendszerek csoportositasa-
val. Az els csoportba tartoznak a nagyforgalma,
nagy sebességgel és nagy tengelynyomassal
bejart elsérangu f6évonalak, illetve vaganyok, a
masodik csoportba a kozepes forgalmu, kis
sebességgel bejart vonalak, tekintet nélkil a
tengelynyomasra, ezek a masodrangl vonalak,
vegul a harmadik csoportba tartoznak az
Osszes tObbi vonalak, illetve vadganyok. A vona-
laknak ebbe a harom csoportba valé sorolasat
a vasutigazgatosagok javaslatara a vezerigaz-
gatdsag hatha végre. A kesken&/nyomtévu vas-
utak tartozhatnak a méasodik és harmadik
csoportba. Ezekre azonban kilonleges felépit-
ményi el6irasok vonatkoznak.

Az egyes felépitményi rendszerekre és azok
részleteiben valo kialakitasara szabvanyrajzok
a mértékaddk. A felépitményi utasitas eldirja,

a minden vasutigazgatdésagnal szinezett
terképeken kell feltintetni a nyiltvonali és
allomasi atmené févaganyok felépitményi rend-
szerét. A fliggelék erre nézve minden egyes fel-
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épl’tm,én?/ rendszerre jellemz6 szin feltintetésé-
vel részletes utasitast tartalmaz.

Sinrendszerek, jeldlések a sineken

A flggelek felsorolja a 14 legjaratosabb fel-
épitményi rendszer sineit a folydmetersaly, mére-
tek és szilardsagi adatok szerint, adatokat tar-
talmaz a roviditett ivsinek Ilyukasztasara,
tovabba az egyes roviditett sinhosszaknak a
sinek mindkét végén kulénbozd szinekkel vald
megjelolésére, valamint a hengerlési jelekre
vonatkozoan. Hengerlési fellel kell megjeldlni a
hengerm(i megnevezésén és hengerlési evszamon
kivil a sinek legkisebb szakitasi szilrdsagat.
Egy 20 mm hosszU vizszintes vonal jelzi azt,
hogy a szakitoszilardsadg legalabb 80 kg/mm2
2 parhuzamos 20 mm hosszi vonas jelenti,

?y a szakitészilardsag értéke legaldbb 90

m2 Meg Kkell jelélni tovédbba a sinekre
erosnett aluminium- vag% horganylemezkén az
acél el@allitasi eljarasanak mindségét, tovabba
belitéssel az dmlesztési szamot, az ingotszamot
és a hengerlési sorszamot, a hegesztett sineknél
aluminium-lemezkén a hegeszt6lizem jelét és a
hegesztés fébb adatait. A fliggelék részletes ki-
mutatast kozol a kalénb6z6 sinrendszerek és
sinhosszlsagok esetén a talpfa beosztasrol. Itt
lathatjuk, hogy a 49,05 kg/fm sulya, 15 és
30 m hosszi sineknél alkalmazott kdzbens
talpfatavolsag 650—655 mm. Egyéb rendszerek-
nél sem alkalmaznak 715 mm-nél nagyobb
talpfatvolsagot.

Nyomb@ség, talemelés, atmeneti ivek

A felépitményi utasitds foglalkozik tovéabba
a sinek mellett nyiltan tartandd térrel, a nyom-
tavolsagokkal, az ivben alkalmazandd taleme-
léssel, az atmeneti ivekkel, ellenivekkel, a lejt-
toréseket kozvetitd ivek kiképzésével, a lejtes-
mutatokkal, valamint a vagany helyzetére
vonatkozd egyéb jelekkel.

Azok a legfontosabb intézkedések, amelyeket
ez a fejezet, valamint a fliggeléknek erre a
fejezetre vonatkozo része tartalmaz, a kovet-
kezékben foglalhatdk 6ssze.

Az ivekben csak 300 m-nél kisebb sugarak
esetén alkalmaznak nyombdvitést. 250 m sugar-
nal az el8irt nyombdvités 5 mm, 200 m sugar
esetén 10 mm, a legnagyobb nyombovités
25 mm a 160 m-nél kisebb sugaru ivekben. Az
eléirt nyombd&ségtél megengedett eltérés —3,



illetve -f 10 mm, de semmi esetre sem szabad
a nyomtavolsagnak 1432 mm-nél kisebbnek és
févonalakon 1465 mm-nél, mellékvonalakon
1470 mm-nél nagyobbnak lennie.

Az ivekben a kiilsd sinszal tulemelésére vonat-
kozé altalanos képlet :

itt (0 = tllemelés mm-ben, V = a sebesség
km/6-ban, H = az iv sugara méterben.

Olyan vonalakon azonban, ahol a vonatok
megkdzelitbleg azonos sebességgel jarnak, a
tulemelés nagysaga :
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a tulemelés nem lehet nagyobb 120 mm-nél és
nem lehet kisebb 20 mm-nél. A legkisebb tul-
emelés mértékére 300 m-nél nagyobb sugard
ivekben a kovetkez6 képlet jellemz6 :

11,8 V2
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A 300 m-nél Kkisebb sugari ivek esetén a
tilemelésre (kitéréivek Kkivételével) a kovet-
kezd képlet a mértékado :

11,8 V2
q @

Ez az utobbi képlet a kisebb sebességekkel
bejart alacsonyabbrend(i vonalakra vonatkozik.

A fliggelék a harom képletnek megfelel6en
harom tablazatban kozli a kilénb6z6 ivsugarak-
nak és sebességeknek megfelel6 tllemeléseket
5 milliméterre kikerekitve, az (1) és (3) képlet-
nek megfelel§ tdblazatban 100 métert6l 15000
m sugarig és 20 km/é sebességtél 200 km/6
sebességig ; a (4) képletnek megfeleld tablazat
100-t6l 300 m sugarig és 20-t6l 70 km/6
sebességig. A kitér6iveknek  100—300 m
sugaru iveire a (3) képlet a mértékad6. A meg-
engedett legnagyobb tllemelés feltiin6en alacsony,
altaldban Eurdpaban a legalacsonyabb, ennek
megfeleléen az ivekben megengedhetd sebes-
ségek is kisebbek. igy példaul az 500 méter
sugaru ivekben a megengedett legnagyobb sebes-
ség a demokratikus Németorszaghan 115 mm
talemelés mellett 85 km/6, nalunk 140 mm tul-
emelés mellett 95 km/6 ; 700 m sugaru fvben
Németorszagban 115 mm talemelés mellett
100 km/6, nalunk 145 mm tulemelés mellett
115 km/6.

A tulemelés kifuttatdsdnak minimalis hossza
10« V- 0. Utatjaroknal — ha nem sikerdl
elkertilni azoknak az ivekben wvalé elhelye-
zését — akkor kettds vaganyu palyaknal a két
kdzéps6 sinszalnak azonos magassagban kell
fekidnie. Perronokban a tdlemelés nem lehet
60 mm-nél nagyobb.

Hullamos Kkifuttatdst atmeneti iveknél a
kifuttatds meredeksége 1:4 V, de 1:400-nal

nem lehet nagyobb. Két egyenes Kifuttatasu
tulemelés eseten azonos iranvi ivek kozott

legalabb (m) hossz tGlemelés

palyaszakasznak kell lenni.

A talemelés kifuttatast altalaban az atmeneti
ivek hosszadban kell végrehajtani.

Az &tmeneti ivek szabvanyos és minimalis
hosszara, vonatkoz6 adatok a fliggelékben az
ivsugar és a sebesség fuggvényében tablazatba
vannak foglalva. A tablazat adatait a kovet-
kez6 képletek alapjan szamitottak Kki.

nélkali

1. Szabvéanyos hossz : Z= 10 v,< (5)

U
1000
2. A megengedhet6 legkisebb hossz:
= 8 'T660 * v> de (6)
| nagysagara a kdvetkez6 feltételek is kotelez6k :

/=400 Q; mésrészt =0,7 jrNn

(Itt 1 = az &tmeneti iv hossza méterben, U =
= tllemelés mm-ben, V = sebesség km/6-ban
és H = ivsugar m-ben.)

Ott, ahol az atmeneti gorbe és a talemelés
kifuttatasanak hossza nem egyforma, a Kifut-
tatds nem lehet meredekebb 1:8 V-nél, 50
km/é sebességen alul pedig 1 :400-nal.

A kozvetlen egymast kovet6 egyiranyl ivek-
ben fokozatosan kell attérni az U1 talemelésrél
az 02 talemelésre, ellenirdnyl ivekben, ha a
sugarak elég nagyok (kb. H =2 V2 de leg-

3 Y4
alabb )yf"y akkor nincs szikség kozbensé egye-

nes beiktatasara. A vaganyok széthlzasanal
sem atmeneti ivet, sem kozbensd egyenest
nem Kkell alkalmazni, de ilyenkor a sugarnak
nagynak kell lennie (H~

A lejttorések lekerekitésére szolgalé kozve-
tit6 ivek sugara Ha = V2 Kivételesen ennél
kisebb sugaru ivet is szabad alkalmazni, de

a Ha = Y2

és Ha = 2000 m-nél kisebb sugarl
iv alkalmazéasa nem megengedhetd. A guritokra
kilon szabalyok vonatkoznak.

A kozvetitd iv hosszanak vetilete adott
ei és e2 %0 lejtésviszonyok mellett

M- W 6 e<**r m>e @

a + jelet akkor kell alkalmazni, ha esésre emel-
kedés kovetkezik, vagy forditva; a — jelet
pedig akkor, ha esésre-esés, vagy emelkedésre-
emelkedés kovetkezik.

S2

A flggelék a h = kozelité képletbdl szé-

mitva tablazatban kozli a 100—50 000 m sugar-

hoz és 20 m hosszUsagu hdrhoz tartoz6 ivmagas-
sagokat.
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A vaganyok kiképzése

Sinek. Az els6rangu vonalak nyilt vonalai és
allomasi atmen6 févaganyaiba 100 méternél
hosszabb 6sszefliggd sincseréléseknél csak (j
sineket szabad befektetni. Kivételesen fels6bb
engedéllyel a masodrangl vonalak vaganyaiba
is lehet (j "sineket fektetni.

Ott, ahol a sinek gyorsabban hasznalodnak el
(kis sugaru ivek, alagutak, meredek emelkedék,
erGsen igénybevett vaganyok) , lehetdleg kilon-
leges szilardsagu anyagbol késziilt sineket kell
beépiteni.

A szabvanyos sinhossz Uj sineknél 30 és 15
méter. A 15 m hosszU sineket csak kevésbbé
fontos vaganyokba fektetik. 30 méternél hosz-
szabb sineket lehet alkalmazni Gtatjaroknal,
?I?gutakban, hidakon, szerel- és tisztitdaknak
elett.

Uj sinek hegesztése megengedheté 30 m
hossz( sinek és atmeneti sinek el6allitasara ;
tovabba csatlakoz6 szakaszoknal, kitér6knél
rovid sinek befektetésének elkeriilésére. A val-
tok tésineit nem szabad a csatlakozd sinekkel
0sszehegeszteni.

Régi sineket abban az esetben hegesztenek
0ssze, ha azok a févonalakon a szabvanyos
hossznal, mellékvonalakon 12 méternél rovi-
debb'ek. Kétféle sinhegesztési eljarast alkal-
maznak : a villamos ellenallashegesztést és a
thernithegesztést. A harmadrend{ péalyakon
& sineket altaldban nem szabad 0sszehegeszteni.
A sinek futdfelliletén keletkez6 hibak rahegesz-
téssel javithatok. Az atmeneti sineket lehetdleg
csatlakozésinekként kell felhasznalni, ezek ,az
atmen6 févaganyokban nem lehetnek 10 m-nél
rovidebbek.

A fliggelék tdblazatot tartalmaz a roviditett
fvsinek “alkalmazasara. Ebben a tablazatban
meg van adva, hogy ivsugaruk szerint 100 db
sin kdzll hany db és milyen hosszUsagu sinnek
kell réviditett sinnek lennie. A 30 m-es normal
sinhossznal a kovetkezd roviditett sineket hasz-
naljak : 29 940, 28 890, 29 835, 29 775, 29 740,
29 700. A sinillesztések az ivekben legfeljebb
30 mm-rel térhetnek el egymashoz keépest a
sugariranytol.

30 m-nél kisebb sugarl ivekben vezet6 sineket
kell alkalmazni, abban az esetben, ha nem
allnak rendelkezésre kuldnleges, nagy kopas-
ellendllasi anyagb6l készilt sinek. A vezetés-
tavolsag 1385—1395 mm.

A felepitményi utasitas el6irasai szerint kisik-
lasok elleni védekezésképpen és a vagany mere-
vitése céljabdl védbsineket alkalmaznak 80 mm-es
nyomcsatornaval olyan esetben, amikor a helyi
viszonyok (nyugtalan alépitmény, kedvezétlen
vonalvezetés nagyobb lejtésekben, hosszabb,
nagyesési palyaszakaszrol vizszintes palyara
valo atmenet, sth.) ‘%zt szikségesse teszik.

Terel6sineket alkalmaznak 180 mm nyom-
csatornaval : 1) 50 m-nél hosszabb hidakon,
ha a tartoszerkezet a Kisiklott jardm(vet nem

U

tudnd megdvni a lezuhandstol ; 2) hidak és
jelz6hidak alatt a hidlabak el6tt és utan 15—15
m tavolsagig ; 3) olyan hidakon, amelyeken
300 m-nél kisebb sugart iv fekszik. A terel6-
sinek helyett fagerendakat is lehet alkalmazni.
A 30 m hosszu sinek fektetésénél a zarddasi
héfok + 26° C, a maximalis fektetési hézag
—14° C-ndl 14 mm. Hosszabb alagutakban a
sineket hézag nélkil kell fektetni, vagy pedig
végig Ossze kell hegeszteni. Az alagutnyilasoktol
szamitott 200 m-en belil azonban a normalis
illesztési hézagokat kell alkalmazni.
Sinvandorlast gatlé szerkezeteket a kovetkezd
helyeken kell alkalmazni : 1) 5 ezreléknél mere-
dekebb lejtékben ; 2) fékezesi palyaszakaszo-
kon ; 3) szigetelt sinillesztéseknél ; 4) minden
sinvandorlasra hajlamos palyahelyen. Sziikség
esetén talpfas felépitményen 500 m-nél kisebb
sugar( ivekben minden masodik vagy harmadik
talpfara sintdmasztd vasakat kell felszerelni.

Talpfak

A vezérigazgatosag allapitja meg, hogy hol
kell talpfat, vastalpat, vagy vasbetontalpat alkal-
mazni. Alagutakban, atatjarokon és szigetelt
sineknél talpfat kell beépiteni. Uj talpfakat
csak az els6- és mésodran%u vonalakon végzett
munkalatokkal kapcsolatban szabad felhasz-
nalni. Lehet6leg kemény talpfat kell befektetni
a kovetkezd helyeken : 1) nagyon er6sen igény-
bevett elsérendii vaganyokban ; 2) a févonalakon
600 m-nél, mellékvonalakon 300 m-nél kisebb
sugart ivekben ; 3) o6t ezreléknél meredekebb
palyarészeken ; 4) a kemény talpfas szakaszok
kozott egészen 150 m hosszUsagig ; 5) alag-
utakban és szigetelt sines szakaszokon, Gtatja-
rékban és perronokban.

A palyabol barmilyen okbdl kivaltott hasznalt
talpfakat 6t csoportba osztjak. Az els6 csoportba
tartoznak azok a talpfak, amelyek anyaga még
egészséges és javitas utan az alatamasztasi
keresztmetszetben legalabb 14 cm vastagok
és az alaverés helyén az élek nincsenek nagy-
mértékben legdngydlitve. A mésodik csoportba
a még legalabb 12 cm vastagsagu talpfakat
soroljak, melyeknek anyaga egéeszséges, illetve
— ha fenyotalpfak — koldokozéssel javit-
hatok. Altalaban a kivaltott régi és Gjra fel-
hasznalasra kertl6 feny6talpfakat, ha azok
el6relathatban még 8—10 évig a péalyaban
hagyhatok, minden esetben koldokozni kell.
A harmadik csoportba azok a talpfak keriilnek,
amelyek az els6 és masodik csoportba nem
sorozhatok, de javitasuk utdn még legalabb
10 cm vastagok es a vaganyokba befektethet6k.
Ezeket a talpfakat is koldokozni szoktdk. A
negyedik csoportba tartoz6 talpfakat munka-
vaganyokba vagy egyéb egészen alarendelt
jelentdségl vaganyokba fektetik be. Az 6todik
csoportba sorolt talpfakbdl keskeny nyomtava
talpfakat készitenek, vagy pedig az egészséges
részekb6l szabvanyos talpfakat toldanak ossze
atlapolé eljarassal.



Leokeebb bavob&Q 7 tapfa

TK T oan P M Tt itititil thiiijdilil il
! bl i
@ - 5
1 -
j i —
) E\'LJHlElJv o1 LTITs
“4/7) unka LLbeiacsnranya
Z an jpalk al'e"
Tusko, LEk .Az eko ialosko kovetkez6 helyrets
.. W MvUn ~oyn, Lp

viffi/"Bitmontj koi3ia— AT TthiwdWnTTu)iinihw/A*mmfhm/>hti)ihmw/&,

1 abra. Tamasztotuskds agyazattisztitas

Sinkapcsol6 szerek

Uj felépitményi apré vasanyagot csak a
vagany és talpfaallag felGjitdsi munkalatainal
szabad hasznélni, tovabba a sinek javitasanal
(hevedereket és csavarbiztositdo gy(riket min-
dig, de a hevedercsavarokat csak a legsziiksé-
gesebb mértékben), valamint egyes sinek és
talpfak kicserélésénél a tonkrement anyag pot-
lasara, de csak abban az esetben, ha javitott
vasanyag nem all rendelkezésre, vagy vala-
milyen ok miatt nem épithet6 be.

A fliggelék rendelkezései értelmében az apro
vasanyagot altaldban katrannyal kell a rozs-
dasodas ellen védeni. Erre a célra kiilonleges
Osszetételli katranyokat alkalmaznak, az egyik
a folyékonyabb, higabb, a mésik a bitumen
hozzaadassal slrdsitett katranyolaj. A csavar-
meneteket a higabb kéatranyolajba martjak
bele, a csavaranyéakat pedig a strld kéatrany-
olajjal vonjak be. A fiiggelék szerint a katrany-
olajnak a ragasztohatdsa megakadalyozza a
csavaranyanak a magtol valo meglazulasat,
viszont biztositja a menet épségben tartisat.
Katranyolajjal kell megkenni, illetve belemar-
tani a vaganyok és kitérék csavarjait, a hevederek
véllait, a sinek hevederkamrait, a bordas leme-
zek csavarfejfészkeit, minden alatétlemez als6
felfekvési feluletét, valamint a talpfak lemez-
felfekvési fellletét.

A fliggelék szerint a sincsavarok legtébbnyire
a csavarszar fels§ részén rozsdasodnak, de kulo-
ndsen tolgyfaban maga a csavarmenet is oxi-
dalodik. Ezért a sincsavarokat, 6—10 évenkint
katranyozni kell, mégpedig szaraz, meleg ido-
ben. A katranyozasnal a sincsavarokat a puha-
fabol nem szabad egészen kicsavarni, nehogy az
Ujra valo becsavarasnal a faban mar el6allitott
csavarmenet megsériljon.

Agyazat

A zlzottk6 szemnagysadga altalaban 35—70
mm. Az ilyen 4gyazati anyag el6allitasa mellett
nyert 25—35 mm-es szemnagysagu zUzottkdvet
masod- és harmadrangl vaganyokban hasznal-
jak fel. A 10—25 mm szemnagysagu zUzalékot
a. talpfa alazuzalékolasi eljarasnal hasznaljak.

A 7—50 mm szemnagysagu banya- vagy folyam-
kavicsot csak masod- és harmadrangu talpfas
vaganyokban szabad hasznalni.

A vagany kozéps6é részének 40 cm-es széles-
ségében az agyazat felszinének alacsonyabban
kell fekiidnie a talpfak felsd szinénél. Az agyaza-
tot a talpfak kozott, valamint a talpfavégeknél
0t ezreléknél nagyobb lejt6kben, valamint 1000
m-nél kisebb sugart ivekben dongolni kell.
A talpfak aldzuzalékoléssal val6 alatomoritése
esetén az agyazatot mindenutt kell dongoini.

A felépitményi utasitads el@irdsa szerint arra
kell torekedni, hogy a talajviz legalabb 1,5 m
mélyen maradjon a pdalyaszin alatt. A kdnnyen
fellagyul6 alépitményi anyagra 30—50 cm vas-
tag homokréteget kell fektetni. Az agyazat fel-
Ujitdsédnal helyre kell allitani az alépitmény
koronanak 1:25 arany( oldaliranyl esését.
A padkat készénsalakkal, piritsalakkal, vagy
hasonlé anyaggal kell boritani Ggy, hogy az
agyazat ald nyuljon. Barnaszén salakot erre a
célra nem szabad hasznalni.

Vaganyfeldjitasi munkalatoknal az agyazatot
dongolni kell. Az agyazat tisztitasat a felépit-
ményi utasitas fuggelékének megjelenese idejen
még kizarélag kézierével végezték. Ha az agya-
zatot hosszabb vaganyzarak hidnyaban vonat-
forgalom alatt kell tisztitani, illetve atrostaini,
akkor az Ugynevezett alatdmaszlétuskds eljarast
alkalmazzak. (L. az 4&brat.)) Ennek lényege
az, hogy két talpfakézbél a zuzottkovet eltavo-
litjak egészen az alépitmény koronajaig, az igy
kiagyazott fidkokban a sineket a fiokok ket
szélén tuskdkkal alatdmasztjak agy, hogy a
tuskok legaldbb 40 cm hosszban és kell6 széles-
ségben fekudjenek fel az alépitményre. Az
adgyazatot a munka haladasanak iranyaval
ellenkez6 oldalon zarédeszkékkal vagy palldkkal
meg kell tamasztani. A zUzottké atvillazasa
utan a zarédeszkakat egy fiokkal elébbre viszik,
mig a mellette 1év6 alatdmaszté tuskdkat a
kovetkezd masodik fiokban helyezik a4t és a
munka itt Ojra kezd&dik. Két ilyen munka-
helynek egymastél legalabb hét talpfakdz tavol-
sagra kell lennie. Ennél a munkéanal a vonatok
sebességét megfeleléen csokkenteni kell. A tuské
szilard helyzetét, valamint azt, hogy a sinek
szamara j0 alatamasztast biztositsanak, allan-
déan figyelni kell. A sinek magassaganak pontos
biztositasara a tuskok és a sintalp kozott két
keményfaéket alkalmaznak. Ezt az A&gyazat-
tisztitdsi munkat sohasem szabad illesztéseknél
abbahagyni, hanem mindig csak a sinek kozepe-
tajan.

JA gyomirtasnak natriumklorattal valé végre-
hajtasara kilén utasitads rendelkezik.

Vaganyfelljitasi és fenntartasi munkak

A felépitményi utasitdsnak a vaganyfenn-
tartdsi munkékra vonatkoz6 rendelkezései a
f6javitdsos, illetve szakaszos fenntartdsi rend-
szeren alapulnak. A féjavitdsi munkalatok meg-
kezdése el6tt a szilkseges munkanapok szama-
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nak, valamint a felhasznaland6 anyag mennyi-
ségének meghatarozasa céljabdl el6szér meg
kell allapitani a vagany hibait, valamint ezeknek
a hibéknak az okait részben szemlélet alapjan,
részben pedig, a vaganyvizsgald kocsi feljegy-
zései alapjan. Meg kell vizsgalni, hogy az
agyazatot at kell-e rostalni, mennyi zlzott ké
potlasra van szlkség, mennyi sint és talpfat
kell cserélni, esetleg nem gazdasdgosabb-e az
egész vagany teljes kicserélése. A vagany féjavi-
tasa sordn mindezeket a hibdkat meg kell
szlntetni, a hibakat el6idéz6 okokat ki kell kiisz6-
bolni és a vaganyt teljesen jo, szilard allapotba
kell hozni. Az olyan vaganyokat, amelyeket
elérelathatéan rovid id6én beldl ki kell cserélni,
csak kis karbantartasi munkalatokkal kell olyan
allapotban tartani, hogy azokon a vonatok
menetsebességének  korlatozasara ne legyen
szukség.

A serllt sineket a sérlilés természete szerint
vagy réhegesztéssel kell megjavitani, vagy pedig
ki kell cserélni. Az illeszteseknél az Uujonnan
befektetett sinek végeit ugy kell 6sszegyalulni,
illetve aladtdmasztani, hogy a fiigg6leges 1épcs6
mintegy 0,5 mm-nél ne legyen nagyobb.

A vaganyt nagyobb 0&sszefligg6 palyaszaka-
szokon akkor kell kicserélni, ha a sinek kopasa
a megengedett kopas mértékének 40%-at mar
elérte Osszefuggd palyarészeken a sineket talp-
fak cserélése nelkil altaldban csak a kdrivekben
és a fékezési szakaszokon szabad kicserélni.
A felépitményi utasitds és a fiiggelék részben
altalanos irdnyelveket és szabalyokat ad meg
a vaganycserélés végrehajtasara, részben teljes
részletességgel ismertet egyes munkameneteket,
mint példaul a vastalpas felépitménynek vezér-
sinekkel és kavicsgerenda el6allitd vastalp-

formakkal valo fektetését. Az (j vaganyszaka-
szokat legkés6bb 8 heti (izemi id6 utan Gjra
at kell dolgozni, kivévén az el6bb emlitett vas-
talpas fektetési eljarassal megépitett vaganyokat.

A sinillesztési hézagok karbantartasa

A flggelék elBirdsai szerint a nyilt vonal
vaganyaiban, valamint az allomasi atmend
févaganyokban évente egyszer a téli hénapok-
ban 0— p5° C h6émérseklet mellett minden
sinszalban hézagmér6é ékkel meg kell mérni az
illesztési hézagokat. Kedvez6tlen helyi viszo-
nyok k6zo6tt — mint pl. nyugtalan alépitményen
— hézagmérést kéthavonta kell megismételni
A mérési eredményeket grafikonon vilagosabb
attekinthet6ség céljabol grafikusan is abrazolni
kell. (L&sd az abrat). Ezen a grafikonon szer-
kesztik meg az egyes palyaszakaszokon alkal-
mazand6 hézagok nagysagat.

Az idevonatkoz6 el6irdsok szerint akkor kell
a hézagok nagysagat csokkenteni, ha:

1 hossz( sines egyenes palyarészen 300 m
hosszban, ivekben és kedvezétlen helyi viszo-
nyok kozott ennél rovidebb szakaszon is atlag-
ban 75%-kal;

2. 15 m-es és ennél rdvidebb sinek esetén
pedig tobb mint 150%-kal novekedett meg az
Illesztési hézagok nagysaga a fektetési hézagok-
hoz_képest. Az illesztési hézagokat megndvelni
pedig akkor kell, ha egyenes palyarészen 300 m
hosszban, ivekben és kedvezétlen helyi viszo-
nyok kozo6tt ennél rovidebb szakaszon is tobb
mint. 25%-kal csokkent a hézagok nagysaga a
fektetési hézagokhoz viszonyitva.

A kedvezétlen helyi viszonyokon a meredek
lejt6ket, tovabba azokat a palyarészeket kell
érteni, ahol a fékezési szakaszokhoz fixpontok

2. dbra. A hézagmérési eredmények grafikus abrazolasa



csatlakoznak, mint pl. hidak, Gtatjarok, kitérdk,
sth., tehat ahol egyik oldalon nincs lehet6ség a
hékiterjedésre.

Kisebb karbantartasi munkak

Nem (zemveszélyes kisebb hibdk helyreélli-
tasat el kell halasztani a legkozelebbi szakaszos
fenntartasi munkalatokig. A lazan talalt heve-
der-, sinleszoritd- és sincsavarokat azonban
mindig meg Kkell hazni és a nagyon laza illesz-
tési talpfakat ald kell verni, nehogy marado
sinvéglehajlasok alljanak el6. Egyébként is a
fliggelék nagy sulyt helyez az illesztések karban-
tartdsdra. Az erre vonatkozd rendelkezések
szerint az illesztések kornyékét jol kell viz-
teleniteni, a hézagok szabalyossagat az el6zdk-
ben ismertetett modon biztositani kell, a fiigg6-
leges, vagy oldaliranyd lépcséket ki kell kiiszo-
bolni. A fliggelék a maradd sinvéglehajlasok
helyreallitdsara a kovetkez6 rendelkezéseket
tartalmazza : a sinillesztést egy legaldbb 1,5 m
hossz( vonalzéval tortént merés alapjan meg-
allapitott sinvéglehajlas kétszeres mértekére, de
legaldbb 5 mm-re ki kell emelni, az illesztéssel
szomszédos talpfakat pedig nem szabad ela-
verni, legfeljebb csak lazéan alatémékelni, hogy
a legorbult sinvégeket a vonat terhelése egye-
nesitse ki.1

Korivek iranyviszonyainak karbantartisa

A felépitményi utasitds elGirja az ivekben az
ivmagassagok id6szakonkénti bemérését. A flig-
gelék 20 m-es hdrhosszusdg mellett 100 m-tol
5000 m sugérig tablazatba foglalva adja meg
az egyes sugarakhoz tartoz6 ivmagassagokat.

A talpfak aldverése és az aldzuzalékolé eljaras

A flggelék teljes részletességgel ismerteti a
talpfak aldverésének munkamenetét a vagany
kiemelésének, kidgyazasanak els6é és masodik
aldverésének és letakardsadnak sorrendjében.
Részletesen és abrakkal megmagyarazva irja el6
a munka szabalyszeri végrehajtasat, a mun-
k&soknak a helyzetét az alaverés kozben mind
talpfas, mind vastalpas vaganyoknal, tovabba
a kézi alaverd gépek hasznalatat. Ez ut6bbi
esetben el6irja a kézier6vel vald el6zetes gyenge
alaverést.

A talpfak aldzuzalékolé eljarasat csakis kifo-
gastalan, szilard alépitményen és kifogastalan,
fekvé vaganynal, teljesen tiszta, vizateresztd

agyazati anyagnal szabad alkalmazni. Nem
szabad tehat alkalmazni :
a) vagany-, vagy agyazatcserélés esetén ;

b) nagyobb mennyiségii talpfa Kicserélése vagy
eltolasa esetén ; c) 30 mm-nél nagyobb mértéku
vaganyemelésnél vagy iranyszabalyozasnal ; d)
az ivek kilsd sinszalainak tulemelésében végre-

1Ezt a néhol nalunk is alkalmazott eljarast mar
sok vasutnal besziintették. Egyetlen helyes miszer
a maradé sinvéglehajlas kikiszobolésére az, hitinak
keletkezését j6 fenntartadssal megelézzik.

hajtott jelentékeny valtoztatdsoknal; e) agya-
gos, nyugtalan alépitményen; /) mas olyan
esetekben, amikor a talpfa szilard fekvése
kétséges.

Tehat mindaddig alaveréssel kell a vagany
szilard helyzetét biztositani, amig a talpfak
alatt ellenalléképes, kemény kavicsgerenda nem
keletkezik. Vagany- és &gyazatcserélés esetén
az alazuzalékolé eljardst csak ezek utan a
munkak utan kovetkez6 1 év mulva szabad
bevezetni.

A flggelék az alazuzalékold eljaras el6nyeit
a kovetkez6kben foglalja dssze :

a) a forgalom alatt megszilardult kavics-
gerendat nem kell megbolygatni ;

b) a zGzottkdvet nem morzsoljak szét csakany-
utésekkel ;

c) a talpfakat, vasbeton- és vastalpakat
nem sértik meg, az als6 élek legdmbolyitése
nem kovetkezik be ;

d) az illesztési talpfak fekvése szilardabb ; az
alaverésnél az egymashoz ékel6dd kovek szoros
fekvése a razasok folytan meglazul ;

e) a talpfak felfekvési felilete a kisebb szem-
nagysagu zuzalékon joval nagyobb mint a durva-
szemi{ zUzottkdvon, tehat jobb a teherelosztas ;

f) az alazuzalékolas sokkal kénnyebb munka,
mint a nehéz csdkannyal valo alaverés, ennek
folytdn kisebb testier6vel bird fizikai dolgozok
kevesebb munkaerével jobb eredményeket ér-
nek el, mint alaverés esetén ;

g) egy alazuzalékolé csapat 8 féb6l all, ehhez
a modszerhez tehat kevesebb munkas sziikséges
mint az alaveréshez ;

h) ennél a fenntartdsi rendszernél sokkal
kevesebb a munkaréforditds, mint az aléverés-
nél ; a fliggelék szerint a megtakaritas 33—50%;

i) az alazuzalékolé eljarasra konnyebb a mun-
kasokat begyakorolni, mint az aldverésre ;

k) a kézier6vel val6 aldverés szlikségszeriien
tobbé-kevéshbé egyenetlen munkéat eredményez,
az alazuzalékolds a talpfakat sokkal egyen-
letesebben tdmasztja ala ;

I) lehet6vé valik az olcsdbb zUzalék felhasznaldsa

m) kisebb a szerszdmok és eszkdzOk kopasa.

A fliggelek részletesen ismerteti az alazuzale-
kol eljards szabalyszer(i menetét, valamint az
eljarashoz hasznalt szerszamokat és eszkdzoket.

A felépitményi munkak atvétele

A nagyobb ardnyd felépitményi munkéakat
mint vagany-, talpfa-, sin- és agyazatcserélési,
féjavitdsos vagy szakaszos fenntartdsi munka-
kat, tovabbd a beruhdzadsokkal kapcsolatos
munkékat akar véllalati, akar onkezelési Gton
hajtottak végre, 2—4 heti lzemi id6 utan
felll kell vizsgélni és at kell venni. Az atvételt
az osztalymérnokség, vagy a vasUtigazgatdsag
altal megbizott mas alkalmazott vezeti az
illetékes palyamesterek kozremlkodésevel. Az
atvételnél a kovetkezOket kell felllvizsgalni :
a vaganynak a fekszinviszonyait minden sin-
mez6harmadban, a nyomtavolsagot, a taleme-
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lesi, a tulemelés kifuttatasat, a talpfak jo ala-
verését, vagy aldzuzalékolasat, az ivek fekvését
ivmagassadg mérésekkel, az illesztési hézagokat,
az illesztések egyméashoz viszonyitott fekvését.
A szabvanytél megengedett eltérések a kovet-
kezfk :

a) a sinek magassagi fekvésének eltérése elsé-
rendd palydkon £ 2 mm, masodrend( palya-
kon £ 3 mm lehet ;

b) az illesztéseknél siippedés egyaltalan nem
lehel, sem pedig 2 mm-nél nagyobb viszony-
lagos kiemelés ;

c) az illesztéseknél sem vizszintes, sem fligg6-
leges lépcsének nem szabad lennie ;

d) az illesztések a derékszogtél egyenesben
legfeljebb 10 mm-rel, ivekben legfeljebb 30
mm-rel térhetnek el ;

e) az illesztési talpfak nem lehetnek lazak, a
kdzbensé talpfaknak legfeljebb 5%-a lehet laza;

1) az ivmagassagokndl a sugar nagysaga
szerint 20 m-es hosszUsagu hurok esetén 10—2
m lehet a megengedett eltérés.

A munkak végrehajtasanal feligyel6 személy-
zet prémiuméat a talalt eltérésekhez képest
allapitjak me?.

A munkak felilvizsgalatahoz, illetve atvételé-
hez szilkséges szerszamok és eszkézok : szabatos
talemelésmérd, pontos derékszégmérték, 0,7 —1
m hosszi vonalzd az illesztések fekvésének
mérésére, talpfabunkok, hézagméré ék, kézi
kalapacs, heveder- és szoritocsavarkulcs, el6-
munkas szintez6tavcsd, sincsavarkulcs, allit-
hat6 vaganymérd, kavicsvilla. Ezeknek a szer-
szdmoknak és eszkozoknek a kezeléséhez hat
ember sziikséges.

A felépitményi anyagok kezelése

A felépitményi anyagok atvételére vonatkozo
szabalyokat a fliggelék foglalja magaban. Az
anyagok kezelésére vonatkozo utasitasok az
anyagok lerakasat, raktirozésat, a talpfak el6-
forasat, a sinek vagasat szabalyozzéak, tovabba
rendelkezéseket tartalmaznak arra nézve, hogy
hogyan és hol lehet felhasznalni a féloldalasan,
vagy fugg6legesen kapott sineket.

Kitérdék

A feIéFitményi utasitasnak ez a fejezete a
kitérék alatt az alépitmény kiképzésével, tovab-

Munkatarsaink figyelmébe!

b& az azonos iranyl és ellenkezd ives kitérék-
kel, a korives Kkitér6kben létesitendd tuleme-
lésekkel, a valtok karbantartasaval, tisztogata-
saval, kenésével foglalkozik, valamint a sin-
vandorlas megakadalyozasaval a kitérékben,
a tésinek és csucssinek karbantartasaval, a
megengedhetd méreteltérésekkel, a valtok fel-
Ujitasaval, kicserélésével. Minden valtot és keresz-
tezést évente egyszer alaposan meg kell vizs-
galni, egyébként héaromhavonta kell rendes
valtovizsgalatot tartani.

Veégiil az utasitas és a fliggelék a felépitményi
munkék fellgyeletére és a forgalom szempont-
jabol sziikséges biztonsagi intézkedésekre tar-
talmaz rendelkezéseket.

A demokratikus Németorszag vasuti fel-
épitményi utasitasanak és az ehhez kiadott
fiiggeléknek az a nagy el6nye, hogy roviden és
tomoren foglalja 6ssze mindazokat a korszer(i és
fontos szabélyokat, amelyeket a felépitmeény
kialakitasaval, megépitésével, karbantartasaval,
vagy mdiszaki felugyeletével kapcsolatban a
palyaépité és karbantartd szolgalatnal foglal-
koztatott dolgozéknak tudniok kell. Ebben a
két Kkisterjedelmd konyvben, amelyek igen
kénnyen kezelhet6k és jol attekintheték, a
fiiggelékben foglalt tablazatos adatdsszeallita-
sok, a munkak Kivitelére vonatkoz6 részletes
utasitdsok az elémunkastél az osztalymérnokig
minden gyakorlati vasUtépitési és palyafenn-
tartasi dolgoz6 szamara mintaszer(ien tartal-
mazzak az 0sszes lényeges tudnivalékat. —
Figyelemreméltd a fliggelék technikai Kivitele
is, amennyiben a valtozasok keresztilvitele, a
potlékok beleillesztése a szétbonthaté lapok
kozé torténd beleillesztéssel torténik, nem kell
tehat kézirassal, ragasztassal, primitiv, id6t-
rabl6 mddon helyesbiteni az utasitdst — ami
ezért vagy nem szokott megtdrténni, vagy
hamarosan hasznavehetetlenné teszi a flizetet.

Mindezek mellett az eddigi felépitményi uta-
sitasokhoz képest Gjitast jelent az is, hogy a
Szovjetunioban kovetett eljarasnak megfelelGen
részletes normaszerii szabalyzatot tartalmaz a
munkak elvégzésére, ami a munkak tervszer(,
gazdasagos és mdlszakilag j0 mindségl Kivitele
szempontjabol nélkildzhetetlen és ezért kivald
eszkoz a szocialista péalyafenntartasi gazdal-
kodas feltételeinek megteremtésében.

1952 januartdl kilénnyomatok csak a Népmivelési Minisztérium
engedélye alapjan nyomhatok. Az engedélyeztetést a szerz6 a
kézirat leadasaval egyidében tartozik beszerezni és a megrendelés-
sel egyltt a szerkesztésegnek atadni.
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Egyesileti hirek

BALATONI SANDOR

Nagy fejl6désen ment keresztil Egyestletiink az 195l es
esztend6ben. A tagsag aktivitdsa terén is lényeges javu-
last értiink el, habar ezen a téren még sok hianyossag van

Egyesiletiink tudoméanyos tarsadalmi munkéval az
elmllt esztend6ben nagy segitséget nydjtott a miszaki
tudomény fejlesztése terén népgazdasagunknak.

Taglétszdamunk 800-r6l 2500-ra emelkedett, tébb mint
haromszoroséara nétt.

Kilénos jelentésége van Egyesiletiink fejl6désében
annak, hogy egyesileti munkankat Kkiterjesztettik hal
vidéki varosban is. Az elmuilt évben meger6sddtek vidéki
csoportjaink, Ugyhogy egyes vidéki helyeken élénk egyesi-
leti élet indult meg. Kuléndsen Debrecenben folyt élénk
egyesuleti munka. De Szegeden, Miskolcon, Pécsett is
meger8sddtek csoportjaink. \

Vidéki csoportjaink taglétszdma meghaladja az 1000 f6t.

Az elmult honapban az aldbbi el6adasokat tartottuk:

Prohaszka Laszl6 A tiizel6szerek fogyasztascsokken-
tése a gépkocsik gyakorlati izemében”
cimmel tartott igen értékes el6adast, ahol mintegy 200—
250 hallgaté jelent meg, sokan nem fértek a terembe.
Az eiBadéast nivosabba és vonzdbba tette az, hogy dia-
pozitiv vetitéssel volt egybekapcsolva.
Nagyon érdekes és nivos el6adast tartott
Radnai Antal: ,, A szovjet tapasztalatok felhasznalasa
a hazai hajézas teriiletén”
cimmel. A szakma dolgoz6i nagy érdekl6déssel hallgat-
tak az el6adast, amelyb6i igen sok tapasztalatot szereztek.
Szegedi csoportunknal Csala Albert, a VasGti Tudo-
manyos Kutatd Intézet vezet6je tartott el6adast a Kutatd
Intézet és Egyesiletiink feladatairol. Az el6adason kh.
180—200 hallgaté jelent meg.

Pécsi csoportunknal Gyodrgy Istvan, a Budapesti Féld-
alatti Tervez6 Vallalat igazgatéja tartott igen értékes és
érdekes elGadast 5 éves terviink egyik kiemelked6, hatal-
mas alkotasarol, a Foldalatti Gyorsvasit épitésérdl.
Az ei6adast mintegy 300 hallgaté hallgatta meg nagy
érdeklédéssel.

A miiszaki tudomany fejlesztése érdekében miiszaki
bizottsagaink, illetve munkabizottsadgaink végeztek tarsa-
dalmi munkavai igen értékes és hasznos munkat nép-
gazdasdgunk szédmara.

Kozgyiilésink o6ta 40 munkabizottsdg alakult, ebbdl
18 kozlekedési tagozatra esik, 22 mélyépitési tagozatra.
Munkabizottsdgainkban a kozlekedési tagozat részérél 161
a mélyépitési tagozat részér6l 324 tagunk dolgozott,
illetve dolgozik a szakménk terlletén felmerdlt, illetvp
felmeril miiszaki problémak megoldésa érdekében.

Kulénésen kiemelked6 a 90-es munkabizottsag munkaja,
Szabd Janos KPM. XIlI. féoszt. vezetSje vezetésével. Ez a
bizottsag a mélyépitSipari anyagtakarékossagi ankét
eredményeinek gyakorlati megvaldsitasaval foglaikozik.

A 79. sz. munkabizottsdgunk Téglas Laszi6 KPM. IX/1.
oszt.-nak mérndke vezetésével. Ez a munkabizottsag
kidolgozta a gyakran ismétl6dé utfenntartdsi munkak
gépesitésének elvi és gyakorlati szempontjait.

. A 82 sz. munkabizottsagunk Korbonits Dezs§ vezeté-
tésével kidolgozta a kohosalak felhaszndlasanak mod-
szereit az Utépitési és alapozéasi célokra

98. sz. munkabizottsagunk Sebestyén Andor, a Vasuti
Tudoméanyos Kutaté Intézet mérndke vezetésével kidol-
gozta a vasuti talpfak ragasztassal valo el6allitasanak
modszereit.

A tobbi munkbizottsdgaink is mind hasznos,
értékes tevékenységet fejtettek ki, illetve fejtenek ki.

A miszaki propaganda fejlesztés érdekében Szovjet
Dokumentéaciés Bizottsagunk az elmdlt hénapban két
vitaestet rendezett.

1 El6feszitett vasbeton csovek. (Popov A M.) Szovjet

miiszaki konyv forditdsa alapjan.

2. A szocialista kozlekedés tervezése.  (Galiczkij.
Szovjet szakkonyv forditasa alapjan. Mindkét vita-
esten a megjelent tagjaink igen sok tapasztalatot
szereztek.

Nagyon érdekes és tanulsadgos vitaestet tartottunk
»Alapozasok l6sztaiajon” cimmel Galii Laszl6 el6adasa-
ban. A vitdba mintegy 20—25 ismert szakember és tanér
kapcsolodott be.

A Mélyépitéstudoményi Szemle tarsadalmi birdiata
érdekében oivas6-ankétot tartottunk. Az ankéton érdekes
és hasznos szempontokat vetettek fel a lap olvasoi.

Minden reményiink megvan arra, hogy az 1952-es
esztend6ben egyesuletiink tagjai felismerve egyesiileti
munkank tarsadalmi fontossagat, még nagyobb aktivitas-
sal kapcsolédnak be egyesiletiink munkéajaba.

igen

Ez anndi is fontosabb, mert a békénk megvédése, a fel-
emelt 5 éves terviink sikeres végrehajtasa szlikségessé
teszi a miszaki tudomany minél nagyobb fokd fejlesz-
tését. ,,A szocializmus épitésének tdrvénye a dolgozok
életszinvonalanak emelkedése, de ez csak olyan mérték-
ben és attol fiiggben kovetkezik be maganak a szocialista
épitésnek és tovabbi elhaladasunknak veszélyeztetése
néikidl, amiiyen mértékben maguk a dolgozok altalaban
és partunk tagjai kilonosen, eredményesebben munkal-
kodnak, emelik a termelékenységet, csokkentik az 6nkolt-
séget.” (Gerd.)



Kivonatok

COLEPXAHWE U KPATKWIA OB30OP

Op. WaHpop XopBar:

MponyckHas Cnoco6HOCTb >Kene3HOLOPOIKHbIX CTaH-

unit.

ABTOp MNpPUBOAMT NOAPOOHO TakKoW NpaKTUYecKuii
MeTOZ, N0 KOTOPOMY, ONMPascb Ha (hakTU4YecKue AaHHble
OnbITa, MOXHO BEPHO OMNPeaenuTb MPONYCKHYO Cnocob-
HOCTb Pa3fIMYHOr0 BMAA >KENe3HOAOPOXHbIX CTaHLMA.

Tunbéop Mnotam un AHow TonoBuY:

O Tapudax rpy3oBblx aBTOMalMH B YexocnoBakuu.

B ctaTbe nogpo6HO npuBOAMTCA HOBbIM, 1950 ropga,
Tapud rpy30BbIX aBTOMAalMH B Yexocnosakuu. Tapud
Oblfl COCTAB/IEH YXXe B [yXe COLManuCTUYecKoro mniaHo-
BOr0 XO03fMCTBA.

Nacno Ciu:

Ba>kHeiiwmne TpeboBaHMA MpuM OCYLLECTBAEHUN a3po-
[OPOMOB Tpa>KjaHCKOW aBualuu.

B cTaTbe KpaTKO W3naraloTcsl Te TOUYKN 3peHus,
KOTOpble [A0/KHbI 6biITb MPUHATHI BO BHUMaHWe Mpu
paspeleHnn aspoapoMa rpaxAaHCKoM aBMaLMK M NPoek-
TUPOBAHWM €ro 3faHWiA 1 06OpPYAOBaHMS.

Nacno ®dendenpgn:
MexaHun3auus norpy3ouHblXx onepauuii B Monblue.

ABTOp B CBOEi CTaTbe MPMBOAMT OMbITbI, NpUOGPE-
TEeHHble WM BO BpeMs HayuHoii noesgku B [lonbluy.
MexaHusaluns NOrpy3oK Kak B )KeJe3HOJ0pPOXHOM,
TaK H B CYJOXOAHOM [ABWXEeHWU [lonbluM HaxoguTtcs B
cTaguu nporpecca.

Anpgop WebewTbeH:

HoBble TexHUYeCKWe YCNOBWS BO3BEAEHUS BEPXHErO
CTPOEHMA Ha >KenesHbix goporax epmaHckoii Jemo-
KpaTwuyeckoii Pecny6auku.

CTaTbsl COAEPXMT B cebe OMnuMcaHWe HOBLIX TEXHU-
UECKMX YC/OBWI BO3BEJEHWS BEPXHEro CTPOEHUs Ha
XenesHbIX foporax [epmaHckoli [lemokpaTtnyeckoin Pec-
y6nuKM Hapagy ¢ NpUHUMNManbHbIMW  YCTaHOBKaMK CXe-
MaTUYeCKM NPUBOAATCS MPaKTUUECKUE YCNOBUS N METOAbI.

Résumé:
Dr. Sandor Horvath:

Capacité des stations ferroviaires.

L’auteur nous présente en détail une méthode pratique
par laguelle on peut établir d’une maniere sire la capacité
des différentes sortes de stations ferroviaires. Cette
méthode est basée sur les données d’expériences mesu-
surées.

Tibor Inotai et Janos Popovits:

Tarif des transports par camions en Tchécoslovaquie.

L’article expose en détail le nouveau tarif des trans-
ports par camions tchécoslovaque, mise en vigueur en
1950. Le nouveau tarif a été élaboré dans Iesprit de
I’6conomie planifiée socialiste.

Laszlé Szics

Exigences principales concernant

aérodromes civiles.

Dans son article, I'auteur donne un court compte-rendu
résumant les pomts de vue & considérer en qui concerne
le placement des ports aériens civiles, ainsi que le plan
de leurs installations, de leurs pistes denvol et de leurs
batiments de service.

la construction des

Laszio Felfoldi

La mécanisation des chargements en Pologne.

L’auteur résume dans son article les expériences acquises
lors de son voyage d’6tude en Pologne. La mécanisation
des opérations de chargement est tres développée en Po-
logne tant dans le service ferroviaire que dans ceiui de
la navigation.

Andor Sebestyén

Les nouvelles prescriptions de superstructure pour les

chemins-de-fer de la République Démocratique d’Alle-

magne.

L’auteur expose dans son article les prescriptions alle-
mandes les plus récentes concernant les superstructures
ferroviaires. Outre les constations principales, I'auteur
expose a grands traits I'essentiel des prescriptions et des
méthodes pratiques.

SMummary:
Dr. Sandor Horvath:

Capacity of Railway Stations.

Author describes in detail such a practical method, by
means of which the capacity of different railway stations

may be determined in trustworthy way relying on
measured experimental data.
Tibor Inotai and Janos Popovits:

On the Czechoslovakian Truck Tariff.

Article deals in detail with the new Czechoslovakian
Truck Tariff published in 1950. The new tariff was worked
out in the spirit of the socialist planned economy.

Laszl6 Felfoldi

Principal Conditions for Establishing Aerodromes of

Public Traffic.

Article resumes briefly those points of view, which are
to be taken into account when locating aerodromes  of
pubiic traffic and designing its runways and buildings.

Laszl6 Felfoldi:

Mechanisation of Loading Works in Poland.

In his article author resumes the experiences gathered
in Poland during his journey undertaken for purposes of
study. The mechanisation of loading in Poland is in an
advanced state both in the railway and in the maritime
traffic.

Andor Sebestyén:

The Most Recent Railway Superstructure Prescriptions

in the German Democratic Republic.

In his article author exposes the new German super-
structure prescriptions. He brieﬂ%/ brings besides the
statements relating to the matter of principle the practical
prescriptions and methods.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Felel6s szerkeszt6:
Felelds kiad6: Szollési Erné. — El6fizetés: Budapest, VII.,

Harmati Istvan. — Kiadja: Kozlekedés-
Dob- u. 73.

51-5580 — Egyetemi Nyomda,

Magyar TtidcCraarjyos
Konyvtara

Budapest — Felelds vezet6:

és Mély épitéstudomanyi Koényv- és Folydiratkiadé Vallalat.

Telefon: 22-44-44. — M. N. B. egyszamla szam :41.878.171 — 18

Erdés Laszlo ig.

kad i, »j

119311 sz j






Ara: 3 Ft



