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A Miszaki és Természettudomanyi
I1l1. kézgyllésének eredményei

Janius 21—22-én tartotta meg az MTESZ
1. kozgylilését. Ebb6l az alkalombdl 25 tudo-
manyos es természettudomanyi egyesiletiink
mintegy harmincezer tagjanak képviseletében
tobb mint ezer kuldott és meghivott gydilt dssze
az Epit6k Szakszervezete budapesti székhaza-
ban. A megjelentek kézt nagy szammal jelentek
meg politikai, tarsadalmi és tudomanyos életiink
vezet6i, koztik Gerd Ernd elvtars is. A vendégek
k6zott tobb Magyarorszagon tartézkodo6 szovjet
professzor és szakember is helyet foglalt.

A kozgyllés kétnapos napirendjén szerepelt
Osztrovszki - Gydrgy elvtars, akadémikus, az
MTESZ elndkének el6adasa ,,A miiszaki értelmi-
ség és tudomanyos egyesuleteink munkaja és fel-
adatai Otéves terviinkben” cim(i el6adésa, vala-
mint Valké Endre elvtarsnak, az MTESZ f6tit-
kérdnak beszamoldja az egyesiletek munkajarol.

Az elhangzott el6adasokat rendkiviul széles-
korl vita kovette, amelynek sordn az egyesu-
letek képvisel6i, tudomanyos és gazdasagi éle-
tunk vezet6i nagy szdmban szoéltak hozza a fel-
vetett problémakhoz.

A kozgy(ilés munkéja azok koré a f6 kérdések
koré csopoitosul, amelyeknek j6 megoldasaval
a tudomanyos tarsadalmi munka, az egyesile-
tek tagsaga leginkabb elémozdithatjak felemelt
Otéves terviink sikeres, hataridé el6tti teljesi-
tését. igy mindenekel6tt foglalkozott a kozgy(ilés
a technologia fejlesztésével, az elméletnek, a
tudomanyos eredményeknek a termelésben tor-
ténd alkalmazésaval. Megvizsgalta tovabba a
szovjet tudomanyos eredmények és tapasztalatok
'hazai alkalmazédsanak kérdéseit. Targyalta az
lizemek vezetésének és szervezésének problémait,
els6sorban az Utemes termelés megvalésitasaval
kapcsolatban. Fontos helyet foglaltak el a koz-
gylilés munkajadban a muszaki kaderképzés és a
mérnodktovabbképzés kérdései, valamint azok a
feladatok, amelyek a Sztahanov-mozgalom és
altaldban a versenymozgalmak fejlesztese terén
allanak m(szaki értelmiségiink el6tt.

A kozgydlésen elhangzott el6adasokbdl, a
kialakult vitabol és a felvetett fontos kérdések-
bdl széleskor(ien kibontakozott az a hatalmas
fejlédés, amely tudomanyos életiinket a leg-
utébbi években jellemezte. A kozgydlés impo-
zans meéretei, a résztvevék lelkes és aktiv
munkéja, a biralat és oOnbirdlat bator hangja
nemcsak azt bizonyitottdk be, hogy tudo-
manyos egyesiileteink a legutébbi MTESZ koz-
gydles ota eltelt két év alatt igen jelentsen
fejlédtek, hanem azt is, hogy a péart és a kor-
manyzat allandd gondoskodasa mar eddig is
nagy eredményeket hozott. Otéves tervink
1700 millié forintot fordit tudoméanyos életlink
fejlesztésére. A legutobbi négy év alatt 60 Uj
tudomanyos kutatointézetet létesitettiink és igy
ma mar szinte minden tudomanyag rendelkezik
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Egyeslletek Szdvetsége

a neki megfeleld kutatdintézettel. Ez az anyagi

ondoskodas a tudomanyok minden teriiletén
és a tudomanyos egyesuletek munkajaban is
éreztette hatasat.

Tudoméanyos egyesiileteink az eltelt évek
soran lényegében megtalaltdk azt a feladatkort,
amelyet a népi demokracidkban, a szocialista
tervgazdasagban be kell tolteniok. Egyesiile-
teink egyre jobban ellatjak azt a transzmisszids
munkat, amelyet a tudomany elméleti ered-
ményeinek a gyakorlati termel6 munkéaba, a
dolgozdk témegekhez val6 eljuttatasa terén kell
végezniuk. Ennek a fejlédésnek soran bebizo-
nyosodott, hogy értelmiségink, tuddsaink, mér-
nokeink és technikusaink z6me — miként arra
Csanadi Gyorgy elvtars a Kozlekedés- és Mély-
épitéstudomanyi  Egyesiilet képviseletében ra-
mutatott — ma mar fenntartas nélkil oda alll
a munkasosztaly, a dolgoz6 nép, a szocializmus
épitésének nagy ugye mellett. Ennek ered-
ményei egyre jobban megmutatkoznak a gya-
korlati termel6 munkaban épplgy, mint a
kilonféle tudoméanyagak — koztuk a kozlekedés-
tudomany — fejlédésében is.

A kozgy(ilés munkaja nyoman is 6rommel
allapithatjuk meg, hogy az egyeslleti munka
fejlodésében egy jellegzetesen szocialista moz-
galom bontakozik ki: a hazajukat és szakmajukat
szeretd moiszaki értelmiségek, atudomanyos mun-
kasok mozgalma. Tudomanyos dolgozoink a tér-
sadalmi munka vonalan, az egyesuletek kereté-
ben is naprol-napra komoly aldozatokat hoz-
nak, amikor a tudomanyos kérdések megoldasan
lelkesen munkalkodnak, el6adasokat és ankéto-
kat tartanak, szakirodalmi tevékenységet fej-
tenek ki. Bebizonyosodott, hogy ma mar a
tudomanyos egyesiletek sikerrel fogjak dssze a
kuldénboz6 terilleteken mikddd szakembereket,
biztositjdAk a tudomanyos nézetek, tapaszta-
latok és kezdeményezések Osszehangolasat, ja-
vaslataikon és biralataikon keresztiil komoly
erbvel tdimogatjak a part és a kormanyzat cél-
kitlizéseit, a hivatalos szervek és a termel§
lzemek munkajat.

A kozgy(lés —a lefolytatott vitadk kiértékelése
alapjan — nagyjelentéségl hatarozatokat foga-
dott el, amelyek hivatva vannak tudoméanyos
egyesuleteink munkajat az elkévetkezendd évek-
ben iranyitani.

- A hatarozat bevezet§ része megallapitja,
hogy: ,,Mérndkeink, technikusaink, kutatoink
felismerték a szakmai fejlédésnek, az alkoté mun-
kdnak azokat a hatalmas lehet6ségeit, amelyeket
népi demokraciank nyajt szamukra. Partunk,
munkasosztalyunk és egész dolgozé népiink bizalma
megbecsilése és alland6é tamogatdsa megsokszo-
rozza alkoté kedviiket. Mdiszaki dolgozdink, tudo-
manyos szakembereink egyre nagyobb eredménye-
ket érnek el a termeléshen, a kutat6 munkéban,
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egyre jobban magukéva teszik, alkalmazzak a
vilag leghaladébb tudomanyanak, a szovjet tudo-
méanynak eredményeit.... A Md(szaki és Ter-
mészettudomanyi Egyesiilet Szdvetségébe tomorult
25 tudoményos egyesilet munkajat otéves nép-
g?lzdaségi terviink  célkit(izéseinek szolgalataba
allitja.”

Megallapitja a hatdrozat, hogy bar egyesi-
leteink eddig is eredményesen vettek részt
szamos mUszaki és termeészettudomanyi pro-
bléma megoldasdban, ennek a munkanak a
jov6ben meg tervszer(ibben kell igazodnia Otéves
terviink féfeladataihoz.

Részleteiben a hatdrozat rdmutat arra, hogy
egyeslleteinknek az eddiginél atfogébban és
modszeresebben kell foglalkozniok alapanyag-
bazisunk kibdvitésenek muszaki és tudomanyos
feladataival, az anyagtakarékossagi lehet6segek
felkutatasadval, az importanyagok felhasznala-
sanak csokkentésével. Ugyanakkor kdzponti
kérdés a min6ség emelése, a technoldgia tovabb-
fejlesztése és a technoldgiai fegyelem megszilardi-
tasa.

Otéves terviink megvalositasanak egyik 6
eszkbze a Szovjetunid tudomanyos, technikai
segitsége. Hianyossag mutatkozik azonban azon
a iéren, hogy a szovjet tapasztalatokat elsé-
sorban csupan ismertettuk, de nem foglalkoztunk
elég kovetkezetesen azok alkalmazasaval. Fel-
adatunk tehat — amellett, hogy a szovjet
tapasztalatok ismertetésének munkajat is to-
vabb szélesitjik, — hogy messzemenden harcol-
junk e tapasztalatok gyakorlati alkalmazasaért.
Ezért elsOsorban az egyesillet munkabizott-
sagoknak kell rendszeresen foglalkozniok a
szovjet eredmények hazai alkalmazasi mddjainak
felkutatasaval, a gatlé korlilmények feltarasa-
val és kikiliszdbolésével. Az el6adasoknak és a
szaksajténak ugyancsak foglalkozniok kell a
gyakorlati alkalmazas kérdéseivel.

Kiemeli a hatdrozat, hogy hazankban er6-
teljes 1épésekkel halad az Uj technika meg-
honositdsa, a termelés minden &gaban. Nem
forditottunk azonban kell6 figyelmet arra, hogy
az (j tudomanyos és technikai eredmények a lehetd
legszélesebb korben elterjedjenek. Szlikséges azért,
hogy komoly gondot forditsunk a leghaladdbb
eljarasok felkutatasdra és ismertetésére, az (j
eljarasok, az Ujitasok széleskori elterjesztésére.
Segitsenek az egyesiletek olyan tarsadalmi légkor
megteremtésében, amelyben megbecsiilik a ter-
melésben Ujat alkalmazé mdiszakiakat. Tamo-
gassak és néepszer(sitsék egyesiileteink a mdszaki
haladds magyar Gttoréit, a kivalo tervezbket,
technologusokat és tudomanyos munkasokat.

Tovabbi fontos feladatként jeléli meg a hata-
rozat az Utemes termelés, az operativ tervezés, a
grafikon szerinti munka, a diszpécserszolgalat, a
tervszer(i megel6z6 karbantartds, a vallalatokon

belali, valamint a vallalatok és iparagak kdzotti
kooperaci6  megteremtésének, illetoleg meg-
javitdsanak modszereit — mint amelyekkel a
kovetkez6 id6kben behatéan foglalkozni kell.

Fontos feladat egyesileteinknek, hogy a
sztahanovistak tapasztcdatait tudomanyosan ta-
nulmanyozzak és elterjesztésiket Kovaljov mér-
nok modszere alapjan biztositjak. Ezzel kap-
csolatban fokozottan kell szerveznidk a tuddsok,
a mUszaki értelmiség és a fizikai dolgozok egyiitt-
m(kodésé':;, a mliszaki és tudomanyos feladatok
megoldéaséban, szocialista szerz6dések megkdtése
atjan.

JVég[JI fontos feladatként jeldli meg a hata-
rozat a miszaki kaderképzes terén végzendd
egyesileti munkat. Egyesuleteinknek mozgdsi-
taniok kell tagjaikat szakkepzettségiik eme-
lésére és segitseget kell nydjtaniok a tovabb-
tanulashoz. Javaslataikkal, birdlataikkal hozza
kell jarulniok oktatasi rendszeriink szinvonala-
nak emelésehez. Kulonos figyelmet kell fordi-
taniok a Mérnoki Tovabbképzo Intézet munkaja-
nak tamogatasara, az eddig elhanyagolt esti és
levelezd mernokképzés kifejlesztésére.

A kozgyiilés ezenfelul egy egész sor hataroza-
tot fogadott el, amelyek az MTESZ és az
egyesiletek szervezeteinek, munkamddszereinek
megjavitisat, a tagsag aktivizalasat és a fiatal
kadereknek a tudomanyos munkéba torténé
fokozott bevondasat, a kritika és dnkritika fegy-
verének er6teljes alkalmazéséat, a kozmopolita
nézetek elleni harc meger6sddését szolgaljak.

A kozgy(lés hatarozatai utat mutatnak a
magyar tudomanyos és m(szaki dolgozdk széles
rétegei, valamennyi tagegyesilet vezetdsege és
tagsaga szamara. Megmutatjak azokat a lehet6-
ségeket, amelyeknek felhasznéaldsaval a tarsa-
dalmi tudomanyos munka fokozottabban és
eredményesebben szolgalhatja 6téves terviink
megvalositasat, s6t, Kkovetkez§ Otéves terviink
el6készitését.

Az elfogadott hatdrozatok és a kijeldlt irdny-
vonalak teljes mér!ékben érvényesek a mi
egyesilletinkre, a Kozlekedés- és Mélyépités-
tudomanyi Egyesiiletre, az annak keretében folyé
kozlekedestudomanyi munkéra is. Fontos fel-
adatunk tehat, hogy Egyeslletlink 1952. II.
félévi munkaterve mar hiven tiikrézze az MTESZ
1. kozgydlésének hatarozatait, majd a munka-
terv alapjan kibontakoz6 egyesuleti munka
ténylegesen el6revigye a hatarozatokban foglalt
feladatok megvaldsitasat.

igy tudjuk biztositani a kozgydlés altal
Rakosi elvtarsnak tavirati Uton tett igéret
bevaltasat: ,a vilag népeinek a békéért és sza-
badsagért folytatott harca idején szolgaljuk a
tudomanyt, a hazat és az egész haladdé emberiség
nagy Ugyét, amelyet a Szovjetunid bolcs vezére,
Sztalin elvtars vezet diadalra™.

~A béke fennmarad és tartés lesz. ha a népek kezikbe reszik a béke megGrzésének ugyét

és régig kitartanak mellette.*
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Ankét as 1953. évi kozlekedési szakkdnyvkiadast tervek

kidolgozéasardl

A Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi Egye-
stilet, egyiuttm(kddve a Kozlekedésiigyi Minisz-
tériummal, valamint a Vasutas Szakszervezettel
és a Kozlekedési és Szallitasi Dolgozok Szak-
szervezetével, f. évi junius hé 30-4n'Budapesten
ankétet rendezett a kozlekedési szakkdnyvkiadas
id6szer(i kérdéseirdl és az 1953. évi szakkdnvv-
kiadasi tervek fejlettebb modszerek alapjan
torténd kidolgozasardl.

Az ankét bevezet6jét Fekete Andrés, az
Egyesilet f6titkara tartotta, kiemelve azt a
nagy segitséget, amelyet szépen fejl6dd hazai
szakirodalmunk a kozlekedés dolgozdinak mar
ezideig is nyujtott. Ramutatott arra, hogy a
kozlekedés eddigi nagyszer( eredményei az (j
technika, a fejlett szocialista munkamddszerek,
az élenjar6 szovjet tapasztalatok elsajatitasan
és atvételén alapultak; e tapasztalatok nagy-
részben a szakirodalom utjan valtak ismertté
Magyarorszagon.

Ezutan Dr. Czére Béla, a Vasuti Tudomanyos
Kutatd Intézet osztalyvezet6je tartott el6adast
Az 1953. évi szakkonyvkiadasi tervek el6készi-
tése™ cimen.

El6ad4sa els6 részébe vézolta hazai kozle-
kedési szakkdnyvkiadasunk eddigi eredményeit
és a hianyossagokat,1 amelyek féként mindségi
téren, a konyvkiadas tematikdja terén allanak
fenn.

Feltétlenll szlikséges tehat, hogy az 1953. évi
kozlekedési szakkonyvkiadasi terv mar fejlettebb
modszerekkel késziljon. A fejlettebb terv-készi-
tési eljarasnak elsésorban abban kell megmutat-
koznia, hogy a Koziékedérugyi Minisztérium,
valamint a Kozlekedés- és Mé'yépitéstudomanyi
Egyesilet szervein kivil bele kell vonni a terv-
készités munkajaba a kozlekedési dolgozok széles
rétegeit : az (izemeket, vallalatokat és a nagyobb
szolgélati helyeket. Az egyes lizemeken belil
pedig biztositani kell, hogy a konyvkiadasi
javaslatot ne a kijeldlt szakkonyvielel6s egyéni
véleménye, hanem a legjobb fizikai dolgozok,
az Uzemi konyvtarosok, kultdrfelelgsok, vala-

1tGrél J. b6évebben Dr. Czére Béla: Kozleke-
dési szakkdnyvkiadasunk c. tanulmanyat a Kozleke-
déstudomanyi Szemle 1 évi 5. szamaban (178 —180.
old.)

mint a moiszaki és gazdasagi vezet6k kollektiv
véleménye alapjan allitsak 6ssze. Mindez azt
jelenti tehat, hogy az 1953. évi kozlekedési
szakkdnyvkiadasi terv munkalatait ki kell széle-
siteni és el kell mélyiteni ahhoz, hogy a kdnyv-
kiadasi terv hiven tiukrozze a kozlekedés Otéves
tervének stlyponti feladatait.

Foglalkozott az el6ad6 a kozlekedési szak-
kényvek propagandajanak és terjesztésének kér-
déseivel is. Rdmutatott arra, hogy a sablonos
konyvterjesztés nem vezet kell6 eredményre,
ezért meg kell valésitani, hogy az Allami
Konyvterjeszt6  Vallalat, valamint a kiado-
vallalat a kdnyvekkel terjesztési szemponthol
is kllén-kilon foglalkozzék, megkeresve az
olvasdknak azt a rétegét, amely az illet§ konyv
témajaban els6sorban érdekelt. Hangsllyozta,
hogy a konyvek propagalasidban igen fontos
szereplk van az Uzemi konyvtaraknak, azonban
e fontos szerepiiket ma még nem toltik be meg-
felelGen.

Dr. Czére Béla el6adésa utdn széleskorl vita
kovetkezett. A hozzaszoldk sok értékes javas-
latot tettek, valamint a gyakorlati példak egész
tomegét hoztak fel, amelyek mind aldtdmasz-
tottdk a szakkdnyvkiadastervezés megjavi-
tasanak szlikségességét.

Az ankét végén a résztvev6k hatarozatot
hoztak. E szerint a Kozlekedésugyi Minisz-
térium, valamint az alaja tartozéd kozlekedési
lzemek és véllalatok, az érdekelt szakszerveze-
tek, a Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi
Egyesilet, valamint a Kozlekedés- és Mély-
épitéstudomanyi Konyv- és Folyoiratkiado Val-
lalat kotelezettséget vallaltak, hogy tovabb
javitjak a szakkonyvek min@ségét, fejlesztik a
propagandat és a kdnyvterjesztést, az 1953. évi
konyvkiadasi tervet pedig széles alapokon allitjak
Ossze, biztositva a dolgozék alulrdl jov6 kezde-
ményezéseinek értékesitését.

Egyesuletiinkre elsésorban az a feladat hérul,
hogy szakkonyvbizottsaga Utjan tarsadalmi mun-
kaval felllvizsgalja és kiegészitse a hivatalosan
Osszedllitasra kerul6 konyvkiadasi tervei, ezen-
kivil sajtéja és a megrendezendd tovabbi
konyvankétok révén biztositsa a kdnyvek pro-
pagalasat és épit6 biralatat.
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Vasut haldzati

Uzemviteli tervezés

DERI TIBOR

Tanulméanyunk keretei nem teszik lehet6vé,
hogy a vasuti Uzemrészek munkajanak mutatoit
egyenként kidolgozzuk. Arra szoritkozunk tehat,
hogy a vasutlizem egészének atfogdé mutatdi
kiszamitasanak maédjat mutatjuk be, amelyek-
b6l az arutovabbitdsban kdzvetlenll részt vevl
szakszolgalatok és Uzemrészek munkafazisait és
eszkdzeit meghatarozd mutaték kiszamithatok.

A szallitasi munkat az elszallitand6 aru sulya
és az ebbOl képezhetd, az elszéllitashoz sziiksé-
ges rakott kocsimennyiség és az atlagos szalli-
tasi tavolsag jellemzi.

Olyan mutatdkat kell tehat keresniink, me-
lyek mind a széllitandé mennyiséget, mind a
szallitas tavolsagat és ezzel az (izem vitelében
a szallitasban kozvetlenil részes vasUti szak-
szolgalatok és szolgalati helyek munkajat meg-
hatdrozzak. Ezt a célt a vasuton szallitasra
kerl6 6sszes rakott kocsik és a kocsifordulé-idd
meghatarozasaval érjik el, melyek egymassal
kdlcsbnhatasban vannak.

A havi széllitasi tervek meghatarozzak a
szallitand6 aru sulyat. A havi szallitasi tervek-
ben helyes feltlintetni az aru salyan kivil a
szlikséges kocsimennyiséget is, mert a vaslt
részére — az atlagos kocsikihasznalas mutato-
szdméval képzett kocsiszdmmal 0Osszevetve —
a szamadatok ellen6rzését biztositja. A haldzati
Uzemviteli terv elkészitéséhez ismerni kell a
vonalhél6zaton berakasra kerlil6 kocsimennyi-
ségen Kkivil a vasat teriiletére belép6 rakott
kocsik mennyiségét is. A kettd egylittesen adja
a vasut teriiletén az dsszes tovabbitand6 rakott
kocsik —tehat az elvégzendd munka —mennyi-
Ségét.

A tovabbiak soran e két kocsifajtdval tébb-
szor dolgozunk, célszeri ezért allandé meg-
jelolésiik :

megrakandd kocsik szama kb
belép6 kocsik szama

‘tovabbitand6 rakott kocsik szama A,
fentiek alapjan

*0=hb+ A @)

A szallitasi terv a szallitasi feladatot viszony-
latonként tartalmazza, vagyis megallapithato
bel6le a rakott kocsik rendeltetési helye is.
Ennek alapjan elkészithetd a haldzati elegy-
aramlasi kimutatads (1. sz. tablazat), melybdl
megallapithatd igazgatésagonként a kocsimeg-
rakasok, a rakott kocsik belépése, a kirakasok,
esetleg a vasut teriletérdl tortén6 kilepések
szadma is. Ez egyben lehet6séget nydjt az irdny-
vonatok pontos naptari tervének elkészitésére
is. Ezekutdn meg kell hatdroznunk a kirakéasra
keriild kocsimennyiséget. Amennyiben a halé-
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zatrol kilép6 rakott kocsik mennyiségét Ae-vel
jeldljuk, a kirakandd kocsimennyiséget (kk) a
kovetkez6képpen hatarozhatjuk meg :

kb= A0 —Kke @)

A kirakdsok menyiségét meghatarozhatjuk
a halozati elegyaramlasi kimutatashél is, hiszen
az igazgatdsagok osszes rakodasat és a halozatra
belép6 rakott kocsik mennyiségét rendeltetési
helyenkénti részletezéssel tartalmazza. A halo-
zatl elegyaramlasi kimutatds vizszintes irdnyud
Osszegezeése egy-egy igazgatosag osszes felada-
sat, a fligg6leges Osszesités pedig igazgatdsagon-
ként az Osszes leadast — a kirakas mennyisé-
gét — illetve a kulfdldre torténd rakott kilépést
eredményezi.

A két 0sszeget igazgatosagonként ésszehason-
litva meghatarozhatjuk a kocsihianyt, illetve a
kocsifolosleget, ami abbdl all el§, hogy a Ki-
Urdlt kocsik mennyisége kisebb vagy nagyobb,
mint a megrakand6 kocsik szama.

Ezt tablazatosan osszefoglalja a kocsikiegyen-
litési kimutatas (2. sz. tdblazat), mely igazgato-
sagonként a megrakashoz a hianyzo, illetleg a
folos kocsik szamat mutatja.

A széllitési feladatot — fentiek meghataro-
zasa utan — a kocsifordul6 id6 nagysaga jel-
lemzi, mint olyan mutatészam, mely az aru-
tovabbitasi folyamatban kozvetlendl részt vevd
Osszes szakszolgalatok munkéajat feldleli. Ez
(3. sz. tablazat) mutatja be az arutovabbitasi
folyamatban, illetve a kocsifordul6 idé alatt az
azt végz6 szakszolgalatok egyidejl és egymas-
utdni munkajat.

A kocsiforduld id6 meghatarozdsa teszi to-
vabba lehetévé, hogy a szallitasi tervben fog-
lalt feladat ellatdsdhoz sziikséges kocsimennyi-
séget meghatarozzuk. A kocsiforduld id6 egy
kocsi megrakasanak megkezdésétl a legkoze-
lebbi megrakds megkezdéséig terjed, magaban
foglalja tehat a rakodasi miiveletek, a tovabbi-
tdsok kozben, az esetleges varakozdsok alatt és
a kocsi Ures allapotdban — akar egyhelyben,
akar mozgédsban — eltelt id6t.

A kocsifordulé id6t a 4. sz. tdbladzaton kor-
szegmenses grafikonon mutatjuk be. A szeg-
mensek szOge érzékelteti, hogy a kocsifordulo-
b6l mennyi a mozgasban, rakodasnal, allomaso-
kon és az atmeneti &llomasokon eltoltott idé.
(A 3-as és a 4-es sz. tadblazaton a kocsifordulo
id6 adatai megkdzelitéek, de képzeltek.)

A kocsifordul6 id6t képletben hatadrozzuk meg.
A képlet a kocsiforduld 1d6t —a kdrszegmenses
abrazolasnak megfeleléen — héarom részben
foglalja magaban :

a kocsi mozgasban eltoltott idejét,

az atmeneti allomasokon eltdltott id6t és



1. sz, tablazat

Hal6zati elegyaramlasi kimutatas

Honnan wA” lgazgatésag >B” lgazgatésag ,C” lgazgatésag ,D” lgazgatésag ,,E” Igazgatosag ., F” Igazgatésag ,G” lgazgatésag bsszes Kulfoldre 0ssz. feladas

Hova F Ny E O F NvE 6 F NyE O F Ny E 6 F NYyE 6 F Ny E O F NNyE O F NyE O F Ny E O F Ny E O
»A” lgazgat6sag
,,B” lgazgat6sag

Q

lgazgatdsag

mm !l.
,,D” lgazgatésag

,,E” lgazgatdsag
,,F” lgazgatdsag
,,G” lgazgatésag
0sszes

1Kulfoldrél

Ossz. leadas

F = fedett; Ny = nyitott; E — egyéb; O = 0sszes.



2. sz. tablazat
Halbzati koesikiegj enlitési kimutatés
Leadéas Feladas Kulonbozet (+ —)
lgazgaté-.-~ Fedett Nyitott Egyéb Osszes Fedett  Nyitott Egyéb Osszes Fedett Nyitott Egyéb Osszes
Sagok havonta havonta havonta havonta havonta havonta havonta havonta havonta havonta havonta havonta
naponta naponta naponta naponta naponta naponta naponta naponta naponta naponta naponta naponta

a fel- és leadasi alloméasokon elt6ltott idot,
melyek &sszeadandok.

Ennek megfeleléen a kocsifordul6
kovetkezd képlettel szamitjuk ki :

1 so
F oo Y Ik (3

idét a

A képletben foglalt tényezdk részletes ismer-
tetése :

0 = egy kocsi atlagos futdsa, mely egydtt
foglalja magédban a rakott és Ures futast.

A kocsifutas rakott részéi vrel, az (res futast
m\Avel jeldlve

So= & r 3 ®)

Az sr megdllapitasa a vasUt rakott kocsi-
tengelykilométer teljesitményébdl latszik cél-
szeriinek, melyet az ugyanazon idészakban moz-
gatott rakott kocsimennyiségnek a kétszeresével
kell osztani.

Tehat
rakott Ktkm
R A AqiAi Rakodashoz
Kn Kocsifordul6 technolégiaja. bediiias
berakaselszamolas 1 2 | Anap
3. abra

A rakott kocsifutast a tervezési idészakot meg-
el6z6 6 havi ténvszdmok alapjan kell kiszdmi-
tani és a havi tényszdmok figyelembevételével
Gjra megallapitani, helyesbiteni.

A sU megallapitdsdhoz az (res és a rakott

kocsifutas ardnyat kell felhasznalni. Ezt az
aranyszamot cc-val jelolve

tres ktkm

rakott ktkm )
tehat az Ures futés :

sl = srma (/>

kovetkezik tovabba, hogy SO= Sre (1 ; a) (7a)

A Vi az atlagos utazési sebesseget mutatja.

Az utazasi sebességet ugy hatarozhatjuk meg,
ha a vonatnemenkent kimutatott vonatkilo-
méter teljesitmény és a vonatnemenként
esetleg reprezentativ felvétellel megallapi-
tott atlagos kocsitengelyszam szorzatabdl kocsi-
tengelykilométereket képezlink és ezekkel vég-
zett sulyozott &tlagszamitassal allapitjuk meg
a tehervonatok atlagos utazasi sebességét.

Lr tényez6 az elegyrendezést végz6 atmeneti
allomasok egymaskozotti tavolsagat hatarozza
meg. Kiszamitasa ugy torténik, hogy az oOsszes
kocsitengelykilomeéterek mennyiséget elosztjuk
az erdekelt 0sszes atmeneti allomasokrél inditott
kocsik mennyiségének kétszeresével, tehat

Ktkm

ahol

K& = elegyrendezést végzé allomésokrol indi-
tott kocsik szdma.

Azt, hogy akar haldzati, akar igazgatosagi
viszonylatban mely allomasokat kell figyelembe
venni es milyen irany( &tmeneti eleggyel, az Lr
kiszamitasanal kilon vizsgalattal kell eldon-
teni és egyszersmindenkorra meghatarozni. Ezt
helyes a tervezési id6szakot megel6z6 6 hdonapi



tényszamok alapjan kiszdmitani és a havi lény-
szdmok alapjan méddositani.

A tTtényez6 az atmeneti allomasokon sziiksé-
ges atmeneti kocsitartozkodasi egységidék atlag-
ertékevel egyenlo.

Ezt az idoértéket Ugy hatarozzuk meg, hogy
ugyanazon atmeneti allomasok atmeneti kocsi-
tartézkodasi egységid6ib6l — melyeket az Lr
tényez6 kiszamitasanal vettik figyelembe —
az el6fordult 4&tmeneti kocsik szdmaval sulyozva,
mérlegelt atlagot képezink.

A szamitast itt a megel6z6 3 honap tény-
szamaival kell végezni és havonta finomitani.

A kb kk, kO tényezék az (1) ill. (2) sz. képlet-
b6l ismertek.

A thk tényez6 a le- és feladasi kocsik allomasi
tartézkodasanak Aatlagértékét mutatja. Ez az
idéérték az osszes leadasi helyek leadasi kocsi-
tartézkodasi egységidének, a leadasi kocsik
mennyiségével és az dsszes feladasi kocsitartoz-
kodasi egységidéknek a feladott kocsik szamé-
val valo sulyozéassal képzett atlaga.

Tekintve, hogy a kocsiforduld id6bél a tkk
tényez8 igen nagy részt képvisel, ennek pontos
bizonylati alapon t6rténd vizsgalata igen fon-
tos. A leadasi kocsitartozkodasi egységid6knek
a rakott kocsi érkezésétdl a kidrilt kocsi tovab-
bitdsdig, vagy Ujramegrakésdnak kezdetéig, a
feladasi egységidOknek az lres kocsi megérkezé-
sétél vagy az Ujramegrakas kezdetét6l a meg-
rakott kocsi tovabbitasaig eltelt id6t kell ma-
gukban foglal niok.

A kocsiforduld id6 alapjan kiszamithat6 az a
sziikséges kocsimennyiség, amely a szallitasi
tervben foglalt feladat lebonyolitasdhoz sziiksé-
ges, vagyis a dolgoz6 kocsipark.

A dolgoz6 kocsiparkot ,,D”-vel jeldlve :

D=F. kO )

A képletben szerepl6 , k0’ tényezd a szallitasi
tervbdl ismert, az ,,F” tényez6 a (3) sz. képlet-
bol ismert moédon meghatarozhato. A ketto
szorzataként mutatkozo ,,1)” dolgoz6 kocsi-
park 6sszehasonlitdsa a rendelkezésre all6 kocsi-
allaggal eredményezheti, hogy a szallitdsok le-
bonyolitasa az allagnal Kkisebb mennyiség(
kocsiparkkal is elvégezhetd és ebben az esetben
a folos kocsimennyiség ledllitdsa mutatkozik
gazdasagosnak.

Ebb6l kovetkezik a szocialista vasut gazdasa-
gos Uzemvitelének az az alapismérve, hogy a
kocsifordulé id6 meghatarozésa a vasuthalozat
részére a szallitasi tervben foglalt feladatoknak
megfeleléen nemcsak a csucsforgalmak idejére,
hanem a havi szallitasi tervek alapjan egész
éven keresztiil szikséges.

Kovetkezik tovabba az is, hogy a kocsifor-
dulé leszoritasa a vasut részérél alland6 torek-
vés kell legyen, mert a vasut mikoddése csak igy
gazdasagos és igy érhet6 el a beruhdzasok csok-
kentése.

Az 5. sz. grafikon a MAV 6t év ugyanazon ot
jellemz6 honapjanak kocsiforduld atlagidd érté-

14—

Akocsiforduoido %os- negosdlasa,

két mutatja. A kocsifordul6 id6 erés hullamzasa,
a legalacsonyabb és legmagasabb id6érték ko-
z0tti eltérések azt mutatjak, hogy azt kizarélag
a szallitdsra varé arutomeg befolyasolta az
lizemi eszkdzok teljesit6képességének figyelem-
bevétele nélkil. Tekintve, hogy a vasutiizem
természetébdl kifoly6an termékébdl tartalékot
nem képezhet, tovabba, hogy a kocsiforduld idé
csokkentése bizonyos hatar ala tobbletrafordi-
tast tesz szikségessé, megallapithaté, hogy az
lizemi eszkdzok és szervezet kapacitason feldli
—rabldgazdalkodasszeri —kihasznalasa, illetve
teljesit6képességének részbeni kihasznalatlan-
saga egyarant gazdasagtalan. A kocsifordulé id6
megallapitdsa tehat a vasUtiizem legfontosabb
mutatészama, melyet a szallitasi terv alapjan az
Uzemi eszk6zOk és szervezet teljesit6képességé-
nek figyelembevételével gy kell megéllapitani,
hogy népgazdasagi szempontb6l gazdaségos
legyen és a vasltizem rejtett tartalékainak fel-
hasznalasara 6sztondzzon.

top KoKifbrdulgidck.

5. éabra
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Amennyiben a dolgozo kocsipark kiszamitasa,
a fent adott — (9) sz. — keplet alapjan azt
eredményezné, hogy a szallitasi tervben foglalt
feladatok elvégzését a teljes kocsidllag nem
fedezi, Ugy vizsgalat targyava kell tenni a kocsi-
fordul6 id6 megroviditésének lehet6ségeit, vagy
a szallitasi igények id6beli temezésével kell a
két sz&mot egyensﬂlyba hozni.

A kocsifordul6é ido, illetve a dolgoz6é kocsi-
park kiszamitasa tobb okbol nagyjelentésegu.
A kocsifordulé id6 roviditése operativ intéz-
kedéseket tesz sziikseégessé, melyek a kocsifor-
duld képletében ismertetett tényezék alakula-
sat befolyésoljak. A kocsifordul6 id6 tudomanyos
pontossagl, megbizhato statisztikai adatokon
es szamitasokon nyugvo kiszamitasa lehet6ve
teszi, hogy megallapitsuk azokat az operativ
intézkedéseket, amelyek a kocsiforduld id6
csokkentését sikerrel szolgaljak és ennek érdeké-
ben a dolgoz6k mozgosithaték. Vagyis a kocsi-
fordulé id6 és dolgozd kocsipark kiszdmitasa,
illetve operativ ellen6rzése az lizemi szakszolgé-
latok munkajanak mindségét naprél-napra ellen-
Grizhetfvé teszi.

Tekintve, hogy a vasut munkajanak miné-
sége flgg a szallittato gazdasagi agaktol is, a
kocsifordulé id6 operativ ellendrzése lehetévé
teszi, hogy az érdekelt népgazdasadgi agak és a
vasut a feltart hianyossagok ismeretében a
szllkséges intézkedéseket a terv teljesitése érde-
kében — mintegy menetkézben — megtegyék.

A tudoméanyos szamitasokkal Kkimunkalt
kocsiforduld a képletben szerepld tényez6k tény-
szamai alapjan csak havonta ellenérizhet6, azok
naponta ezen a médon nem A&llapithatok meg.
Minthogy azonban a kocsifordulé idd legjellem-
z6bb az (zemi szakszolgalatok munkajanak
minGsegére és legfébb mutatdja a szallitasi terv
teljesitesének, azt naponta is ismerni kell, illetve
naponként kell teljesitését figyelemmel kisérni.

Ezt a mar ismert, a dolgozo kocsiparkot meg-
hataroz6 keéplet alapjan érhetjuk el. Megalla-
pitottuk — (9) sz. keplet — hogy

1 = F < k0 ebbdl
(10
An

Kiszdmitdsa biztositja résziinkre a kocsi-
forduld értékének napi megéllapitasat, melynek
modszerével a tovabbiak soran foglalkozunk.
A teljes kocsifordulon belll meg kell &llapitani
a rakott és ures futas kocsiforduléjat, mert nem
kdzoémbos, hogy a széllitdsok lebonyolitdsahoz
mekkora dolgozé (res és rakott kocsipark sziik-
séges, masrészrél naponta ellendrizni kell, hog
a dolgozé kocsipark hogyan oszlik meg Ures és
rakott kocsikra, mert a szallitasi terv teljesi-
tésének ellenérzése csakis ezen a moédon biz-
tosithaté. A rakott kocsifordulét

1
24 v+ )

képlettel hatarozhatjuk meg.

Fr= (M)
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A képlet tényezG6i jorészt mar ismertek.
Sr ~ a rakott kocsi atlagos Utja = az atlagos
lzemi széllitasi tavolsag.

Vv ~ a tehervonatok atlagos utazasi sebessége

LT = az elegyrendezést végz6 atmeneti allo-
masok egymaskozti tavolsaga, vagyis a
rakott kikm és az inditott rakott kocsik
hanyadosa

tr = az atmeneti kocsitartézkodasi egységidék
atlaga (az atmeneti egységidoknek a
rakott &tmeneti kocsimennyiségekkel mér-
legelt atlaga)

kb = berakdsok mennyisége

kk = kirakasok mennyisége

kO =megrakas és rakott belépésdsszege

r = a mindenkor érvényesrakodasi 1d§ ora-
mennyisége

ik = a le- es feladasi kocsitartozkodasi egység-

idék sulyozott atlaga. Ez a tényez6 abbol
a vélelmezésbdl indul ki, hogy a rakodas
idején feluli idGtartam fele a le- es fel-
adasi kocsi rakott allapotban eltoltott
idejének, természetesen felemelve a min-
denkori rakodasi idével. A tbk tényez6
pontosabb megallapitdsa lehetséges és
szlikséges, mert a kocsifordulé id6 jelen-
tékeny részét kepezi.

A dolgozé kocsipark rakott részét megallapit-

hatjuk:
O, = FtmA (12)

képlettel. Ezzel egyben a dolgozd ires kocsi-
park is adott, mert

Di= D - Dr (13)

vagyis az 6sszes dolgoz6 kocsiparkbdl levonéasba
hozzuk a rakott dolgoz6 kocsiparkot.

Mint jellemz6 mutatot meg kell még allapi-
tanunk egy kocsi napi atlagos futdsat, mely a
(9) sz. képlethdl adddik.

Sa= ' (14)

ahol SO egy kocsi atlagos futasaval, F a kocsi-
forduldval egyenld, S,, pedig egy kocsi napi
atlagos futasa.

Fentiek meghatarozzdk a vasutlzem mun-
kajabol a kereskedelmi kocsiintézGségi és a for-
galmi szakszolgalat munkajat eés alapul szolgal-
nak a vonderdsziikséglet meghatarozasahoz.

A havi mozdonysziikségletet a kocsimeg-
rakasok szama, egy kocsi atlagos futasa, tovabba
a kisegitd — tolo, el6fogat és res mozdony —
futds egydltthatéja, a tehervonati mozdonyok
napi atlagos km teljesitménye és az egy vonat-
ban futd teherkocsik atlagos szdma hatarozza
meg.

Eszerint:

= L),
M an* K (15)
amely képletben

M = a szikséges mozdonyok szama
B — a kisegitd futas egyultthat6ja



Sm = egy tehervonati mozdony napi atlagos
kilométerteljesitménye
kv = egy vonatban futdé teherkocsik atlagos

szama
A B tényezd meghatarozasa célszerlien, a ter-
vezési id6szakot megel6z6 6 honap alapjan kell
torténjék, a felmerllt tehervonati el6fogat és
told, valamint gépmenet km-ek mennyiségének
a. vonatkm-ekhez val6 viszonyaval. Vagyis

B = el6fogat+told-(-gépmenet mozdonykm (16)
Osszes tehervonat km

Az Sm tényez6t ugyancsak tényszamok alap-
jan kell megallapitani Ugy, hogy az 0sszes
tehervonati mozdonykilometer mennyiségét el-
osztjuk a teljesitmény Kkialakitasaban részes
mozdonyok szdméanak és a vizsgalt id6tartam
napjai szdmanak szorzataval.

A kv tényez6t, az egy vonatban futd atlagos
kocsimennyiséget Ggy hatarozhatjuk meg, hogy
a tehervonati kocsitengelykilomeétert elosztjuk
a vonatkilométerek kétszeresével. Ez ut6bbi
harom tényez6t havonta — a tényszamok alap-
jan —moadositani kell. A tehervonati mozdony-
szlikséglet meghatarozdsa — fenti médon —
kilonosen nagyjelentéségli, mert lehet6séget
nyljt a szovjet példamutatds alapjan a népi
demokratikus vasutaknal is nagy sikereket elért
munkamozgalmak — 500 km-es és 2000 tonnas
mozgalom — tovabbi fejlesztéséhez. A rendel-
kezésre &ll6 mozdonyallag ismeretéb6l Kiindulva
ugyanis meghatarozhaté annak teljesit6képes-
sege is.

Adott tehervonati mozdonyallag mellett ke-
reshetd az a kocsimennyiseg, ami a tobbi
tényez6 rogzitettsége mellett tovabbithatd,

M e« Smkt

\ (1+4)
vagyis ennek alapjan 0sszevethet6 a szallitasi
tervben foglalt feladat és a mozdonyallag telje-
sitménye.

A mindinkdbb ndvekvé szallitasi feladatok
adott mozdonyéllag mellett a fokozott kihasz-
nalast teszik szlikségessé. Ennek érdekében meg
kell hatarozni, hogy adott tehervonati mozdony-
allag és a szallitasi tervben foglalt feladatok
mennyi napi mozdonykilométer teljesitményt
tesznek szlkségessé. A (17) sz. képlethdl:

_ e 1+ R
Sm= * M(-k,, )

Ez alapjat képezheti, hogy minden tervidé-
szakban az 500 km-es mozgalomban részt vevé
mozdonyvezet6k elé konkrét cél legyen kitlizve
és ennek teljesitése érdekében széleskérli moz-
gositas torténjék.

Az lzemi eszkdzok jobb kihasznalasa érdekeé-
ben ugyancsak nagyjelentéségli a tehervonatok
atlagos kiterhelésének emelése, mely nemcsak a
tlizel6anyaggal valo takarékoskodast teszi lehe-
tévé, hanem avasut (izemi kapacitasat is emeli.
Ennek érdekében célszerli meghatarozni a teher-
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vonatokban futdé kocsimennyiséget, illet6leg azt,
hogy a tehervonatok kiterhelését emel§ szo-
cialista munkaverseny-mozgalom — a Szovjet-
uniéban mozgalom a nagy elegysulyd vonatok
tovabbitdsdra, a Német Demokratikus Koz-
tarsasdgban a mi 500-as és 2000 tonnas
mozgalmunknak megfeleld 0Osszetett 500 000
tkm-es mozgalom, — elé milyen konkrét cél-
kitlizések allitandok, vagyis meghatarozandé a
tehervonatokban futd kocsimennyiség, illetve
tovabbitand6 tualsuly. Ugyancsak a (17) sz
képletbdl:
Ko« &8u + ¢)
s, .M

Fentiek alapjan lehet6vé valik tovabba a teri-
letek kdzotti mozdonykiegyenlités is.

Fenti mutatokkal a hal6zat egésze részére
meghatarozhaték a konkrét feladatok, melyek
végrehajtasa a szallitasi terv teljesitését biz-
tositja.

A héldzatra elkészitett zemviteli terv bon-
tdsaval a szallitasi feladatokat meg kell osztani
az igazgatésagok kozott és meg kell allapitani
az igazgatésagok teljesitményeit és azokat ellen-
Grizni kell.

Meg kell hatarozni az egyes igazgatdésagok
teriiletén a berakasok, a kirakasok, valamint
rakott és Ures bontdsban az atadandd és at-
veend6 kocsik szamaét.

Az 1 sz. tdbladzaton bemutatott halozati
elegvaramlasi kimutatasbdl az egyes igazgatosa-
gokteriletén varhato Ki- és berakasok szama meg-
allapithat6. A halozati elegvaramlasi kimutatas-
bol a rakott kocsiatadas az igazgatésagok kozott
nem hatdrozhaté meg, mert az csak a be- és
kirakéasok teriletét tunteti fel. Ezért igazgato-
sagonként a szallitasi tervek alapjan részletesen
kidolgozott elegydramlasi kimutatast kell ké-
sziteni és ennek alapjan meghatarozni az igaz-
gatdsagok kozotti kocsiatadas-atvétel normajat.
Az igazgatdsagok kozotti Ures kocsiatadads nor-
maja atmeneti allomasok szerint hatadrozandd

meg.

,gz igazgatdsdgok munkdajat tovabbmenden
a kocsifordul6 id6 hatdrozza meg, illetve teszi
ellendrizhet6vé. A teljes és ezen bellii a rakott
és Ures kocsifordulé idének megallapitésa igaz-
gatosdgonként a halozatra kidolgozott kocsi-
forduld id§ képletével torténik, természetesen
az igazgatdsag teruletére vonatkoz6 adatok
alkalmazéasaval.

A teljes kocsiforduld id6 igazgatdsagonként
tehat igy alakul:

So, So Kh+ KK
F'=24 V.+L, ®

A tényez8k a haldzati kocsiforduld képletében
szerepl6kkel azonosak.

Az SOitt is egy kocsi atlagos futasat, a rakott
és Ures futast egylttvéve jelenti, de igazgatésagi
viszonylatban. Ennek rakott reszét (sr) Ugy
hatarozzuk meg, hogy az igazgatésag teriletén

(20)
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a megel6z8 6 honapi tényszamokbdl megallapi-
tott rakott kocsitengely kilométerek mennyi-
ségét elosztjuk az igazgatdésag teriiletén ugyan-
ezen id6 alatt szallitasra kerult rakott kocsik
szdménak kétszeresével, 2 AQval.

A kO="kb+ A (1) sz. képlet igazgatosagi
viszonylatban oda mddosul, hogy a alatt
nemcsak az idegen vasutakt6l, a vamhatarallo-
méasokon atvett rakott kocsikat értjik, mint a
héal6zati A megallapitasanal, hanem az igaz-
gatdsadg terlletére belépett valamennyi rakott
kocsival kell szdmolnunk, tekintet nélkil arra,
hogy a kulfoldrél, vagy a szomszéd igazgatosag
teruletérdl 1ép-e be. A futds Ures reszének az
s,-nek meghatarozdsa a halézatnal hasznalt
maodszerreltérténik. Természetesen aza tényezét,
az Ures és rakott kocsitengelykilométerek ara-
nyat az érdekelt igazgatosdg tényszamaibol
képezziik.

Az LTtényez0 az igazgatosag tertleten fekve
elegyrendezest végzd atmeneti allomésok kdzotti
atlagos tavolsagot mutatja.

Egv-egy igazgatdsag viszonylataban ennek
nagysaga ugy szamithaté ki, hogy az igazgat6sag
osszes kocsitengelykilométer teljesitményét a
teriiletén fekvd elegyrendezést végz4 Kijeldlt
atmeneti allomasokrol inditott kocsimennyiség
kétszeresével elosztjuk.

A tr tényez0, az Lr tényez6 szempontjabol
figyelembevett atmeneti allomasok atmeneti
kocsitartézkodasi egységidének az el6fordult
kocsimennyiségekkel sulyozott atlaga.

A kb kk és ADtényez8k az igazgatosagi elegy-
aramlasi tablazatbdl kivehetbk.

A thk tényezd, a le- és feladasi kocsitart6z-
kodasi egységid6k atlagértéke, barmely igaz-
gatdsagnal ugy hatarozhaté meg, hogy a rendel-
tetési helyenként ismert leadasi, illetve felado-
allomasonként meghatarozott feladasi egység-
id?’(ket a megfelelé kocsimennyiségekkel sulyoz-
zuk.

Egv-egy igazgatdsag terlletére vonatkozolag
fentiek szerint megallapitott kocsiforduld idének
a kOkocsimennyiséggel valé szorzata az igazgato-
sdg szallitdsi feladataira jellemz6 és annak
lebonyolitasahoz sziikséges dolgozd kocsiparkot
eredményezi.

Egy igazgatosag teriletén belil is vizs-
galni kell a dolgoz6 kocsiparkot kilén ra-
kott és Ures bontasban, amibdl kovetkezik,
hogy szlksag van a rakott és dres kocsifor-
dulo szémitaséara is. A kocsifordulé rakott
részének képlete teljesen egyezik a hald-
zati rakott kocsiforduloval és miutan tényezdi-
nek kiszamitdsa is ugyanazon modszerekkel
torténik — csak természetesen kizardlag egy-
egv igazgatosag tenyszamaival dolgozva
reszletes targyalasaba itt nem bocsatkozunk.
A rakott kocsifordulénak és a A0 tényezdnek
szorzata igazgatosagi viszonylatban is a rakott
dolgozd kocsiparkot eredmeényezi. Tehat, ha-

sonldéan a (12) képlethez:
Dir = Fire A (21)
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Az igazgatésagi Ures dolgozé kocsipark ezzel
szinten adva van, az 0sszes és a rakott dolgozo
kocsipark kildénbségekeént.

Az igazgatdsadgi munkanak mindségét még a
halozatnal is fokozottabb mértékben jellemzi
az egy kocsi atlagos napi futdsa az igazgatdsag
teriletén, melynek képlete a (11) képletnek
megfelel6en:

melyben az Si0 és Ft tényez6 az igazgatosagra
érvényes atlagos Ut- és kocsiforduld id6.

Az igazgatdsagi mozdonyszilkséglet megallapi-
tasa teljesen azonos modon torténik, mint azt
a halozat tekintetében végeztik. A képlet egyes
tényez@inek helyébe természetesen az érdekelt
igazgatésagra megallapitott értéket kell helyet-
tesiteni.

Az igazgatésagonként meghatarozott moz-
donysziikséglet a képlet tényez6i szerint csak
globélisan adja meg a szallitasi feladatok végre-
hajtasdhoz nelkilézhetetlen mozdonyok szamat.

Az igazgatésagok teruletén beltl vizsgalni
kell, hogy a mozdonyszikséglet miként oszlik
meg I. s Il. rangd g6zmozdonyok kozott. I. és
Il. rangl g6zmozdonyszikséglet szétbontasat
Ugy vegezzik, hogy meghatarozzdk a képlet
segitségével az 1 rangl mozdonyok altal Kki-
szolgalt vonalak mozdonyszikségletét (il/7) és
ezt kivonva az igazgatdsagi ©sszes mozdony-
sziikségletbdl (M) kapjuk a 11 rangd mozdony-

szlikségletet _
(Mjj = M - Mj). ()

Az (zemviteli tervek készitése és ellenGrzése,
a Szovjetunidban vonalfénoksegek Utjan tor-
ténik, melyeken belll egy-egy gocponti allomas
ala egyes vonalrészek vannak rendelve.

A Német Demokratikus Koztarsasag vasut-
jainal ugyancsak vonalfénokségi rendszer van
kiépitve, mely az alarendelt allomasok, vonalak,
és flt6hazak uzemviteli tervszamait megkapja
és felbontja, teljesitését ellen6rzi, ezért felel6s-
séggel tartozik.

A vonalfénokségek, llletve gocpontok lizem-
viteli terveinek elkészitése nem tér el az igaz-
gatésagi tervkészitést6l, annak megfelel6 bon-
tasat foglalja magaban, ilt arra nem térink Ki.

Az &llomasok részére az uzemviteli terv-
szdmokat kulonféleképpen kell meghatarozni
aszerint, hogy munkajara mi jellemzé.

Altalaban jellemz6 az allomasok munkéjara
a kocsimegrakasok és kirakdsok szama. Ezt
tehat az allomésok részére havi normaként és
napi normaként meg kell hatarozni. A havi
norma rendeltetési 1gazgatdésagonként tartal-
mazza a berakasokat. Azokra az alloméasokra,
melyek igazgatésagok kozotti, ‘'agy vam-
hatarallomasok, fenti norman kivil meg,
kell hatdrozni a naponta atadand6 kocsik és
vonatok szaméat, mely az igazgatdsagi terv-
teljesitésének egyik legfébb ellen6rz6 szama.



Az atmeneti allomasok részére a be- és
kirakas tervszaman felil az igazgatdsag havi
és napi tervszamot ad az atmeneti kocsik
mennyiségére, atmeneti irdnyok szerint rakott
és Ures bontasban. Az Uzemi irdnyitasi Gtvonal
meghatarozasara az atmeneti allomasok leter-
helesének tervszer(ivé tétele szempontjabol ez
a tervszam rendkivil nagyjelent6ségii. A Kisebb
forgalmat lebonyolitd, vagy az el6bbiekben nem
emlitett &lloméasok uUzemviteli tervszdmot az
igazgatosagtol nem kapnak, ezt az igazgatdsag
vonalakra hatdrozza meg, melyet a vonal-
fénokség vagy gocponti szerv bont fel allo-
mésokra. Vonalf6nokségek hianyaban az igaz-
gatésag az el6bb emlitett kiemelt 4llomé&sokra és
vonalakra kozvetlenill adja meg a tervszamot.

A flit6hazak a napi szallitasi tervek alapjan
a tehervonati mozdonyszikségletet megkapjak,
melynek alapjan @sszes tobbi terveiket el-
készitik.

Ezek a tervszamok lehetévé teszik, hogy a
szolgélati helyek dolgozoi a vérhatoé forgalomra
felkeszlljenek és a szallito Uzemekkel, valla-
latokkal szorosan egyuttmikodve a terv teljesi-
tését biztositsak.

Az eddigiekben azokat a mutatdkat dolgoztuk
ki, melyek alapvetden hatarozzak meg a vasut-
lizem egészének, az Uzemi szakszolgalatoknak,
igazgatosagoknak és szolgéalati helyeknek a
szallitasi terv teljesitése erdekében végzendd
munkdajat. Nem tértiink ki azokra a mutatékra,
melyek ezekbll az alapvet§ mutatdkbdl kdvet-
keznek és amelyeket részben az érdekelt szak-
szolgélatoknak, részben az Uzemviteli terv elké-
szitését végzé szervnek kell elkésziteni. Afentiek-
ben kidolgozott mutatok azonban megteremtik
a lehetdségét annak, hogy mindazon tervszamok,

melyek akar a vasOtiizem egészének, akar az
egyes szakszolgélatoknak, vagy szolgélati helyek-
nek a munkajat jellemzik, kimunkélhatok
legyenek.

Az Gzemviteli tervezés feladata tovdbbmenden
a tervteljesités, a lebonyolitds operativ ellen-
Orzése, hogy a szallitasi terv teljesitése htjabol
a felmeruld akadalyokat — mind a vasut-
Uzemen beltil, mind a vasutizemen Kkivil
menetkdzben elhéritsa.

A tervteljesités menetének ellenérzése elen-
gedhetetlen feltétele a szocialista vezetésnek,
a szocialista gazdalkodasnak. Semilyen terv

- tanitja Sztalin elvtars —nem veheti szdmba
mindazokat a lehet§ségeket, melyek a szocialista
gazdalkodas mélyén rejlenek és csak a munka
folyaman, a terv megvalositdsa folyaman buk-
kannak el6. Csak a burokratak gondolhatjak,
hogy a tervez6 munka a terv 0sszeallitdsaval
befejez6dik. A terv 0Osszedllitdsa csak kezdete
a tervezésnek. Az igazi tervszer(i vezetés csak
a terv Osszedllitaisa utan, a helyi ellen6rzés
utan, a terv megvalositasa, javitasa és tokélete-
sitése sordn bontakozik ki.8

Tegyuk vizsgalat targyava az (zemuviteli
terv ellen6rzést és az ehhez szikséges organi-
Z4ciot.

Az lzem vitelének haldzati ellen6rzése érde-
kében a havi tervek alapjan meg kell allapitani
az egész halbézaton elveégzendd napi tervfel-
adatokat :

1 a kocsimegrakéasok és
2. kiraké&sok szamat,
3. az idegen vasutaknak atadando és

f Sztalin M{vei 12. kotet. Szikra, 1950. 370. oldal.

Uzemviteli terv és teljesités ff. sz. tablazat
195 év hé napra
Rakott kocsi Rakott Rak,mtd kosi Ures Dolgozé kocsipark
atvétel kocsi atadas kocsi Kocsij Egy_
igazga- Me- R B tovab- Ki- B Szom- atadas fo_rdulo ’koc5|
tosiia rakas Sszzoégq flf)ludl| . bitas rakas Fo?dli sz6d szom- idé atlagos
lgazga-  yasgt- (t-3+4 vasat- lgazga- szed Rakott (‘rés Osszes (12:5) atja
tosag- tol rov.) nak tosag-  Ig.-nak
tol nak
1 1 2 i 4 ! 5 ti 7 8 9 10 1 12 15 11
n
n
G
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7. sz. tablazat

Napijelentés a berakasokrdl &runemek szerint

2 3 4 5 6 7 8 9 10 n
O s s zes be rak 4&s a b c
=3 R . Rakodasok megoszlasa
b lgényelt EI6z6 Kiallitott Bera’ Megrakott kocsik 0h-247-ig  Marad- arunemek szerint
° . . . kandé megra- .
kocsi napi kocsik Ssszes Kott vany
© mennyi- marad-  0h-2Ah- @3+ 4) kocsik (5—9) Szén, szénbrikett *
[0 ség vany ig ) (6+7+8) rovat
rovat  fFedett Nyitott Egyéb rovat lgényelt Karott Megr. Maradt
A
B
1
c
* A napijelentés a kovetkezd részletezés szerint készul: 1) Szén, szanbrikett. 2.) Vasérc, manganérc. 3.)Bauxit. 4.) Kgs6. 5.)
Kavics. 6.) Fold, homok, salak. 7.) Asvéanyolaj. 8.) Hengerelt acél. 9.) Mdtragya. 10.) K iksz, kokszbrikett. 11.) Tégla. 12.) Cserép. 13.)

Mész. 14.) Cement. 15.) Orlemények. 16.) Cukor. 17.) Kenyérgabona. 18.) Takarmany. 19.) Tengeri. 20.) Burgonya.

21.) Cukorrépa 22.)

Ronk, banyafa, éplletfa. 23.) T(zifa. 24.) Darabaru. 25.) Helyi fuvar. 26.) Fizet6 egyéb &ru. 27.) Fizet6 o6sszesen. 28.) Onkezelési szén.
29.) Onkezelési kavics. 30. ) 6nkezelési aljazatok. 31.) Onkezelési darabaru. 32.) Onkezelési egyéb. 33.) Onkezelési 6sszesen. 34.) Mindéssze.

Jelentés a kirakasok napi teljesitésérél

lgazgatosag E|§f§dvnéa:1p)j O_razlfoltgt ?(rokcesﬁlitt (2+ 3 rovat)
1 2 3 4
A
B
C
G
Osszesen:

4. t6luk atveendd rakott kocsimennyiséget,

5. a dolgoz6 kocsiparkot ires és rakott bon-
tasban,

6. a kocsiforduld idejét,

7. egy kocsi napi atlagos futdsat és a

8. mozdonysziikségletet.

A napi tervfeladatokat az el6z6ekben ismer-
tetett médon kell meghatarozni. Ehhez és az
ellen6rzéshez célszeri nyomtatvanyt kell szer-
keszteni (6. sz. tablazat).

A héalozati Gzemviteli terv mutatéinak tény-
szamait naponként abbo6l a szempontbdl kell
vizsgalat targyava tenni, hogy a szallitési
tervet a vasut teljesitette-e.

A hal6zat eredményei az egyes igazgatosagok
tevékenységének osszegezésébOl adodnak, tehat
az éaltaluk végzett teljesitmények adataibdl

Osszesen kirakott

7ja. sz. tablazat
0—24 h-ig kirakott kocsik Maradvany
Fedett Nyitott Egyéb O eszeset 4—8 rovat
6 « 8 »
1
i 1 1 1

kell megallapitani a hal6zati terv teljesitését.
A teljesitmények vizsgalatat gy kell végezni,
hogy ennek alapjan a terv maradéktalan telje-
sitesenek érdekeben a sziikséges intézkedéseket
meg lehessen tenni.

A héal6zat részére megallapitott tervfeladatok
napi ellen6rzését tehat egyszerlien és célra-
vezet6én kell megszervezni.

1. A kocsimegrakasok szama.

Az 6sszhalbdzat teriiletén a targynap 0 Oraja-
tél a 24. 6raig megrakasra kerilt kocsik mennyi-
ségét fedett, nyitott és egyéb kocsikra bontva,
rendeltetési igazgatésagonkénti megosztasban
az igazgatosagok teriletén egyértelmdlen szer-
kesztett napijelentések alapjan kell feldolgozni.
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8. sz. tablazat

nap
azokrol a kirakatlan kocsikrél (maradvany), amelynek rakodasi hatarideje 24 6rakor lejart
2-1 dérakor i Asi idd
i ) Atvev6 késett A lereadeaestle idé
Allomas neve és kirakatlan A kirakasi hataridé tallépésének oka
székhelye
*
. | |
* Az Osszedllitasba csak egy atvevd altal ki nem rakott legalabb 3 kocsi veendd fel.
9 a. sz. tablazat
Napijelentés kocsidtadasokrol 193___év hé
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A megrakasok érdemben torténd vizsgalata-
hoz megallapitand6, hogy mennyi volt a targy-
hénapot megel6z6 napon rakodasra &tadott
olyan kocsimennyiség, melyek megrakasa aznap
nem tortént meg, vagyis ismerni kell a meg-
rakasnal jelentkez6 el6z6 napi maradvényt, a
targynapra megrakasra igenyelt es Kiallitott
kocsik mennyisegét, valamint a targynapi be
nem fejezett rakodasokat, mely egyben a kovet-
kez6 napon, mint el6z6 napi megrakasi marad-
vany fog jelentkezni.

Figyelemmel kell Kkisérni a napi megrakasok
mennyiségének aruféleségenként! megosztasat
is a szallitasi terv teljesitésének behatdbb ellen-
Orzése érdekében.

Utobbi adatok birtokdban az érdekelt szallit-
tatd tarcak felé naponta lehetéség nyilik meg-
felel6 lépéseket tenni az esetleg mutatkozo
lemaradasok kikuszobolésére.

Fenti tényszamok nyilvantartasa a haldzatra
nézve az igazgatdsagonkeént részletezett adatok-
b6l a 7. sz. tadblazaton bemutatott nyomtat-
vanyon célszerdi.

2. Kocsikirakasok szama :

Az 0sszhalozat terlletén a targynap 0 orajatol
a 24. 6raig kilrult kocsik mennyiségét az igaz-
gatosagok jelentései alapjan fedett, nyitott és
egzéb kocsikra bontva kell nyilvantartani.
Akirakasi teljesitmeny ellendrzesenel is vizsgalni
kell az el6z6 napi kirakatlan kocsimaradvanyt,
a targynapon a rendeltetési helyre érkezett

leadasi kocsimennyiséget, valamint a targynap
24. Orajaban még ki nem rakott maradvanyt,

mely egyben a kovetkez6 napon mint eloz6
napi maradvany szerepel.

Ezen adatok nyilvantartdsara a 7/a sz. tab-
lazaton bemutatott nyomtatvany szolgal.

Az operativ intézkedések kiadasa érdekében
szlikséges, hogy a naponta mutatkoz6 kirakatlan
maradvanybol ismerjik azon kocsik mennyi-
ségét, melyek kirakasa az el6irt rakodasi hatar-
id0 alatt nem tortént meg. Ezek nyilvantartasa
atvevOnként torténik a s. sz. tdblazaton bemu-
tatott nyomtatvanyon olyan esetekben, amikor
egy-egy atvevd Kkirakatlan kocsimennyisége 5
kocsin feluli.

3. Az idegen vasutaknak atadandd és

4. az idegen vasutaktol atveendd rakott kocsik
mennyisége.

A targynap 0 és 24. draja kozott atadott és
atvett rakott kocsik mennyiségét atmeneti
hatarallomésonként részletezve azokat igazgato-
sagonként Osszesitve és ebbdl a haldzat ered-
menyeit is nyilvantartva a 9/a és 9/b szanni
tablazatok mutatjak be, fedett, nyitott és
egyeb kocsi bontasban.

® Dolgoz6 kocsipark

a) 0sszes,

b) rakott,

c) Ures bontésban.

A halozati 6sszes dolgozd kocsipark tényleges
nagysaga naponként megéllapithatd, ha a terve-

Szomszéd iq.-ok kozti kocsiatadasok részletezése atmeneti allomasok szerint 9fb. sz. tablazat
lg. atmeneti Slomszéi Ig.-16i atvett kocsik Szomszéd Ig.-nak atadott kocsik
allomas KakOtt U es Rakott Sajat Ures idege 3 Ures
rr- i- . " " "
Mely lg. felé  gorc ':'Oyt: Egyéb Osszes] F__ Ny_ E_ O F_lhv_ E O F_ Ny E_ O _ F_|Ny_ E_16_
L. fel6l J '
Is 19 20 2 22 23 24 25 26 127 '28 29130 31 32 33 J34 135 36 J 37
Xapi 6sszeallitas a dolgozé kocsiparkrol 10la. sz. tablazat
1 2 3 4 j 6 7 8 9 10 1
Osszes Osszes ;
lgazgato- dolgozo, dolgoz6 Rakott Ures
sag nem dolgozo kocsipark
kocsipark 74-11 rovat : ) " . .
34-13 rovat Fedett Nyitott Egyéb Osszes Fedett Nyitott Egyéb Osszes
n
“1 1 1
- i ! | 1 1
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zés beinditdsakor megtartandd6 — és hosszabb
id6kdzonként megismételt — kocsirovancsolas
eredményeként mutatkozé kocsiéllaghoz naponta
hozzdadjuk a belépett és az 6sszeghdl levonjuk
a kilépett kocsik mennyiségét. A dolgoz6 kocsi-
park rakott és Ures reszének megallapitasanal
a rakott és Ures be- és kilépéseken kivil termé-
szetesen értelemszerlien figyelembe kell venni
a kocsimegrakdsok és kirakdsok szamat is.
A dolgozd kocsipark tényszamainak megalla-
pitasdhoz szilkséges adatok az eddig mar tar-
gyalt nyomtatvanyokbol Kkivehet6k. A szik-
séges szamitasok elvégzése utan eredményidl
kapott Osszes rakott és Ures dolgoz6 kocsipark
tényszamok rogzitésére a 1o/a és 10/b szamu
tablazatokon bemutatott nyomtatvanyt cél-
szer(i hasznalni. Az igy megallapitott kocsi-
mennyiségnek a normaként meghatarozott napi
dolgozd kocsipark tervszdmmal torténd dssze-
hasonlitas eredményeként mutatkozd eltérések
a kocsifordulé idé napi alakulasa mellett ramu-
tatnak az Uzemi szakszolgalatok munkéjanak
mindségére is.

Ha pl. a rakott dolgozé kocsipark napi tény-
szdma a tervszammal szemben novekszik, ez
a tény egyrészt az el6irt rakodasok szamanak
emelkedésére, masrészt a kirakdsok csokke-
nésére mutathat ra. De emelkedhetik a dolgozo
kocsipark a rakott kocsi atvételek terven felli
novekedése, illetve a rakott kocsidtadasoknak
a tervtdl eltér6 lemaraddsa miatt is.

Mindezekb6l messzemend kdvetkeztetések
vonhatok le, melyek alapjan operativ intéz-
kedések tehetdk.

6. Kocsiforduld idé.

Ennek az Uzemi szakszolgalatok munkajara
jellemz6 legjelent6sebb mutaténak napi teny-
szamat Ugy hatdrozzuk meg, hogy a napi dol-
goz6 kocsipark mennyiségét a napi kO tényez6-
vel osztjuk el. A sziikséges tényez6k a mar
ismertetett nyomtatvanyokon megtalalhatok,
a kocsifordulé napi értékét pedig a 6. sz&mu
tablazaton bemutatott nyomtatvanyon tartjuk
nyilvan.

A kocsiforduld idé napi alakulasabdl megalla-
pithaté, hogy a forgalmi és vontatasi szolgalat
miként tesz eleget az elegytovabbitas, a keres-
kedelmi szolgalat pedig a rakodasi miiveletek
végrehajtasa terén rajuk harulé feladatuknak.

7. Egg kocsi napi éatlagos futdsa.

Ramutattam arra, hogy az egy kocsi napi
atlagos futdsat is sziukséges meghatarozni egy
kocsi atlagos Utja és a kocsiforduld idé hanya-
dosaként. A kocsi atlagos Utja tehat havonta
meghatéarozott tervszamként all rendelkezésre,
ezt a szamot a kocsifordul6 naponként jelent-
kez6 tényszamaval elosztva kapjuk a keresett
mutatd értékét, mely tulajdonképpen a kocsi-
fordul6 alakulasanak a kocsik mozgéasara gyako-
rolt hatasat fejezi ki. A napi atlagos futas is

a 6. szaml tdblazaton bemutatott nyomtat-
vanyon keril feltlintetésre.

8. Mozdonyszikséglet.

A napi mozdonysziikségletet a targynap o
orajatél a 24. oraig a tehervonatok részere ren-
delkezésre bocsatandé mozdonyok szama adja
meg. A tervszam meghatarozasat az el6zékben
ismertetett médon vegezzik, a havi mozdony-
sziikségletnek a hdnap napjaival végzett oszta-
saval.

Ehhez képest figyelemmel kell kisérni a/f] a
naponta valtoz6 mozdonysziikségletet is, amely
a tobbi tényezOk véltozatlansagat feltételezve
a targynapli ko tényez6 tényszama alaplién
adddik s e két iranyszam mellett vizsgaljuk a
targynapon ténylegesen kiallitott tehervonati
mozdonyok szamaét.

Annak érdekében, hogy a terv és ténvszamok
kozott mutatkozd esetleges eltéréseket elemez-
hessiik és operativ intézkedések tekintetében
tampontul  szolgaljanak, naponta szdmba-
vesszik a teljes mozdonyallag helyzetét, a
mozdonyfordulé normak teljesitését, s a javi-
tasi allag alakulasat is.

Az emlitett adatokat all. szamu t&bldzaton
bemutatott nyomtatvanyon tartjuk nyilvan.

Fentiek ismeretében lehetségessé valik, hogy
naponta megallapithatok legyenek a vasut-
Uzem el6z6 napi munkdajanak ellen6rz szémai.
Ezt a 12/a és 12/b szamu tablazatokon mutatjuk
be. Az ellen6rz6 szdmok lehetévé teszik az
elvégzett munka elemzését, ennek alapjan a
sz(ik keresztmetszetek, a lemaradasok feltarasat
és megsziuntetését, illetve kijavitdsuk érdekében
az intézkedések megtételét. A halézati terv
és ellen6rz6 szamok az igazgat6sdgok teljesit-
ményeinek 0sszegébbl adddnak. Ez tehat lehe-
tévé teszi, hogy az (zemi szakszolgalatok
munkajanak ellen6rzése mellett az igazgatd-
sagok munkajat is ellen6rizzik.

Nem kevésbbé fontos tehat, hogy az igaz-
atésagok részére kiszabott tervfeladat ellen-
Orzését maganak az igazgatdsagnak, illetve
vezetOinek részére megszervezzik. Ezt a 12/a
szdml tablazaton szemléltetjik. Ez a kovet-
kez6 tényez6k ellenbrzésével érhet6 el :

1. kocsimegrakasok szama,

2. kirakdsok szama,

3. az idegen vasutaknak atadandé és

4. az idegen vasutaktol &tveendd
kocsik mennyisége,

5. szomszéd igazgatosagnak atadandoé rakott
kocsik széma,

6. szomszéd igazgatdsagtol atveendS rakott
kocsik szadma,

7. 4tmeneti hatarallomasonként a szomszéd
igazgatdsagnak atadandd, illetve atveendd sajat
Ures kocsik mennyisége,

<3 dolgozd kocsipark (res és rakott bontasban.

rakott
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9. kocsifordulé id6,

10. egy kocsi atlagos napi futdsa,

11. mozdonysziikséglet.

A Szovjetunid szocialista vasUtjai szervezeti
felépitése az igazgatosag — mely teljes 6nallosa-
ganak kihangsulyozésat a ,,vasut” elnevezés is
aldtdmaszt — a szolgélati helyek k&zé vonal-
fénoksegeket A&llit, melyek mind (zemi, mind
épitési es Szdmviteli vonalon teljes 6nallésaggal
rendelkeznek. Az egész vilagon paratlan szovjet
kozlekedési  tudomanyos  szakirodalom
mely tanulmanyunk kidolgozasahoz alapvet6
segitséget nyudjtott — az Uzemviteli tervezés
rendszerét is erre a szervezeti formara épitve
targyalja. A Német Demokratikus Kdztarsasag
vasUtjainal, mely a Szovjetunié kdzvetlen segit-

252

ségével az Uzemviteli tervezést sikeresen valé-
sitotta meg — és amely rendszert médomban
volt tanulméanyozni — ugyancsak vonalfénok-
ségi szervezettel rendelkezik.

Amint a halozati terv igazgatdsagokra bon-
tando fel és ezeknek ellen6rz6 szamai a haldzat
egészének tervteljesitését mutatjak, ugyanigy
az igazgatosagi terv kisebb Uzemviteli egyse-
gekre — vonalf6nokségek, lzemi gécpontok,
vonalak, vagy allomésok és f(itéhdzak — bon-
tandd fel, melyeknek ellen6rzése biztositja az
i(];azgatc')ség részére sajat terve teljesitésének
e

len6rzését.

Ennek érdekében az igazgatésag —e haldzati
elegyaramlasi kimutatashoz hasonl6éan — sajat
tertletére elegyaramlasi kimutatast készit, mely-
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b6i az itt felsorolt tervszamok ko6zil az els§ hét
biztosithato, illetve ellenérizhetd. Az Gzemviteli
terv. —mint a szovjet példa is bizonyitja — az
igazgatdsagok felosztasat kisebb lzemuviteli
egysegekre célszer(ivé teszi.

A kovetkez6 hdrom —sg, 9, 10. — tervszam
ellen6rzése az igazgatdésag egész halozatara
lehetséges.

A mozdonyszikséglet ugyancsak Uzemviteli
egységenként —tehat vonalakhoz tartoz6 vagy
egyedi flit6hazanként — vizsgalando.

Tekintve, hogy az lzem- vagy vonalfé6noksé-
gek funkciéja — sajat terlletére, az uzemvitel
szempontjabdl — megegyezik az igazgatésagok
funkcidival, erre tanulmanyunkban nem té-
rink ki.

Az allomasok munkajanak egyedi ellen6rzését
a kiadott tervszdmok teljesitésén kell végezni.
Az allomasok Ulzemviteli tervezés szempontja-
b6l — mint mar emlitettik — eltéréek : lehet-
nek egyszer(i kozépallomasok és igazgatésagok
kozotti  hatardllomésok, vémhataralloméasok,
vagy atmeneti allomasok.

Az egyszer( kozépallomasok munkéajat a be-
és kirakasi tervek teljesitésén keresztil kell
vizsgélni. Az 6tnapos berakési munkarendek
melyek a szovjet vasutaknal a kocsimegrende-
léssel egyenl6ek — dsszhangbahozésa a szallito-
felek berakasaval és a havi, ill. napi berakasi
normaval fémjelz0je az allomas és a szallitd
felek egyuttmikodésének. A komplex brigéad-
mozgalom — mellyel hazénkban is komoly sike-
rek voltak eddig is elérhet6k — legfébb cél-
Kitlizése ebben kell alljon.

Az igazgatdésagok kozotti munkat és a vam-
hatarallomasok munkajat — az elébb emlitett
be- és kirakasi tervek teljesitésén felil — az
atadasra és atvételre megtervezett (res és rakott
kocsi atadas-atvétel is jellemzi és ez naponként,
folyamatosan ellenérizendé. Ennek teljesitése,
nemcsak az allomas és nemcsak a sajat igazgato-
s&g munkajat jellemzi, hanem el&feltétele, hogy
a szomszédos igazgatosag tervét teljesithesse.

Az atmeneti allomasok munkajanak operativ,
folyamatos ellen6rzése rendkivil nagyjelent6-
ségl. A ki-berakasi tervszam mellett munkaju-
kat a feldolgozasra kerUlG dres és rakott kocsik
atmeneti iranyok szerinti tovabbitdsara meg-
hatarozott tervszam jellemzi. Ennek a terv-
szamnak havi, de kiléndsen napi ellenérzése sok
esetben az egész halozat tervteljesitését befolya-
solja.

Az lzemviteli tervet a szolgalati egységeknél
a dolgozdk kozvetlen részvételével kell elkészi-
teni. A dolgozok részvétele az Uzemviteli terv
elkészitésében a fejlédé szocialista munkaver-
senyre kell tAmaszkodjék, mely a szocializmust
épit6 népi demokraciakban az élenjar6 Szovjet-
unié példaja nyoman bevonja a dolgozdkat a
szocialista tarsadalom épitéséert, a békért foly-
tatott aktiv harcba.

A szocialista munkaverseny egyik fontos meg-
nyilvanulasa kell legyen, hogy a dolgozdék téme-
gei, kildndsen az élenjarék, a sztahanovistak és

veliik egydtt a mérnokok, alkalmazottak tevé-
kenyen résztvesznek az tzemviteli terv kidolgo-
zdsaban. Ez hatdrozza meg az Uzemviteli terv
hatékonysagat, mozgosité szerepét, az (izem
er6forrdsainak és tartalékainak feltarasat, azok
legteljesebb kihasznalasat.

Az uzemviteli terv legfébb tartalma éppen
abban all, hogy kidolgozasa folyaméan az uzem
dolgoz6i mélyrehatéan foglalkoznak (zemi esz-
kozeik, berendezéseik, miszaki adottsagaik,
szervezeti felépitésiik, munkaer8elosztasuk hely-
zetével és igy képesek feltarni a munkéban fel-
meruld akadalyokat és azok Kkikiiszébolésének
tjét.

JSztéllin elvtars tanitasat kell szem el6tt tar-
tani az Uzemviteli tervek kidolgozasanal is.
,Ostobasag lenne azt gondolni, hogy a termelési
terv nem egyéb mint szdmok és feladatok fel-
sorolasa. A valdsagban a termelési terv az em-
berek millidinak eleven és gyakorlati tevékeny-
sége. Termelési terviink realitdsa a dolgozok
milliéi, akik Gj életet alkotnak. Programmunk
realitisa — az eleven emberek, mi mindany-
nyian, a mi munkaakaratunk, készségiink, hogy
Uj moédon dolgozzunk, eltokéltségiink, hogy ezt
a tervet teljesitsuk.” 9

Ahhoz, hogy az Uzemviteli terv végrehajtisa
soran felmerul6 akadalyokat, hibakat, nehézsé-
geket megfeleld id6ben fel lehessen tarni, hogv
ezeknek elhéritdsa a felel6s vezetés részérdl
lehetévé valjék, a tervet veégrehajté dolgozoknak
aktiv segitseget kell nydjtani. A vasit munkaja-
nak azon jellegzetesseget figyelembevéve, hogy
tervének teljesitése fliggvénye a szallito (ze-
mek, vallalatok munkajanak, kiléndsen nagy-
jelentéségl, hogy a terv teljesitését naponkeént,
s6t orardl-orara figyelemmel Kisérjik.

Az lzemviteli terv ellen6rzését ugy kell meg-
szervezni, hogy az Uzem munkajanak eredme-
nyei részletekbemenden, a terv végrehajtasaval
parhuzamosan, a megel6z8§ id6szakok megfelelé
tényszamaival 0sszehasonlitva alljanak rendel-
kezésre. Az Uzemviteli terv elkészitéséhez és
végrehajtdsdnak ellen6rzéséhez tehat megfelelé
szervezetre van szikseg.

A Szovjetuniéban mind vasati, mind ipari
vonalon nagy sikerrel alkalmaztdk az Uzemi
(munka-) iranyitd és dispatcher rendszert. Az
ezen a téren szerzett tapasztalatok azt mutatjak,
hogy az (zemirdnyitdo és dispatcher rendszer
bevezetése a vasUt teriletén kilondsen nagy
jelent6ségl. Ennek jelentdségét a tékés orsza-
gokban is felismerték és tébb kapitalista orszag-
ban nemcsak a vasutak, hanem az ipar teriletén
is alkalmazzak. TO6kés orszagokban az Ulzem-
iranyitds és a dispatcher szolgélat nem teljes
érték( rendszer, egyrészt azért, mert nem a
munka feltételeinek javitdsat és konnyitését
célozza, hanem a munka intenzitdsanak foko-
zasa érdekében t6kés hajcsarkodast jelent. Nem
lehet t6kés orszagokban teljesértékld az Uzem-

9 Sztalin: Leninizmus kérdései.
Irodalmi Kiad6, 1945. 367 oldal.
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iranyitas és dispatcher rendszer azért sem, mert
—avasut teriletén — ez a szallitok és a vasuat
kozott kooperaciot és tervszerlséget tételez fel,
ami t6kés gazdasadgban megoldhatatlan. Szocia-
lista gazdasadgban nincsenek ellentétes érdekek
szallitok és vasut kdzott, ami alapjat képezi a
kooperécios tervek elkészitésének, mely ezen a
teriileten a szallitasi tervekben nyer kifejezést.

A széllitasi tervek koélcsonds teljesitése nép-
gazdasagi érdek. Ennek érdekében a vasut
uzemi eszkdzeinek maximalis kihasznéalasaval
kell elkésziteni és teljesiteni az Uzemviteli ter-
vet, melyhez a széllitoknak a szallitasi terveik-
ben foglalt feladatokat id6ben kell teljesiteni.
Ennek feltételei Kizardlag a tervszer(i szocialista
gazdasagban vannak meg, erre t6kés rendszer
képtelen.

A szallitasi tervek pontossaga, a kooperacio
a népgazdasdg agai kozott teremti meg tehat a
lehet6ségét a vasUti Uzemiranyitasi és dis-
patcher rendszer sikeres bevezetésének.

Az (lzemiranyitasi rendszer a teljes Uzem-
menet rendszeres ellen6rzését, az Uzemvitelben
részes szakszolgalatok munkdajanak 6sszehan-
golasat, a munka helyes Utemezését, tovabba a
szallitasi tervben foglalt feladatok a szallitok
részér6l torténd teljesitésének ellendrzését teszi
lehet6vé.

Az lizemi iranyitas funkcionalis kapcsolatban
van az egyes Uzemrészek dispatchereivel, a for-
galmi, vontatasi, kereskedelmi dispatcherekkel.
Ez utébbiak a résziikre megszabott —arutovab-
bitdsi — munkarészek maradéktalan teljesitése
érdekében funkcionalis és fiiggelmi kapcsolatban
vannak az alajuk rendelt szervekkel.

Az (zemi iranyitds munkéja a szallitasi ter-
vek mikénti teljesitésének megfigyelésével és
elemzésével kezdddik. A havi szallitasi terveken
belil —mely az Gzemviteli terv alapja —a napi
terveket késziti és teljesitésiiket vizsgalja és
analizélja, melynek alapjan elkésziti a kovetkezé
24 Ora Uzemviteli tervet. Ez alapja a 24 0ras
vonatforgalmi terv elkészitésének. Ez utdbbi
mikénti teljesitésének ellen6rzése és analizalasa
masrészr6l a kovetkez6 napi Uzemviteli terv
elkészitésénél figyelembe veend6. Az (izemi
iranyitd6 folyamatosan — mint Gerd elvtars
emlitett beszédében mondotta — o6raro6l-6réara
ellen6rzi a napi terv teljesitését, mind vasiton
beldl, mind vasuton kivil és megteszi a szliksé-
ges intézkedéseket a dispatcher szolgalatra, ill.
a vasUt érdekelt osztalyain keresztil.

Az (zemi irdnyitds munkaja abban jut Ki-
fejezesre, hogy a vasUt vezetdi megszakitas nél-
kil tajékozodhatnak az altaluk jovahagyott
napi és havi tervek mikénti végrehajtasarol és
igy az operativ munka folyaman rendszeresen
megtehetik a sziikséges intézkedéseket.

A szovjet vasutak tapasztalatai és segitsége
alapjan a felszabadulast kévet§ idékben a ma-
gyar vaslt is bevezette a menetiranyitas-for-
galmi dispatcher — és a részleges mozdonyiréa-
nyitas-vontatasi dispatcher, majd az aruira-
nyitas-kereskedelmi dispatcher — rendszerét.

Uzemiranyité szervezet

| Raldar -1 [
I Prm& 4
13. é4bra

Forgalom | KQ.

A legut6bbi id6k mar a kocsiintéz6ségi szolga-
lat dispatcher szolgalatanak kiépitését is napi-
rendre tlzték. Kétségkivil a dispatcher szolga-
lat ilyen kiépitése nagymértékben jarult hozza
hogy a vasut a reaharuld mind nagyobb fel-
adatokkal meg tudott birkézni. A dispatcher
szolgalat ilyen rendszere biztositja az egyes
szakszolgalatok munkarészeinek operativ ira-
nyitasat. Nem teszi azonban lehetévé a hibdk,
nehézségek pontos behatadrolasat és az egész
munkat 0Osszefogd, kodlcsoéndsen dsszehangolt
mutatokon keresztill az egész szaliitasi folyamat
mikénti teljesitésének vizsgalatat a vasiut mun-
kajat illetben, tovabba a szallitok részér6l a
terv. mikénti teljesitésének ellendrzését.

A vasuti Uzemi szakszolgalatok 06nallé dis-
patcher szolgalatai a veluk funkcionalis és fiig-
gelmi viszonyban 1év6 (zemrészek ezreinek
munkajat iranyitjak. Az lzemrészek munkéja-
nak koordindlasa mellett a vasuti szakszolgala-
tok egészének munkajat is koordinalni kell, ami
az lzemiranyitds feladata. Tehat a szakszolga-
lati dispatcher rendszer koordinalasat kézponti
Uzemiranyitasnak kell végezni. (13. sz. tablazat.)

A kozponti Uzemiranyitas a vasOt teriileti
szervezetének megfeleléen épul fel, tehat a
vasutigazgatisagokon és vonalfénokségeken kell
Uzemiranyité szolgalatot szervezni, mely a szak-
szolganti agakkal, illetve ezek dispatcher szol-
galataival funkcionélis kapcsolatban van. Ez
sikeresen jarul hozza az zemvitelben eléfordul6
hibak, nehézségek feltarasahoz és behatarolasa-
hoz.
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N vasuthélézat kiterjedését figyelembevéve
a hibaforrdsok —melyek a terv teljesitését aka-
dalyozzdk — behataroldsa nagyon fontos, de
egyben nehéz feladat is. Fejlett &ntudatéi dol-
gozbkat feltételezve is nehéz meghatarozni a
szallitasi folyamat teljesitését akadalyoz6 vagy
késleltetd szakszolgalati vagy teriuleti szervet.
Az lzemviteli tervben részeire bontott szallitasi
folyamat mutatdészdmainak ellen6rzése a szak-
szolgalati agakkal kizarolag frakcionalis kap-
csolatban 1év6 (zemirdnyitasi szervezettel valik
lehet6vé.

Az lizemviteli tervezés a szallitas Uzemi viszo-
nyainak megjavitasa, a tartalékok feltarasa, a
gordiléanyag fordul6 idejének meggyorsitasa
terén nagyjelent6ségd.

Az lzemviteli tervek — mint a népgazdasag
oOsszes tervei — elkészitésénél biztositani kell a
tervek redlis jellegét. Az Uzemviteli tervezést
tekintve ennek érdekében korményzatilag biz-
tositani kell a szallitasi tervek pontosségét, a
megtervezett szallitdisok mennyiségi és viszony-
lati, id6ben torténd teljesitését, mind a vasut,
mind a szallittatd tzemek, vallalatok részér6l.
Biztositani kell tovabba a szallitasok egyenle-
tességét, az Ulzemek termékkibocsatasanak
egyenletessé tétele atjan, mellyel az Gzemviteli
terv kolcsénhatasban van. Az uUzemviteli tervet
tudoméanyosan kell megalapozni, ami a terv
realitasanak alapja.

A népgazdasag tobbi terveihez hasonldéan az
tzemviteli tervnek egységesnek, minden részle-
tében szorosan 0Osszefligg6nek kell lenni. Ez
kilonosen fontos, mert a szallitds olyan futo-
szalag, ahol minden Kkis csavarnak, minden
munkasnak a szerepe fontos.

Az lzemviteli terv minden mutatéjanak tehat
kélcsonosen dsszehangoltnak kell lenni és bizto-
sitani kell, hogy a terv egységes egészet alkosson.
Az Uzemviteli tervnek a népgazdasag tobbi ter-
veihez hasonl6an Sztélin elvtars tanitasa szerint
— utasitasjelleglnek kell lenni.

»A mi terveink nem tervjoslatok, nem terv-
feltevések, hanem tervszer( utasitasok, melyek
kotelez6ek a vezetd szervekre.” 10

Tehéat az Uzemrész meghatarozott tervteljesi-
tése — mint a népgazdasagi terv része — kote-
lez6. A kommunizmust épit6 Szovjetuni6 példa-
jabdél Kkitlnik, hogy az Uzemrész szaméra ki-
jelolt feladat egyben minimalis kdvetelmény is.
A szovjet dolgozdk és a népi demokraciak pél-
dajukat kovet6 dolgozéi — novelve a munka
termelékenységét, tokéletesitve az lizem techni-
kajat, a munka szervezését mind magasabb
lizemi szintre emelve —terveiket jelentékenyen
tal is teljesitik.

10 Sztdlin politikai beszamolé a SZK(b)P. XV.
Kongresszusan. ldézve Kozjev ,,A szocialista gazda-
sagi rendszer és folénye a kapitalista gazdasagi
rendszer felett”. Marxista ismeretek kiskonyvtara,
X4. sz. Szikra, 1949. 21. oldal.

1 Y. Kontorovics: lpari izemek miszaki és gazda-
sagi tervei. Tervgazdasagi Konyvkiadd, 1951. Ib. old.

Az uzemviteli tervet gy kell felépiteni, hogy
necsak a ieladatokat jelélje meg, hanem a feladat
végrehajtasanak el6felteteleit is teremtse meg.
A tervet végrehajté dolgozok részére tehat
nemcsak az Uzemi eszkdzoket kell biztositani,
hanem a megfelel6 segitséget is biztositani kell,
kiilondsen a szallitasi tervek pontossaga utjan.

A tervteljesités el6feltételeinek biztositdsahoz
nem kevésbbé fontos, hogy a tervekbdl Kitlin-
jék azok teljesit6je, vagyis pontosan meg Kkell
hatarozni, hogy a terv egyes részeinek ki a
végrehajtdja. A feladat végrehajtasanak egyik
legf6bb elofeltétele, de egyben emel6je is, hogy
a végrehajtd izemrészt pontosan behataroljuk,
meghatarozzuk.

Ezzel szoros kapcsolatban a terv teljesitésé-
nek operativ ellen6rzése utjan gondoskodni kell
a terv fejlesztésérdl, Kkiegészitéserdl, maodosi-
tasarol. Molotov elvtars mondotta a SzK(b)P.
XVIII. Kongresszusan: ,,A tervezést nem lehel
jonak tekinteni, hogy ha az nem veszi tekintetbe
a terv teljesitésének (temét. Az ilyen sziik-
latokord, az élettl elszakadt tervezés nem
sokat ér. A tervezés nem meridl ki szdmokkal
teli tablazatoknak Osszeéllitdsaban, melyek fug-
getlenek a tervek teljesitési temétdl... Ter-
vekre nekiink szilikségink van, hogy ellen6riz-
zlik, hogyan folynak a mi gazdasagi munkaink,
hogyha a terv nincs kapcsolatban a-végrehajtas
ellenérzésével, akkor semmitmondd papirra
valtozik” .1

Az Ulzemviteli terveket tehat folyamatosan
ellendrizni kell mind a vezet6 szervek részér6l
statisztikai Gton, mind tarsadalmilag a dolgozdk
tdmegének bevonasa Utjan.

Az Uzemviteli terveknek — hasonl6an a nép-
gazdasidg egyéb terveihez — végul, de nem
utolsésorban mozg6sitd és szervezd erbvel kell
birni, tehat olyan mutatészamokat és normakat
kell tartalmaznia, melyek lehet6séget nydjtanak

a_dolgozok alkot6 kezdemeényezesére, a szo-
cialista munkaverseny Kiszélesitésére, megte-
remtve annak moszaki és gazdasagi elofel-

tételeit.

Tervezésiunk —a kozlekedés terén —az utdbbi
két évben jelentds haladast tett, nagy fejlédést
mutat, azonban még komoly hianyossagai is
vannak. Ennek megsziintetése érdekében els6-
sorban az Uzemvitel, az operativ munka kér-
dései felé kell figyelminket forditani.

Tanulmanyommal ezen az (ton kivantam
kezdeményez6 lépést tenni, azonban a terilet
kiterjedt volta és a tanulmany keretei a téma
felvetésénél tobbet aligha tettek lehet6vé.

A kivant eredményeket kizarolag a Szovjet-
unid kimerithetetlen tapasztalatai, a rendel-
kezésre all6 szovjet forrasmunkak és a koz-
vetlen barati segitség alapjan érhetjik el
Tanulmanyom elkészitésénél Is ez jelentett fel-
becsllhetetlen segitséget.

Az lzemviteli tervezés nagy lépést jelenthet
a hatalmas arany( szallitasi feladatok sikeres
megoldasahoz, a szocialista vasit megterem-
tésehez, otéves terviink id6el6tti teljesiteséhez.



Teljesitmény emelése motoros vasuti jArmuvek

mechanikus erdatvitelénél

Ko UNYEI FFUKNC

A felszabadulds utan iparunk Ujjaéledésével
Ujabb feladatok vartak megoldasra es most mar
fokozottabban 1épett el6térbe az anyagtakarékos-
sag és a versenyképesség jelent6sége, egybeesve
a nagyobb teljesitmény atvitelének sziikségessé-
gével.

Itt a fogazasi technika fejldése szolgalt segit-
ségul. Az eddig szokésos elettartamra méretezd
eljarast a Ganz—Botka rendszer tovabbfejlesz-
tette azaltal, hogy a iogazas korriglasanal a szi-
lardsagi és az élettartamra vonatkoz6 koévetelmeé-
nyeket 6sszhangba hozva olyan korrekcios rend-
szert dolgozott ki, amelyik lehet6vé tette azonos
féméretek és suly mellett nagyobb teljesitmény
atvitelét egy-egy fogaskerékparon. Az eljaras
lényege az, hogy a kapcsolddd fogszamok ossze-
gének és az Aattételnek a fliggvényében Kkijeldli
valamennyi hasznalhaté kerékkapcsolészdget és
azon belll Kkijeléli azt a tartomanyt, amelyben
0—30%-ig terjedd teljesitménynodvelés érhet6 el
valtozatlan mennyiségli és mindségli anyag fel-
hasznélasaval. A mechanikai és geometriai szem-
pontok Osszehangolasa alapjan ez a rendszer
meghatérozza a teljesitményndvelés maximumat.
Ezzel a fogazasi rendszerrel nincsen akadalya az
atvitt telf'(esitmény tovabbi novelésének. Mint mar
emlitettik, a fogaskerékrendszer teljesit6képessé-
gének ndvelésével lépést tarthatunk a kapcsolo-
rendszernél is kdrmoskapcsold alkalmazéaséaval.

Az el6z6kben emlités tortént arrdl, hogy a sok-
lemezes dorzskapcsolé oldott Aallapotaban a
lamelldk kerileti sebessége miképen korlatozza
a sebessegvaltd tengelyének fordulatszamat. Miu-
tan koérmoskapcsolo rendszernél ez a korlatozas
nem &l fenn, a sebességvaltoba lényegesen
nagyobb fordulatszammal vihetjik be a teljesit-
menyt, ami a nyomatékok cstkkenése révén lehe-
tévé teszi azonos teljesitmény esetén a sebesség-
valto tengelytavolsaganak -és ezzel a fogaskerék-
rendszer féméreteinek csokkentését. Kisebb ten-
gelytavolsdg, a kisebb atmér6ji és keskenyebb
fogaskerekek az egész sebességvaltoszekrény f6-
meéreteinek és ezzel sulydnak lényeges csokken-
tését eredményezik. igy egy négyfokozati 320 LE
teljesitmény(i sebességvaltonal mintegy 250 kg
(15%) su'ymegtakaritast lehet elérni a sebesség-
valtotengelyek fordulatszdmanak 50%-0s emelé-
sével. Ugyanilyen fordulatszam-emeléssel azonos
stly mellett 600 LE-r6l 700 LE-re emelhetjik az
atvihetd teljesitményt. A Kkerlileti sebességek
ebben az esetben mintegy 30%-kal- névekednek,
ami az olajkeverési veszteségeket ndveli. Ezért
még nagyobb mérték( fordulatszdm-emelés ese-
tén mérlegelnink kell, hogy a méretcsokkenés
kovetkeztében csokkent természetes hit6képes-
sége a sebességvalto-szekrénvnek aranyban all-e
a novekedett melegfejlédéssel. Mivel nagy telje-

(Befejez6 kozlemény)

sitménynél egyébként is kényszerkenést alkalma-
zunk, e tekintetben nehézség nincsen. Természe-
tesen szlikség van a sebességvalto el6tt egy gyor-
sitd és a sebességvaltd utan egy lassito attételre,
mert mind a vasUtlizemben hasznalhaté motorok,
mind a sebességvaltd utani tovabbi fogaskerekes
hajtomiivek fordulatszdma bizonyos mértékig
kotétt. Ez azonban a legtébb gyakorlati esetben
nem jelent hatranyt, mert a motor és a sebesség-
valtd kdzé egyéb okokbdl amigyis be kell iktat-
nunk egy fogaskerékattételt, a sebességvaltd utan
pedig az iranyvaltd és a tovabbi tengelyhajtom-
vek attételezése a szilkséglet szerint allapithatd
meg.

A motoros vonatba beépitendd motorteljesit-
mény megvalasztdsdra a vontatdsi kdvetelmé-
nyek meérvadok. A szamitdsba veendd tényezok:
a vonat sllya, a megkivant legnagyobb sebesség,
az egyes emelked6kben megkivant elérhet6 sebes-
ségek és a gyorsitasra vonatkozd kovetelmények,
valamint a kényelmi berendezések (szell6zés, 1ég-
javités, fltés) teljesitménysziikséglete.

A nagy befogaddképesség és a kényelmi beren-
dezésekkel szemben tdmasztott ndvekvé igények a
vonat sulyat mindinkabb névelik. Ugyanakkor
névekszik a megkivant legnagyobb sebesség is.
Ezeknek a tényez6knek valojaban csak nag
tavolsagon, hosszl allomaskdzokben kozlekedd
vonatoknal van jelent6sége. A nagy gyorsito-
képességre leginkabb elévarosi forgalomban van
sziikség, ahol slr allomaskozokben sok inditas
van. Az emelkeddkben elérhetd sebesség a palya
adott lejt-viszonyaitol fugg.

Altalanos az a torekvés, hogy mind a motor-
kocsik, mind pedig az er8atviteli berendezések
elemei lehet6leg egységesek legyenek. Szembe-
szokdéek ennek az eljarasnak az el6nyei mind a
gyartd, mind a rendel6 szempontjabol. A gyartd
azaltal, hogy tobbféle rendeltetésre ugyanazt a
szerkezetet adja, a konstrukcios, az éntomintaké-
szitési és a tobbi gyartasi koltségek tekintetében
igen nagy megtakaritast ér el. A rendel6 vasutnal
is igen nagy elénye van annak, ha a forgalomban
tartott jarmivek gépi berendezése azonos akar
teljes egészében, akar egyes részleteiben. Ezzel
a jarmlveket vagy a berendezés egyes elemeit
egymas kozott szilkség szerint cserélheti és ‘énve-
ges megtakaritast ér el a tartalékok tekintetében.
Ennek a torekvésnek azonban az a hatranya,
hogy egycéll berendezések helyett tébbceld
berendezeseket kell beszerezni, tehat olyan uni-
verzalis berendezéseket, amelyek a forgalom Kki-
I6nb6z6 és gyakran egymasnak ellentmondd
kdvetelményeit Kielégitik. Az eredmény eszerint
az, hogy minden irdnyban bizonyos kompromisz-
«zurriokat kell tenni é« amellett, hogy tulajdon-
képpen egyetlen célnak sem felelnek meg idea-
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lisan az alkalmazott berendezések, koltségesebb
berendezést kell oda is adni, ahova egyszer(ibb,
kénnyebb és olcsobb berendezés s megfelelne.
Kuléndsen olyan vasutaknal kerll sor a kompro-
misszumos egységesitésre, amelyek aranylag
rovid vonalhosszai, de valtozatos palyaforgalmi
viszonyokkal rendelkeznek és csak keveésszamu
egységhdl allé jarmdallomanyt tudnak (zemben
tartani. Olyan vasutakndl azonban, amelyek
nagykiterjedésli vonalakkal birnak és nagyszamu
jarm(vet tarthatnak Uzemben, inkdbb megvan a
lehetéség arra, hogy a palyaviszonyok kiil6nbsé-
geinek megfelel6en kiilonbozd jarmd-tipusokat
szerezzenek be és ezzel kozeledjenek ahhoz az
idedlis megoldashoz, amikor minden kildnleges
rendeltetésre a legmegfelelébb kilénleges beren-
dezés szolgal. Ennek a két iranyzatnak észszer(
egybehangoldsa igen fontos, és e tekintetben a
vasutak illetékes szakembereire harul az a fela-
dat, hogy a jarmiveket el6allitd ipar lehetségei-
nek figyelembevételével a helyes beszerzési elve-
ket kidolgozzak.

Meérlegelni kell, hogy helyes-e minden esetben
az egysegesitési torekvés egy- €és ugyanazon
vontatasi egységen belil is. Kétségtelenil el6-
nyds az, ha példaul egy motorosvonat, amelyik
tobb motoroskocsibol és tobb poétkocsibdl all, ugy
van kiallitva, hogy az egyes motoros egységek
egymaéssal teljesen azonosak és egymas kozott
cserélhet6k. Azonban semmi esetre sem szabad
eltekinteni att6l, hogy ugyanazon motorosvonat-
ban akar a motorokat, akar a gépezet "gyeb ele-
meit kil6nboz6re készitsiik, ha ezzel jelentGs
elénydkhoz jutunk akar a beszerzés, akar az
Uzemtartds szempontjabdl. Mindenkor magat a
teljes vonatot kell egy egységnek tekinteni és
ezen az egységen belll az egyes elemeket a leg-
célszer(ibben kell kialakitani. Nagysebességu
hosszu allomaskozokben, si'kjellegl palyan kozle-
ked6 vonatnadl a beépitend6 motorteljesitményt
a megkivant legnagyobb sebesség szabja meg.
Akkora .teljesitményt épitink be, hogy a legna-
gyobb sebességnél mutatkozzék bizonyos vono-
er6felesleg részben azért, hogy a legnagyobb
sebesség észszer(i id6 alatt, illetve tavolsagon
valoban elérhet6 legyen (mas széval, hogy a leg-
fels6 sebességi fokozatban is megfeleld gyorsitd
képessége legyen a jarm(nek), részben pedig
azért, hogy a kanyarulatokban és a palya
egyenetlensége esetén vagy mérsékelt ellenszél-
ben és oldalszélben a legnagyobb sebesség tart-
hatd legyen. A kozepes sebességig a légellenallas
befolydsa viszonylag csekély és a teljes palya-
ellenallds nem nagy mértékben tér el a gordilé
ellenallastél. A légellenallasnak a sebességgel
vald négyzetes 0Osszefliggése kovetkeztében a
kozépsebességtdl a legnagyobb sebességig a lég-
ellendllas rohamosan né.

Tobb kocsibdl all6 vonatokndl Altaldban két
vagy tobb motor 'kerll beépitésre, mert a nagy
sebesség altal megkivant nagy teljesitmény egy
gépegységben nem valosithatd rneg.

A kozepes (a végsebesség 50—60%-at kiteve)
sebességig a teljes teljesitményre nincs szlikseg,

tehat elegendd, ha a vonatba beépitett két motor
kozil 50—60% sebességig csak egyiket jaratjuk
és a masikat csak a kozepes sebesség felett iktat-.
juk be a vontatasba.

Ez a gondolatmenet vezet bennilinket arra a
stlycsokkentési lehet6ségre, hogy a nagy sebes-
ségnél hasznalt motort sebességvaltd nélkil épit-
sik be és elhagyjuk az ezzel feleslegessé vald
egyéb erdatviteli elemeiket is. Ennek feltétele,
hogy a masodik motor fordulatszama a belépéskor
akkora legyen, amekkorandl a motor kell§ tel-
jesitményt ad. Kozepes fordulatszamu Diesel-
motoroknal a legnagyobb fordulatszam 60%-anai
a motor jol kapcsolhaté és mar szdmottevd telje-
sitményt, a teljes teljesitmény 60—70%-at adja.
igy a masodik motor belépése a legnagyobb sebes-
ség 60%-andl torténhetik és sebességvéltasra
nincs szukség. Mivel a masodik motor az indi-
tasnal nem dolgozik, elmarad az indit6 dérzskap-
csold is. A nagyobb fordulatszdm miatt csokkent
nyomaték kovetkeztében az iranyvaiiéd Iényege-
sen kisebb méret(i lesz, mint a sebessegvaltd utani
iranyvaltd és elmaradhat egyik kocsitengely haj-
tomlve is a hozzatartoz6 kardantengellyel egyutt,
mert a motor egytengelyhajtas eseten sem képes
az adhéziés nyomatékot legy6zni, tehdt a hajtott
kerékpar nem ,koszorilhet meg;i. Miutan a
masodik motorhoz csatlakozd gépezet a vazolt
mértékben 6sszezsugorodott, ez az egész gépezet
kedvez6bb elrendezésére ad sokféle el6nyos lehe-
t6séget, ami tovabbi jarulékos sulycsokkentést
és a tengelynyomdsok egyenletesebb elosztasat
teszi lehetéve.

Konnyd belatni, hogy a két motornak rém kell
szilkségképpen egyenld teljesitménylinek lennie,,
mert a legnagyobb sebesség altal megszabott
osszteljesitmény fele — egyes esetektdl eltekintve
— vagy tulsdgosan jo, vagy ki nem elégit6 gyor-
sitast ad a Kis-sebességl (egy motorral befutott)
szakaszban.

A teljesitmény helyes megoszlasa a gyorsulas-
nak a kissebességl és a nagysebességll szakasz-
ban megkivant értékétél fligg, valamint attdl,,
hogy mekkora emelked6t Kell legy6zni a két
sebességi szakasz végsebességénél.

Vizsgalatunkndl a kovetkezd jeltléseket alkal-
mazzuk:

A Kissebességli szakasz végsebessége, ahol a
masodik motor belép: vi km/6 (belép6 sebesség).

A nagysebessegli szakasz vegsebessége: V*
km/é (végsebesség).

A belépl sebességet a végsebesség 60%-aban
vesszlk fel: vi = 0,6 \&.

A megkivant gyorsulds vi sebességnél: ai m/sec

A megkivant gyorsulas v2sebességnél: a»

A legy6zend6 emelkedd: M sebességnél: si %o

A legy6zend6 emelked6 vz sebességnél: s2%

A teljesitménysziikséglet vi sebességnél: Ni LE

(az els6 motor teljesitm.)

A teljesitménysziikséglet v2 sebességnél: N LE

(a két motor egyidittes teljesitm.)
A vonoer6szilkség’et vi sebességnél:

Z,= QK +s,) + + (0.6 2 K"



A vonoer@sziikséglet vz sebességnél:

Z,—Qfk + 524 900

Célunknak megfeleld pontossaggal szdmolunk, ha

+ v.2k'

1000
gg] Q helyett 100 Q értékkel szamitjuk a jarm(

tbmegét, igy a tonnankénti gyorsitd vonderd:
Za _ 1000 «Q
~Q~ 981 @
A tonnankénti teljes vonoerdszikséglet:
M sebességnél:

Zi

Q

100 a

él" 7 si)7 100Q al k' 0,36 n2

= k' + Sx+ 100ax+ ki 0,36 n22

y. sebességnél:

z2 1 Q(k' + s+ 100 Qa2+ k" mn2jn
Q~Q

—K + s2+ 100 (4 k

Ha a yr végsebességnél megelégsziink s2=

— %0 legyGzhetd emelked6vel és a2---0,02

m/sec2 gyorsulassal, tovabba a M belép6 sebes-

ségnél ugyanakkorara vessziik a gyorsulast, tehat
ai = 0,02 m/sec2 akkor

Zxm=K' + sx+ 100 0,02 + y 0.35u\

Z,= U+ | +100-0,02 + ~i-I

Az 1 tonna vontatdsahoz szilkséges teljesit-

mény az
vmstcZk*1000  ykmidkg
n = 75/3600 = * 270" kéPlet alaPian:
N vV Z
Q = 270 Q

A gordilé ellendllas tényezbje IC 2 kgi/t
értékkel szamithatd. A felsorolt értékekkel a tel-
jesitménysziikséglet tonnanként a kis sebességi
szakasz végén:

v = 0,00888 n2+ 0,00222 U2es + x:/ 0,0008 vi

a nagy sebességli szakasz végén:
\>; = 0,018572+ vy, 0,0037 vl

A ket motor teljesitménye megoszlasanak
viszonya:
Nx . Nx_ NJQ _
N—N1 'N2 N2Q-
17

_ 0,00888 v2+ 0,00222 v2sx+ Q 0,0008 u\
~ 0,00962 v2—0.00222 v«sx + k™ 0,0029 vl
Q

El6z6 felvételeinknél viszonylag csekély voné-
er6felesleget biztositottunk az emelkedési ellen-
allas legy6zésére a végsebességnél (s2=1%0).
mert ellenkez6 esetben tdlsdgosan nagy motor-
teljesitményt kellene a vonatba beépiteni, amely
teljesitmény az Uzem tdlnyomd részében nem
volna kell6képpen kihasznalva. Ugyanilyen komp-
romisszum nyilvanul meg abban Is, hogy a vég-
sebességnél viszonylag kicsiny gyorsitassal elég-
sziink meg (s2= 0,02 m/sec.?.

Hogy az egyes valtozok (v2 S és k7Q) befo-
lyasét a teljesitménymegoszlasra érzékelni tudjuk,
egyik valtozé befolyasanak vizsgalatanal a masik
két valtozé helyére atlagértékeket helyettesitstink
be. igy pl. a kétrészes konny(épitési vonatnak
megfelel6 k" /Q = 500 . 106 értékkel és V2.= 120
km/6 végsebességgel szamolva Ni/N2 \iszony-
szamra a 12. dbran lathato gorbét kapjuk a ma-
sodik motor belépési sebességénél (vi) legy6zhetd
emelkedd (Si) fliggvényében. Amint latjuk, ha a
belep6 sebességnel megelégszink S = %o le-
gy6zhetd emelkedbvel, az els6 motor teljesitménye
csak 60%-a a masodik motor teljesitményének,
S —35%0 esetén a két motor teljesitménye
egyenld, si = 5%0 esetén pedig az els§ motor tel-
jesitménye nagyobb a masodikénal 30%-kai.

Ugyanezen az &brén latjuk, miképpen alakul
a helyzet 100 és 160 km/6 végsebesség esetén.
Természetesen a végsebesség novelesével a
motorteljesitmény megoszlasa eltolddik a maso-
dik motor javéra.

Hogy a végsebesség befolyasat érzékeltessik,
g helvére az 13 és Fho értéket helyettesitjuk be
és Ni/N2 képletébdl megallapitjuk a teljesitmény-
viszonyszam és a végsebesség 0Osszefliggéset.
(13. abra). Az 0sszefiiggést abrazolé gorbébdl
azonnal lathatjuk, hogy mikor lehet egyenletes
teljesitmény-megosztast és mikor mas realis tel-
jesitmeny-megosztast alkalmazni.

A tovabbiakban a vonat dsszetételének a befo-
lydsat vizsgaljuk oly mddon, hogy S — 3% és
v2= 120 km/6, illetve 160 km/6 behelyettesitésé-
vel kiszdmitjuk és megrajzoljuk a Ni/Nz2 viszony-
szam valtozasanak gorbéjét a k"/Q viszonyszam
fuggvényében (14. abra). Itt két gorbe olvad
egybe, amelyek kozll az egyik a konny(iépitési
2—6-részil, a masik a nehéezépitésli 2—s-részi
vonatokra vonatkozik. Minden olyan esetben,
amikor a vontatasi kovetelményekbdl széamitva
a kissebességli szakaszban szlikseges teljesitmén
kisebb, mint a nagyteljesitményl szakaszban, al-
kalmazhat6 az egyvaltés rendszer, ugy, hogy a
motorteljesitmény a két motorra egyenléen oszlik
meg. Olyan esetekben azonban, amikor a telje-
sitmény megoszlasa ugyanolyan aranyban kiva-
natos, mint amilyen aranyban (tehdt a henger-
szamok aranyaban) a motorteljesitmény célsze-
rlen megoldhat6, helyesebb az egyenlétlen telje-
sitmény-megosztas, mert ezzel elérjik, hogy csu-
pan a kisebb teljesitmény( motorhoz kell kisebb
teljesitmény(i sebességvaltot  készitenlink és a
nagyteljesitmény( motor kapcsolddik a sebesség-
valtd nélkili egyszerlibb és konnyebb erdatviteli
berendezéshez. igy tehat még nagyobb sulvmeg-
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13. &bra

takaritast ériink el, mint ha két egyforma motort
épitlink be és az egyikhez nem adunk sebesség-
Vvaltot.

Azokban az esetekben, amikor a kissebességli
szakasz kivan nagyobb teljesitményt, az egy-
valtés rendszer alkalmazasa csakis akkor lehet-
séges, ha egyuttal a motorteljesitményeket is a
szUkséges aranyban osztjuk meg. Ellenkezd eset-
ben az Osszes beépitett teljesitménynek kétszer
akkorénak kellene lennie, mint amekkora a Kkis-
teljesitményli szakasz teljesitmény-sziikséglete,
ami feleslegesen nagy Osszes motorteljesitményt
eredményezne.

Az elGz6kben ismertetett diagrammokbdl ki-
vehet6, hogy melyik terhelési eseteknél, illetve
melyik teljesitményi viszonyszamoknal van jogo-

14. abra

su’tsdga az egyvaltds rendszernek egyenld telje-
sitménymegosztassal és mely esetekben kiilon-
b6z6 megosztassal.

Nyilvanvalé, hogy minden olyan esetben, ami-
kor a nagysebessegli szakasz teljesitménysziik-
séglete lényegesen nagyobb, mint a kissebességli
szakaszé, valoban meg kell osztani a megfelel6
aranyban a teljesitméyt, mert éppen ott érink
el igen nagy sulycsokkentést, ahol a nagytelje-
sitmény( sebességvalté marad el. Példaképpen
szolgél a kdvetkezd eset: Ha a nagyteljesitmeénydi
szakasz kovetelményei a'apjan 14 henger telje-
sitményére van 0sszesen szilkség, de a vonta-
tasi kovetelmények lehet6vé teszik, hogy a Kis-
sebességli szakaszban hathengeres, a nagysebes-
ségli szakaszban nyolchengeres motort alkalmaz-
zunk, akkor sebességvaltéval bird komplett er6-
atviteli berendezést csupan a hathengeres motor-
hoz kell adnunk. Kétvaltds rendszer mellett és
egyenl§ teljesitménymegosztas esetén kénytele-
nek lettlink volna 2 X 8 = 16 hengert beépiteni.
Ha az egyenl6 teljesitménymegosztast megtart-
juk, de csak egy sebességvaltot alkalmazunk,
akkor is a Kkissebességli szakaszban dolgozo
nyolchengeres motorhoz megfelel6 sebességval-
toi és erdatviteli berendezést kellene adnunk. igy
tehat a javasolt eljarasnal nemcsak azaltal taka-
rékoskodunk, hogy két hengerrel kevesebbet épi-
tink be, hanem azzal is, ha megtakaritjuk a
nyolchengeres és a hathengeres komplett eréatvi-
tel sulykulonbségét. Még fokozottabb mértékben
fennall ez a megtakaritds, ha egy konny(épitési
és rovid vonat igen nagy sebesseggel kozlekedik.
A 13. diagrammbdél megallapithato, hogy példaul
egy kétrészes konny(épitési 150 km/6 végsebes-
ségli vonatnal a teljesitményi viszonyszam: 0,5.
Ennek megfeleléen a Kissebességli szakaszban
nyolchengeres, a nagysebességli szakaszban
tizenhathengeres motor  beépitése  szilkséges.
Egyenld teljesitményeloszlds esetén a sziikseges
0sszes huszonnégy henger két tizenkéthengeres
motorban keriilne beépitésre. igy tehat egy tel-
jes sebességvaltds tizenkéthengeres és egy sebes-
ségvaltd nelkili tizenkéthengeres erdatviteli be-
rendezésre volna szikség.

A 8 4-16 hengeres megoszlas esetén a kom-
plett sebességvaltés erbatviteli berendezés nem
tizenkét, hanem nyolc henger teljesitményének
atvitelére szolgal, ami lényegesen nagyobb sully-
és helymegtakaritassal jar, mint az a suly- és
helytébblet, ami a tizenkéthengeres és a tizenhat-
hengeres sebességvaltd nélkili berendezés kdzott
mutatkozik.

Ha az elGirt vontatasi kovetelményekb6l meg-
allapitott sziilkséges motorteljesitményt a két-
motoros vonat tervezésénél a két motorra
egyenlé ardnyban osztjuk meg, de a félteljesit-
meénynek pontosan megfelel6 motor nem all ren-
delkezéstinkre, kénytelenek vagyunk a kovetkez6
nagyobb motortipust alkalmazni. Ennek kovet-
keztében kétszeresét épitjuk be feleslegesen az
alkalmazott motor és a szilkséges félteljesitmény
kulonbségének. Ha nem ragaszkodunk ahhoz.



hogy a kétmotoros vonatban két egyforma motor
legyen, akkor egy kisebb és egy nagyobb motor
parositdsaval a beépithet teljesitmeény lépcsé-
zését jelentékenyen kibGvithetjuk. A Ganz-moto-
rok esetében a lehetséges kombinacidkat az

a’abbi 0sszeallitas tlnteti fel:

Ossz-

Hengerszam teljesitmény

Egyenlé megosztéassal 6-+6 480 LE . 1
8+8 640 LE . 2
8 feltoltéses+8 feltoltéses 850 LE . 3
12+12 900 LE . 4
12 feltoltéses+12 feltoltéses 1200 LE . 5
16+ 16 1200 LE 5
Egyenldtlen megosztassal: 6+ 6 480 LE . 1
6+8 560 LE . 2
8+8 640 LE . 3
6+8 feltdltéses 665 LE - 4
6+ 12 690 LE . 5
8+ 12 770 LE . . 6
6+12 feltoltéses 840 LE . (1)
8 feltoltéses+8 feltdltéses 850 LE . . 8
8 +12 875 LE . 9
12+12 900 LE . 10
8+ 16 920 LE . . 11
8 feltdltéses+ 12 feltoltéses 1025 LE . . 12
+16 1025 LE . +(12)
12+ 16 1050 LE . . 13
12 feltéltéses+12 feltdltéses 1200 LE . 14
16+ 16 1200 LE . 14
A zéarjeles kombinacidkat, mint irrealisakat

mar eleve Kkizarjuk. Még ha ezenfelil egyes
tovabbi esetek sem bizonyulnak alkalmazhaténak,
akkor is tobb, mint kétszeresére nétt a valasz-
ték, mialtal a legtobb esetben elkeriilhetjik a
thlzott teljesitmenyfelesleg beépitését, ami nem-
csak a felesleges holt suly elmaradasaval csok-
kenti a befektetési koltségeket, hanem a motorok
jobb kihasznalasat is eredményezi.

El6z6leg mar tisztaztuk Aaltalanossagban az
egyenl6tlen teljesitménymegosztas és az egy-
sebességvaltds rendszer alkalmazésanak lehet6-
ségeit. Az alabbi 6sszedllitds képet ad arrol, hogy
mekkora sulyt takaritunk meg akkor, ha csak
az egyik motorhoz adunk sebességvaltoét, illetve
komplett erdatviteli berendezést, a méasik motor
pedig csak iranyvaltoval és egyik tengely haj-
tdsara szolgaldé kuapkerekes tengelyhajtdmivel
van ellatva. Az er6atvitel sdlya Otfokozatd,
irdnyvaltoval egybeépitett sebességvaltoval van
szamitva.

N, ¢ A= 287LE
1’23100
kg Yy
15. abra
16. éabra

Példaképen a 15. &bran egy kétmotoros vonat
vonder6gorbéjét mutatjuk be kétsebességvaltds
és egysebességvaltés rendszer esetén a nagy-
sebességl szakaszban. A vonber6 szamitasanal a
kildénbdz6 sebességvaltd-rendszer miatt a hatés-
fok kiilonboz6sége is figyelembe van véve, ami
az otfokozatu sebességvaltd o6todik fokozataban
némileg eltér6 vonder6t ad az egyvaltés rend-
szer javara. A sz6banforgé vonatnal k"IQ =

340* 10-R aminek a 14. abra szerint \b=

120 km/o sebességnél Ni/N2=1,1 teljesit-
mény-viszonyszdm felel meg. Természetesen

Erdatvitel és komplett gépezet silya sebességvaltéval és sebességvalté nélkul

1 2 3 4 5 6
| r ~-0 .
o its a
ii ' .
Henger- 1 w o LU' éc > . >
szam X LE . ”
¢ 2
¢ | |I 17%es o
-
6 240 3.15 3. 1,2 6.15
8 320 3,58 3,83 1,33 7,11
8 félteit. 425 3,85 4,2 1,6 8,05
12 450 4,6 4,47 1,55 9,07
12 féltdit. 600. 5,12 1,89 1,71 10,01
600 5,6 4,9 1,72 10,50

i

zet sulya se-

Nooosans

S 9 10 12

o+

5 G =
= a |1 1 !

©

E) byl Ik »S §s,
a2 . Mo 1A
2% ssu- % w 2

35 25,6 18,1 18 60 12,50 5,0tt
91 231 1535 25 65.3 12,96 4,16
45 18,95 12,8 2,6 62 9,88 3,76
15 20,1 137 292 65.5 9,94 3,4 (
83 16,8 ! 11,4 3,18 65 8.15 2,85
32 175  : 122 3,18 65 8,15 2,85
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17. &bra

ugyanazt a motort alkalmazzuk mindkét sza-
kaszban.

Jol lathato az egysebességvaltos vonderégorbé-
nek a jellegzetes lefutasa.

A gyorsulasi viszonyok vizsgalatara példakép-
pen azt a kedvezftlen esetet valasztjuk, mikor
egy nehézépitésli hatrészes kétmotoros vonatba
két egyenld motor van beépitve. A gyorsulasi
viszonyok érzékelhet6k azon a diagrammon,
amelyiknél a sebesség valtozasat abrazoljuk az
id6 fuggvenyében (16. abra). A gyorsulas a sebes-
ségnek az idé szerinti elsd differencialhanyadosa
lévén, a sebességi gorbe érintéjének iranytan-
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Rezsé:

gense aranyos a gyorsulassal. Az egymotoros
vontatasnal a masodik motor belépési sebességé-
nél a gyorsitas Iényegesen kisebb, mint a kétmo-'
toros ketsebességvaltos vontatasnal. Ennek a je-
lent6ségét megvilagitja a 17. abna, ahol lathato,
hogy kilénbéz6 allomaskdzokben hogyan alakul
az utazasi sebesség 1000 km-es Uton.

Mint az &bran lathatd, 100 km feletti &llo-
maskozben a kétféle rendszerrel elért utazési
sebesség nem kildnbozik lényegesen. Konkrét
esetben az adott allomaskdzokben elért atlag-
sebességek Osszehasonlitdsa és a kétsebesség-
valtds rendszerrel elérheté idényereség értéke-
nek vizsgalata lehetévé teszi annak a megitélé-
sét, hogy a kétsebességvaltds rendszerrel elér-
het6 jobb vontatési eredmény aranyban all-s a
raforditott befektetési koltségtobblettel.
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BUDA PESTI MUSZAKI

KOZLEKEDESUGYI

Korszer(d vasuUti atmeneti

NEM ESD Y ERVIN

Az Allamvasutaknal eddig alkalmazott at-
meneti iv alakok nem tekinthet6k sem elméleti-
leg, sem gyakorlatilag helyes megoldésnak, mint
azt mar tobben is kimutattak.2 A pontos, helyes
atmeneti ivalak, a klotoid iv hasznalatanak
akadalyait el lehet héaritani az ismertetendd
egységklotoid-elmélettel, amely kdénnyld mddon
teszi lehet6vé:
ag tablazatok exakt, pontos szamitasat;

b) logarléccel sz&mithatd, a kitlizés pontos-
saganak megfeleld helyes képletek alkalmazasat;

c) az atmeneti ivnek midszerrel, Kkerlleti
szogekkel valé pontos Kitlizését.

A hulldmos goérbiiletvaltozast atmeneti ivnek
egy, a szabvanyositottnal sokkal egyszer(ibb és
pontosabb alakjat javasoljuk. Gyakorlati palya-
fenntartasi, valamint dinamikai meggondolasok
folytdn a megszokott egyenes tulemelés kifutta-
tds mellett i1s megengedhetének tartjuk a Kkis
koriv eltoldsa miatt jelent6s gazdasagi el6nyok-
kel bir6 hulldmos gorbiletvaltozasd atmeneti iv
hasznalatat. Végil, mint aktualis varosi gyors-
vasuti problémat, bemutatjuk a valtozé sebes-
ségnél alkalmazhaté atmeneti iv szamitas- és
Kitlizésmadjat.

1. Az atmeneti ivek levezetésének helyes modszere

Az atmeneti ivek levezetésénél a kovetkezd
kozelitéseket szoktak tenni: 1 A gorbiletvalto-
zast nem az ivhosszal (<), hanem annak vetileté-
yel (x) aranyositjak; 2. a differencialhanyados
ertékének négyzetét (y'Jelhanyagoljik agorbilet
képletében; 3. az érintészogeknél felcserélhetd-
nek tartjdk a sinus! a tangenssel. Ezeknek a
kozelitéseknek az alapjan kapjuk meg az ismert
harmadfoku parabolat, mint &tmeneti ivet. Nem
szilkséges bizonyitani koézismert volta miatt,
hogy a harmadfoku paraboldnak melyek azok a
hibai, amelyek nagyobb ivhossz-sugarviszonyok-
nal (L/R) mar nem teszik alkalmassa pontatlan-
saga miatt a Kitlizésre.s Legjellemzdébb és leg-
fontosabb a harmadfok( parabolanak a kovet-
kezd 4 hibaja (1 1. &b.a):

a) Az atmeneti iv nem érinti a korivet,
elhalad mellette, emiatt egy ordinatahiba kelet-
kezik, melynek értéke:

L3
R
b) Az atmeneti iv végén laposabb mint a koriv,

a sugara nagyobb, mint a korivsugar. A sugar-
hiba szazalékos értéke:

RéiVR— R 100 = 416 "2

EGYETEM UT-VASUTEPITES ES
TANSZEKENEK KOZLEMENYEI

iv alakok1

(Els6 kozlemény)

c) Az atmeneti iv végén Kit(izott érintd nem
egyezik meg a koriv érint6jével, hanem azzal
egy At hibaszoget zar be, emiatt a csatlakozd
érint6rdl kitlzott koriv elcsavarodik. A szog-
hiba percekben:

d) A parabola valdodi ivhossza nem egyezik
meg a névleges hosszal, amely nem mas, mint
az alapvonalra val6 vetilet. A AL hosszhiba
értéke:

LiL 2
AL 40 R

A képletekben R akorivsugar és L az atmeneti

ivhossz. A hibak — melyek a koérivhez val6

1. 4bra. A harmadfokd parabola hibai (torzitva)

csatlakozasnal lépnek fel — az L/R ivhossz-
sugar viszony értékével novekednek. A 2. abra
hiba-grafikonjaibol is lathatjuk, hogy a harmad-
fokl parabola hasznalhatdsaga igen korlatozott.
Meg kell azonban jegyezni, hogy a javitas modja
helyesen nem lehet méas, mint az egész levezetési

1 Jelen cikk a szerzének a Tudomanyos Akadémia Mdszaki
Osztalya részére készitett terjedelmesebb, a matematikai vizs-
galatokat részletesen tartalmazé tanulmanyan alapszik. Tekintve,
hogy itt szélesebb miszaki kérok szaméara szeretnénk a targy-
korrél ismertetést adni, a matematikai levezetések elhagydasaval
végeredményeket kozlink, s csupan a levezetések alapelvének,
valamint az eredményeknek a gyakorlati kitiz6mérnok szem-
sz6gébdl valé értékelésére szoritkozunk.

2 Pl. dr. Jdky Jozsef : Palyaienntartds, 1941. 2. szam, vagy:
Kezdi Arpad: Magyar Kozlekedés Mély- és Vizépités, 1950.
11. szdm, 12 oldal.

3 Lasd Hendel Jozsef :

Megjegyzések az atmeneti iv kérdésé-
hez. Palyafenntartas, 1940. 10. sz.
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2. abra. A harmadfokt parabola hibéainak Viz-

szintes tengelyen az L R viszony

nagysaqa.

elv. megvéltoztatdsa, mert az y2 nehézkes
modon val6 esetleges figyelembevétele melleit
is alapvetd hiba, hogy ez az eljards a gorbilet-
valtozast nem a palya ivhosszaval, hanem annak
vetlletével aranyositjas A harmadfokd para-
bolat javitgatdé tobbi megoldas pedig csupén
er@ltetett szlikségmegoldast jelent, amelyek
matematikailag nincsenek megokolva. Nem
mondjadk meg a kozelités pontossagat amellett,
hogy gyakorlati szdmités részére igen nehéz-
kesek. igy pl. a MAV altal eddig szabvanyositott
javitott alak (7. abra):

ahol L
1 6 HL cosr’ 92

amellett, hogy elméletileg nem helyes, meg nem
okolhato, gyakorlatilag igen nehézkesen szamol-
hat6, szogfiiggvénytablazatbol vald visszakere-
sést és kikeresést kivan, a logarléc hasznéalata
nem elegendd.

Leghelyesebb — s mi is ezt az utat fogjuk
kovetni — teljesen elhagyni a hibas kozeli-
tésekbdl indulé mddszert. A pontos modszernél
nem az elején, hanem a végén teszlink elhanya-
golasokat, egyszerisitéseket, amelyek a pon-
tossadg megdrzése mellett biztositjak az egyszerd,
jol szamolhat6 végeredményt.

A 3. abréara nézve azonnal latjuk, hogy egv
gorbe elemi dl ivhossza, az / ivhosszhoz tartozd
rl gorbileti sugara és dr elemi kdzépponti szdge
kozott a kdvetkezd egyszer(i dsszefiliggés all fenn:

n

Innen, ha ismerjik az rt sugar, ill. az 1 rt gor-
bllet valtozasanak fliggvényét az iv hosszaban,
akkor egyszerii integralassal megkaphatjuk az

érint6szog, ill. kozepponti sz6g valtozasanak
fuggvényét:
r=174 1 -d
§ 4 (1)

0

A dl ivelem vetiileteire nézve az abrabol leol-
vashato:

dx —cosred; dy = sinredl
Az iv / ivhossza pontidnak koordinatai innen
integralassal kaphatok:
i i
X —jcosred; 1= Jsinredl ()
0 0

Az integral legtobbszor konnyen megoldhatd
agy, hogy a cos r és sin r értékeket sorbafejtjik,
tagonként egyszer(en integralunk, s annyi tagot
veszlink figyelembe, amennyire a pontossag
azt szikségessé teszi. Az egész eljaras tehat
pontos, exakt, a tett kozelitésr6l a vegén pontos
képilink van, s amint azt latni fogjuk, logarléces
szamitdsra gyakorlatilag kezelhetobb, konnyeb-
ben s féleg pontosabban szamithatd képleteket
kapunk a kozelit6 mddszer korrekcids képletei-
nél.

A A
2. Pontos atmeneti

Az 4ltalanosan hasznélatos lineris tdlemelés-
kifuttatasi lejtének megfelel6 atmeneti iv gor-
biletvaltozasa szintén linearis.

Az elébb ismertetett pontos mddszerrel line-
aris gorblletvaltozas esetén a klotoid-atmeneti
fvre jutunk, mint egyetlen helyes megoldésra.
A kiotoid-gorbe és levezetése ismeretes volt
régebben is,5 de mindezideig nem terjedt el,
mert eredeti pontos sorbafejtett alakja nehézke-
sen volt szamithaté a kitlz6 tablazatok sza-
méra. Egyedul a szovjet vasutak voltak eddig
azok, akik szabvanyositottdk a klotoid-gorbét
faradsagosan kiszamolt, de pontos Kklotoid-

linearis yorbiuletvaltozasa atmeneti i\

iv tablazatok készitése

* 1.4sd dr. Jakit Jozsef: Adalékok az &tmeneti iv kérdéséhez.
Palyafenntartas, 1941. 2. szam. Itt az 0. n. ,,abszcissza-radioid”-ot
targyalja a szerz6, amelyik nem a helyes atmeneti iv alak. Lé&sd-
még a 9. sz. labjegyzetet.

5 Lasd pl. dr. Szmodits Kazmér tanulméanyat. Organ fir
Fortschr. d. Kisenb. 1935. 17. sz. 339. old. vagy: 7.anql, Organ.
1935. 5. szam, 88. old. vagy: dr. Jaky Jozsef : VasUti alépitmény
I. rész. Budapest, 1944.



tablazatokkal tlizték ki az atmeneti iveket. Ezek
a tébladzatok azonban a mi nyomtévunkra
és el6irasainkra nem alkalmazhatok.

Igen egyszer(ivé valik azonban a pontos
klotoid-atmeneti iv tablazatok szdmitdsa a vas-
utak részére akkor, ha az utols6 12 év Utépitési
szakirodalmabdl szarmaz6, s az 1. jegyzetnél
emlitett tanulmanyban részletesen kifejtett 0. n.
<gységklotoid-elmclelbdl indulunk ki.

Ennek lényeges felismerése az, hogy a kilon-
b6z8 klotoid-atmeneti ivek mind teljesen ha-
sonléak geometriailag egymashoz, s nagysagu-
kat az illetd atmeneti ivet jellemz6

C=R-L (33)
allandd szam, illetve ennek a négyzetgyoke,
p HC=YRL (3b)

paraméter hatarozza meg. lia most a kiotoid
elég kellemetlen, nehézkes sorbafejtett egyen-
leteit egyedil a p — 1 alapesetre szamoljuk ki,
akkor mar az dsszes tobbi kivant pontos klo-
téid atmeneti ivet igen kdnnyen, a kellemetlen
sorbafejtett képletek nélkil szamithatjuk, egy-
szerlien csak az egységklotoid-tablazat megfelel6
adatait az R és L adatoknak megfelel6 A
atmeneti ivet jellemzd paraméterre] kell meg-
szorozni.

Az egyseégklotoid-gorbét az 1 és 2. sz. alap-
képlet réevén nyert kdvetkezd egyenletek hata-
rozzdk meg a 4. &bra jelolései szerint:

_ 10~ 1 1
Y5536 50,040
/; N1
6 336+ 42240
h n
s 240 ' 34560
i ] /1’

24 2688 .06,880

h it/ 170/,9

3 54 130560
FJi *T

R 24 2,688 506,880

Ezeknek az egyenleteknek a felhasznalasaval
szamitottuk ki az egységklotoid tablazatot,e amely-
nek segitségével ezutdn minden tetszésszerinti
kivant Idotoidatmeneti ivet ki lehet kdnnyen
szamitani és tablazatba lehet foglalni széls§
pontossaggal.

I. tablazat

1fi -
1
= h
19r1
3 2835 6685
oo 16 h
>8%5 2,138,400

A klotoid-atmeneti ivnél sem a gérbe menteén,
sem a korivhez vald csatlakozasnal semmiféle

8 Lasd: Nem'-'sdy Ervin: |’t-ivkitlizd kézikényv. Koézlekedési
Kiad6. 1952. (sajté alatt), valamint: Semesdy Ervin : t t-dtmeneti
ivek kitlizése és tervezése, Mélyépitéstudoméanyi Szemle, 1951.

> 1 szam.
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5. 4bra. A klotoid-dtmeneti fiv kitlizési adatai

hiba nincsen, s tokéletesen megfelel a linearis
gorbilletvaltozasnak. Az atmeneti iv alakja tel-
jesen megfelel az eddig is jol megszokott alak-
nak (l&sd 5. &bra). Példaképen a Il. tablazat-
bankozliinkegy azegységklotoid-tablazat alapjan
kiszdmolt kész atmeneti iv kit(iz6tablat az R =
300m, V=70 km/6, L = 95 m (LjR ~ 0,32,
m = 130 mm talemelés) adatok részére. Latjuk,
hogy a kitiz6mérnok, tehat a gyakorlat részére
csupan annyi az eltérés a régi harmadfoku para-
bola Kkit(izését6l, hogy a AIE pont és a koriv
kdzéppont (O) talppontja kozotti tavolsag itt
nem Lj2, hanem egy attdl kissé eltéré Xo érték,
amely ki van szamitva, tehat még felezni sem
kell. Ugyanigy a ! subtangensmetszék sem az iv-
hossz harmada, hanem egy ahhoz kdzeles§ meg-
adott, kiszdmolt érték.

Aklotoid-atmeneti iv tehat a gyakorlat részére
a tablazatok birtokdban semmiféle nehezitést,
vagy a palyafenntartas eddig megszokott, be-
gyakorolt maédszereit6l 'Bl6 eltérést nem okoz.
Ezzel szemben biztositja a legnagyobb L/R
viszonyszamoknal is a teljesen pontos, hibatlan
csatlakozdst ami a harmadfokd parabola és
annak javitott alakjainal nem volt meg.

1. tablazat
Atmeneti iv kit(izési tablazat. (Példa.)

R = 300m
v=70 km/6; m= 130 mm
L=95m
X0= 4746 m /= 1*25m

t= 31*34m T= 9°04'22"

/ X Y

0 0.00 0.00
10 10.00 0.01
20 20.00 0.05
30 30.00 0.16
40 40.00 0.37
50 49.99 0.73
60 59.98 1.26
70 69.95 2.01
80 79.90 2.99
90 89.82 4.26
95 94.75 5.01
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Indokolt tehat ezekutan feltenni azt a javas-
latot, hogy az Allamvasutak vegye fontolora a
korszerii klotoid-atmeneti iv szabvanyositasat az
elavult javitott harmadfokl parabola helyett. Aklo-
toid szabvanyositasadra nezve igen j6 példa a
Szovjetunié vasutai, ahol a klotoidgorbeét tiizik
ki tablazatokkal.7

Magyarorszagon az épul6 Budapesti Fold-
alatti Gyorsvasit tervezési szabvany-terveze-
tébe szintén a korszer( klotoid-atmeneti ivet vet-
ték fel, a mar emlitett egységklotoid-tablazatunk
alapjan. Mint érdekességet emlithetjik meg,
hogy az Uj, korszeri magyar ,,Iranyelvek a fo-
kozlekedési utak tervezésére és kiépitéseére” c. sza-
balyzat (1952.) az Gtépitésben is a klotoid-atme-
neti ivet ajanlja az Utépiteshen, a 6. jegyzetben
megjelolt kitiz6konyv tablazatai alapjan. (A
tdblazatban taldlhato, s az Utépités igényeinek
megfelel§ ivhosszakkal bird 840 drb. atmeneti iv
adatai az egységklotoidtabla alapjan szamittat-
tak ki.s

3. A logarléecel szamithatd pontos atmeneti iv

Az egységklotoid-tablazat elsésorban arra valo,
hogy segitségével a klotoid-atmeneti iv kit(iz6
tablazatok elkésziljenek. Ez azonban nem a
kitz6mérnok feladata.

Sziikség van azonban masodsorban olyan egy-
szer(i atmeneti iv képletekre, amelyek logarléccel
kénnyen szamithatdk, s a mellett teljesen kielégi-
tik a kitlizési  szamitasoktol megkovetelt
1:2000 = 0,0005 relativ pontossagot.

E célbol az egységklotoid hosszdimenziéju
egyenleteit (4. képletek) mind megszorozzuk a
p paraméterrel :

p = IRL = J/G

miutan az indexel jeldlt egységklotoid adatok
(/j, xIt yx stb.) helyett sorra ljp = I/][C;
xjp = X/J/C; yjp = y/]/C értékeket irtunk. Ez-
utan célszer( kiemeléseket végezve, a C — R -L
allandoja atmeneti iv pontos képletei a kovet-
kez6k (5. abra) :

C=RL
(1 * E 1
40C2 ' 3,456 C- 1Y)
Yy 6/3leI 56/4Cz n 7,01(6 Cs4 }
LI L* Ls ]
X 2] 120C2 ~ 17,280 C*

7 Tehnicseszkij szpravocsnik zseleznodorozsnyika,
1951. 5. kotet. Prof. sahunyanc : Puty i putyevoje hozjajsztvo,
Moszkva, 1949.; valamint' a moszkvai Metro hivatalos atmenetiiv
kitiz6kényve.

8 Az A llamvasalak allasfoglalasat a klotoid atmeneti iv beve-
zetésénél valdészinlleg befolyasolja az a kértulmény, hogy rendel-
kezésre all-e vasuti klotoidkit(izotablazat, vagy nem. Erre vonat-
kozélag arra utalunk, hogy az 195'2. év végére készil el a Kozle-
kedési Kiad6 kiadasaban a ,, vasati ivek kitlizése és szabalyozasa”
c. kézikdonyv a szerz6t6l, amelynek kitliz6tablazatai kozott
szerepelnek a klotoid-atmeneti ivek, a MAV eldirdsoknak meg-
felel6 hosszakkal, azokra a sebesség fokozatokra is, amelyekre
még eddig nincs kidolgozva a régi szabvanyl atmeneti iv sem
(pl. v = 125 km/é villamosvontatasra).

Moszkva,



T2 i fi JJi

t=WR\ ~\\2CJ + 21,120C4*

t= ~I\‘ - 17L*  170L8
3 128 C2 + 443520C4'~ +
12
arc tl——

arcr

Az Allamvasutak tllemelési tablazatai és
irdnyelvei szerinti &tmeneti ivhosszak a szélsé
esetben is csupan a korivsugar 36%-ara rug-
nak (L/R™ 0,36), ezért 1:2000 pontossagot
kovetelve (pld. 100 m hosszban 5 cm) a har-
madik tagtol kezdve elhagyjuk a valtakoz6
el6jelli konvergens sor tobbi tagjat, s csak a
masodiknak a nagysagéat vizsgaljuk.s

a) Az atmeneti iv vetlleti hossza (Il)
X egyenletébdl adodik 1= L helyen.

La i

LW C ¢

s L

1- 0025 R)|

b) Az atmeneti iv k végordinatija az ij
egyenletbdl adoédik / = L helyen.

13 j L4 L2
_ 6Cp 156C2 R L- 0018
c) Az /mkoriveltolas értéke:
L2 La L2
| MRt Ti2c2 2ag 1 0009
cl) A korivkdzéppont abszcisszéja:
L n .
01 Yooo - A1 - 0,008
e) A végérintbmetszék:
17104
L-jh  1687;2 0.102

Latjuk, hogy minden képlet egy logarléccel
kénnyen szamithat6 kifejezés szorozva egy
(1—e) alaku korrekciés tényezével, amelynek
értéke igen kozel all az 1-hez. Az e korrekcios
tagok érLéke csupadn az LjR ivhossz-sugar-
viszonv négyzetétdl flgg, ,s abszolut eértekuk
a kulénb6z6 L/R viszonyok esetén a Ill.
sz. tablazatban lathatd. )

ni. tablazat

Az e értéke — relativ hiba
Korrekci6é

az

A tablazatbol lathaté, hogy a korrekcios
tényez6t el lehet hagyni, ha e < 0-0005, tehat a
kovetkez6 esetekben :

K -nal L <0,15 R esetén
Il -nal L <0,15 R esetén
/ -nél L <0,25 R esetén
JTo-nadl L <0,25 R esetén

mig a / tangensmetszéknél mindig meg kell
tartani a korrekcids tagot. A f6épontadat oknal
igy teh&t 1:2000 pontossag biztositva van.

A részletpont koordinataknal az ordinatanal
a legkedvezOtlenebb esetben is csak kb. 0,5 cm =
= 5 mm hibat kovetink el, ha korrekcids
tényez6t nem alkalmazunk; ez részletpontnal
teljesen lényegtelen, tehat :

A részletpent abszcissza esetén az atmeneti iv
els6, nagyobb részében szintén felesleges a
korrekcids tényezd. Az atmeneti iv vége felé
azonban hatdsa novekszik, a L/R = 0,15 —
0,25 kozott az ivhossz utolsd tizedében (/>
0,9 L), valamint L/R = 0,25 —0,35 esetén pedig
az utolsé negyedben (/> 0,75 L) mar nem sza-
bad elhagyni a korrekcids faktort :

©= 10025 gy, 24,

6. abra. A javasolt pontos klotoid-atmeneti iv |G]ar|e(m|
szamithatd képletei

8 Itt érvényes ugyanis a Leibniz-iéle konvergencia-kritérium,
amely szerint az ilyen sornak maradék dsszege nem nagyobb, a
benne szerepld tagok kozul az elsének az abszolut értékénél.
Az elkdvetett hiba nagysagrendileg kisebb, mint az elsé elhanya-
golt tag.
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Ne6. abraban ezekutan 6sszegydjtottik azokat
a képleteket, amelyek a klotoid-atmeneti iv
logarléccel valé pontos szamitdsat lehet6vé te-
szik10 Mellé 6sszehasonlitdsul kdzoljuk a MAV
eddigi szabvényositott atmeneti iv alakjat,

7. 4bra. A MAV eddiq szabvanyositott, javitott harmadfokd
paraboldja

amely a harmadfokd parabolanak egy hibas
javitasa (7. éabra). Az ajanlott atmeneti iv
alak nemcsak pontosabb, elméletileg is kielé-
gitébb, hanem gyakorlatilag is kénnyebb, ké-
nyelmesebb vele a logarléces szamitas : semmi-
fele korrekcios szogfliggvények visszakeresésére
és Ujboli megkeresés ire nincsen szilkseg (sin r
cos T, 11-cos rl), ami feltétlen szogfiiggvén
tablazatot igényel. A / végérintémetszekne
a régi modon val6 szadmitdsa pedig pld. 37
cm-es hibat okozhat egy 10 méteres végérint6-
metszéknél (L — 120 m, R =400 m), ami a
csatlakozé koriv komoly eltolodasat okozza.

4. Az atmeneli iv kitlizése harszogekkel, miszerrel

A kovetkez8kben egy egyszer(i eljarast ismer-
tetlink, amellyel a kerlleti- sz6ges korivkit(izés
mintajara az Aatmeneti ivrészletpontokat is
miszerrel és szalaggal tlizhetjuk ki. Mdszerrel
felallonk a AIE ponton, az atmeneti iv elején
s a csatlakozd egyeneshez viszonyitva a s. abra
szerint sorra beiranyozzuk az egyes részlet-
pontoknak megfeleld o kitliz6szdgeket. Ugyan-
akkor a miszerallaspontb6l kiindulé szalag-
méréssel kitlizzilk a részletpontokat Ugy, hogy

mindig az el6z6 ponttol felmérve a AL részlet-
ponttavolsagot, a szalag végét mindig a tavcsé
iranyvonalaba intjuk be, s a coveket a szalag és
a tavces6 irdanyvonaldnak metszéspontjdba ver-
juk le.

Az eljaras igen kényelmes és el6nydsen alkal-
mazhato, kilondsen terepnehézségek és hosszi
atmeneti ivek esetén, mikor pl. toltés, vagy
bevagas esetén a kezdGeérintd letér a palya-
testrdl, s a kooridnatakat csak nehezen, vagy
egyéaltalan nem lehet Kitlizni. A harszogekkel
vald kit(izésnél viszont hosszmérés csak a palya
tengelyében torténik, ami mindig lehetséges.

Az eljaras azon a 4. sz. egyenleten alapszik,
amelyet a klotoid levezetésenél a < polarszdg
értékére kaptunk (4. abra):

r 8r3 19rs
2,835 ' 667825

Tudjnk, hogy az Allamvasutak tdlemelései
és elBirdsai szerint az A&tmeneti ivhossz és a
korivsugar viszonya legfeljebb az LjR = 0,36
értékig novekedhet, a G a T—L :2R isme-
retes képlet szerint rmax = 0,18 maximalis sz6g-
értéknek felel meg (fokokban ~ 10 ). Ennek
magasabb hatvanyait elhanyagolhatjuk (— a
pontossagra még visszatériink ). Tehat ele-
gendd csak az els6 tagot figyelembe venni, azaz:
a polarsz6g az érint6sz6g harmada az atmeneti iv
minden pontjdban. A r érint6sz6g azonban
egyszer(i 6sszefuggésben van az / ivhosszal
az eléz6 fejezet szerint, tehat a polarszdg értéke
ivmértékben az ivhossz filggvényében:

/-

A polérszdg értékére tehat egy igen egyszerii
képletet kapunk. A midszerrel valo kitlizéshez
természetesen nem ivmértékre, hanem masod-

percekre van szlikséglink, tehat az ismert
0’ — 3,438 perc szorzO réveén:

igy tehat minden részletpont <«= 9 polar-
szogét konny(lszerrel logarléccel is ki lehet

szamitani egy egyszer(i képlet segitségével.

Ha egyenl6 AL részletponttavolsaggal akarjuk
a kitlzest elvégezni, a keruleti sz6gek szamitasa
igen leegyszerGsodik.

Az els6, AL tavolsagban
kerlleti szoge:

Iév6 részlet pont

m 1)r. Jakij professzor 1943-t6l elhagyva a 4. labjegyzetben
emlitett abszcissza radioid-alakot, egyetemi el6adasaiban mar a
klotoid-atmeneti ivet vezette le mas UGton. Képleteit egyszeri
algebrai atalakitasokkal az itt kozolt képletekre lehet atalakitani



a kovetkezd részletpontok kerlleti szogei ezt
kdvetben:

Cr2 = 2, o 4 0-X
3= 32° onj 9 cr,
0-4 = 4, 16 O,

. =
m (Ti

ct- = 52, = 250-J !

Végill az AlY pont Keriileti szoge (polarszoge):
us

igy pl. R —300 m korivsngar es L = 80 m
atmeneti ivhossz mellett, AL — 10 m részlet-
ponttavolsag mellett :

573 _ g o
200 g 100= 239 - 223

&, = Ix 239= 955= 933"

o2= 9 x239- 21,18 =229

irj - 16 x 2,39 = 38,20'= 38'12"

a5 25 X 2,39 = 59,68'=59' 11
cB= 36 X 2,39 = 8594'= 1°25'56"

crm = 49 x 2,39 4= 117,0'= 1°56'58 "
irg = 64 x 2,39 - 152,8'= 2°32'48"
(ugyanis: 0T'=6" és (hOL'—0-6").

Az atmeneti iv keriileti szogeit a most bemuta-
tott médon kivil szdmithatjuk e%y méas modon,
a szokasos koriv-kerileti szdgtablazatok seg|t-
\'ségével is.

8. abra. Az atmeneti iv kitlizése kerileti szdgekkel

llyenkor kiszamitjuk mindegyik részlet pont
ivtavolsagahoz (/) annak redukalt hosszat (Ir)
a kovetkez6 egyszer(li képlet szerint :

Ezekhez a redukalt ivhosszakhoz azutan a meg-
feleld6 R korivsugarhoz tartozd kerileti szég-
tdblazatbdl kikeressik a vonatkozo kerileti
sz0gek értékeit, amelyek mar az &tmeneti-
ivrészletpontokra vonatkoznak.

igy pl. az el6z8 példakban (R = 300 m,
L = 80 m):

o= 1om, = w2 240 = 042m, 2'25
12 = 20mM,  — 202 240 . 167 m, 9'34
13 =30m, = 302 240 - 3,75m, = 21'29
i, = 40m, ,, = 402 240 .= 6,67 m, - 3813
as = 90m, ,, = 502 240 1041 m, - 5939
ig= 060m, ; = 602 240 - 15,00 m, =

= 1°25'657 -

1, = M0m, ;= 702:240 - 2041 m, -.

= 1°56'656 -

.- 80 m, ,, 802:240 - 26,68 m -

= 2°32'50"

Osszehasonlitva az el6bb kapott eredmények-
kel 1 —2"-es eltérést kapunk, amely a logar-
léccel vald szadmitdsnak tudhaté be, s gyakor-
latilag teljesen elhanyagolhato.

Kitlizve az utolso, tehat az AIV pontot a
leirt moédszerrel, ataliunk a muszerrel az AlY
pontra. Visszairanyzunk az AIE pontra, majd
a legnagyobb utolsé qm polarszég hétszeresével
elforgatjuk a tavcsovet :

0

Ezzel megkaptuk a csatlakozé R sugard koriv
csatlakoz6 érintéjét, amelynek alapjan a koriv
Kitlizését ismert mddszerek alapjan folytat-
hat 'IJUk (8. abra).

ekintve azt, hogy hibatlan klotoid-atmeneti
fvet tdztink ki ezzel az eljarassal, a f6épont-
Kitlizéshez szikséges atmeneti ivadatoka',
vagy az egységklotoid alapjan készilt tabla-
zatokbdl, vagy pedig az el6z0 fejezetben kozolt
logarléces képletekkel szamithatjuk helyesen
(pl. /1, £Q T stb.).

Vegyuk szemigyre ezutan a kozelitést. Az
elébbiekben kodzolt sorbafejtett egyenlet fejezi
ki a polarszdg pontos értékét. A kozelités miatt
elkdvetett Jir szoghiba értéke a mar emlitett
Leibniz-féle kritérium miatt valamivel kisebb,
mint a masodik tag abszolut értéke:

Ez a hibavizsgalat alapegyenlete. A r szoget
az | ivhosszal és R sugarral is kifejezhetjuk.
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A legnagyobb a szOghiba az atmeneti iv végén
lesz, ahol /= L, s igy masodperchen:

Acrntfax

A dofflaxvaltozasat az L/R viszony fuggvényében
az el6bbi egyenlet szerint a 9. abra grafikonja
tinteti fel. Azt tapasztaljuk, hogy a szdghiba
értéke a kisebb L/R viszonyoknal igen Kicsi
marad. LjR = 0,35 utédn kezd ndévekedni lassan,
majd késdbb igen er6teljesen. A vasUtépitésnél
hasznélatos &tmeneti iveknél az LjR viszony
legfeljebb 0,36 lehet, s a Acr szdghiba értéke
ekkor szélsé esetben is csak 3". Ez gyakorlati
szempontbdl teljesen elhanyagolhat6. Ezzel te-
hat az eljaras alapjaul szolgald

0Osszefliggés és ezzel egyltt az egeész eljaras is a
vasUtépitésben teljesen kielégitéen pontosnak ve-
het6.11

Meg kell azonban jegyezni, hogy az igy
kitlizott atmeneti iv klotoid-gérbe, tehat az a
pontos, hibatlan atmeneti iv, amelynek tobbi
képleteit az el6z6 fejezetekben targyaltuk. A
harmadfok( parabolara, s annak javitott valto-
zataira mar nem érvényes teljes mértékben az
alaposszefiiggés, tehat az egész Kit(izési eljaras
sem.

Ha kozelitésképpen mégis hasznélnank a

X2
h=1e6fTL
MEGJELENT
KOCSETOV:

VASUTI

cimd koényve

képletet, amely hasonlit a klotoid képletére,
akkor az elkdvetett hiba értéke masodpercek-
ben kifejezve:

L3

R

A masodpercekben kifejezett szoghiba értékét
az egyes L/R ivhossz-kérivsugar viszonyoknal
ugyancsak a 9. abra grafikonjan tuntettuk fel.
Latjuk, hogy a sz6ghibdk nagysaga harmadfok(
parabolanal tébb mint 4-szerese a klotoid-atme-
neti ivnél kimutatott szdghibanak. igy a vasit-
nal el6forduld legnagyobb LJR = 0,35 viszony-
szamnal a szoghiba méar 14" a klotoid 3"-ével
szemben. igy szamitva a f6 kovetkezetlenség
abban allna, hogy a képlet alkalmazasanal a
kitliz6szogek az x abszcisszaval vannak sz&-
mitva, esetleg kerek Ax kozokben spl. 10 mM-es
lépcsdkkel), ugyanakkor a kitlizésnél ugyanezek
a tavolsagok mint Al ivhosszak lesznek felmérve.

Itt kell megemliteni, hogy Reiner Imre oki.
mérndknek aMAV-nal utdbbi id6ben elterjedt, el-
méletileg meg nem okolt, de gyakorlatilag helyes
Ujitasi javaslata az atmeneti ivek keriiletisz6ges
kitlizésére val6jaban klotoidgorbét hoz létre.
Természetesen ennek megfeleléen kovetkezetesen
a 6. abrdban megadott klotoidképleteket kell
alkalmazni a f6pontkit(izésnél is (x0, / , ),
hogy az 1:2000 kitlizési pontossagot feltétlenil
betartsuk.

"Tax=318

]]. Az (tépitésben az L/R = 0,36 viszonynal Iényegesen
nagyobbak is el6fordulnak, itt tébb miuszerallas sziikséges. (Lasd
Nemesdy Ervin: Utkitliz6 kézikonyv. Budapest, Kozlekedési
Kiadd, 1932.). A r = a :3 o6sszefuggés kulonben teljesen elméleti
pontossadggal a lemniszkatanal érvényes, amely kezd6 szakaszan
teljesen Osszeesik a klotoid gorbével. (Folytatjuk)

STATISZTIKA

Targyalja az aru-és szemelyszallitasi, a vasuti Uzemi,
munkalgyi statisztikat. A vasuti alléalapok és tech-
nikai felszerelések statisztikajat.

388 oldal ara flizve 3350 Ft, kotve 39.— Ft

(STATISZTIKAI

BESZEREZHETO:

Az Aallami

KIADOVALLALAT KIADASA)

konyvesboltokban és az Uzemi

konyvpropagandistaknél
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AVASUT | TUDOMAXYOS KUTATO

INTEZET KOZLEMEXYEI

Az atvevd rendelkezési joganak kialakulasa
a nemzetkdzi vasuti arufuvarozasnal

DR. MATYASSY ZOLTAN

A nemzetkdzi arufuvarozést szérazfoldi vi-
szonylatban tdlnyomé részben a vasut végzi.
Ennek tulajdonithatd, hogy mar a vasutépi-
tések kezdeti id6szakat kovet6éen megnyilva-
nultak a vasiti arufuvarozds nemzetkOzi sza-
balyozéséara iranyuld torekvések. Ezeknek a
torekvéseknek az eredményeképpen jott létre
a nemzetkdzi vasuti arufuvarozasi jog, amely a
gazdasagi élet fejlédése nyoman maga is jelen-
tésen fejlédott. A magyar vas(ti vonalakat
érintd nemzetkozi vasuti arufuvarozdsnal — a
fuvarozasi viszonylathoz képest — ezid@szerint
kétféle nemzetkozi szabalyozas johet figye-
lembe. A tervorszdgok (a Szovjetunid és a népi
demokratikus allamok) egymasko6zotti vasuti
aruforgalmdban az M. G. S. megéllapodas
(Mezsdunarodnoje Gruzovoje Szoglasenyije) ér-
vényes, mig a nyugati allamokkal lebonyolédd
vasuti aruforgalmunkban az A. N. E. (Aru-
fuvarozasi Nemzetkdzi Egyezmény) szabalyait
alkalmazzuk.

A vasuti &rufuvarozasra vonatkozd nemzet-
kozi szabalyozdsok az aru feladdja és a vasut
kozott minden egyes fuvarozasra nézve létre-
jové fuvarozasi szerz6dés feltételeit Aaltalanos
jelleggel, el6re meghatarozzak. Egyes szerz6-
déses kikotések tekintetében azonban a fuva-
rozasi szabalyok esak keretszer(i rendelkezéseket
tartalmaznak; ezeket a Kkikotéseket egy-egy
(fuvarozasra vonatkozéan az#arufuvarozas leg-
fontosabb okmanyéaban, a fuvarlevélben a felado
hatarozza meg. Ezek kozé az egyedi kikotések
kozé tartozik példaul a rendeltetési allomasnak
és az atvevd személyének a kijelolése, tovabba
a fuvarkoltségek bérmentesitési modjanak és a
fuvarozasi Gtiranynak a megvalasztasa. A fuva-
rozasi szerz6dés egyedi kikotései kozvetlenil
fliggenek attdl a gazdasagi céltol, amely az aru
helyvaltoztatasat sziikségessé teszi. Minthogy
azok a gazdasagi kortlmények, amelyekre figye-
lemmel a feladd az arufuvarozas egyedi kikoté-
seit a feladaskor megszabja, a fuvarozas meg-
kezdése utan megvaltozhatnak, az aru futasa

tehat a szerzodés végrehajtasa — kdzben
szilkségessé valhatik ezeknek a kikotéseknek a
modositasa is.

A gazdasagi korilmények mddosuldsa nem a
vaslt lzemkorében, hanem a vasuti fuvarozési
szerz8désben érdekelt masik két fél, a feladd
vagy az atvev6 érdekkorében kovetkezik be.
Az 6 érdekiikben all tehat, hogy az eredeti
kikotések a valtozott gazdasagi kérulményeknek
megfeleléen moédosuljanak. Ehhez sziikséges,
hogy az érdekeltek a kikdtések megvaltoztata-

sara a vasutnak az arufuvarozasa kdzben rendel-
kezést adjanak. A fuvarozési szabalyokban az
ilyen rendelkezések adéséara biztositott jog az
aru feletti rendelkezési jog.

Annak a kérdésnek a vizsgalatanal, hogy a
feladd és az atvev6 kozil kinek legyen joga az
Utbanlév6é aruval rendelkezni, figyelembe kell
venni azt, hogy a fuvarozasi szerzddés harma-
dik személy javara kotott szerzédés. A felado altal
fuvarozésra atadott arut a vasit a rendeltetési
alloméson az atvevének koteles kiszolgéltatni.
Ennek folytan, a feladon és a vasuton kivil a
kedvezményezett harmadik személy, az atvevd
is a szerz6désben résztvevl személyek kozé
tartozik. Ennek a koérilménynek a szem el6tt
tartasaval a szerz6dés modositasara jogosult fel
megvalasztasa tekintetében haromfele felfogas

lehetseges © o
a) a felado mint a szerz6dést koté fél, a szer-
z0dés vegrehajtasa soran — egészen az aru

Kiszolgaltatdsaig — egyedil jogosult az arura
vonatkozéan rendelkezest adni ;

b) az atvevd, mint kedvezményezett harmadik
személy, mar a szerz6dés megkdtésétdl kezdve
kizarélagos rendelkezési jogot nyer;

c) az aru feletti rendelkezési jog megoszthato
a felad6 és az atvevd kozott.

A nemzetkodzi &rufuvarozési szabalyok Ki-
alakuldsandl és azt kovet6en hosszl ideig az a
felfogas uralkodott, hogy a fuvarozasi szerzédés
végrehajtasa soran egyedil a felad6é jogosult a
szerz8dés modositasara. Ez a felfogas, amely az
els6izben 1893-ban élethelépett és a legutoljara
1933-ban felulvizsgalt A. N. E.-ben maradék-
talanul érvényesil, a fuvarozasi szerz6dést
mint 6nmagéban &ll6 jelenséget tekinti. Ennek
megfelel6en abbdl a ténybdl indul ki, hogy a
fuvarozasi szerz6dést a felad6 koti a vasuttal
és ebb6l azt a kdvetkeztetést vonja le, hogy a
szerz6déssel kedvezményezett harmadik személy
rendszerint csak akkor csatlakozhatok a szerzé-
déshez, ha a vas(t a szerz&désben vallalt kote-
lezettséget mar teljesitette és az arut a rendel-
tetési alloméason kiszolgaltatasra készen tartja.
Ez a merev felfogas nem szamol azzal a gazda-
sagi  szempontbdl fontos lehet6séggel, hogy
annak a harmadik személynek, akinek javara a
fuvarozasi szerzdést kotik, a szerz6dés maddosi-
tott formaban torténd Kkivitelezése érdekében
allhat. A harmadik személyek javara kotott
szerz6dés fogalma sem zarja ki azt, hogy a
kedvezményezett harmadik személy mar a
szerz8dés Kkivitelezésébe beavatkozzék; ennek
el6feltételeként csupan azt kivanja meg, hogy a
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szerz6désh6l folydan read harulé kotelezettsége-
ket véllalja. Ennek ellenére az A. N. E.-be
foglalt nemzetkdzi vasUti arufuvarozasi jog a
szerz6dés modositasanak a jogat kizardlag a feladd
részére biztositotta.

Ennek a merev allaspontnak a hatranyai mar
akkor is'mutatkoztak, amikor az eurdpai nem-
zetkdzi vasUti arufuvarozasi szabalyokat kizaré-
lag t6kés berendezkedési allamok egymas kozotti
aruforgalmaban alkalmaztak.

A fuvarozott arura vonatkozd dologi jogok
az aru feladdja és atvevBje kozott létrejott
megallapodasnak (pl. adas-vételi szerz6dés stb.)
megfeleléen rendszerint a fuvarozas kdzben
szallnak at a feladorol az atvevére. igy a fuva-
rozds kdzben az aru a feladdé érdekkorébdl az
atvevd érdekkdrébe keril at, anélkil, hogy az
A. N. E.-be foglalt fuvarozasi jog ehhez barmi-
féle kovetkezmenyt fiizne.

Ez a helyzet az atvevd érdekeit két iranyban is
sértheti. Egyrészt sérelmes az, hogy az atvevd
érdekkorébe lépett aru felett a rendelkezési
jogot valtozatlanul a feladé gyakorolhatja, mas-
részt pedig az, hogy az atvevl szlkség esetében
a részére Utban lévs aruk felett sem rendel-
kezhet.

Ezeknek az érdeksérelmeknek a részbeni
Kikuszobolésére honositottak meg a nemzetkozi
kereskedelemben azt az eljarast, hogy a felad6 az
aru feladasat bizonyité és a fuvarozasi szerz6dés
modositasahoz feltétlenll sziikséges fuvarlevél-
masodpeldanyt a vételar kiegyenlitése — vagy
megelGlegezése — ellenében az atvevdnek vagy
megbizottjanak atadja. Bar a felado rendel-
kezési joganak gyakorldsa igy megakadalyoz-
hat6, az aruval az atvevé még a fuvarlevél-
masodpéldany birtokaban sem rendelkezhetik.

Ezekre a nehézségekre is figyelemmel a két
vilaghabord kozotti id6ben felmerilt az az
elgondolads, hogy a vasuti fuvarozasnal — a
tengeri hajézasnal hasznalatos hajéselismer-
vényhez hasonléan — az &rut dologi jogilag
helyettesitd, atruhazhatdé fuvarokmanyt vezes-
senek be. Az Utban 1évd &ru feletti rendelkezési
jog ennek az okmanynak a mindenkori birtoko-
sat illetné meg és igy biztosithaté volna, hogy
ezt a jogot mindig az gyakorolhassa, akinek
érdekkorébe az éaru tartozik. Annak ellenére,
hogy az atruh&zhaté fuvarokménynak a vasuti
arufuvarozasnal tortén6 bevezetéséhez az elvi
alapokat megteremtették és a vonatkozd rész-
letes szabalyozas is létrejott, az atruhédzhato
vasiti fuvarokmany a gyakorlatban nem kerilt
bevezetésre. Ennek okat elsgsorban a kotott
devizagazdalkodéssal 0sszefliggd korlatozasokban
kell keresnink. Az atruhazhaté fuvarokmany
ugyanis az Utban lévé arukkal valo kereskedésre
korlatlan lehetGségeket biztositanak, s igy az
ellen6rzés az egyes allamok devizahatosagai
szémara lehetetlen volna.

Mig a tékés orszagok kozott lebonyolddo aru-
forgalomban az atvevd fent vazolt kedvezétlen
helyzete csak maganérdeket érint, addig a népi
demokratikus &llamokban az Utban lév6 A&ru
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felett rendelkezési jog egyoldall, merev szaba-
lyozasa a tervgazdalkodas érdekeit, s ennek foly-
tan a népkdzosseg érdekeit sérti. A tervgazdal-
kodéast folytatdé orszagok kozpontilag irdnyitott
kilkereskedelmének legfébb feladata, hogy a
behozott arukat a termelés sziikségletei szerint
elossza és rendeltetési helyukre iranyitsa. A kil-
foldon beszerzett nyersanyagok és egyéb aruk
legkdrultekint6bb lehivdsa esetében sem bizto-
sithatd, hogy azok a belfdldi terveknek meg-
feleld6 Utemezésben keriljenek feladasra és
érkezzenek rendeltetési helyikre. Ezért a kul-
foldrél beérkezd kildeményeket sok esetben
csak Ugy lehet a tervnek megfelel6en elosztani,
ha a hataron belépé kildeményt a kulkeres-
kedelmi vallalatok a termelés mindenkori szik-
ségleteinek megfelelGen atiranyithatjak, atvev-
iét és rendeltetési allomésat megvaltoztathatjak.

Mindezekb6l levonhaté az a kovetkeztetés,
hogy nem helyes sem a felad6t, sem az atvevét
kizarélagos rendelkezési joggal felruhazni, ha-
nem a rendelkezési jogot a feladd és az atvevd
kozott meg kell osztani. igy lehet6ség nyilik
arra, hogy az aruval — a gazdasagi élet kove-
telményeinek megfeleléen — az a fél rendel-
kezzék,, akinek az érdekkorébe a fuvarozas alatt
allo &ru tartozik.

Az (tban lév6 aru feletti rendelkezési jognak,
a gazdasagi élet sziikségleteinek megfeleld ren-
dezésére azok az egyezmények mutattak els6-
izben példat, amelyek a felszabadulast kovetd
években a Szovjetuni6 és a kornyez6 népi demok-
ratikus allamok ko6zétti vasuti arufuvarozast
szabalyoztak. A magyar-szovjet kdzvetlen vasuti
forgalomban 1948. janius ho 1-én életbelépett
dijszabés példaul kimondotta, hogy a Szovjet-
unié kereskedelmi szervezeteit, a Szovjetunio
magyarorszagi kereskedelmi képviseletét és azok
meghatalmazottait, az esetben, ha ezek az aruk
atvevljeként szerepelnek, megilleti a fuvarozasi
szerz6dés megvaltoztatdsanak a joga. Ebben a
szabalyozashan tehat az aru feletti rendelkezési
jog megosztasanak az elve érvényesiil. Ennek az
elvnek az érvényesitése azonban még egyoldall
volt, mert csak a szovjet atvevd részére biztosi-
tott rendelkezési jogot. E szabalyozés létrejotte-
kor ugyanis a szocializalads hazankban még nem
volt olyan fokon, hogy a magyar atvevék kul-
deményeire is hasonlo jellegl rendelkézés lett
volna érvényesithetd.

A tervorszagok egymaskozotti aruforgalmaban
az Utban 1év6 aru feletti rendelkezési jog kér-
dését az M. G. S. egyezmény oldotta meg, amely
1951. november hé 1-én 1épett életbe. Az M. G. S.
szabalyai szerint az aru feladasa utan mind a
felad6, mind az atvevé adhat a vasdtnak ren-
delkezést. Ez az altaldnos elv annyiban van
korlatozva, hogy a szerz6dés mddositasanak a
joga csak az atvevéként szerepld allami keres-
kedelmi szervet, kereskedelmi képviseletet, vagy
ezek hieghatalmazottjat illeti meg. Minthogy a
gyakorlatban a tervorszagok kozotti aruforga-
lomban az atvevd rendszerint &llami keres-
kedelmi szerv, az atvevl rendelkezési jogara



vonatkozo szabalyok a kiildemények nagy tobb-
ségénél érvényesithetbk. Az M. G. S. az atvevé
rendelkezési joganak szabalyozédsanal a rugal-
massdg elvét a legszélesebb mértékben érveé-
nyesitette. Az &tvev6é minden kildeménynél
rendelkezési jogot kap; ehhez nem sziikséges a
szerzGdést kot6 feladdé kiulon hozzajarulasa.
A felad6 és az atvevl rendelkezési joga id6-
helileg nincs elhatarolva és a felad6 rendelkezési
joga az Utban lévd aru felett csak akkor szlinik
meg, ha az atvev6 arendelkezési jogot valoban
érvenyesitette. Az atvev6 rendelkezése dnmaga-
ban nem hérit red a fuvarozasi szerz6dés kereté-
ben semmiféle kotelezettséget; a rendelkezést
adé atvev6 tehat jogilag nem csatlakozik a
fuvarozési szerz6déshez. Mindezeken felil Ki-
emelendd még, hogy az atvevd rendelkezését
egyszer(i alaki feltételek mellett adhatja.

Az atvevO rendelkezési jogdnak rugalmas
érvényesitésére az M. G. S.-ben a tervorszagok
kilonleges gazdasagi berendezése adott lehetd-
séget. A tervorszagok kozotti arucsereforgalom-
ban allami szernek allanak egyméssal kereskedelmi
Osszekottetéshen és igy a maganosok kozotti aru-
csereforgalomndl elengedhetetlen jogi Ovintéz-
kedésekre az M. G. S.-ben nem volt szikség.
Kétségtelen ugyanis, hogy az aru feladdja, vala-
mint az aru atvevlje személyében jelentkez6
allami szervek az atvevd rendelkezéseinek a
kdvetkezményeit egymdas kozott minden eset-
ben rendezni fogjak.

A tervorszagok és a nyugati t6kés orszagok
kozott lebonyolddd arucsereforgalom az atvevd
rendelkezési joganak az A. N. E.-ben torténd
rendezését is szikségessé tette. Az M. G. S.
altal bevezetett, messzemenfen rugalmas sza-
balyozast az A. N. E. terlletén nem lehet
érvényesiteni. Az M. G. S. szabalyai azonos
gazdasagi  berendezkedésli, tervgazdalkodast
folytatd, a szocializmusban é€l6, illetbleg a
szocializmus leié haladé orszagok egymaskozti
vasuti aruforgalmat rendezi. A hasonlé gazda-
sagi rend és a kolcsdnds bizalom lehetdve teszi
Iényegesen egyszer(ibb és tdgabb lehetéségeket
nyujté szabalyok érvényesitését. Ezzel szemben
az A. N. E.-ben résztvevd Allamok kilonb6zé
gazdaségi berendezkedése, killondsképpen pedig
a tbkés gazdasagi életben mutatkoz6 allando
érdekfeszlltségek az aru feletti rendelkezési jog
szabalyozasat csak sokkal bonyolultabb maddon
teszik lehetévé. )

Az éatvevl rendelkezési joganak az A. N. E.-ben
torténd szabalyozasara, a népi demokratikus alla-
mok gyakorlati tapasztalatai nyoméan, az A. N. E
folyamatban Iévé felulvizsgalata soran magyar
részrél nyljtottak be javaslatot. Ennek a javas-
latnak a kidolgozésanal figyelembe kellett venni
az A. N. E. szerinti fuvarozasnal fennallo bonyo-
lultabb gazdasagi korulményeket. Azok a fobb
szempontok, amelyeket az emlitett javaslat
kidolgozasanal érvényesiteni kellett, a kovet-
kezdk: )

1L Az A N. E.-ben részes orszagok kozott
eltér6 gazdasagi rendszerek folytan kilénbdz6

jellegliek a kereskedelmi kapcsolatok is. Mint-
hogy ezeknek a kapcsolatoknak egy része az
A. N. E.-ben jelenleg kizarélag a felad6 részére
biztositott rendelkezesi jognak megfelel6en fej-
I6dott ki, elkerilhetetlen, hogy az A. N. E.
alapjan a jovoében is lehessen nemzetkdzi fuva-
rozast Ugy lebonyolitani, hogy az utban lévé
aruval kizardlag a jelado rendelkezhessék. Emellett
azonban biztositani kell azt is, hogy a fuvarozés-
ban érdekelt felek megegyezése esetében bizo-
nyos keretek kozott az atvevé is rendelkezhessék
az Utban lév6 &ruval. Ezért a felad6 elhataro-
zasatol kell fuggdve tenni azt, hogy az atvevd
a rendelkezési jogot gyakorolhatja-e. Ezt az
elhatdrozésat a feladé a fuvarlevélbe vezetett
nyilatkozattal fejezi Ki.

2. Az az id6pont, amikor az Utban lév6 aru-
kildemény a felad6 érdekkoréb6l az atvevd
érdekkorébe 1ép at, kildeményenként Kkulon-
b6z6 lehet. Az atvevd rendelkezési jogdnak az
érvényesitése a gyakorlatban altalaban akkor
valik id6szeriivé, amikor a kildemény a rendel-
tetési orszag hataran belép. Ekkor a fuvarozott
aru mar rendszerint az atvevd érdekkorébe
tartozik. Ezért a magyar javaslat az emlitett
id6ponttél kezd6déen kivénja a fuvarlevélben
biztositott rendelkezési jog gyakorlasat az at-
vevl részére lehetévé tenni. Mindaddig viszont,
amig az arukdéldemény a rendeltetési orszag
hatarat nem érte el, az aruval a felad6é rendel-
kezhetnék. Az A. N. E. szerinti fuvarozdsoknal
tehat a felado és az atvevd rendelkezési jogat
gazdasagi és célszer(iségi szempontok szerint
idébelileg el kell hatarolni.

3. A harmadik személyek javara kotott szer-
z6dés altal kedvezményezett személy — jogi
alapon — csak Ugy avatkozhatik be a szerzGdeés
végrehajtasaba, ha a szerz&déshdl red haruld
kotelezettségeket teljesiti. Az A. N. E. szerinti
forgalomban tehat — figyelemmel arra, hogy a
vasUttal szemben sok esetben magéanfelek all-
nak — sziikséges a fuvarozasi szerz6dés keretei
kozt azt is rogziteni, hogy a rendelkezést add
atvev6t milyen kotelezettségek terhelik.

4. Az a korlilmény, hogy az A. N. E. szerinti
nemzetk6zi forgalomban a felado, illet6leg az
atvevG sok esetben maganszemély, tobb egyéb
részletkérdés szabalyozasat is szilkségessé teszi,
igy pl. az eurdpai orszagokban érvényesil6
kotétt devizagazdalkodas miatt nem engedhet6
meg, hogy az &tvev6 a részére érkezd arut a
fuvarozasi szerz6dés moédositasaval mas orszag
tertletére atirdnyitsa.

5. Sziikséges, hogy az atvev6 rendelkezési
jogat a gyakorlatban érvényesithesse. Ezért az
érvényesités el6feltételeként a jogszabalyok csak
a legszilkségesebb alaki kellékeket irhatjak el6.
Ennek megfelelGen a fentemlitett magyar javas-
lat az atvev8 rendelkezéseit nem koti nehezen
teljesithet6 formasagokhoz.

A fentiekben felsorolt elvekre épll6 magyar

azavaslatot az A. N. E. folyamatban Iév6 felil-
vizsgalata sordn nemzetkdzi bizottsagok mar
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tobb izben tér?(yalték. A téargyalasok soran
kilonosen két tekintetben alakult ki jelent6sebb
vita.

Egyesek véleménye szerint azt a nyilatkoza-
tot, amelyet a felado a fuvarlevélbe az atvevd
rendelkezési joga tekintetében bevezet, ,,meg-
hatalmazésnak™ vagy ,,megbizasnak™ kell mino-
siteni. A magyar allaspont szerint erre nincsen
szllkség, mert a feladé nyilatkozatanak bejegy-
zésekor pusztan két valtozat kdzott valaszt es
a feladd valasztasa folytan az atvevd ,,ex lege”
kaphat rendelkezési jogot. A targyaldsok soran
ezt az &llaspontot altalanosan elfogadtak.

Ugyancsak vita alakult ki az aruval rendel-
kez6 atvevl altal teljesitendd alaki el6feltételek
tekintetében. Egyesek véleménye szerint a ren-
delkezést add atvevének a feladdétol meg kellene
szereznie a fuvarlevélmasodpéldanyt, hogy a
rendelkezési jogosultsdgat ezzel bizonyitsa. A

Egyesuleti hirek

Junius honapban egyesiileti munkank kodzéppontjaban
az MTESZ kiildottkozgydilésével kapcsolatos feladatok és
a masodik féléves munkaterviink elkészitése Allt.

Egyesiletiink kildottei megértették az MTESZ kuldott-
kozgyiilésének jelent6ségét, amit legjobban igazol az,
hogy a kiildottkozgydlésre gy a budapesti, mint a vidéki
kildotteink teljes szamban megjelentek.

A masodik féléves munkaterviink elkészitését kollektiv
munkaval végezték egyesiletiink alland6 bizottsagai, ami
ezen a téren lényeges javulast mutat egyesiletiink mun-
kajaban. Ezt a kollektiv munkat még szélesebb alapokra
kell az egyesiileti munka minden teruletére Kiterjeszteni
Ennek érdekében a masodik féléves munkaterviink vég-
leges jovahagyasara ElInokségi-valasztmanyi wlést hivun
Ossze, amelyre meghivjuk a vidéki csoportjaink titkarait
is, ahol a masodik féléves munkaterviinket alapos biralat
al4 vesszuk és ennek alapjan hagyjuk jova.

El6adasok:

Junius hénapban -két kozponti és egy Uzemi el6adast
tartottunk.

Mélyépités-vonalon ,A mindségi ellen6rzés gyakorati
kérdései a mélyépitéiparban“ cimmel. Ezt az el6adast
Laszl6 Gyodrgy, a KM. X f6osztadly fémérndke tartotta.
Az el6adéson élénk vita alakult ki a mingségi ellen6rzés
céljai és feladatairdl, a mindség ellenGrzésének tervszerd
mloqszlereirél, és a mindségi munka biztositasanak felté-
teleirdl.

Az el6adason megjelent tagjaink igen értekes tapaszta-
latokat szereztek Ugy az elGadashol, mint a hozzaszéla-
sokhol.

Kozlekedési vonalon a Gépipari Tudomanyos Egyesilet-
tel kozds rendezésben ,Kozlekedési vallalatok szallitasa
kapacitasanak novelése* cimmel tartottunk el6adast. EI6-
ado: Veroszta Imre.

Ezentdl a Betonutépité Vallalatnal Besny6i Istvan
»A munkahelyek szocidlis ellatasa” cimmel tartott igen
értékes elGadast. Az el6adason a vallalatnak legjobb mi
szaki és fizikai dolgozdi vettek részt.

magyar javaslat indoklasa szerint erre az alaki
feltételre nincsen szikség, mert a vaslt a ren-
delkezést add szeméig azonossaganak megallapi-
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tasa Utjan nehézség nelkil meggy6zédhetik arrol,
hogy a rendelkezés a feladd altal a fuvarlevélbe
bejegyzett atvevétdl szarmazik-e. A targyaldsok
sorén ezt az allaspontot is &ltalanosan elfogadtak.

Az A. N. E. fellilvizsgalati munkalatai befeje-
zéshez kozelednek. Az eddigi targyalasok alapjan
remélhetd, hogy az A. N. E.-ben az atvevd
rendelkezési jogat a magyar javaslat szellemé-
ben a gazdasdgi kovetelményeknek megfeleléen
szabalyozzak és igy az A. N. E.-ben részes
allamok kozotti nemzetkodzi aruforgalomban
érvényesilé nemzetkdzi vasuti arufuvarozasi jog
korszer(i szabalyokkal bévil, amelyek hozza-
jarulnak a nemzetkdzi arucsereforgalom és a
nemzetkdzi gazdasagi kapcsolatok békés fej-
lesztéséhez is.

Vitaestek:

Egyesuleti helyiségiinkben janius hdnapban két vita-
estet tartottunk a ,,MélyépitSipar gépesitéséir6l. El6ado,
ill. vitavezet6je: Csermely Karoly, a Hidépit6 Vallalat
mérndke.

Az el6adast, illetve vitat vetitett abrakkal és képekkel
tettlik szinesebbé.

Munkabizottsagok:

Egyesiletiink legértékesebb munkateriilete a munkabi-
zottsdgok munkéja. . o

Junius hénapban 36 munkabizottsagi 0lést tartottunk

3 munkabizottsagunk befejezte miikodését.

1 Arucikkenkénti vasuti szallitasi 6nkdltségmegallapi-
tasi mddszerek kidolgozasaval végzett igen értékes mun
kat.

A bizottsdg vezetSje: Kanya Ern6

A bizottsag 0sszesen 20 (lést tartott.

2. A postahivatalok bes§ csomagszallitisanak gazda-
sagos megoldasa gépesités Gtjan.

A bizottsag vezetOje: Sz6ke Janos.

A bizottsag 7 Ulést tartott.

3. Az épitSipari munkavezet6i
forméja tematikajanak kidolgozésa.

A bizottsdg vezetSje: Fodor PAl.

A bizottsag Osszesen 8 llést tartott.

Egy Uj munkabizottsdg alakult kdzlekedési vonalon:
.Kozlekedés tervezési modnak biralata“ targyaban.

Mélyépitési vonalon két munkabizottsag alakult: ,,Mély-
épitési tervezési modnak birdlata az atfenntarté iparagra
vonatkozo6an®.

,Mélyépitési tervezési mddnak biralata a vasiti palya-
épitésre vonatkozolag“.

tovabbképzés oktatasi

Vidéki csoportok:

Vidéki csoportjaink elkészitették a 11. féléves munka-
terviiket. Egyestletlink Kézponti Szervezdbizottsdga azzal
is segiti a vidéki csoportjaink munkajat, hogy a bekil-
dott munkaterveket feliilbiralja és a hianyossagok Kkik-
szobolésére javaslatot ad. Balatoni Sandor
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