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Haromeéves as Alkotmanyunk

Harmadszor (nnepelte az orszdg a Magyar Népkoztarsasag Alkotmanyanak napjat. Nagy
Unnep ez: az Alkotmany, népilink tortenelmének legnagyszer(ibb vivmanya, amely dolgozo népilinket
mélton boldogsaggal és biszkeséggel tolti el.

Az Alkotmény : az orszagrol szol6 birtoklevél, a magyar dolgozd nép kezében. Az Alkotmény :
ragyogo bizonyitvany arrdl, hogy Magyarorszag végre elfoglalta helyét a flggetlen, szabad szocializmust
épité orszagok kozott.

Az Alkotmany hirdet6je annak, hogy nem maradt meddd a kiizdelem, amelyben a magyar nép
oly szivésan kiizdétt Partunk és munkasosztalyunk vezetésével a szabadsagért.

Alkotményunk 53. §-a kimondja :

»A Magyar Népkoztarsasag hathatosan tamogatja a dolgozd nép (igyét szolgalo tudomanyos
munkat, valamint a nép €letét, harcait, a valosagot abrazolo, a neép gyézelmet hirdeté miveészetet s minden
rendelkezésre all6 eszkozzel elBsegiti a néphez hi értelmiség kifejlodését.”

Alkotmanyunk e paragrafusa biztositja a halad6é értelmiség tovabbképzésének lehet@ségét és
alkotd munkajanak fokozasat. Az Alkotmanyunkbdl meritett (j er6forrasok segitségével soha nem
latott fejldeési perspektivak nyilnak a tudomany mdvel6i és fejleszt6i el6tt, amely lehetGségekkel értelmi-
ségiinknek élnie kell és élni “is fog.

Alkotmanyunk (nnepén biiszkén tekinthet vissza népiink az elmilt években végzett munkdjara,
nagy eredményeire, de még nagyobb biiszkeséggel tekinthet el6re a magunk elé kit(izott célokra, feladatokra,
amelyekert az augusztus 20-i munkaverseny Uj lendtletével indult csatara. Orom és blszkeseg a Magyar
Népkoztarsasag éllam?olgérénak lenni a Dunai Vasmdért, a Tiszaloki Vizm(ért, Inotaéert, a Fold-
alatti Gyorsvasatért, lij gyarainkért, iskolainkért és fejl6dé kultiirankért, valamint az egész Otéves
terviinkért dolgozni. Hassa at ez az 0rom és biiszkeseg a Magyar Népkoztarsasag minden dolgozdjat,
ontsdn belé még tohb lelkesedést, fogjon az Alkotmany Unnepe tiszteletére még tobb lendulettel, tett kesz-

séggel, biszke allampolgari ontudattal és fegyelemmel az Uj feladatok gyézelmes elvégzéséhez.

A MTESZ kongresszusa utan

FEKETE ANDRAS

A kozelmaltban lezajlott a MTESZ 1Il. kon-
gresszusa, melyen f6bb vonasaikban az 0Osszes
tagegyesuletek, igy a miénk is, a Kozlekedés- és
Mélyépitéstudomanyi Egyesiilet munk@jat is érté-
keltek, biraltak s egyben iranymutatast adtak jové
feladatainkra és azok végrehajtasaira.

Ahhoz, hogy ezt helyesenmegtehessuk, felada-
tainkat és munkankat népgazdasagunk egészenek
perspektivajabél kell tekinteniink, népgazdasa-
gunkat pedig az egész vilagra Kiterjedd békeharc
egészének szempontjabol kell vizsgalnunk.

Els6 otéves népgazdasagi terviink legfonto-
sabb, dontd jelent6ségli esztendejében vagyunk,
ezidén elérend6 eredményeinkt6l fligg annak tel-
jesitése, illeve tulteljesitése. Ezt kell szem el6tt
tartanunk, mikor Egyesiletink munkajat vizsgal-
juk és feladatainkat kit(izzilk. Nem érhetlink el
eredmenyeket, nem felelhetiink meg a varakoza-
soknak .melyek miikédéslinkhéz flizodnek, ha nem
épitjik tarsadalmi munkankat a legszorosabban
a népgazdasdg egészének feladataiba, ha a tudo-
many mdveléseében is nem a népgazdasadg célki-
tlizéseit kovetjiuk, nem azok allando és minél er6-
teljesebb el6revitelére toreksziink.

41

Ezeket a célokat tizte ki feladatul az els§ ot-
éves terviink, majd a mddositott, illetve felemelt
els6 6téves terviink. Feladataink nagyok, de figye-
lembevéve a termelés egyre gyorsulé és novekvé
iramét, dolgozd néplink megvaltozott viszonyat a
termeld munkahoz, az Oriasi rejtett tartalékok to-
vabbi feltarasat és felhasznalasat, a tudomany és
technika rohamos fejl6dését a Part iranymutata-
saval, a Szovjetunio 6nzetlen segitségével ezek az
el6feltételek biztositjak szamunkra ezt, hogy a
célkitlizéseinket hataridd el6tt elérjik s az otéves
terviinket sikerrel talteljesitjiik.

Ezeknek a gondolatoknak jegyében zajlott le a
MTESZ kongresszus, s ezeket kell sajat mun-
kénkban érvényesitenink.

A kovetkez6kben vizsgaljuk meg részleteseb-
ben, melyek azok a konkrét feladatok, amelye-
ket Egyestiletiink tarsadalmi munka keretei kodzott
kell megoldania.

Ezek a feladatok altaldban alland6 jelleglek.
A termelési front fejl6dd helyzetének alakuldsa
szerint azonban, idénkint mas és mas sulypontok
alakulnak ki az @&ltalanos feladatokon beldl,
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amelynek kovetkeztében a sulypontok eltolddnak,
vagy a teend6k maskép csoportosulnak.

£lLso ilyen leiadatunk a Lenin elvtars altal
adott meghatarozas alapjan a tomegszervezetek
felé: a part- és kormanyhatarozatok tovabbvitele
az Egyesiilet tagsadga és azon at a dolgozdk szé-
les rétégét, felé. Ez a munka, melyet Lenin elv-
tars a transzmisszidhoz hasonlitott, természete-
sen azt is magaval vonja, hogy a kozlekedés
mélyépités tudomanyaban érdekelt dolgozok mi-
nél nagyobb szazaléKat bele kell vonni Egyesiile-
tink munkajaba, de ezen tulmendleg, mar az ok-
tatds tertletén is meg kell taldlni a kapcsolatot
azok felé az ifjak felé, akikb6l majdan a kdzleke-
dés dolgozoi, miiszaki értelmisége, sztahanovista
és élmunkasai Kikeriilnek, egyrészt azért, hogy
benniik az érdekl6dést a tudomany és gyakorlat
kérdéséi irant idejében felkeltsiik, masrészt, hogy
nekik az el6képzettség megszerzésénél segitséget
nyujtsunk.

természetes, hogy még ezzel sem érhetjik be;
torekedni kell arra, hogy az Egyesiilet munka-
jaba egyszer mar bekapcsolt dolgozok érdekl6dé-
sét allandodsitsuk, 6ket és segitségiket ebben a
munkéban megtartsuk, de arra is, hogy a még
nem, vagy nem eléggé aktiv tagsagot teljes mér-
tékben, mint kozlekedési mélyépitési tudomanyos
tarsadalmi munkank rejtett tartalékat e célok ér-
dekében aktivizaljuk.

Legl6bb céiunK tehat, hogy ne legyen olyan
kozleKedési mélyépitési tudomanyos tarsadalmi
munkéra alkalmas dolgozd, aki nem tagja Egye-
stletiinknek és ne legyen olyan tagja Lgyesule-
tinknek, aki aktivan nem reszese Egyesuletiink
munkajanak.

A feladat még ezzel sem ér véget: népgazdasa-
gunk egységes egeszet képez, nem szabad tehéat
megengedni azt, hogy oncéll elhatarolas kovet-
kezzék be a kilonboz6 szakmék kozott. Csak az
lehet j6 munkasa szakmdjanak, akinek kell§ is-
meretei vannak a népgazdasag tobbi agazatairol,
a rokonszakmakrol. Az egyesiiletkdzi egyuttmiko-
dés ezért igen nagyfontossagl els@sorban a ro-
konszakmai és az elméleti tudomanyokat mveld
matematikai, fizikai, kémiai stb. egyesiletekkel,
azon tulmen6leg pedig a kevésbbé kozelallo egye-
stiletek felé, hiszen szUkségiink van ra, hogy mun-
kankat, eredményeinket és magat a kozlekedés-
tudomanyt a dolgozok minél szélesebb rétegei
megismerjék.

Masodik ilyen allando jellegii feladatunk az 6t-
éves terv sulyponti feladatainak minél alaposabb
megismerése és annak a kozlekedés és a mély-
épités terén vald alkalmazésa.

Otéves terviink sulyponti feladatai egyrészt a
nehézipar fejlesztése, masrészt a mezdgazdasag
lemaradasanak felszamoldsa. Ezekbdl a kozleke-
désre haruld feladatokbdl a sziikséges kovetkez-
tetéseket le kell vonni és arra kell torekedniink,
hogy a kozlekedés Osszes rejtett tartalékait, els6-
sorban e célok maradéktalan elérésére mozgdsit-
suk és felhasznaljuk. Tarsadalmi munkaban pedig
arra kell torekedniink, hogy a tudomany segitsé-
gével egyrészt ezek a teljesitmények mindsé-
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gileg és mennyiségileg felilmaljak a megterve*
zetteket, masrészt hogy a tervet ne csak globali-
san, hanem részleteiben is teljesitsik.

harmadik leiadatunk az élenjar6 szovjet tudd--
tnany megismerése, elterjesztése és felhasznalasa.
Még ma is el6fordul, hogy feleslegesen kétiink le
kutato, fejleszt6 és lzemi kapacitast olyan kér-
dések megoldasaval, melyeket az élenjaro szov-
jet tudomany mar régen megoldott s e megolda-
sokat elmulasztottuk atvenni és a hazai viszo-
nyokra alkalmazni.

A hazai viszonyokra vald alkalmazéds kérdésé-
vel is alaposan kell foglalkozni és a kell6 évatos-
saggal, mert amint az épp a MTESZ kongresszus
targyalasai alkalmaval kiderllt, kozmopolita fel-
fogasu szakemberek egyes szovjet eredményeket
addig ,,alkalmaztak hazai viszonyokra“, mig azok
eredeti értelmét teljesen elvesztve, dragabb és
rosszabb megoldasoknak bizonyultak az eredetiek-
nél: holott ez alapos elméleti és gyakorlati md-
szaki felkésziltség mellett nem térténhetett volna
meg.

A feladat a mar atvett eredmények minél széle-
sebbkor( alkalmazésa, masrészt az Uj tapasztala-
tok bevezetése, hasznositasa. Mindkét iranyban
nagyon sok tennivalé van, tekintettel a szovjet
tudoméany mérhetetlen gazdagsagéra.

Negyedik feladatunk a verseny-, a sztahano-
vista- és Ujitomozgalmak kiszélesitése.

A versenymozgalom kiterjesztését alapos tanul-
manynak kell megel6zni, hogy olyan terlletekre
is kiterjeszthetd legyen, ahol a versenyfeltételek
eddig helyesen megallapithaték nem voltak, vagy
helytelenlil voltak megallapitva s igy a verseny
redlis, j0 eredményeket nem hozhatott. Esetenkint,
munkaiipusonkint kell tehat megvizsgalni azt, he-
lyesek-e a mar versenymozgalomban résztvevé
Uzemek versenyfeltételei, nemcsak latszatverseny-
rél van-e szO, mik a verseny eredményei; mas-
részt pedig meg kell vizsgalni tzemekben, lzem-
részekben azt, hogyan és milyen feltételekkel vol-
nanak ezek a versenymozgalomba bevonhatdk és
milyen eredményeket lehet ettdl varni.

A Sztahanov-mozgalomban még mindig nagyon
el van maradva a sztahanovistdk munkamodsze-
reinek miiszaki és szervezési felliivizsgalata, ennek
alapjan a legjobb mddszerek kivalasztasa és elter-
jesztése, ami pedig az egész mozgalom legfébb
értelme és célja, mert ez hozza meg a munka ter-
melékenységének szakadatlan novekedését és vele
egyutt a népgazdasagunk egészének emelkedését.

Az (jjité mozgatom szorosan Osszefiigg a Szta-
hanov-mozgalommal, miért is e két munkamoz-
galom mindig egymassal val6 kapcsolataban vizs-
galando. Az Ujitderedmények alapos mszaki vizs-
galata, az eredmények helyes lemérése, elterjesz-
tése Egyeslletiink egvik legfontosabb tevékeny-
ségét kell hogy képezze, mert gyakran el6fordul,
hogy az Ujitas értékének helyes leméréséhez tohb,
kiilonb6z8 szakember bevonasa szilkséges, ez pe-
dig legjobban a tarsadalmi munka keretében le-
hetséges.

otodik féfeladatunk, a mlszaki fejlesztés terén
Vas elvtars a MTSZ Il. kongresszusan tartott be-



széde mutatoti (j iranyokat. Ezeket feltétlenul al-
kalmaznunk kell munkankban. A szovjet technika
és sajat kutatdsaink eredményeinek bevetésével
emelni technikai szinvona’unkat, ezzel cstkken-
teni a selejtet, fokozni a termelékenységet, el6-
segiteni az anyagtakarékossagot, stb. olyan kér-
dések, amelyekben a tarsadalmi munka alltai nyuj-
tott segitség vitathatatlanul nagy értéket jelent.
A tarsadalmi, munka megel6zi a kutatast, mikor
elhatérolja a kutatasi témak teriiletét és a kuta-
tas eredményeinek gyakorlati alkalmazasanal, a
laboratériumszer(i dsszeéallitdsok gyartasi proto-
tipusokka valé atdolgozasat. Ismét el6térbe Iép
a tarsadalmi munka fontossaga akkor, amikor a
legyartott gép, miszer 6sszes felhasznalési lehe-
téségeinek megallapitasarol van szd, vagy arrol,
hogy milyen' kivételi maédositassal lehet azt az
eredeti célon tali feladatok elvegzésére alkalmassa
tenni.

Hatodik, de jelent6ségére tavolrél sem utolso
feladatunk, teret nyitni a vitanak, a kritikanak,
ezentll pedig a kozmopolitizmus elleni harcnak.
A hatérozott kemény biralatokbol, hozzaszélasok-
bél, valaszokbol népgazdasagunk egészére nagy
haszonnal jaré miiszaki elvek, tapasztalatok, ered-
mények szlir6dnek le. A bator és hatarozott kri-
tikat kell minél er6teljesebben Kkifejleszteniink,
mert a Kritikus szellem biztositja els6sorban a fej-
16dés alapjat.

A kozmopolitizmus elleni harc nalunk kilono-
sen indokolt. Orszagunk miszaki értelmisége egé-
szen a felszabadulds ut&ni id6kig olyan beélli-
tashan szemlélte a dolgokat, amely a vak csoda-
lattal volt hataros nyugati imperialista allamok
tudomanyos és ipari eredményeivel szemben és
nem volt hajlandé észrevenni és még kevéshbe
biralni azok egyre s(rlbben jelentkezd hibait.
A hazai, vagy kornyezd orszagok tudomanyat,
technikajat lebecsilni, a Szovjetunio eredményeit
tudomasul nem venni, nem ismerni, el nem is-
merni elsérend( kotelesség volt. Ez a szellem nem
tlnt el, itt bujkdl kozéttlink, s a kézzelfoghatd
val6ésag, a guzsbakotott tudomany lemaradasa-
nak lathato jelei sem elegendGek arra, hogy ro-
videsen eltlintessék. Ezért fel kell erre hivni a
figyelmet, legy6zni a maradisagot, elGitéleteket és
felfedni a meghuzodé ellenséget, amely ezeket ter-
jeszti. E téren harcolnunk kell a meggy6zés és
Ielef)lezés feglyvereivel, teljes erénkkel és felké-
szlltségtinkkel.

Ezekutan azt vizsgaljuk, hogyan és milyen
mértékben valdsulnak meg ezek a feladatok mun-
kankban, mit és hogyan tettiink meg eddig fel-
adataink megvalositasara, mik a hianyossagok
és mik a tovabbi teend6k.

Egyesuletiinknek a feladatok megoldasara a
kovetkezd eszkdzok allnak rendelkezésére:

1. el6adasok,

2. ankétok, vitaestek,

3. munkabizottsagok,

4. sajto.

A kovetkez6kben egyenkint vizsgaljuk, hogyan
tettlink eleget feladatainknak:

1 El6adasok

Az 1952. év els6 félévében Osszesen 17 kdzponti
és lzemi elGadast tartottak, 11-et Budapesten,
6-ot vidéken. Az el6adasok koziil hat foglalkozott
a szovjet tudomany és a szakirodalom eredmé-
nyeivel (35,3%), miszaki fejlesztési kérdésekkel
8 (47%), tervezesi kérdésekkel 3 (17,7%).

2 Ankétok, vitaestek

Osszesen 5 ankét, ill. vitaest volt ez év els6
felében, ezek kozil kettd szovjet miiszaki és tudo-
manyos eredményekkel foglalkozott, a tébbi tan-
kényvbiralati, munkavédelmi és dijszabasi kérdé-
sekkel foglalkozott.

3. Munkabizottsagok

Munkabizottsagaink &ltalaban derekas munkat
végeztek és szamos kérdést oldottak meg, vagy
teremtették meg ezek megoldasanak el6feltételeit.

Muiszaki kérdésekkel foglalkozott a munkabi-
zottsdgok 47%-a, gazdasdgossdgi vizsgalatokat
végzett 31%-a, anyag-, ill. munkanormak és
normativdak megéllapitasaval foglalkozott a bi-
zottsagok 22 %-a.

4. Sajto

A Kozlekedéstudoméanvi Szemle a kozlekedés
minden agazataval foglalkozott cikkeiben. A cik-
kek kb. 40%-a nagyvasuti. 20%-a a koz(ti targv
volt, 10% tervgazdaséagi. 9% politikai természetd.
A takarékossagi kérdesekkel a cikkek & %-a fog-
lalkozott.

Az adatokat értékelve megallapithatjuk, hogy
az el6adasok szdma nem kevés, bar helves volna
a vidéki el6adasok szamaranyat emelni dgy, aho-
gyan azt Egyesuletunk II. felévi munkaterve el6
Is irja.

Az el6adasok latogatottsagat és tudomanyos
szintjét egyarant emelné, ha azok témai az eddi-
ginél is szorosabban kaDcsolédndnak péartunk és
korméanyzatunk célkit(izéseihez. Nem lehet eléggé
hangsulyozni a gépek és mérSberendezések foko-
zott kihasznalasara iranyuld6 mozga'mat. Szak-
embereinknek nagv segitséget jelentene, ha az al-
talanos természetl rendelkezések és utasitasok
helves szakmai értelmezését hivatott szakértdk
felvilagositd el6adasok keretében magyaraznak,
ami 6ket munkajuk elvégzésében megfeleléen sar-
kalna és egész bizonyos, hogy az termékeny és
hasznos gondolatokat véltana ki bennlk. Az igy
keletkezd§ kolcsdnhatds az egész  mozgalomra
na% dinamikus fejleszté erével hatna.

el6adasokrél mondottak természetszer(ileg
dllnak az ankétokra, vitaestekre is. Ezek termé-
keny hatdsat az is fokozna, ha aktualitdsukat
népgazdasagunk kozvetlen célkitlizései jelentenék.

Egyesuletlink m(iszaki tudomanyos tevékenyse-
gének legsulyosabb tényez6je a munkabizottsa-

okban jelentkezik. Ezek igen jél dolgoznak és
altaldban komoly eredményeket érnek el. Meg
kell azonban emliteniink, hogy hatranyos az, hogy
a jelenleg is mikodé munkabizottsagok kozott a
kozati és légikozlekedési kérdésekkel foglalkozd
munkabizottsdg egv sincsen, holott ezek kozle-
kedéslink igen jelentékeny szektorait jelentik.
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Tovabba észrevételként kell felhoznunk azt,
hogy a munkabizottsdgokban még mindig nem
szerepelnek elég nagy ardnyban az élenjaro szta-
hanovista, élmunkas, kivalo munkas fizikai dol-
gozok, tovabba igen gondosan Kkellene (Ggyelni
arra, hogy a Miszaki Egyetem esti tagozatat és a
levelezd tagozatot végzett miszaki értelmiségiek
feltétlenul belekapcsolodjanak a tarsadalmi tudo-
manyok nagy munkajaba, hogy ezzel is a munka-
bizottsdgok a termeléshen annyira bevalt kom-
plex-brigaddok &sszetételét jobban megkozelitsék.

A munkabizottsdgok témainak természetesen
szintén els6sorban az id6szerl termlési sulypon-
tok kozé kell csoportosulniok, nem elhanyagolva
az elméleti kérdéseket.

A Kozlekedéstudomanyi Szemle szerkesztésével
kapcsolatban meg kell 1jeg?yezn[]nk, hogi/ ott 1é-
nyeges és Orvendetes fejlddés tapasztalhaté az
id6szer(i termelési és politikai kérdések targyala-
saban, de itt is hidnyos még a biralat és onbira-
lat és az elvi jelent6ségii vitak fellendulése.

Ugy az el6adasokban, ankétokban, mint a saj-
toban alig mutatkozik a kozmopolitizmus elleni
kiizdelem, nem vilagitanak ra sem itt, sem ott
az imperialista allamok tudomanyanak elsatnyu-
l&si jelenségeire, nincsen 6sszehasonlitds a szov-
jet tudomany és technika haladasa és el6bbiek el-
maradasa kozott. Természetszer(ien nem kivanjuk
azt, hogy szerkeszt6ink ne vegyék &t azt, ami a
nyugati technikdban, tudoméanyban valdban he-
Ives, de ra kel! mutatni, miben és mennyiben fej-
lettebb anndl akar a szovjet, akar a nepi demo-
kracidk tudoméanya, technikdja, beleértve a hazait
is. Nincs okunk féIni ilyen 6sszehasonlitasoktdl.

Egyesiiletiink tevékenységét négy alland6 bi-
zottsag vezeti, a szervezési, a mlszaki tudoma-
nyos, a propaganda és az oktatdsi bizottsagok.
Az aldbbiakban munkatertiletiiket és végzett mun-
kajukat targyaljuk.

megoldani, az Uzemi Gsszekotk kell6 aktiviza-
lasaval.

Az ifjisag mozgositasa terén komoly eredme-
nyek vannak. A Muszaki Egyetemen mintegy 100.
fonyi taglétszdm van, de ez még fejleszthetd, s
az eredmény javithatd. Hathatos eszkdzok erre a
tanulmanyi kirandulasok, az egyetemen tartott
el6adasok, mint ahogy azt a tapasztalat is meg-
mutatta, pl. a Foldalatti Vasat, a Boraros-térj hid
éplitésénél tett tanulmanyi kirandulasok alkalma-
val.

Tagfejlesztés szempontjabol az 6sszekoté hald-
zat megfeleld kiépitése, a tagsag érdekl6dési kor
szerinti csoportositasa, a kozponti bizottsagokba
és munkabizottsdgokba ifjusagi tagok behivasa
jelent6s eredményeket hozott, ép ezért ezen az
uton er6sen tovabb kell haladni. Nem bizonyult
elénydsnek a kilon ifjusagi bizottsag felallitasa,
— bar kezdetben tagadhatatlan eredményeket mu-
tatott fel — s igy célszerlibb volt az egyesileti
élet minden terén egyetemlegesen bevonni.

A szovjet kapcsolatok elmelyitése céljabol a bi-
zottsdg a Magyar-Szovjet Tarsasag  koz-
pontjaval fog kapcsolatokat Iétesiteni, egyebek
kozt kozos rendezvenyek megszervezésere.

Uzemszervezés szempontjabol Egyesuletiink az
Uzemekkel, kozlekedési meélyépitési vallalatokkal a
kapcsolatokat az Gzemi csoportokon, tzemi §ssze-
kotékon keresztll -tartja fenn, ezért a szervezési
bizottsdg tagjai kozott az Uzemi 0Osszekotbk a
szakterileteknek megfeleléen vannak csoporto-
sitva, Ugy, hogy a bizottsag tagjai az illeté terii-
let felel6sei. Feladatuk, hogv a bizottsag célkiti-
zéseit az Uzemi 0Osszekotdkon keresztil érvénye-
sitsék és ellendrizzék a végzett munkat. A kozle-
kedés terliletén eddig a kdvetkez6 Uzemeknél, val-
lalatoknal vannak (izemi csoportok: MAV, Buda-
pesti  lgazgatdsag. Balatoni Hajézasi V.,
MSZHRT, Landler Jen6 Jarémdjavitd U. V.

Az lizemi csoportok megfelel6 kapcsolata meg-

1L Aszervezési bizottsag tagjain keresztiil fogjasan g miszaki és gazdasagi bizottsagokkal, a

at a kozlekedés és mélyépités egész teriiletét.
Tagszervezés terén a bizottsag elérte azt, hogy
az Egyesuilet taglétszdma jelenleg 3000-et meg-
haladja.

A bizottsag feladatai koézé tartozik az Egyesi-
let vezetGinek és tagiainak minél nagyobbmérvii
aktivizéldsa, az elnbkségi, valasztmanyi Ulése-
ken val6 részvételt teljesebbé tenni, a munka-
bizottsagokban valé tevékenységet, a munka-
bizottsagok ellen6rzését, vidéki csoportok patro-
nalasat eré6teljesebbé tenni.

E téren elért eredmények még nem kielégit6k.
Meég az Egyesilet vezet6i sem mind érzik at a
tarsadalmi munka fegyelmének fontossagat, s ta-
lan ép ennek kovetkeztében a tagsag egy részé-
nél is tapasztalhatok hasonlé jelenségek. E hia-
nyossagok valdszinlleg a bizottsag kialakulatlan
munkamadszerével fliggenek dssze. Ezt a munkat
ernyedetlen szivossaggal folytatni, s a bizottsag
kozponti feladatanak kell tekinteni.

Az elBadasok latogatottsagaval kapcsolatosan
itt-ott mutatkozé hiédnyossédgokat a tagsag szak-
dgazatok szerinti megfelel6 csoportositasaval kell
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szakszervezetekkel és feladataikat altalaban ered-
ményesen végzik, hidnyzik azonban az egyuttmd-
kodes megfelel6 szervezési formaja. Ezt a ker-
dést a partszervezetekkel és szakszervezetekkel
egyetértésben kell megoldani.

Az Egyesilet munkdajanak megismerése és a
dolgozdk széles rétegeiben valo tudatositasa
szempontidbdl helyes kezdeménvezés az, hogv cé-
lul van Kitlizve legaldbb két kozlekedési vallalat-
tal szocialista szerz6dés megkotése, egv-egv Ot-
éves terviink végrehajtasa szempontjabol fontos
miiszaki feladat megoldasara.

Vidéki csoportok mikddnek Ijelenleg Szegeden,
Szombathelven. Pécsett. Miskolcon. Debrecenben,
Gvorott és Szidlinvaro'sban. Ez utébbi csoport a
legfiatalabb. 90 fével miikadik.

Egvesiiletiink tagsaganak kb. 40%-at a vidéki
tagsag kénezi, a vidéki szervezési munka tehat
Egvesuletink munkaiénak kozponti  kérdése.
Akovetkez6 felévre a vidéki csoportoknal kozponti
el6adokkal egyenkmt 2—3 eléadast iranvoztunk
el6, sulvt helvezve azonban arra hogv ez ne te-
gye vidéki csoportjainkat onallétlanokka. Célunk,



hogy a miliszaki tudoményos munkéssagukat a
kdzponttal vald szoros kapcsolatuk fenntartasar
val nagyrészt maguk végezzék. Problémaikrol
elGadésaikat, vitaestjeiket sajat el6addikkal tart-
sak meg, természetesen szorosan illeszkedve
Egyesiiletink altal adott feladatokba. A vidéki
csoportok sajat munkatervilk szerint dolgoznak,
melyeket a kodzpont munkatervével egyeztetnek
0Ossze.

kajat befolyasolhatjak. llyenek a kilfoldrél meg-
rendelhet6 szakkdnyvek engedélyezési eljarasa-
nak meggyorsitasa, a szovjet-magyar tapasztalat-
csere, a Szovjetunid és népi demokratikus alla-
mokba torténo kiutazasok, szakemberek kikilde-
tése tekintetében.

A bizottsag programmja jo, helyes és energikus
megvaldsitasa esetén, amire az azolta eltelt idd
reményt nyljt, az egész Egyesilet eredmeényes

2. A miszaki tudomanyos bizottsag Egyesile-munkassagat nagyban elGsegitheti.

tlnk legfontosabb mdszaki tevékenységét, a mun-
kabizottsagok munkajat iranyitja, ezeket szervezi
és vezeti. Eredeti formajaban, mint kilon mélyépi-
tési és kilon kozlekedési tagozati bizottsagok
mikodtek, majd f. év januar 17-én az elndkségi
és vélasztmanyi Ulés hatarozatara egy kozos bi-
zottsagga szervezték at. A bizottsag felllvizs-
galta az eddigi miikédés hidnyossagait és megal-
lapitotta az ezek kikuszObolésére szikséges in-
tézkedéseket.

A megallapitott fébb hidanyossadgok kozll néhé-
nyat az alabbiakban ismertetiink.

A bizottsdg nem épitette munkatervét doéntéen
a Part és korméanyzat célkit(izéseinek megvalosi-
tasara, egyes dont6jelent6ségu intézkedések meg-
tétele utan nem igyekezett munkatervét azok meg-
jelenésekor kiegésziteni, ill. mddositani.

Kevés és rendszertelen 0Osszejévetelt tartott.
Megelégedett a munkatervek puszta 0sszeallitasa-
val, nem kisérte figyelemmel a bizottsagok md-
kodését, nem értekelte ki a zardjelentéseket, ezek
felhasznalasat nem kisérte figyelemmel.

Nem tamogatta a munkabizottsagok felelGseit
a hizottsagi tagok kivalasztasaban, igy nagymér-
tékben ugyanazok vettek részt a kiulonb6z6 mun-
kabizottsagokban, s a tagsag széles rétegei nem
eléggé kapcsolédtak a munkaba.

A cslcsbizottsag nem adott konkrét segitséget
a tagozati bizottsagoknak.

A bizottsdg nem kapott az Egyesilet elndk-
its_ékgg;zt()'l konkrét segitséget, sem iranymutato Kri-
ikat.

Hianyossagaik kikiisz6bdlésére a bizottsag el-
hatarozta, hogy rendszeresen minden hd harma-
dé csutortokjen megtartja (lését, a meghivén a
témakat el6re kozli. Utemezi a munkabizottsagok
munkdjat, ellen6rzi azok haladasat, megadja a
szlikséges segitséget. A zarojelentéseket a fele-
I6sok bevonasaval attargyalja, javaslatokat tesz
azok mikénti felhasznalaséara, felhasznalasukat
ellen6rzi. A munkabizottsagok felel6seit tamo-
gatja a bizottsagi tagok kivalasztasaban, kulonds
tekintettel a fiatal, fejl6d6képes tagok bevona-
sara, a munkabizottsagba valo felkérésben a fe-
leléstket tdmogatjak. Minden lehet6t megtesz a
Magyar Tudomanyos Akadémia épitési és kozle-
kedési bizottsagaival val6 megfelel§ kapcsolatok
kiépitésére elvi és gyakorlati segitség szerzése
céljabdl. Az Egyesilet elndkségén at a MTESZ-
ben mi{kod6 tarsegyesiiletekkel a kapcsolatot
megteremti és tapasztalatcserét szervez meg.

Javaslatot tesz az Elnokségnek az Egyesiile-
ten és annak hataskorén kiviles kérdések tekin-
tetében, melyek sajat és a tobbi bizottsdgok mun
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3. A propagandabizottsag feladata felemelt ot-
éves tervink teljesitéséért folyd harcban a szak-
mai szinvonal emelése, a szakmai tudomanyok fej-
lesztése folydiratok, konyvek el6adasok, ankétok,
vitak, konferenciak, kongresszusok, radié és film
atjan.

Ezeken az &ltalanos feladatokon beldl
zottsag a kovetkez6 szempontokat
munkajaban:

1 a Szovjetuni6 élenjaré miszaki és gazdasagi
tapasztalatainak, valamint a barati népi demokra-
tikus orszagok hasonld jelleg(i tapasztalatainak
tudatositésa,

2. a kozlekedés teriileten folyd munkaverseny,
Sztahanov- és Ujité-mozgalom fejlesztési felte-
teleinek vizsgalata,

3. a szocialista épités rejtett tartalékainak, az
onkoltségcsokkentési, termelékenységemelési le-
het6ségek feltarasa,

4. az dnelszamolasi egységek megteremtése ér-
dekében széleskori felvilagositd munka,

5. Egyesuletiink témegszervezetté vélasaval
kapcsolatban a todmegkapcsolatok kiszélesitése.

A feladatok megvaldsitasanak modjat Gerd elv-
tars mutatta meg a gazdasagi vezeték januar ho-
ban megtartott értekezletén, kiemelve a lényeges
feladatok tudatositasanak jelent6ségeét.

E feladatok megoldasara a bizottsag valameny-
nyi albizottsagat és a tudomanyos lapot is mozgo-
sitotta. A kovetkez6kben ezek Iényegesebb tevé-
kenységét ismertetjik.

A Szovjet Dokumentacios Bizottsag vitaestek
keretében ismertette a szovjet irodalom magyarra
forditott szakkonywveit. A vitdk latogatottak vol-
tak, elevenek és sok értékes, hasznos szempontot
vetettek fel.

Kdzponti és vidéki el6adasok, anyagtakarékos-
sagi ankétok voltak hivatva fenti célokat elémoz-
ditani, az ankétok anyagdt az anyagtakarékos-
sagi bizottsagok feldolgoztdk. Nagyon eredmé-
nyes munka folyt a tarifakérdésrél tartott anké-
ton, ahol a kapitalista rendszer maradvanyainak
felszamolasaval a kapitalista tarifarendszerrél a
szocialista tarifarendszerre, a fizet6képesség elvé-
rél az dnkdltség elvére vald attérés kérdéseit tar-
gyaltdk le. A Magyar-Szovjet Baratsagi Honap
keretében megtartott budapesti és vidéki el6ada-
sok altalaban jol sikeriltek.

Teljes egészében felderitették azokat a filme-
ket, amelyek oktatési és propagandacélokra a kéz-
lekedés teriiletén fel lehet hasznalni. A gazdasagi
és kisvasutaknd! a MAV szakoktat6 filmjeinek ve-
titése februar ota folyik.

a bi-
alkalmazta
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A napilapoknal sikerilt az Egyesilet munkaja-
rol, életérol Kisebb-nagyobb cikkeket elhelyezni,
lizemi szaklapoknak is adtak anyagot.

A folydirattal kapcsolatos munkat mar a fen-
tiekben ismertettik.

A konyvkiadasi bizottsdg elkészitette a kozleke-
dés és mélyépités 1952. évi konyvkiadasi tervét,
Osszesen 100 kOnyv kiadasa van megtervezve.
Ezek kozil 85-tel az egyeslleti bizottsagok koz-
vetlenill foglalkoztak. A tervben 33 szovjet fordi-
ts szerepel. A kiilénbozd tarca-kiaddk konyvki-
adasi tervét megvizsgalva, sok atfedést allapitott
meg a bizottsdg, ezért ezek kikiiszobolésére tervet
dolgoztak Ki.

Kozremlkodtek a kozlekedési szakkdnyvek ma-
gyar- és orosznyelvii teljes jegyzékének elkészi-
tésében. A Kozlekedési Kiadd konyveit lektoralasra
a bizottsagon keresztil adja ki.

A bizottsdg miikddése szémos eredmény mel-
lett sem volt egészen teljes, mert nem dolgozott
ki megfelel6 brossura és konyvkiadasi tematikéat
az also- és kozépkaderek részére, nem elég be-
hatdan biralja tarsadalmi vonalon a Kd&zlekedési
Kiadd kiadasi munkajat.

1 az egyetemek, f8iskolak, Mérndki Tovabb-
teljesitését az aldbbi szempontokbdl vizsgaljuk:

4. Az oktatasi bizottsag sulyponti feladatainak
képz6 Intézet, technikumok, ipari tanuldis-
kolak, tanfolyamok tananyaganak, szerveze-
tének, tankdnyveinek sth. felulbiralasa, meg-
vizsgalasa annak, a javaslatokbol hol, ho-
gyan, mi valésult meg, hogyan érvényesil-
tek ebben a munkdban a Szovjetunié okta-
tasi mddszereinek tapasztalatai,

2. tanfolyamok tartasa, ezek id6tartama, hall-
gatok szama,

3. az egyeslileti eladasok témainak 6sszehan-
golédsa a Mérnoki Tovabbképz6 Intézet tan-
anyagaval,

4. az egyetemi végzett hallgatok szigorlati -ter-
veivel vald foglalkozas, a tervekrdl rende-
zett vitak,

5. kapcsolatok tartdsa a Szovjetunidban tanuld
magyar diakokkal,

6. a kozépiskolai és egyéb mliszaki kozépfoku
ipari tanulok tovabbképzése.

A MTESZ értékelése szerint Egyesuletink, —
bar szlkebb keretekben, — eleget tett oktatasi
feladatainak. Munkéja kiemelked6 a Mdszaki €s
Gazdasagi Akadémia, a Mérndki Tovabbképz6 In-
tézet vonalan; a technikumokkal kapcsolatban és
a technikai szinvonal tekintetében; a jelentés a
Mérndki Tovabbképz6 Intézet tananﬁagénak Osz-
szehangolasat a propaganda és munkabizottsagok
tevekenységével kovetendd példanak irja le. Hiba-
nak tudja be a jelentés az oktatasi bizottsag tdl
széles programmjat, melyet aztan nem tudtak tel-
jes mértékben végrehajtani, s annak végrehajta-
sat kell6 mértékben nem ellendrizték. Megemliti
a jelentés, hogy a bizottsag sajat munkajaval
szemben jogos kritikdval élt, de annak kovetkez-
ményeit mar le is vonta, amennyiben a hibak ki-
javitasahoz sziikséges lépéseket mar megtette.

Kapcsolataink.

Egyesiletiink kapcsolatai a tarcaval Aaltaldban
jok, a Kozlekedési Kollégium ismételten foglalko-
zott Egyesiletiink m(kodésével, letargyalta és
jévahagyta munkatervét. Mindenesetre ezzel még
nem lenetiink megelégedve, sziikséges, hogy e
kapcsolatokat elmélyitsiik, az egyuttm(ikodést fej-
lesszlik. igy szakf6osztalyaink, vallalataink mun-
kadja hatalmas segitséget nyerne, ha feladataik
megoldasanal az eddiginel fokozottabban kérnék
ki azt a segitséget, amelyet Egyesiiletiink tarsa-
dalmi munkaban munkabizottsagai tevékenysége
altal nydjthat. A felmertlé 0j feladatok gépki-
hasznalas, val6sdgos és latsz6'agos mulszer-,
mér6berendezés hiany, a beruhazasokkal valé ta-
karékossag, Uj gyartmanyok bevezetése, ill. meg-
tervezése, kozlekedési agankint egymastol lénye-
gesen kulonb6z6 problémékat jelentenek. Az elvi
megoldasi mdédok kidolgozasa tarsadalmi munka,
az ezzel jar6 tapasztalatcsere Utjan munkabizott-
sagok altal volna kidolgozand6, a varhato ered-
menyek tovdbbadasa, minél szélesebb teriileteken
valo felhasznaldsa ugyancsak tarsadalmi munka
keretében volna legkénnyebben megvaldsithato.
Ugyancsak az Egyesilet jelolhetne ki szakértd-
ket egyes kilonleges feladatok megoldasara, Uji-
tasok hasznalhatdsaganak elbiralasara, mindazon
alkalmazasi teriiletek felkutatasara, amelyeken az
ujitasok alkalmazasa el6nydsen megval6sithato.

Mindezek természetesen megkivanjak, hogy
Egyesuletink egyuttm(ikodése a MTESZ tars-
egyesiletekkel nemcsak kifogastalan, de teljes is
legyen. Az dsszetett problémak megoldéaséara sok
esetben igen nagy haszonnal jar, ha a megalaki-
tandé munkabizottsagba a tarsegyesiiletek altal
javasolt szakért6k bevondsa is megtorténik, Ue
ugyancsak sokszor sziikséges az is, hogy a koz-
lekedés egyes agai tarsegyesiiletek munkabizott-
sagaiban képviselve legyenek. E téren még nem
tettink meg minden szukségeset, az egyuttm{iko-
dés e téren még nagyon sok vonatkozashan fej-
leszthet6 és azt fejlesztenink is kell.

Kulonoésen vonatkoznak az itt elmondottak az
ipari és 0. n. elméleti jellegli tarsegyeslletekre
(Bolyai Janos Matematikai Térsulat, E6tv0s Lo6-
rand Fizikai Tarsulat, Magyar Kémikusok Egye-
sllete stb.?, melyek kozremikodese egyes, ipari
vagy elméleti kerdések megoldasaban munkank-
ban foléttébb szlikséges. A megoldand6 kérdések
kozil soknak olyan matematikal, fizikai, vagy keé-
miai vonatkozasai vannak, melyeket elméletileg
jol megalapozott tudasi miliszaki értelmiségiek
konnyebben, gyorsabban oldhatnak meg, mint az
elmélet szakemberei, vagy az egyes iparagi kér-
déseket az illetékes ipar szakemberei.

A legUjabb id6kig hianyos volt kapcsolatunk a
Magyar Tudoméanyos Akadémidval, ennek hia-
nyat nagyon megéreztiik, mert Egyesiletiink nem
kapott munkajéahoz ezen a vonalon tamogatést és
iranyitast. Kedvez6en valtozott meg ez az allapot,
midta megalakult a Magyar Tudomanyos Akadé-
mia allandé kozlekedésugyi fébizottsaga, mely
1951, augusztus hd vége ota egyre erételjesebb és



sikeresebb mikdodést fejt ki. Mindezaltal kapcsola-
tainkat eziranyban is er@sitenink kell.

Uj feladataink

A cikk els6 részében felsorolt hat alapfeladaton
belil népgazdasagunk fejlédésével természetsze-
rien (j sul?/pontok alakultak ki, melyek most kez-
dédo I1. féléves terviink teljesitését dontéen fog-
iak befolyasolni, és azonbelll egyre er6teljesebben
kell azoknak kifejezésre jutni.

A part- és kormanyhatarozatoknak atvitelével
az Egyesiiletiink tagsaga, azon at pedig a kozle-
kedési dolgozdk széles rétege szamos Uj olyan lei-
adatot kapott, amelynek segitségével a tervel6-
iranyzatok teljesitése, s6t tllteljesitése valik lehe-
lévé. Ezek a kovetkezOk:

/. A gépek kihasznaltsaganak emelése

Meg kell kildnboztetniink a kdzlekedési javito-
iparban hasznalt gépeket és magukat a kozleke-
dési berendezéseket, eszkdzoket, illetve mindazon
felszereléseket is, melyek a kozlekedés lebonyoli-
tasaban nagy szerepet jatsztanak: gordulGanyag,
biztonsagi es jelz6berendezések, értekezési beren-
dezések, palyaudvari, allomasi, kikot6i, rakodasi
berendezések, raktéarak, stb.

De nem szabad elfelejtkezniink a méréberende-
zésekr6l sem, mert ezeknél a kihasznaltsagi fok
emelése egyrészt a termelési, teljesitési mindség
emelését, masrészt azonban a hazai, még arany-
lag igen fiatal, ugyszélvan csak most indulé md-
szeripar tehermentesitését, az import csokkenté-
sét jelenti.

2. Munkavédelmi kérdések

A kapitalizmus profithajszajanak idején kevés,
mondhatnék semmi sem tortént eziranyban, a t6-
késeknek kevés gondja volt a dolgozdk egészségé-
nek, testi épségének védelmére.

Annal nagyobb feladatot jelent a mulasztottak
gétlésa. Sokszor egész egyszerl eszkozokkel, a

erendezés minimélis maddositasaval e téren igen
nagy eredmények érhet6k el, dekeriilendék a rend-
szerint draga, komplikalt, gyakran felesleges
Uzemzavarokat okozd olyan berendezések, melye-
ket a dolgozok éppen a nehézkességiik miatt in-
kdbb nem vesznek igénybe, s6t gyakran szandé-
kosan kiiktatnak, nehogy Uz munkdjukat zavarja.

3. Technikai fegyelmi kérdések

A munkafegyelem kérdése Vas elvtars februari
beszédének egyik dontd része volt, s ez helyesen
felfogva miszakilag a legjelent6sebb feladatok
egyike.

Tul azon, mint a munkahelyen val6 pontom
megjelenés, a munka el6feltételeinek idejében valo
megteremtése, anyagok, szerszdmok elGkészitése,
jelenti az egyéni munka tervszer(i beillesztését a
kisebb kozOsségek, csoportok munkajaba, ezeket
pedig az Uzemekébe a nagy és nagyobb egysé-
gekébe. Jelenti tehat az allandé egyenletes min6-
ségli és nagymennyiségl termelést, ill. teljesitést,
amellyel szemben az ingadozo, l6késszer( munka
csak egyenetlenségre, tervszeritlenségekre ve-
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zet, nemcsak az egyén, de a kozOsség munkaja-
ban is. TAgabb értelemben idetartozik a tervszer(,
megel6z6 karbantartas is, melyrél azonban még
aldbb fogunk megemlékezni.

A munkafegyelemhez tartozik az zem kozben
meghibasodott gépeken, berendezéseken a hely-
ben elvégezhetd javitasok haladéktalan, modsze-
res eszkodzlése. Lehet6leg ne nyuljanak ilyen javi-
tdsokhoz megfelel§ mszaki rajzok, leirasok nél-
kil, ez azonban azt is jelenti, hogy ezeknek &l-
landéan a legkorszer(ibb formaban és kivitelben
rendelkezésre kell &llni.

Muihelyekben a javitdsoknal a gyartasi el6ira-
soknak megfelel6 miszaki segédeszkdzoknek, le-
frasoknak, rajzoknak megfelelGen kell eljarni.
Helytelen gyakorlat az, amivel még napjainkban
gyari Uzemekben is talalkozunk, hogy irott tech-
noldgiai utasitasok helyett csupan egy-egy idd-
sebb, gyakorlott szakmunkas emlékezetében van-
nak meg az egyes mlveletek el&irasai.

4. Szabvanyositas, tipizalas

Az 0. n. hazi szabvanyok készitése mar kozle-
kedésiink egész terlileten folyamatban van, de
ennek Ugyét is tarsadalmi munkaval jelentGsen
elébbre lehet és kell vinni. A kulénbdz6 megol-
dasok kozil népgazdasadgunk szempontjabdl a
legel6nydsebbek foglalandok szabvanyokba egy
adott berendezéstipuson belll.

A tipusok kivalasztasanal viszont dgyelni kell
arra, hogy az ipar mennél inkabb a sorozat- vagy
tdmeggyartasra allhasson at, vagyis és lehet6leg
olyan berendezéstipusok alakuljanak ki, melyek
kevés, vagy semmi moddositassal népgazdasadgunk
mas szektoraiban is felhasznalhatok legyenek.

5. Tervszer(i megel6z6 karbantartas

Ezzel kapcsolatban csak azt kivanjuk kihang-
sulyozni, hogy ezt ugy a palyak, mdtargyak, ge-
pek és kozlekedési berendezések, mint pedig a mi-
szerek, mér6berendezések vonaldn rendkivil fon-
tos népgazdasagi érdekekre vald tekintettel meg
kell tervezni és a teljesitésekre kiilonds gondot
kell forditani. A karbantartasi tervek nem teljesi-
tése a népgazdasagunk allo eszkodzeinek pusztula-
sat eredmeényezi.

6. Mindségellenbrzés

A MEO-k, MECS-ek megvaldsitasa a kozleke-
dés minél szélesebb terliletein végrehajtando,
ugyanakkor azonban ez a kérdés szorosan kap-
csolodik a szabvanyositds és a mlszerezettseg
kérdéseihez: a tarsadalmi munka épp e téren igen
nagy jelentéséggel bir. Ugyancsak szorosan 0sz-
szetartozd kérdesek az:

7. Uj technika és
8. A dokumentacio

Ezek jelent6sége ma, amikor az élenjard szov-
jet irodalom igen nagy mértékben magyar nyel-
ven is rendelkezésre all, vitathatatlan. Ez jelenti
a kozmopolitizmus elleni kizdelem egyik dont6
részét. Médunk van megismerni és sajat techni-
kai fejl6désink javara alkalmazni a szovjet és
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népi demokratikus orszagok mdiszaki eredményeit.
Az alkalmazds modjara nézve azonban a térsa-
dalmi munka eredmeényes alkalmazésa dont6 je-
lent6séggel bir, ezt varja télink, Egyesuletiinktdl
hazai technikank fejlédése

9. Egyenletes termelés

A termelés egyenletessege kozponti kérdés lett
azaltal, hogy ugy ipari, mint mezdgazdasagi ter-
melésink volumene nagyon megemelkedett. Ez
visszahat kozlekedésiink és mélyépitésiink telje-
sitvényére is, a meglévl berendezések fokozottabb
kihasznalasat koveteli meg és ezen felul beruha-
zasokat is igényel. A berendezéseket altalaban
igen helytelen volna csucsid6szakra méretezni,
mert ez esetben ezek az év jorészén at kihaszna-
latlanul hevernének. Az egyenletes termelés eze-
ket a cslcsokat Iényegesen csokkenti népgazda-
sagi fokon, de kuléndsen a kozlekedésben. Ez vo-
natkozik a javitéiparra is, ahol Ugyelni kell az
allandd, egyenletes termelés megvalositasara.
Még ma is el6fordul, hogy a tervid6szak végén
tulorazassal, ronammunkaval probaljak a lemara-
dasokat kiegyenliteni, ami legtobbszor draga
munkat, béralaptullépést, magas selejtszazalékot,
mindségromlast eredménKez. Ez pedig mind el-
keriilhet6 tervszerd munkaval, megfelelé Uteme-
zéssel, munkaerdk, anyagok és szerszamok ide-
jében val6 elkészitésével, amit a tervszer(i meg-
el6z6 karbantartds tdmogat.

10. Diszpécser rendszer

A diszpécser (kdzponti munkairanyit6) rendszer
termelésiinket  egyenletesebbé, gazdasagosabba
teszi, ha azt helyesen valdsitjdk meg. A diszpé-
cser elsésorban szervezési kérdés. A megfeleld
vallalati szintek megszervezése utdn a mdszaki
megoldas, vagyis az alkalmazandé tavkozlési be-
rendezés megvalasztdsa mar az ipari lehet6ségek
és helyi adottsagok kérdese. Leggyakrabban veze-
tékes tavbeszélo alkdzponti berendezés alkalmaz-
hatdé, ha ugy a dicspecser, mint a munkahelyek
allando jellegiek.

A fentiekben 1—10 pont alatt 6sszefoglaltunk
néhany (j feladatot, melyek megval6sitasaban
Egyesiletink a tarsegyesiletekkel egyuitmi-
kodve, népgazdasdgunk részére hasznos tarsa-
dalmi munkat fejthet ki. Az aldbbiakban azt vizs-
galjuk, megtorténtek-e mar és mennyiben a meg-
felel6 intézkedések a folyd év II. félévi munka-
terviinkben.

Szervezés

Hatarozott intézkedések torténtek az egyesileti
vezet6k aktivizalasara, Utemterv készil a tagsag-
nak a munkabizottsdgokban val6 minél nagyobb-
mérv(i bevonasara, az el6adasok, egvéb rendez-
vények latogatasara. A tagsagot az Uzemi meg-
bizottak utjan kivanjuk aktivizalni tgy, hogy még
ez évben a tagok legalabb 50%-a be legyen vonva
az egyesllet munkajaba. El6adasokat rendeziink
a Kozlekedési Milszaki Egyetemen, a budapesti
Mdszaki Egyetemen, a technikumokban Ugy. hogy
azok el6tt az Egyesiilet céljait és feladatait rovide-
sen ismertessék. A kivalé miszakiak bevonasat
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is el6irdnyoztuk. Minta Uzemi csoportokat alaki-
tunk ki, az igy szerzett tapasztalatokat a tobbi-
nél hasznositjuk. Két mélyépitési és két kozleke-
dési Uzemmel szocialista szerz6dést kotink. A vi-
déki szervezési munka irdnyvonalait kidolgozzuk
és minden csoporthoz eljuttatjuk. A vidéki cso-
portokkal féléves munkatervet dolgozunk ki, s azt
velik letargyaljuk.

A szakszervezetekkel jo kapcsolatot épitiink ki.

2 Miiszaki tudomanyos munka

Osszesen 35 Kkozlekedési és 45 mélyépitési
munkabizottsag dolgozik, melyek témai az Uj tech-
nika, az anyagtakarékossag, a miszaki fejlesztés,
a kapacitastartalékok feltardsa, gépesités, terve-
z6s, oktatas és mindségi kérdések koriil csoporto-
sulnak.

Az 6sz folyaman kilfoldi szakemberek részvé-
telével kozlekedési kongresszust rendeziink, mely-
nek soran a szovjet tapasztalatok és eredmények
nagy meértékben kerllnek ismertetésre. A kon-
gresszustémaja a gépesités lesz.

3. Oktatéas

Oktatas tekintetében programmunk elsdsorban
a Mérndktovabbképz6 Intézet kérdéseivel foglal-
kozik. Ezekre oktatdsi programmunk a kovetkezd:

. Altalanos mérnéki tovabbképzd tanfolyam

Ennek &gazatai:
1. hidepites,
2. Utépités,
3. vizépités.

Mindegyik 70—70 oras elGadasbol all, a tema-
tikak, elokésziiletek, az el6adok kijeldlése, sillabu-
szok bekiildése, a Mérndki Tovabbképzd Intézettel
vald letargyalads megtortént.

Il. Vasuti mérnoki tovabbképzd tanfolyam,
szakagazatai:
1. épités és palyafenntartés
2. vontatas,

3. jarm(javitas,
4. vasUtbiztositd berendezések és tavkozlés.

Tematikak elkésziltek, el6adok kijeldlése, silla-

buszok bekérése, a Mérnoki Tovabbképz6 Intézet-
tel val6 targyalds megtortént.

Il. Vas(ti mérnoki tovabbképz6 tanfolyam,

szakagazatai:
1. kézetmechanika, statika,
2. geodézia (alagutkitiizés),
3. mélyépités.
A Meérnoki Tovabbképz6 Intézettel az elGzetes
targyalas megtortént.
Egyetemi oktatas terén fébb programmpontjainJ:
a kovetkezdk:

1. a budapesti Mszaki Egyetem IX. féléves (j
tantervének atvizsgalasa jovahagyas el6tt,
kiléndsen az ipar szempontjabol,

2. a budapesti Miszaki Egyetemen az egyetemi
oktatas elméleti és gyakorlati targyainak
vizsgalata a helyes arany megallapitasara,

3. a budapesti M(szaki Egyetem oktatasi moé-
dozatainak és rendszereinek vizsgalata miné-



ségi szempontbdl, megkeresve a vizsgakon
tapasztalt lényegesebb hianyossagok okait, a
hianyossadgok szamszer(i ardnyat a hallga-
tok Osszlétszamahoz, s ezek eredményéhez,
javaslat készitése a hianyossagok kikiszo-
bolésére,

4. elkésziteni a budapesti Milszaki Egyetem
vizsgarendjének biralatat pedagoégiai, fe-
gyelmezési és gyakorlati szempontbdl, javas-
lattétel a Mdszaki Egyetem felé az elGadas-
sorozatok csonkitasa, 6rak elmaradasa, kote-
lez6 vizsgak, tanulmanyi kirandulasok el-
maradasanak kikusz6bolésére,

5. a mélyépitbipar kivitelezési, tervezési, és be-
ruhdzasi vonalanak kapcsolatdt megvizs-
galni az egyetemi tanszemélyzettel gyakor-
lati és pedagdgiai szemponthdl,

6. megvizsgalni a budapesti Mliszaki Egyete-
men a laboratériumok kérdését, ezek kap-
csolatat a tanszemélyzettel és hallgatdsag-
gal, a mélyépit6ipari kivitelez§ és tervezo-
véllalati gyakorlati laboratériumai  kozotti
kooperécio,

7. megvizsgalni azt, hogy a budapesti Mszaki
Egyetem bels6 oktatasi reformja mikép ve-
szi figyelembe a mélyépitSipar perspektivikus
igényeit.

Szakeérettségi
gramm:

1. a budapesti és vidéki szakérettségi vizsgak
ellendrzése,

2. az Oraterves tanterv, jegyzetek, példatarak
felulvizsgalata, észrevételek megtétele,

3. részletes ellendrzési programm kidolgozasa
a minisztertanacsi rendeletnek megfeleléen
az oktatas menetének figyelemmel Kkiséré-
sére,

Technikumok oktatasi kérdései:

1. szakmai targyak vizsgai ellen6rzésének
megszervezése, tapasztalatok 0sszegyiijtése,

2. a mélyépitbipari szakiskolan vizsgak utan
a hallgatékat négy szakositott tagozatra
osztjak szét, )

3. a szakositott tagozatokat azok Kkivélasztasa-
nak helyessége, az O6raszdmok megjeleld
volta, tematikaja, el6adék és konyv-, jegy-
zetellatottsag szempontjabol fellilbiralja,

4. a technikumok és szakiskoldk oktatdsat me-
netkdzben ellenérzik,

5. szemléltetd taneszkozokre programmot dol-
goznak ki,

6. kivald eredménnyel dolgoz6 hallgatdék ré-
szére szakkoroket szerveznek, tanterven fe-
l0li anyag ismertetésére,.

7. megvizsgaljak a technikumokon az 6rasza-
mok helyességét, a tematikat, az el6adok
megfelel6 voltat, a konyv- és jegyzetella-
tast,

8. gépjarmikozlekedési technikum felallitasat
elGsegitik.

LevelezGoktatasi Kkérdeések tisztazaséra terilet-

felmérést végeznek.

tanfolyamok tekintetében a Pro-

Az aspiranskérdéssel kapcsolatban:

1. a kozlekedés és mélyépités teriiletér6l az as-
piransok névsorat dsszeallitjak, az aspiran-
tura kezdeti és befejezési idopontja és vezér-
témaja feltlintetésével,

2. az Egyesilet tagjai koziil az egyes aspiran-
sok mellé patronalékat jeldlnek ki, azok
munkajanak figyelemmelkieérése és tamo-
gatasara.

Kaderkérdésekben:

1. Osszedllitjak a kozlekedés és mélyépités teri-
letén a kulonbdzd szakemberek nomenklatu-
rajat, megfelel6 tagozasban,

2. megéllapitjdk az ezekt6l megkivant szak-
képzettséget,

3. megallapitjak, hogy egyes szakképzettsége-
ket milyen oktatdsi forméban és program-
mal lehet az egyes szakért6k részére nyuj-
tani.

i. Propaganda

Altalanos feladatai a napisajté rendszeres tajé-
koztatdsa az egyesileti munkardl, a szak- és
Uzemi sajté fele a kapcsolatok meger@sitése, a
Kozlekedési és Mélyépitéstudomanyi Szemlék 5—5
cikkét kijeldlik a Miuszaki Dokumentacidés Koz-
pont idegennyelv(i bulletinje részére.

Palyazat kitlizése a ,termelSeszkdzok jobb ki-
hasznaldsa és az egyenletes Utem( termelés be-
vezetése” cimmel, a kozlekedés, javitdipar, és
épitGipar terlletén, 6sszesen 12000 Ft palya-
dijjal.

Hatalmas programmot allitottak 6ssze konyv-
biralatra, konyvankétok rendezésére, kdnyvismer-
tetésre és konyvkiadasra.

Kulén sullyal szerepel a szovjet dokumentacio
a tervben, ennek lényeges pontjai:

La mélyépitéstudoméanyi, magyarra forditott

konyvek cimjegyzéke, e kdnyvek ismertetése,

2. a mélyépitési folydirat és cikkforditsok be-
szerzése, rendelése, a nem forditott, de do-
kumentdlt anyag rendszerezése, javaslat
ezek forditasara, forditast biralé bizottsag
szervezése ,a leforditott anyag biralata, ter-
jesztése,

3. javaslattétel konyv vagy folyoirat megjele-
nésere, legalabb havonta egy elGadas suly-
ponti mélyépitési kérdésekrol, az 0sszegy(j-
tott dokumentacio ismertetésére a vidéki cso-
portokkal.

A fentiekb6l, melyek Egyesuletiink II. félévi ter-
vének fébb vonasait képezik, lathatd, hogy meg-
indultunk az aton, mely a MTESZ kongresszuson
kialakult szempontok felhasznélsa, a kovetkezte-
tések levonésa, az ott és mashol elhangzott kri-
tikdk hasznositasa felé vezet. Ha mindezen célki-
tlizéseket kovetkezetesen szem elétt tartjuk, mun-
kankban alkalmazzuk, szervezésben, miszaki tu-
doméanyos munkaban, oktatasban és propaganda-
ban olyan eredményeket érlink el, melyek lényege-
sen kozelebb hoznak végsd, nagy celjaink meg-
val6sitasahoz, népgazdasagunk koze'.ekedési aga-
nak fellenditéséhez, allando fejlesztéséhez.
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Gosmosduny gépeset és futdmi

KOVESD V LAszLU

I
A GEPEZET ES FUTOMU EGYES RESZEINEK
KORSZERU SZERKEZETI MEGOLDASAI

1 Gob6zhenger

A fOkeretszerkezetek kilonbdz6, egymastdl el-
terd szerkezeti felépitesének megfeleloen, a g6z-
hengerek feler@sitésében, illetve szerkezeti Kki-
alakitdsdban a kovetkez§ harom

: irdnyzatot
valaszthatjuk szét:

a) Kulénalle hengerek (1. ébra)

Lemezes fOkeretszerkezetekhez hasznaljdk. A
kétoldali  g6zhengereket egymastol fiiggetlendl,
csavarokkal er6sitik fel a fOkeretlemezekre. Alta-
ldban Ontottvasbol készllnek. Elénye ennek a
megoldéasnak a kisebb ontési suly, kénnyebb 6n-
tés, tovabba sérulés, vagy elhasznalddas esetén
kénnyebb és olcsobb csere. Hatrdnya a gbézutak
tokéletlenebb vezetése. Nalunk ez a rendszer ter-
jedt el.

b) Blokkhengerek (2. &bra)

Az 0. n. gerenda (rad) keretszerkezetekhez
hasznaljak. A ketoldali g6zhengerek, egymassal
dsszecsavarozva, 0sszefliggé egységet kepeznek,
keretmerevit§ és kazantart6 szerepet is betoltve.
Minthogy Altalaban acélontvénybdl késziilnek, a
dugattydhiengert is el kell latni ontottvas persely-
lyel. A g6zutak az el@bbivel szemben kedvez6b-
ben alakithatok ki. Alkalmazisuk — dacéara na-
gyobb méreteiknek és sulyuknak — mégis suly-
nyereséggel jar, mert a keretmerevitoket és fist-
szekrénytartot is helyettesitik, nagyszamu Kari-
maikkal és csavarjaikkal egyutt. Ugyanezen ok-
nal fogva a blokkhengerek mechanikai megmun-
kalasa olcsébb, mint a kilonallo hengereké.

A 2. sz. dbran lathatd blokkhengereken, tisztan
gyartasi okok miatt (megmunkalégépek szan-
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(Elsé kozlemény)

magassaga) a henger fels6 részét levehet6vé ké-
pezték ki (a szovjet FD tipusi mozdonyok hen-
gerei). Ez a megoldas azzal az el6nnyel is jar,
hogy a blokkhengereknek, mint kazantartknak,
a kazanhoz vald illesztése leegyszer(isodik, a
henger fels6 része mar a kazanmuhelyben a fiist-
szekrényhez illeszthetd,

C) Mozdonylgyak

Mint kilonlegességet meg kell emliteni az
Amerikdban mindinkabb elterjedd ,,mozdony-
agy” rendszert, amelynél az egész keretszerkezet
a g6zhengerekkel egylitt egy kdzos acélontvénybél
készil. Készitettek ilyen modon 25 m hosszud, 45
tonna sllya keretdntvényt is.

Szerkesztési szempontok

A gl6zhenger szerkesztésénél a kovetkez0 szem-
pontokra kell figyelemmel lenni:

a) Ontési szempontok

' Felesleges fesziiltséggy(jté helyek kikiiszobo-
Iése érdekében az éles atmeneteket el kell keriilni.
Az egymashoz csatlakozd falak lehetéleg egy-
masra mer6legesen alljanak, a csatlakozo helye-
ken a falvastagsagok aranya lehetéleg 1,5-nél ne
legyen nagyobb. A kiilénb6z6 bordak alkalmaza-
sat, karos fesz[]ltségglyt']jté szereplk miatt igen
meg kell gondolni (példa a 303. és 424. sor. moz-
dony g6zhengerek gyakori repedése, a tolattvi-

és dugattyGhengert 0sszekot6 kozéps6 borda
toveber?).

b) Fojtas csdkkentése

A g6z utjdba minél kisebb ellenallast allitsunk.
Itt nemcsak a szlkséges keresztmetszet biztosi-
tdsa lényeges, hanem még talan fontosabb az
iranytorések elkerlése. Jellegzetes példa lathato
a 3 sz. dbran. A kisebb lekerekitési sugér itt el6-



nyosebb, mert (itkozés,
csokkenti le.

A régen szokasos ,,S” g6zcsatorna a tolattyU-
henger és dugattydhenger kozott nemcsak
ontési szempontbdl, hanem g6zvezetés szempont-
jabol is karos.

orvénylés lehet6segét

3. ébra.

Igen kedvez6 megoldast az 1. sz. abran lat-
hato g6zhenger. A g6z vezetése — Kkildndsen
kiomléskor — jol &tgondolt, felesleges bordak
nincsenek.

A kiémlo g6z vezetésére kilondsen tgyelniink
kell, mert a kioml6 g6z fajtérfogata nagy és a
kiomléskor fellépd fojtds — szemben a bedmld
g6z esetével — visszahozhatatlan veszteséget
okoz. Igen kedvezd a blokkhengerek g6zvezetése.

c) Karostér csokkentése

A Kkarostérveszteség csokkentése érdekében a
karosteret lehetéleg csokkenteni kell. Leghataso-
sabb ebbél a szempontbdl a szelepes vezérlés al-
kalmazésa.

Erdekes vizsgalatokat végzett Ju. P. Slikov
szovjet mernok 1948-ban. Modeleken végzett hid-
rodinamikai megfigyelések alapjan megallapi-
totta, hogy a tolattylperselyek fels6 ablakai lé-
nyegesen kevesebb g6zt bocsatanak at, mint az
alsok. Ebb6l az a kovetkeztetés vonhatd le, hogy
a tolattyd mikddése lényegesen nem romlik, ha a
csatorna kiképzése olyan, mini azt a 4. sz. abra
pontozatt vonallal mutatja, ezzel szemben a ka-
rostér lényegesen lecsokken.

d) Lehdlés elleni védelem

A héveszteség csokkentésére gondot kell for-
ditani, kiilénosen az el6li homlokfelileten, ahol a
leveg6 a legjobban hit.

A gb6zhengereket a MAV Ujabban salakgyapot-
tal szigeteli, mert az eddig hasznalt falécek el-
égnek.

e) Jobb- és baloldali
sége .
Igen fontos szempont, mert csokkenti a minta-

koltséget és a tartalék hengersziikségletet.

Gézhengerperselyezés

Az acélontésli gbézhengerek perstelyezése elke-
rilhetetlen, a nalunk szokasos ontbttvas hengere-
ket azonban csak hengerhiany esetében, a mar
elvékonyodott fali g6zhenger tovabbi felhaszna-
lasa érdekében perselyezziik. A persely anyaga
ontottvas, falvastagsaga 10— 12 mm, kils6 atme-
réjének 'tllfedése a hengerfurathoz képest kb.
0, mm.

g6zhengerek cserélhet6-

Falvastagsag

A hengerek alapfalainak vastagsaga tébbnyire
25—35 mm. Ezeket a falvastagsagokat els6sor-
ban &nt6-technoldgiai meggondolasok alapjan
hatarozzdk meg. Az olyan bonyolult 6ntvéeny
szempontjdbél, mint a hengerdntvény, semmiféle
szilardsagi szamitds sem megnyugtato, és ezért
az egyes metszetek, bordas megerdsitések megva-
lasztasa kordbbi, hasonld szerkezetek gyakorlati
adatai alapjan torténik.

Az Uj henger falvastagsagat az szabja meg,
hogy a hengerflarasok kovetkeztében elvékonyodd
fal a henger tervezett élettartamanak végére (kb.
15—20 év) érje el a minimumat.

2. Dugattyt

Ket fétipust kulonboztethetlink meg:

a) El6l-hatul vezetet:, vagyis atmend raddal ren-
delkez6 ,,lebeg6” dugattyuk.

b) Csak hatul vezetett, vagyis & nem mend rud-
dal rendelkez6 ,,6nhordd” dugattydk.

Az elébbi megoldas Eurdpaban terjedt el. Célja
a dugattyutestnek a hengertiikortél vaio tavol-
tartasa, a kopasok, illetve hengerberagodas elke-
rilése érdekében. A dugattylrudat el6l vezetd-
hively, hatul a keresztfe vezeti.

A dugattyutest tarcsds (kovacsolt, sajtolt acél,
vagy aceléntvény), vagy Ureges (kisebb atmér6k-
nél ontottvas).

A dugattydrudat a behajlas csokkentése és a
tomités egyszer(sitése érdekében el6l-hatul azo-
nos atmérdjlire kell késziteni. A rud &tmérgjét
csak Kivételesen (ha a nyomott hossz nagyobb
az atmérd 35-szOrosénél) szabja meg a kihajlas
elleni biztonsdg szempontja, altaldban a behaj-
las megengedhetd mértéke (legfeljebb 2 mm) az
irdnyado. A kihajlas elleni biztonsag legalabb
négyszeres legyen.

Figyelembe véve egyreszt azt, hogy a dugatv-
tylrud alatamasztasi pontjainak a kopas kovet-
keztében torténd ,,leszélldsaval” szdmolnunk kell,
masrészt azt, hogy az acéltest hétaguldsa na-

o ébra.
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5. 4bra

gyobb mint az Ontdttvas hengeré, a dugattyUtest
atmér6jét legaiabo 4—6 mrn-rei  kiseubre Kkeil
vennunK a hengeriurat 4tméréjénél, természetes,
hogy a dugauyu akkor lesz valéban ..lebeg6”
renuszer(i, na a lenti méretnek megtelel§ 2—3
mm hézag a gy(r( és a horonyienek kozott fenn-
all. ha ez nincs meg, akkor a gy(rik mar rész-
ben ,,hordozo” gytirlikké valnak.

Az at nem mend rudas ,,6nhord6” dugattyik
féleg Amerikdban terjedtek el. A dugatty(, ennél
a megoldasnal, hatul a keresztlejre, el6l a
dugalyutestre tamaszkodik, vagyis ,testen futo”
rendszer(. llyenkor vagy az egész dugattyditest.
ontottvashol készll, vagy pedig az acettarcsara
csavarokkal vagy szegecsekkel ontottvasgydirdl
kell erGsiteni, a hengerberagodéas elkerilése
végett. A helyes m(ikodés leglontosabb feltétele
a J6 olajozas. Atest felfekvd felletének, a gy(ird-
horonyfelilet levondsdval olyan nagynak kell
lennie, hogy a feluleti nyomas 0,3—0,4 kg/cm2t
ne haladjon meg.

Igen nagy el6nye ennek a megoldasnak az el6li
dugattyarad és vele egyitt az el6li tomit6 és
ridvezetd szerkezet elmaradasa, az el6li henger-
fedél egyszerii kivitele.

A dugattytrudat — ha a kihajlasi. vagy egyéb
szempontok megengedik — lehet6leg olyan hosz-
szlra kell késziteni, hogy a keresztfejcsapszeg
kiszerelése és az el6li hengerfedél leszerelése utan
a dugattyd annyira el6retolhatd legyen, hogy a
dugattyugydrket kicserélhessik, a keresztfe] le-
ékelése nélkal.

Dugattyugyriik

A régebben hasznalt széles gy(riiket ma mar
keskeny (legfeljebb 20 mm széles) ontottvas-
gylrdk valtottdk fel. Ezekbdl ugyanarra a testre
tobb helyezhet6 egymas mellé, tehat a tomités
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jobb, mert egy gy(r( két oldalara es6 nyomaés-
esés lecsokken.

A feluleti nyomas, amelyet a gy(iri a henger-
falakra kifejt, a 0,2—0,3 kg/cm2t lehet6leg ne.
haladja meg, mert a nagyobb nyomas a gytrik
es a henger gyors kopasat idezi el6. Ennek érde-
kében a gy(rd sugariranyl vastagsaga legfeljebb
a hengeratméré vso—vao része, a gydrivegek
kozti hézag szabadon legfeljebb az atmeré
v2o része lehet. Ez az aranylag kicsi felmet-
szési hézag felhuzaskor a gydr(t er6sen igénybe
veszi, mert a gy(r(it jobban szét kell hdzni, de
megvan az az e.6nye, hogy a hibas gydr( mar
felszereléskor eltorik. Az va0-0s felmelszés az a
hatar, amelyen alul a felhtzaskor tul gyakori a
torés.

A gydrlvégek levagasa nalunk egyszerd, ferde.
Az at.apolas és egyéo modszerek, amelyek a be-
szerelt gy(r( végel kozti hézagot hivatottak el-
tlntetni, céltalanon, egyrészt azért, mert a gy(ird-
végek konnyen letérnek, masrészt azért, mert —
mint Kisérleteink igazoltdk — a hézagnak nincs
olyan nagy jelent6sége, mint amit annak sokan
tulajdonitanak.

Kulfoldon (a Szovjetunidban és Amerikdban)
eUerjedt a ,tagos“ gylrlrendszer (5. abra),
kuléndsen olyan dugattylkon, amelyeknek el6li
vezetésiik nincs és a beragdédas elkeriilése érde-
kében a testet megbizhatéan tavol kell tartani a
hengertikortdl. A gylrd 10—12 ivdarabbol all,
egy horonyban ket sorban egymas mellett, egy-
mashoz kepest elforditva. Az iveket belil elhe-
lyezett acél rug6 szoritja a henger falanak. Ez a
gydrlrendszer m(iszakilag igen helyes elvek alap-
Jan van megszerkesztve, hatranya az, hogy draga
€s a szerelése is nehézkes.

3. Keresztfej.

A keresztfejeket vezetés szempontjabol ket f6-
csoportra oszthatjuk:

a) Kétvezetékes keresztfejek

Ez elvileg a legjobb rendszer, mert a kereszt-
fej kdnnyd, stlypontja a dugattydrad kdzépvona-
Iba esik, tehat a nagy gyorsuldsokbol eredd
tehetetlenségi er6k nem keltenek a befogési hely
azaz a dugattyarad keresztfej fel6li nyakrésze ko-
ril hajlitonyomatékot. Ez az elény természetesen
csak azokndl a kétvezetékes keresztfejeknél van
meg, melyeknél a vezetékek a keresztfejcsapszeg
ellentétes oldalain helyezkednek el. Az olyan két-
vezetékes rendszer, amely az amerikai eredetd
411. sor. mozdonyon van alkalmazva (mindkét
vezeték a csapszeg felsd oldalan), ezzel az el6ny-
nyel nem rendelkezik.

Maésik nagy el6nye a kétvezetékes rendszernek
az, hogy a vezetékeknek a kopas miatt sziiksé-
gessé valo utanallitisa egyszerlien és pontosan
elvégezhetd, ugyanannak a lemezmelléknek él&irél
hatra helyezésevel.

b) Egyvezetékes keresztfejek

A kétvezetékes rendszert — figyelemre méltd
elényei ellenére — mindinkabb felvaltja az egy-
vezetékes. Nagy elénye az, hogy az egylk veze-



ték elmaradésaval sulymegtakaritas és szerkezeti
egyszerlisités érhet6 el, a keresztfejvezetéktarto
is egyszer(ibbé és konnyebbé valik.

Nagy hatranya a kétvezetékes rendszerrel
szemben az, hogy a keresztfej stlypontjaban hatd
tehetetlenségi er6k a dugattylrid nyakrészére
haf'(ll'tgaté hatast fejtenek ki és torést okozhat-
nak. A karos hatas csokkentése érdekében az egy-
vezetékes keresztfejek cslszotalpait hosszura kell
késziteni, tovabba a cslszotalpak és a vezetékek
kozti hézagot korlatozni kell, hogy minél kisebb
elfordulasok johessenek létre.

A keresztfejnek a dugattyaraddal valé 6ssze-
kotésére megmaradt a régi ekes rendszer, jollehet
szamos hianyossadga van. A kupos illeszkedés
gondos mihelyi munkét igényel, az éknyilas vé-
gén a fesziltségtorlodas igen nagy, a dugattyd-
rud nyakrészén a hajlitgatas hatasa kedvezétlen,
az ékkotés oldasa nagy mozdonyoknal nehézkes.
A helyhidny miatt azonban Kkielégit§ helyettesité
megoldast még nem siker(lt talalni.

Emlitést érdemel az ékkdtést helyettesitd csap-
szeges megoldas, amelynél a dugattydrudat a
keresztfejhez erdsité csapszeg vagy kozos a ke-
resztfejcsapszeggel, vagy a mdogott, mint kilon
csapszeg helyezkedik el (s. sz. abra). E megol-
dasoknal a rendelkezésre all6 hely korlatozott-
saga miatt a fellileti nyomasok igen nagyok.

4. Tolattya

A tolattylnak 3 f6 tipusa van ma hasznalat-
ban (természetesen kortolatty(krdl van sz0):

a) A nalunk hasznalt kézonséges ,,lebegd” to-
lattylnak el6l-hatul vezetett rddja van. A ve-
zérld élek = tolattyl élei. Egy-egy tolattyl testen
altalaban négy, elfordulas ellen biztositott kes-
keny gy(r( van.

b) A kullféldon hasznélt ,,cs6tolattyanal” (7.
sz. abra) a tolattyltesteket csé koti Ossze, egye-
sitve az el6li és hatsd kioml6tereket. Maga a test
tobb részb6l van dsszetéve, azért, hogy az el6b-
bitdl eltér6, merev Iépcs6s gyiriik szerelhetbk le-
gyenek. Vezérl6éi a szélsé gydrd éle. A tolattyu-
rudnak el6l vezetése nincs, a gylrik hordozzak a
tolatty( sulyat. Alapfeltétel a gondos kenés, jo
hengerolaj. El6nye a szerkezeti egyszer(isités.

c) Uresjarati nyomaskiegyenlitésre is lehasz-
nélt kortolattyuk. Jellegzetes képvisel6jik a Ni-
colai (Schultz)-fele tolattyd (s. sz. abra). Ezek-
nél a tolattyltest ket reészbol, egy rogzitett és
egy g6znyomasra zar6dd, mozgd reszbol all. Ha
a szabalyozdt lezarjuk, a kozépen lev8 mozgo
részek eltolodva lehet6vé teszik a dugattyu két ol-
dalan lev6 hengertérnek a kiomlé vezetéken ke-
resztill valé Osszekotését.

Emlitésre méltd érdekesség az az Uresjarati
szelep, amelyet egy Ujitonk javaslatdra az ame-
rikai eredetdl 411. sor. mozdonyok csétolattylira
szereltettink. A szelep a szabalyoz6 nyitasara
zar, a szabalyozd zart allasdban Onmikod6en ki-
nyilik és osszekdti a tolattylcsé kils6 és bels6
oldalat, vagyis nvomaskiegyeniit6dést tesz lehe-
tévé (9, sz. abra).

5 Hajté- és csatlorudak, rlidagyak

A rudfejek kialakitasa lehet6leg zart, a nagy
er6hatasok lizembiztosabb elviselésére. Elvileg
legkedvezObb a nem allithatd, szelenceagyaknak
megfeleld, zart radfej, mert a sdlya kicsi, kiseb-
bek a tomeger6k, egyszer(ibb a gyartas és szi-
lardsagiig is a legelénydsebb. (10. sz. abra.)

Alkalmazasa azonban csak akkor gazdasagos,
ha a csapagyfémbé’lés kopasalld. Gyengébb csap-
agyfémekhez kedvezébb a kétrész(, rudagyas ki-
vitel, mert a csészék utdnallitdsaval elkerulhet6
az agyak verése, illetve gyakori kiontése.

A rudakat els6sorban kihajlas szempontjabdl
kell ellenérizni. A kihajlassal szembeni bizton-
sag fuggéleges tengely korul legaldbb 1,5—2 kell
legyen. Vizszintes tengely koril konnyen elérhet6
a 4—5-sz0ros biztonsag.

A rudfejek igénybevétele altaldban nagy. Leg-
kedvezGtlenebb a hajtorid keresztfej felOli rid-
fejének fliggbleges zardfala, melyet a teljes hajto-
rader6 (nagy mozdonyokon 30—40 t.) tamad,
ugyanakkor a helyszlike miatt a méretek arany-
lag kicsik. A radfejnek, mint keretszerkezetnek,
a rader6 iranyara mer6leges lezar6 faldban a
szokéasos szamitasi eljardsok a folyasi hatért
meghaladd igénybevételeket mutatnak ki. Az a
teny, hogy ott rendszeres szakadasok nem jonnek
létre, bizonyitja a szamitas feltételezéseinek
szigorisagat.

A négyszogletes rudfejeknél  kiilbnds gondot
kell forditani a radfej vizszintes széranak hajH-
tassal szemben valé ellenérzésére, mert az azt
hajlité centrifugélis er6 nagy fordulatszamd
futom(nél igen nagy.

A nalunk hasznalt kétrész(i radagyak fehér-
fémbélésli bronzégyak. Kisérleteket folytatunk
0. n. ,,ablakos* radagyak alkalmazasara. Az ,,abla-
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kos” agynal a csapagyfémbélést a csésze anyaga-
bdl kikepzett bronzkeret fogja koril, mint az ab-
lakiiveget az ablakkeret. Célja a fémbélés jobb
megfogasa és hénfutaskor a csap megtamasztasa.
Mar az eddigi tapasztalataink szerint is sulyos
hatranyként mutatkozik az, hogy a bronzkeretet
minden Gjradntésnél fel kell hegeszteni. Ez az
eljards draga és a kapott futofelilet megbiz-
hatatlan.

Szelenceagyaknal jol megfigyelhet6, hogy mi-
lyen szerencsésen hangolhaté Ossze a helyes mui-
szaki elgondolas az anyagtakarékossag elvével.
A felhegesztett bronzszegely( acel szelenceagy,
2—3 mm-es fehérfémbéléssel ugyanis mind
bronz-, mind fehérfémanyagbdl keveset igényel
anélkul, hogy ez hatranyt jelentene, mert egy-
részt az aceldgy az acél nagyobb rugalmassagi
tényez6je miatt a radfejben jobban két, mint a
bronzagy, masrészt a fehérfémbélés vastagsaga-
nak csokkentése a bélés tartdssagat segiti eld.

A radagyak feliileti nyomasa igen nagy, leg-
tobb esetben (kulondsen, ha figyelembe vesszik,
hogy az ,0la\ék* nem hordozo felilet) 160 kg/
cmznél is nagyobb. Ilyen nagy fellleti nyomas
b6séges kenést és teherbird fémbélést kovetel
meg. A keresztfejagy feluleti nyomasa ennél is
nagyobb, ezért ott a fémbélés nem alkalmazhato,
Ujabban kisérleteznek ezen a helyen tligérg6s
agyak alkalmazasaval.

Megjegyzés: Olajéknek nevezzilk az osztott
csapagyakon, a csapagycsesze széle és a csap
kozott létesitett hézagot, amely az olaj besziva-
sara szolgadl. Ezzel szemben olajhoronynak
nevezzik a futdfeliletb6l kimunkalt hosszabb
mélyedést, amely az olaj tarolasara és eloszta-
séra szolgal.

Tengelyagyak

| IT(ényegében kétféle szerkezeti megoldast tala-
unk:

10. 4abra.
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a) a nalunk elterjedt alulrdl beillesztett csészéjl

és
b) a kulfoldon sok helyen elterjedt, oldalrdl be-
sajtolt cseszéjl megoldast.

Az el6bbi megoldas inkdbb megfelel a nalunk
hasznalt, aranylag konnyd Kiviteld agytoknak,
amely a lemezkeretet kevesbbé gyengiti el. A csé-
szének a tokba vald illesztése. — ha nehéz testi
munkat igényel is — vé?rehajthaté, mig az
oldalr6l besajtolt csésze teljes kerillete mentén
nehezen illeszthetd.

Az agytok — kuléndsen alsd rug6zas esetében
— széraindl fogva er6s hajlitgatasnak van kitéve.
Az olajlregek altal gyengitett fels6 részé: ennek
figyelembe vételével, lehetdség szerint erésre kell
méreteznlink.

Méretek megallapitasa

A csapmérete'ket és vellk az agyméreteket
els6sorban a szilardsdgi kovetelmények hatéroz-
zak meg, mert a melegedési szempontok altala-
ban kisebb méreteket adnak.

A melegedésre tajékoztatd adatok:

KV
Hajté — kapcsolt tengelyagyak 40—60
Futé tengelyagyak 80—110
Radagyak legfeljebb 500

(csak tajekoztatd érték)

(Fehérfémbélésli agyak, k megeng. kdzepes

fellleti nyomas kg/cm2, v = csap kerileti sebes-
ség m/mp.) |

GORDULO CSAPAGYAK ALKALMAZASA
GOZMOZDONYOKON

A g0rdilé csapéagyak ismert el6nyei (kisebb
surlddasi ellenallas, kisebb kendanyagfogyasztas,
a hoénfutdsok veszélyének csokkenése) mar ré-
gebben ravezették a szerkesztGket a gordlo csap-
agyak g6zmozdonyokon valé alkalmazadsanak
gondolatara. Kétsegtelen, hogy a mai olaj- és
csapagyfém-beszerzesi nehézségek a gordil6-
agyak alkalmazédsdhoz kedvez0 viszonyokat te-
remtettek.

Figyelembe kell venniink azt, hogy a nagyobb
beszerzési koltségen kiviil, a g6zmozdonylzem
kilonleges viszonyai miatt a gordulé agyak al-
kalmazasa esetében a kovetkez6 nehézsegekkel
kell szamolnunk:

a) Tengelyagyaknai a nagyobb sugariranyu
méretek miatt a fékeret kivagast novelni kell.
Ennek kovetkezménye a nehezebb keretszerke-
zet. Radagyaknal a méretndvekedéssel jard
stlyndvekedés a tomeger6ket noveli és az el-
lenstlyok  atszamitasat is szlikségessé teszi.
Ezzel magyardzhatd, hogy a gordiléagyak
g6zmozdonyokon els6sorban miat mozdony
futd-, illetve szerkocsitengelydgyak nyertek al-
kalmazaést.

b) A rudazattal 6sszekétott gézmozdonyke-
rékparok forgattylcsaptavolsagai a ragoéjaték
kdzben megvaltoznak. Minthogy a rudagy-
kdzéppontok tavolsaga allandd, a hosszkiilénb-
ség felvételére — karos feszilések elkerllése



végett — a csapok és csapagyak kozotti hézag
szolgal. Gordlléagyakon ez a hézag sokkal ki-
sebb, mint cslsz6 csapagyaknal, tehat a rago-
jaték a gordildagyak alkalmazéasa esetében a
csapagyakat is, a rudakat is jobban megviseli.

c) A g6zmozdonyizemmel jar6é por, salak és
egyéb szennyezés a gordil6csapagyakra igen
kedvez6tlen. Kilonds gondot kell tehat fordi-
tani a pormentes, biztos zarasra.

d) Belsd csapagyazasé kerékparok csap-
agyainak szamitasara, kivalasztasara és szere-
lésére kulonds gondot kell forditani, mert ja-
vitasuk csak a kerékvaznak a tengelyrél valo
lesajtolasa Gtjan lehetséges.

Szerkezeti részletek

Tengelyagyakon gyakori az
megoldas, bealld6 gorgés csapagyas kivitelben.
Kétcsapagyas rendszerben (|11 sz. &bra) az
egyik csapagy rogzitett, az oldalerdk felvétele vé-
gett. A csapagyhaz kétrész(i, az egyik hazfél el-
tavolitdsa utdn a csapagy megvizsgalhat6. Osz-
tott lehlUzdhiivelyes megoldasnak az az el6nye,
hogy a hively kihGz&saval a csapagy a csaprdl
eltolhatd és a tengelycsap id6szakos vizsgalata
megtarthato.

Hajtd- és csatloradagy gorgds kivitelét mutatja
a 12 sz. abra. Lathatd az abran, hogy a bielsé
csapagy kozvetlenil, lehuzohively nélkdl, illesz-
kedik a csapra és ezéltal lehet6vé teszi a csap
t6ben val6 megerdsitését. Rudagyak helyén jelen-
t6s a gordulé csapagyaknak az az elénye, hogy
szélességi méretiik altalaban kisebb, mint a ha-
sonlo teherbirasti csuszocsapagyé. Ez a korul-
mény kedvez6 a csap hajlitd igenybevétele szem-
pontjabdl.

Keresztfejcsapszeg gorgés agyazésa lathatd a
13 sz. abran. A rendkivll igénybevett ridfej erd-
sitése érdekében a csapszeg nem a ridfejben, ha-
nem a keresztfejpen van agyazva.

egycsapagyas

Kenbanyagfogyasztas

Kulféldi vasutak adatai szerint egy ken6anyag-
toltes gordilGagyas tengely- és  rddagyakon
150000 km-re elegendé, mig egy kozonséges
csUszdcsapagy 1000 km-re atlag 1 kg olajat fo-
gyaszt.

Egy masik adat szerint a gbrd[]léé(];yak 15%-
kal csokkentették a mozdony ellenallasat indu-
laskor, 10—12%-kai sikon val6 haladaskor, mig
a ken6anyagkiadas 80—85%-kai csokken.

DUGATTYUGYURU ES CSAPAGYFEI/U
KISERLETEK
(MAV g6zmozdonyokon)
DugattylGgyldrd kisérletek

a) Kisérlet a gyurdjelmetszés helyes méretének a
megallapitasara.

A gyd(r(felmetszés mértéke (a gy(irivégek kozti
tavolsag szabad allapotban) dontden befolyasolja

a beszerelt dugattyugydrii altal a hengertlikdrre
kifejtett fellleti nyomast és ezzel a henger, illetve
a gylrl kopasat. A szamitasha jov6 felmetszés,
szabad Aallapotban az atméré V.o—Vio-ed része.
A szokasos gydriméreteket (szélesség 20 mm,
sugarirany vastagsag 16 mm) figyelembe véve,
‘Aoc-as felmetszés kb. 0,2 kg/cm2 az Vio-es fel-
metszés kb. 0,4 kg/cm2 fellleti nyomast idéz el6.

A Kkisérlet célja volt annak megallapitasa,
hogy a felmeiszés mértékének valtoztatasaval
észrevehet6-e a kopas valtozasa és a gydrQatia-
vas valtozasa, mert onként felvetédik az a gon-
dolat, hogy a nagyobb onfesziltség(i gydirl job-
ban kopik,, de ugyanakkor jobban témit.

Tobb éven at folyt a préba, amelyben 424.,
328. és 22. sor. mozdonyok vettek részt. Gondos
mérések alapjan megallapitast nyert, hogy 40—
50000 km futési teljesitmény utadn a hengerko-
pas atlagosan 0,5 mm volt a nagyfeszlltsegl
gy(rknel, mig a 'kisfesziltséglieknél észrevehetd
kopas bem mutatkozott. Ugyanakkor a gydriko-
pas a legnagyobb kopas helyén 2—25 mm volt
a nagyfesziiltségl gydrikon és j—15 mm a kis-
feszlltséglieken. Szemmellahatd volt tehat, hogy
a kisebb felmetszésti gydr(ik kevesbbé kopnak és
a hengert is jobban kimélik, mint a nagy felmet-
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13. é4bra.

szésliek. Minthogy ugyanakkor a g6zatfavas no-
vekedése nem volt észlelhet6, a préba alapjan
a MAV az 'Ao-as felmetszés( gy(rik alkalmaza-
séra tért at.

b) Kisérlet a gydr(ivégek kozti hézag szerepének
tisztazasara.

A felszerelt gy(r(i végei kozti hézag a gydirii
kopasa kovetkeztében allandéan né. A kovetkez-
meny a gy(riatfavas és igy a g6zfégyasztas no-
vekedése és a vonoer6 csokkenése. Abban a te-
kintetben, hogy milyen mérték( kopésig tartha-
tok lzemben gazdasdgosan a gydrik, a vélemé-
nyek megoszIok.

A kérdés tisztazasara egy 424. sor. mozdonnyal
villamos fékmozdonyos probékat tartottunk.
A prébautakon azonos sebesség és teljesitmény
mellett mértiik a viz- és szénfogyasztast. Az 6sz-
szehasonlitdshoz olyan gy(irlket hasznaltunk,
amelyeknek a végei kozétt, mar Uj allapotban
15—20 mm hazagot hoztunk létre (beszerelt gyd-
r(ikon mérve). Ahézag a gy(rQre szerelt kivehet6

14. abra.
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betétlapokkal egyszeri maodon elzérhatdé volt.
(14. sz. dbra.) Ilyen médon ugyanazt a mozdonyt
és személyzetet és ugyanazokat a gy(r(iket hasz-
néalhattuk fel hézagos és hézagnélkili mérések-
hez, vagyis a prdbat befolyasold hibaforrasok jo
részét kikiszoboltuk.

A proba azzal a meglepé eredménnyel zérult,
hogy a tébb, mint 20 mm-es gydriihézag (amely
a valésagban nem tiirhet6 meg) észrevehet§ fo-
gyasztasnovekedést nem idéz el6.

(Ugyanerre az eredményre jutunk egyébként,
ha egyszer(i szdmitassal ellen6rizziik, hogy meny-
nyi g6z mehet el a gy(rivégek kozti hézagon.)

Ebb6l az kovetkezik, hogy nem a gyliri\égek
kozti hézag tulsagos megndvekedése okozza a
hasznalt gy(irlk kétségtelenil nagyodb fogyasz-
tdsat, hanem a kiverodésh8l és elernyedéshdl
eredd, kerme.menti atidvas. Korlatozni kell tehat
a gy(rlivegek kozti hézagot legalabb 10 mm-ben,
de nem azeért, mert a hézagon sok g6z megy el,
hanem azért, mert ilyen hézagnal a gy(rd méar
elhasznalddott.

c) Keskeny gy(r(k kiprébalasa

A gy(rik szaménak ndvelése kétségtelendl ja-
vit a dugatty( tomitoképessegen. Ennek tudata-
ban a >iAv mar 15 évvel ezel6tt kiprobalt kes-
keny gy(riiket 424, és 328. sor. mozdonyokon
(dugattydnkint 4 db. 8 mm-es gydirit), kedvez6
eredménnyel. Minthogy azonban a szélsd hor-
nyokban levd keskeny gydr(k hajlamosak a hen-
gertlkorrél valo leugrasra (karostérméret valto-
zasakor, vagy kiméréskor), 1949-t6l kezdve Uj-
szallitasi mozdonyokon a két sz€ls6 horonyban
16 mm szélességll gydir(iket alkalmaztunk, a két
bels6 horonyban pedig 8 mm-eseket. Az Uzemi
tapasztalatok kedvez6ek voltak, altalanos beve-
zetésiik folyamatban van.

Erdekességképpen megemlitjik, hogy egy Ujitd
javaslatara Kiprobaltuk a fenti gy(r(irendszer oly
valtozatat, hogy a két bels6 keskeny gydrl kozos
horonyban van, elforditott gydrifelvagasokkal.
E rendszer el6nye az, hogy meglevé dugattydtes-
teken, a dugatty( abroncsozasa nélkil alkalmaz-
haté. Az el6bbi rendszerrel szemben vart jobb
tomit6képesség azonban nem mutatkozott, ezzel
szemben gyakori volt a koz6s horonyban lev
keskeny gydiriik torése.

d) A belsd gydrGéi lekerekitésének szerepe

A dugattyu- és tolattyagydrik belsd éleit ki-
I16n, mérhetd sugarral nem szoktuk lekerekiteni.
Egy Ujito azt javasolta, hogy a gy(rGfelhtzaskor
bekovetkezd gydritorések —elharitasara a bels6
tolattyagy(r(ieleket legalabb 1 mm-es sugarral
kerekitsik le.

A Kkérdés tisztazasara tolattydgyrikkei toresi
prébakat végeztiink. Lekerekitett es lekerekitetlen
bels6 éld gydriiket egyik véguknél befogtunk és a
masik véguknél fogva széjjelfeszitettink, mérve
a gy(rivégek tavolsagat a torés pillanatadban.
A hatdrozottan megallapithatd eredmény az volt,



hogy a lekerekités a gy(r(k toréséi nem befo-
lyasolja.

e) Hordozd dugattydagyirik kiprébalasa

Az amerikai eredet(i 411. sor. mozdonyok du-
gatty(Qi testenfutd rendszeriiek, el6li vezetésik
nincs. A fenntartds folyaman, a hengerfura&ok
miatt szilkségessé valt a dugattyltestek abron-
csozasa. A kovécsolt abronccsal ellato’t ontott-
vas dugattydk mar nem lehettek testenfutd rend-
szer(iek, mert a hengerberagodas elkeriilhetetlen
lett volna. Ezért ezeket a dugattylkat hordozd
gy(rlkkel lattuk el, vagyis olyan gy(rlkkel, ame-
lyeknek a sugdariranyl vastagsaga nagyobb a ho-
ronymélységnél, tehat a testet a gylrik tavol-
tartjdk a hengertlkortdl.

Minthogy szamolni kell e gy(rik gyorsabb ko-
pasaval, a gydrdhornyok excentrikus esztergalyo-
zasaval a dugattyutestet megemeltiik (ugyancsak
Gjitasi javaslatra), hogy a testeniuias bekovet-
kezését késleltessuk. Bar ez a gyurlrendszer a
préban bevalt, kiterjesztett alkalmazasakor ez-
ideig thlsdgosan gyors gydrikopast mutatott.

Csapagyfémkisérietek gdézmozdonyokon

Az Onbeszerzési nehézségek mar tébb mint 10
év Ota szikségessé tették a kis odntartalmu
(5—7%) csapagyfémekkel valé foglalkozast. igy
kerult sor a nikkeltartalmd ,, Thermit” csapagy-
fém Kiprobalasara és bevezetésére. Ez a fém ten-
gelyagyakban és kevésbbé igénybevett rudagyak-
ban kielégitéen megfelelt. Hasonld osszetételd,
nikkelmentes csapagyfémekkel és a 14%-os 6lom-
kompozicidval 6sszehasonlitva, tartésabbnak bi-
zonyult.

Itt meg kell jegyezniink, hogy a csapagyfé.nek
elbirdlasaban sohasem elégsziink meg laborato-
riumi eredményekkel, hanem (zemi mozdonyok
agycsészéiben figyeljik meg a fémet. Az dssze-
ihasonlitads alapja a kiontésig megtett kilométerek
szdma. Csaknem minden kisérlet alkalméval be-
bizonyosodott, hogy a fémbélés hasznalhatosaga-
nak a végét (szelenceagvak kivételével) nem a
fémbélés gyors kopasa, hanem a csészében valo6
Osszerepedezése, a csészétdl valo elvalasa idézi
el6. Az alapozas gondossaga tehat dontd fontos-
s&gu.

?A fokoz6d6é oOnhiany miatt énmentes csapagy-
fémekkel is kisérleteziink  (Gjitasi javaslatra),
koztik olvanokka!, amelvekben a nikkel és a kad-
mium is hianvzik. Az 6lmon, antimonon és a ré-
zen kivul a kisérleti fémekben, mint j lényeges
0tvoz6, arzén szerepel.

V.

TOLATTYUS ES SZELEPES VEZERLES

A tolatty(s vezérlés, kortolattvis Hevsinger-
kivitelben az egész vildgon elteriedt megoldas.
El6nye; az egyszer(iség, olcsdsag és lizembizton-
s4g. Alkalmas a szamitasbha jov6 legnagyobb
(400—420° C) talhevitési hémérsékletekre is.

A fejlédés kezdetén mutatkozd nehézségek miatt
azonban mar kb. 40 évvel ezel6tt felvet6dott a
stabil gézgépeken elterjedt szelepes vezérlés gbz-
mozdonyokon val6 alkalmazasanak a gondolata.

Els6sorban a kovetkezé el6nyokre lehetett sza-
mitani:
a) Jobb tomités miatt az atflvasok csokke-
nése.

b) A fojtasi veszteség csokkenése, a rovidebb
ideig tarté nyités, illetve zards miatt.

c) A surlédas és kopas csokkenése, kisebb
tobmegerék.

A tobb, mint 3 évtizeden at szerzett tapaszta-
latok a fenti pontokkal kapcsolatosan a kovet-
kezék:

ad a) A szelepes vezérlésnél altalanosan hasz-
nal kétliléses szelep zardsa, a szerkezet hataro-
zatlansaga kovetkeztében nem tokéletes. Nagy
tllhevitéseknél elkeriilhetetlen a szelep elh(zo-
dasa. érmen ezért kisérleteztek egv nagv szelep
helvett tobb kisebb szelep alkalmazasaval — tal-
hevitett g6zben m(ik6d6é szabalvozé szelenek min-
tajara. — A idkarban tarto‘t, befutott kortolatv-
tvikhoz kénest tehat a szelep témités szempont-
jabdl nem feltétlendl el6nvos.

ad b) A 15 abra a kiilénb6z6 toltéseknél létre,
jové tolattyl-, illetve szelepnvitasokat mutatja,
a f6forgatty( szogelforduldsa fliggvénvében. Lat-
hatd. hogv a szelep mér kis toltéseknél teljes
nyitast ad.
lerévidithet, de ezzel egviiit iar a szelernn(ikbdés
természetéhdl (ered6 az a hatranv, hogv a zéras
pillanataban a szelep sebessége nullara keP csok-
kenjen. Ha a szelepmozgaté rudazat beallitasa
nem tokeletes, elkerllhetetlen a szelep verése.

ad c) Béar a szelep tdmege kisebb, mint a to-
latty(é, a nagy gyorsitdsok miatt mégis nagy
er6k lépnek fel. A megengedett gyorsulds Ujabb
konstrukcioknal 400—500 m/mp2

A tolattyusurlédas elmarad ugyan, de helyébe
Iép a labirinttdmités(i szelepszarak tekintélyes
surlédasa. (Folytatjuk)
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Mit kivdn a kapitdny a hajdjatdl ?

KUHL LAJOS

A kapitany a hajot két-tényez6 szem el6tt
tartasaval vizsgalja. Az egyik a biztonsag, a
masik a gazdasagossdg. Mindkett6 a hajo
miszaki adottsdgdnak fuggvénye. A fentieken
kiviil még nem hagyhat figyelmen kivil bizo-
nyos kényelmi szempontokat sem, amelyek a
hajo személyzetének munkakedvét, munka-
birasat és adott korilmények kozott rendkivili
teljesitményekre valé készségét van hivatva
szolgalni.

Bar a biztonsag az els6, mégis a gazdasagossag
kérdésével foglalkozunk el6szér, mert a gazda-
sagossadg kérdése mar a hajé tervezését meg-
elozGen felmerGl és eldonti a hajo nagysagat,
sebességét, tipusat sth. Azonkivil pedig a
kapitdnynak mar egy megépitett hajoegységnél
is a biztonsag mellett allandoan foglalkoznia
kell olyan kérdésekkel, amelyek végso fokon a
rentabilitist szolgaljék.

Régen megallapitott tétel, hogy a kereske-
delmi tengerhajézds — miként minden kozle-
kedési ag — azaltal, hogy fuvaroz, értéket ter-
mel. Az aru értéke nd, ha a termelés, vagy az
eléallitds helyér6l a fogyasztohoz jut. Ebbdl
kovetkezik, hogy fejlédése a vilaggazdasagi
helyzet mindenkori alakulésaval 6sszefligg.

Kozgazdasagi téren hamar felismerték, hogyha
egy allam az export és import aruit sajat hajoin
széllitja, akkor a fuvardijak nem gazda?itanak
mas allamot, nem rontjak a fizetési mérlegét és
ezeken kivil még munkaalkalmat adnak sajat
allambeli munkaer6knek. Ezért a mult szazad
kdzepe 6ta a legtobb &llam arra tdrekedett,
hogy sajat kereskedelmi flottat teremtsen és
ezaltal fizetési mérlegének a fuvardijfizetéshdl
eredd passziv tételét kikiiszobolje. Ennek kovet-

kezménye lett a fokozodd hajoépitési tevé-
kenység.

A tengerhajozas fejlodeése nemcsak a hajoter
novekedesében jut kifejezésre, hanem — kil6-

ndsen az utobbi években — a hajoépités atala-
kuldsdban is.

A hajdépités szempontjabol figyelemreméltd
a robbandmotorok elterjedése. A g6zhajézas
motoroshaj6zassé latszik atalakulni. Az atalaku-
lasnak fbleg gazdasagi indokai vannak. ElGszor
is a motoroshajé gépezete és az elfogyasztott
lizemanyag olcsébb. Altalaban egy motoroshajé
Uzemkoltsége 25%-kal kevesebbnek mondhatd,
mint egy ugyanolyan széntlzelésli hajoé. Ter-
mészetesen ez az arany fligg az olaj és a szén
vilagpiaci aratol. A fentieken kivil az olaj, mint
Uzemanyag, sokkal kevesebb helyet foglal el,
mint a szén és igy a hajétérnek rakododtérként
vald kihasznalhatosdgat noveli. Ehhez jarul
még, hogy motoroshajoknal az (izemanyag-
vételezés gyorsabb és kényelmi, valamint tisz-
tasagi szempontbdl is el6nydsebb.
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A hajé nagysaganak kérdését vizsgalva, kony-
nyen megallapithatd, hogy a hajo épitési kolt-
ségei a hajo nagysagahoz mérten nem noveked-
nek ugyanolyan aranyban, mint a féméretek.
Nagyobb hajét épiteni viszonylag olcsébb és a
nagyobb hajoegység viszonylagos (zemanyag-
fogyasztasa nem nagyobb. Ebb6l kovetkezik,
hogy bizonyos relaci6ban a nagyobb hajo-
egyseég jaratasa rentabilisabb. Viszont ha nem
sikerll kell6 mddon kihasznalni a hajé nagy-
sagat, a nagy egységek elvesztik rentabilita-
sukat. Ezzel szemben hasonld esetben a kis
egységek konnyen allithatok at mas utvonalra.

A hajé sebesség{ével kapcsolatban megallapit-
hatjuk, hogy kb. 16—20 csom6 az a
sebességhatar, amelyen tal az (izemanyagfo-
gyasztas novekedése lényegesen nagyobb aranyd,
mint az ezaltal elért sebességtdbblet. Mai fogal-
mak szerint nem mondhatunk korszerlinek egy
olyan Uj hajét, amelynek a sebessége 14 mérfold
alatt van. Itt emlitem meg, hogy Duna-tengeri
viszonylatunkban Uj hajdink sebességét 14 mér-
foldben kellene megallapitani. Ez kikiiszoboIné
az aldunai vontatasokat és kozelkeleti Utjainkon
igen sok kérdést oldana meg.

Az energiaszikséglet a sebesség novelésével
nagyjabol a sebesseg kobével nG. A sebesseg
gazdasdgossaganak meghatarozasanal a hajo
nagysaga is dont6 tényez6. Példaul egy -5000
tonna vizkiszoritdst hajonak csak 1,6-szer na-
gyobb hajtéerdre van szliksége, mint egy ugyan-
olyan sebesség(i 2500 tonna vizkiszoritasu hajo-
nak. Ezekbdl lathatjuk, hogy a hajé nagysaga-
val a mozgaté er6 nem né aranyosan és csak a
sebesseg fokozasaval romlik a mozgato er6
gazdasagossaga bizonyos hataron tal.

A hajot, mint szerkezeti egységet szemlélve,
hossztartdnak, va(iy kereszttartonak (geren-
danak) tekinthetjik, amely szamtalan kisebb
tartobol van Osszeépitve, dgy, hogy a hajonak
mint egésznek az er0ssége részeinek az er@sségé-
tél flgg és az egész nem er6sebb, mint a leg-
gyengébb Osszetevlje, jollehet egyes részek fon-
tosabbak az Uszomd szamara, mint a tdbbi.

A haj6épités tudomanya van hivatva meg-
tervezni és 0Osszeszerelni a hajo szadmtalan
részét célszer(i és gazdasagos mddon ugy, hogy
megfeleljen az osztalyozo intézetek elGirasai-
nak, azonkivil lehetd legkisebb sulya mellett
megfelel6 er6sségli, szilardsagu és tengerall6
legyen.

Altaldban a kapitdnyok nem szeretik a tdl
karcsu hajokat. A keskeny hajok rendszerint
magasak is. Bar ezekkel kedvezObb sebességet
érhetiink el, stabilitds szempontjabol nem ideali-
sak és térfogataruknal a fedélzeti rakter(iiét nem
hasznalhaté ki megfelel6 mértékben.



A kapitanynak bizonyos esetekben ismernie
kell a testsulypont és a metacentrum magas-
sagat a t6égerinc felett, vagy legalabb a két pont
kozotti tavolsagot, amelyet mint metacentralis
magassagot ismeriink. Ezt a hajéépiték legalabb
Ures merulésre meg szoktak adni, sajnos nem
minden esetben.

Nagy metacentralis magassagnal a hajo rossz
idében heves mozgasokat végez, amelyek a
hajotestet rendkivil igénybe veszik és a ten-
gerésznek is igen kellemetben. A kis metacentralis
magassag pedig feldélzeti rakodés alkalmaval a
hajo feld6lésehez vezethet. Ha a fenti két eset
kozal valamelyik fenndll, a kapitany gyakorlati
modszerrel megallapitja a metacentralis magas-
sdgot még pedig az els6 esetben nagyobb,
az utébbi esetben kisebb suly eltolasaval.

A kapitany a hajo konstrukciojaban a hossz-
merevitéseknél nem veszi szivesen a rend-
kivili er@sitéseket kivéve természetesen a
végeken, — mert a kozéptajon alkalmazott er6-
sitéesek melett hajo esetleg ,torik”. Vagyis az
erGssegben valo hirtelen atmenet helyén a leme-
zek eldbb-utébb eltérnek vagy a szegecsek allan-
déan nyirddnak. Ezt el@szor szivargdsok for-
majaban lehet észlelni. llyen helyzet allhat el§ a
vizmentes valasztéfalaknal, mélytankoknal stb.

A fedélzetmerevité oszlopok megnehezitik a
darabaruk be- és kirakasat. Bizonyos esetben
pedig lehetetlenné teszik nagyobb arudarabok
elhelyezését. Ezért darabarut szallité hajoknal
célszer( lenne a fedélzetmerevitd oszlopok szamat
csokkenteni, vagy a lehet6ség szerint Kiki-
szobolni.

A Kkapitdnynak fontos kivansaga, hogy a
hajoja legalabb a hordképesseg I3anak meg-
felel6 sulyd ballasztviz befogadasara alkalmas
tartalyokkal legyen ellatva. Gyakran el6fordul,
hogy az &ru kirakasa utan a hajé maésik kikot6-
ben vesz fel Gjabb arut. llyenkor a hajo bal-
laszttartalyaiba vizet vesz, vagy ha a hajonak
megfelel§ nagysagu tartélyai nincsenek, homo-
kot vesz fel ballasztnak. Az utobbi eljaras kolt-
séges és id6veszteséggel jar. Viszont a ballaszt-
tartdlyok a hajotérnek rakodotérként vald
kihasznalhat6sagat csokkentik. Nem egy hajé
veszett mar el megfelel6 sulyd ballaszt hidnya
miatt. Duna-tengeri hajdéinknal is el6térbe kerl
a ballaszttartalyok kérdése. Célszerd lenne olyan
megoldast talalni, hogy a ballaszttartalyok
rakodasra is kihasznalhatok legyenek. Noveli
a hajo kezelhet6ségét, hogyha fenéktankokon
kivil még mély tankokkal, vagy pedig 0. n.
szarnytankokkal is el van latva. Feltetelezve
természetesen, hogy a hajénak orr- és far-
tartalya is van (egyenget6 tankok).

A kapitany azt is megkivanja a hajojatdl,
hogy jo mandverképessége legyen. A hajo
mandverképessége fligg — a hajotest alakjanak
adottsagat nem tekintve — a kormanyfelilet
nagysagatol, a geépek reverzalhatosaganak mér-
téket6l és attdl, hog} a gépek hatrajaratasanal
az el6rejarathoz viszonyitva, mekkora er6t
tudnak Kkifejteni.

A nagy és el6all6 kormanylapat rossz idében
konnyen sebezhet6 pontja a hajonak. Nagy
elénye a Hitzler-rendszerli korméanyberendeze-
seknek, hogy a korméanylapéat fellletének nove-
lése a kormanylapatok szamanak novelésével
jut kifejezésre. Itt a nagy kormanyfelilet ellenére
a hulldmok kis tdmadofeluletre talalnak.

A géEek kénnyen és gyorsan reverzalhatdk
legyenek.

Idedlis volna az olyan hajtéberendezés, amely
hatrajaratasnal ugyanakkora hatasfokot érne el,
mint el6rejaratasnal.

A rakodoberendezés a hajo tipusanak meg-
feleld teherbirdsa, konnyen kezelhetd, egyszerd,
gyors és biztos Uzemi legyen. Altalaban a
kapitinyok jobban szeretik a rakodogémes,
csorlés rakoddéberendezést, mint a patentdaru-
kat. A patentdaru (pl. Demag-daru) olcsobb
lizem, amig Uj. Azonban a rakodémunkasok
nehezen tudjak kezelni és nem mondhaté biztos
Uzemnek. Ha elromlik, javitasa hosszu id6ét vesz
igénybe. A rakod6gém ezzel szemben biztos
rakodoberendezés, csak az a hatranya, hogy sok
kotelet fogyaszt.

Duna-tengeri hajoink rakodoberendezésének
teherbirdsat illetéen 2,5—3 tonna elegendének
latszik. Azonban gyakran sziikséges volna egy
legaldbb 5—6 tonna teherbirasd gém, mellyel
sok koltséget és id6t lehetne megtakaritani.

Kivantosa, fiogy a hajo gépi berendezéseihez
az osztalyoz6 intézetek altal el@irtakon Kiviil
hanem megfelel6 mennyiségl tartalékalkat-
rész is Iegyen a_hajon.

A hordképesség es a rakoddtér kozti viszonyt
vizsgalva, vegyes rakomanyt szallité hajoknal
kivanatos, hogy minden sulytonnara legalébb
60—65 koblab alljon rendelkezésiinkre.

A hajézas fejlGdésével egyiitt fejlédtek a
navigacios mdiszerek. Korszer(i hajokon ma
mar a radidallomas mellett megtalaljuk a radid
irinymér6t (Goniometer) és a Radart. Nem
hianyzik ezekrol a hajokrol az elektromos meély-
ségmérd sem. A haj6épités szempontjabél fontos
ezeknek a muszereknek a helyes Elhelyezése.
A radidallomas a parancsnoki hid mellett, vagy

Duna-tengerjaré hajéo viharban a Fekete-tengeren



annak kozelében legyen, de ha nincs a kozelé-
ben, legyen telefondsszekottetés a kettd kozott.
A radi6 Iranymérd és a Radar navigacids mszer,
tehat a korméanyallasban, vagy a térképfiulké-
ben van a legmegfelel6bb helyen.

A hajé legfontosabb m(iszere atajold. A hajo-
kon — tekintettel a céljukra és felallitasi
helylkre tr kétfajta tajolot talalunk: fétajolot
és kormanytajoldt. A fétajolét magneses hatasok
szempontjabol kedvezd fekvés(, szabad kilatast
nyujté ponton, a kormanyallas, illetbleg a tér-
képfiilke tetején, az 0. n. fels6hidon allitjuk fel.
Ez a hajdvezetés alapmiszere.

A kormanyallashan, a kormanykerék el6tt
elhelyezett tajolot nevezzilk kormanytajolonak.
Ezen tartja a korméanyos az adott utirdnyt,
amelyet az 6rtiszt a f6tajoldn ellendriz. A tajolo-
kat a hajé kozépvonaldban kell elhelyezni.

A magneses tajolok kozelében nem szabad
vastargyakat elhelyezni. A magneses tajold
kdzvetlen kozelében elektromos vezetéket sem
szabad vezetni, mert az aram magneses teret
létesit és befolyasolja a tajolét. A hajo vas-
tbmege is hatassal van a tajoléra, de ez a hatés
kompenzalassal kikiisz6bolhetd.

A tajol6 4—6—8 darab kb. 1 mm vastag,
5—8 c¢cm hosszi méagnestlibél all, amelyek szél-
rozsara vannak szerelve. Ezeknek a kis témegd,
de er6s mégnesrudaknak a magneses erGtere
nem nagy és csak az olyan vastargyaknak van
rajuk a hajotest tomegét6l fliggetlen hatdsa,
amelyek bekertilnek a magnestlik magneses
terébe, vagy maguk kiiléon magneses teret létesi-
tenek. Ezért a parancsnoki hidon —f6leg a fels
hidon — a korlatokat, kilincseket, parancsjelz6-
késziiléket sth. rézbél készitik.

A porgetty(is tajolot védett, biztos, rezgés-
mentes és az id6jarastdl kevésbbé veszélyeztetett
helyen kell elhelyezni. A hosszl Utvonalakon
jaro hajot, amelyen porgetty(s tajoldé van,
célszer( ,robot” kormannyal is felszerelni.

A tengerhajozas masik fontos miszere a crho-
nometer, amelyet nedvességtél, hémérséklet-
ingadozastof razkodastél gondosan dvni kell.
Ezért a chronometert olyan helyre kell tenni,
ahol legkevéshbé érezheté a hajo mozgasa és a
csavar, vagy a motorok atal okozott rezgések.
Rendszerint kilon erre a célra épitett, kiparna-
zott kettésfali kis szekrényben szoktdk elhe-
lyezni. A parnak anyagénak rossz hévezetének
kell lennie. A hémérsékletvaltozés ellenérzésére
a szekrény belsejében hémérét helyeznek el.
A chronometer helyének szaraznak kell lennie
és tavol kell allnia a kilsé faltél vagy olyan
faltol, amely vizzel érintkezik. A chronometer-
szekrény kettds ajtajat felul helyezik el. Az alsd
Uvegajtot észleléskor nem kell Kinyitni. A gép-
teret, a parancsnoki filkét, az lzemvezet6i fll-
két és az |I. tiszti fllkét ajanlatos a parancs-
noki hiddal tavbeszélével 6sszekotni. Tavbeszéls-
Osszekottetés szikséges a parancs-noki hid és
az els6, illetleg hats6 mandéverhely kozott
is. Igen célszeri a navigacios lampak részére
jelz6készuléket késziteni. A navigacios lampak
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elhelyezése olyan, hogy ha valamelyik kialszik,
a parancsnoki hidr6l nem mindi? veszi észre
idejében az 6&rtiszt. Ebbdl kifolydlag forgalmas
atvonalon 0Osszeutkdzések fordulhatnak el6.
A jelzBkésziilék L’ngy m(kodik, hogyha egy lampa
kialszik, megszélal egy kis csengb és az drtiszt
rogton tudja, hogy melyik lampa aludt ki.

Minden lakotérrészt vészjelz6esengdvel kell
ellatni, amelyek szilkseg esetén a parancsnoki
hidrol egyszerre megszolaltathaték.

A hajoraktarakba tlzjelz6készllék, valamint
a tliz oltasara szolgalé viz- és g6zvezeték besze-
relése nagyban néveli a hajé biztonsagat. Ezeken
a vezetékeken keresztil a raktarak vizzel vagy
g6zzel elaraszthatok.

A hajé Uzemanyagtartalyainak, az ivoviz- és
mosdoéviztartdlyok nagysaganak megvalasz-
tdsanal iranyad6 a hajé nagysaga és a viszony-
lat, amelyben a hajo6t jaratjak. Ezen a téren a
kapitanynak egyik kivansaga az, hogy ezeknek
a tartdlyoknak a térfogata a megfeleld tartalék
tarolasara is elegendd legyen. Az ivoviztartalyt
id6jarastol védett helyen kell elhelyezni.

A raktarnyilas a hajonak sebezhet§ pontja.
A tengeri hajok raktarait tobbszdz év Ota a
mostanihoz hasonl6 moédon zarjak. A raktar-
nyilas keretébe vas keresztgerendakat helyez-
nek el, amelyekre raktarfedodeszkédkat helyez-
nek és haromszoros vizhatlan ponyvéaval borit-
jak be. A ponyvak szélét keskeny vaslemezek
és faékek szoritjak le. Ez a raktarzarasi mad
korilményes és id6t igényel, ezért Gjabban egy-
szer(ibb megoldast keresnek. Az egyik torekveés
csak arra szoritkozik, hogy a vas kereszt-
gerendakat ne kelljen kieme’ni, csak a raktar-
nyilas két végébe tolni. Mig a masik e me’lett
még vasreddnyszerkezettel is foglalkozik, hogy
a raktarfed6-deszkakat is kikiS7Obdlje. A leg-
fon osabb szempont itt is a biztonsag, ezért
a konnyen sériil6, vagy kényes berendezések
nem johetnek szamitasba.

A lakofiilkék elhelyezése olyan legyen, hogy
megfeleljenek a benne lakék szolgalatanak. igy
a parancsnoki flilke a lehetd legkozelebb legyen
a hidhoz, a ulkébdl a navigacio szempontjabél
elére lehessen latni és a parancsnok lehetéség
szerint zart helyen koze’i'hesse meg a kormany-
allast, illetleg a térképfilkét, mert a parancs-
noknak néha masodpercek alatt a parancsnoki
hidra kell jutnia.

Az |. tiszt a filkéjébdl lehetbleg lasson ki a
fedélzetre, amely allandéan az 6 fellgyelete
alatt all a rakodas alkalméval és a fedélzeti
munkak ideje alatt. Az Uzemvezet§ filkéje a
gép kozelében legyen. A legénység fulkéi, ha
nincs méd egyszemélyes flilkék elhelyezésere,
legfeljebb kétagyasak legyenek, hogy az 6rség-
b6l jov6k és az odamen6k ne zavarjak a piheno-
ket. A lakotereket jol lehessen szell6ztetni és a
falak jol Ieg&/enek szigetelve. Megfeleld helyi-
ségek alljanak a személyzet rendelkezésére tisz-
talkodas és étkezés céljara.

Az éléstar helyének, nagysdganak meg-
valasztasara sokszor nem forditanak kell6 gon-



dot az épit6k. Az éléstarnak megfelel6 nagy-
sagu, jol szelloztethet helyisegnek kell lennie.

A friss his és zoldségfélék taroldsara meg-
feleld, kétrész( hiit6szekrény sziikséges. A belsé
rész a hisok és mélyh(tott elelmiszerek, a kiilsé
a zoldségféleségek részére 6 —8° C koruli hé-
mérsékletre.

A j6 tengeri tulajdonsagnak h&rom legfon-
tosabb tényezlje a kovetkezd:

A parancsnok azzal is foglalkozik, hogy hajdja
hogyan viselkedik a tengeren. igy természetesen
ebbdl aszempontbol is bizonyos kovetelményeket
tamaszt a hajojaval szemben. Ez a kdvetelmény
az 0. n. jo tengeri tulajdonsag.

Ajo tengeri tulajdonsag a hajénak az a képes-
sége, amelynél fogva rossz idében is jol reagal a
tenger kullamaira, s igy viselkedése helyeslésre
talal a tapasztalt tengerésznel.

Az els6 a ,,szaraz fedélzet”, vagyis az a kove-
telmény, hogy hullamzasnal a tengerviz ne joj-
jon a fedélzétre, a masodik a kdnny(l kormanyoz-
hatésag, aharmadik aviszon%/Iag kényelmes moz-
gas. A ,,szaraz fedélzetet” féleg a szabadoldal-
magassag és a hajotest vizvonal feletti alakja
befolyéasolja. Nagy személyszallitd hajok szabad-
oldalmagassaga a vizvonalhossz 4,7—5,6 szaza-
Iéka, de a4,7%-0s szabadoldalmagassagu hajok
maér vizes fedélzetliek lehetnek. A normal fehér-
hajok szabad oldalmagassaga kb. 1,35—1,76 sza-
zaléka a vizvonalhossznak. E szerint teljes értékd
fehérhajonak nem lehet olyan nagy szabad oldal-
magassaga, hogy mérsékelt hullamzasnal istavol-
tartsa a vizet fedélzetér6l. A teherhajoknal a jo
tengeri tulajdonsag kévetelményei kozil a leg-
fontosabb elesik, de ha a hajé egyébként meg-
feleld, el kell tekinteni ett6l a kovetelménytdl.
Ujabban az a vélemény van kialakuléban, hogy
90 m-nél révidebb hajoknal a szabadoldalmagas-
sagot ndvelni kellene.

Az 1000—1500 tonnas megrakott teherhajo
5—6-0s er@sség(i szélben erésen kiizd a hullamok-
kal és alig halad. Ha ezeket a kis teherhaj 6kat
Osszehasonlitjuk az 6ceéni versenyjachtokkal,azt
latjuk, hogy az utdbbiak még 5 —s6-0s szélben
is jol haladnak. Az ésszehasonlitas legfeljebb csak
azért bir jelentéséggel egy megrakott teherhajé
és egy Oceani versenyjacht kozott, hogy lassuk
a tartalék-uszékonysag -értékét. Egy 17 m
hosszi  versenyjacht  szabadoldalmagassaga
9%-a a vizvonalhossznak, ez pedig tobb,
mint egy 107 m hossz( teherhaj6 szabadoldal-
magassaga.

Tovabbi el6nye az észszer(ien magas szabad-
oldalmagassagnak, hogy kisebb mctacentrélis
magassagot enged meg. Ebben az esetben a
dilongélés hosszabb periddusl, ez viszont meg-
javitja a hajé viselkedését a hullamokkal
szemben.

A szaraz fedélzet és a j6 kormanyozhatdsag
osszefligg a hajo-orr és hajé-far alakjaval. Ezek
befolydsat a parancsnok sem a sulyok észszer(
elhelyezésével, sem massal nem tudja javitani.

Az orr-szektor vizvonal feletti része tol-
cséres kiképzésének fontossagat mar régen fel-
ismerték. Megfigyelték, hogy az egyenes orra,
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el6l keskeny fedélzet(i hajéknal a 60 cm magas
hullamok mar felcsaptak a fedélzetre, 6,5 m
magasra a viz szinétol. Az 1,5 m-es hullamok
szbrasa pedig elérte a kozel 11 m magas hidat.
A legjobbnak latszik az el6rehajlott, gombolyi-
tett orr, amely megkdzeliti a régi clipperek orrat.

A hajofar alakja ugyanagy befolyésolja a jo
tengeri tulajdonsagot, mint a hajoorr alakja.
A hajéfar alakja barmely irdany( hullamzasnal
hatassal van a kormén?/zésra. Legjobban érez-
het6 ez a hatds hatulrél jovd hullamzasnal.
A hajé fara tdmottebb és durvabb vonald, mint
a jo tengeri tulajdonsag szempontjabdl kiva-
natos volna. Ha csak a jo tengeri tulajdonsagot
vennénk figyelembe, —amelyet sajnos, a gyakor-
latban nem vihe'lnk keresztlil —olyan hajétest
lenne kivanatos, amelynek az alakja el6l-hatul
szimmetrikus.

A kosaras (counter) és a cirkd’é (cruiser)
farral lehetséges észszer(ien finom vonalu hatso
testet kesziteni. A cirkalo farral kénynyebb, mi-
vel a vizvonal nagyobb hossza a vizvonal alatti
test finomabb vonalképzését teszi lehe'6vé. A
cirkal6 fartipus a kishajéknal is elterjedt.

A hajoval kapcsolatos problémék arra a meg-
allapitasra vezetnek, hogy a hajé egyetlen
tulajdonsagat sem lehet elszigetelten tanul-
ményozni. Két tényez§ allandbéan 6sszelitkzés-
ben &l a tengerélléképességgel, Ezek a hord-
képesség és a gazdasagossag hajtoerdi. Kis teljes-
ségi fok (coefficiens) noveli a tengeralléképessé-
get és képessé teszi a hajot arra, hogy ndvekvé
tengerben hosszabb ideig megtartsa sebességét.
A gyors hajok teljességi foka kb. 0,6—0,7, a
fehérhajok és a tankhajdk teljességi foka sok-
szor meghaladja a 0,8-at. A nagy teljességi fok
a jo tengeri tulajdonsdg rovasara megy.

A hordképesség és egy kielégité hajotesl-alak,
mellyel megfelel6 sebességet érhetiink el, arra
tendal, hogy a hajotest kozépsd részének teljes-
ségi foka nagy legyen.

Eg)é statisztikal kozlemény, amely az 1919.
Ota bekovetkezett hajoveszteségekkel foglal-
kozik, megallapitja, hogy ardnytalanul sok az
elveszett hajok kozott az olyan hajo, amelynek
a hossza 100 m alatt van. Azt is megallapitja ez a
kozlemény, hogy a veszteségek nagyobbrészt
megrakott allapotban kovetkeztek be. Ez a
szabadoldalmagassag kozvetlen hatasara utal.

A tapasztalt tengerészek koziil egyesek dicse-
rik, masok pedig kifogasoljak valamely hajo6 orrat,
farat, vagy a hajotest alakjat. Ennek az oka az,
hogy a hajot kiilonboz6 allapotban — kilénb6z6
terhelési és id6jarasi viszonyok kdzott —figyelték.

A hajoépitéknek ismerniok kell a hajozas
?azdaségi problémait is. Ismerniok kell a hajon
évé miuszereket és a rendeltetésiiket, hogy
megfelel6 mddon helyeztessék el a hajén. Ismer-
niok kell a ki- és berakassal kapcsolatos nehéz-
ségeket is, hogy célszerli és biztos rakodo-
berendezéseket konstrudljanak. Az a haj6épitd,
aki ismeri a tengerhajozads minden kérdését,
olyan hajot tud szerkeszteni és épiteni, amely
megfelel a biztonsdg és gazdasagossag kovetel-
ménveinek.
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Forgalombiztonsag, sebesség, teljesit6képesség a varosi utvonalakon

MADARASZ ALADAR

Az (tvonalak népgazdasagi jelent6ségét a for-
galom biztonsaga, a jaromivek altal kifejtheto
sebesség és a teljesitoképesség hatarozza meg.
Ez a meghatdrozas hatvanyozott meértékben vo-
natkoztathatdé a varosi Utvonalakra, ahol a for-
galom sokkal intenzivebb és ennek kovetkeztében
a baleseti lehetségek is lényegesen nagyobbak,
mint a beépitetlen teriileteken atvezet6 Gtvonala-
kon.

A vérosok jelentds részének kialakuldsa, nagy-
gya fejlédése a kapitalizmus viragzasanak idejére
esik. Atdbbnyire egészségtelen iranyl hirtelen fej-
I16dés, a kapitalizmust jellemz8 tervszer(tlenség,
a telekspekulacio, az uthal6zat szempontjabol is
stlyos vérosszerkezeti hibdkat eredmenyezett. Ez
a korilmény rendkivil karos hatast volt a for-
galomban résztvevék biztonsagara és ugyanakkor
er6sen hatréaltatta a kozlekedési eszkozok teljes
kihasznalasanak lehet6ségét.

A vérosok Uthal6zatanak kialakulésa, illetve a
varosteriiletek megndvekedése idején a biztonsag
a sebesség és a teljesit6képesség a legtdbb eset-
ben még nem jatszott Iényeges szerepet. Ezek
a szempontok csak akkor vetodtek fel, amikor a
miszaki és gazdasagi fejl6dés a kozlekedés jelen-
t6ségét és rendjét alapjaban meg\ altoztatta, ami-
kor az ember a gépjarom( megalkotasaval meg-
teremtette a gyors koziti kozlekedés lehetGséget.
A jarom(imotor l6er6-teljesitményének novekedé-
sével allandéan fokozddott nem csupan az el-
erhetG csucssebesség, hanem az atlagos sebesseg
is, és az egyre teljesitoképesebb gepjaromd Kki-
alakitasaval, valamint szeleskor(i elterjedésével
rohamosan csokkent a forgalom biztonsaga.
A biztonsag ugyanis a fékat fliggvénye, a fekul
hossza pedig a sebesség négyzetével valtozik.

A forgalmi baleseti statisztika ijeszt6 szam-
adatai te.hivtdk a tigye.met a forgalom veszé-
lyes tényezbire, azonban a hibaforrasok kikiiszo-
bolése hosszU ideig a csekélyebb anyagi aldozatot
khano biztonsagi elirasok, forgalmi szabalyok
megalkotasaban és a szabalyok betartasanak el-
lenGrzésében merdilt ki.

A nagyvarosok kozlekedési problémainak jog-
szabalyok segitségével torténé megoldasara ira-
nyuld kisérletek nem Ujkeletliek. Mar az Okori
ROmaban a csaszarsag idején kozlekedésrendé-
szeti szabalyokat kellett életbeléptetni a forga-
lom zavartalansaganak biztositasa érdekében. ig?/
tobbek kozott alkalmaztak a ifoirgaliom id6beli
szétvalasztasat, amennyiben a kozéplleteket Kki-
szolgél6 teherkocsik csak a napfelkeltét6l szami-
tott elsd tiz déraban kozlekedhettek, amely id6
alatt az egyéb kocsiforgalmat megtiltottak. A ma-
gancélu kocsiforgalmat pedig a nappal utols6 két
orajara korlatoztdk. De ismeretes volt az irany
szerinti forgalom-szétvalasztas is, mert nemcsak
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RAmaban, de Pompeiben is alkalmaztak az egy-
irdnyd utcdk rendszerét.

Bar kétségtelen, hogy a forgalmi szabalyok
megalkotdsa és betartasuk ellen6rzése nélkul a
kozlekedés rendje és biztonsdga nem képzelhet6
el, a forgalmi baleseti statisztika adatai azt bi-
zonyitjak, hogy ennek a mddnak kizarolagos,
vagy tulnyomorészben toérténd alkalmazéasa egy-
magaban nem elégséges a biztonsagos kozlekedes
megteremtéséhez. A iorgalombiztonsag érdekében
hozott jogszabalyok alkotoi igyekeztek a forga-
lomban el6forduld, megszamlalhatatlan eshet6ség-
b6l Kiindulva, aprélékosan megszabni a kozleke-
dés minden résztvevéjének — a kilonféle jard-
miivek vezet6inek, a tomegkozlekedési eszkdzok
utasainak, a gyalogosan kozleked6knek — kote-
lességeit, a ba.esetek megel6zése, illetve elkeri-
lése céljabdl. Ez a torekves azonban azt eredmé-
nyezte, hogy a kozlekedési jogszabalyok az évek
folyaman vaskos kotetté ndvekedtek. Az 0. n.
kozlekedési kddexek, a gyakori kiegészitésekkel és
modositasokkal egyre bonyolultabba valtak, Ggy,
hogy a szabalyok megtanulasa és emlékezetben
tartasa ma mar nem konny( feladat. igy a koz-
lekedési jogszabalyok nem szolgaltdk gyarapoda-
_sull(<kal egyenld aranyban tulajdonképpeni cél-
jukat.

A bonyolult, sokrétl, aprdlékos és ilymddon
nagyterjedelm(  kozlekedési jogszabaly-gy(jte-
mény helyett célszer(ibbnek latszik egyszer(, gya-
korlatias, altalanos érvény( elvek felallitasa, me-
lyeknek megtanulasa, illetve emlékezetben tar-
tasa a kozlekedés minden résztvevdjétél elvarhatd
és amelyek egyuttal zsinérmértékiil szolgalhatnak
a balesetek okanak megitélése szempontjabol is.

A kozlekedési balesetek megel6zését a gépjaro-
mivek és altalaban a gépi erejli szallitéeszko-
z0k legnagyobb sebességének kihasznalasat a
varosi Utvonalak teljesit6képessegének fokozésat,
a kozlekedési szabalyok megalkotasa és betartasa-
nak allandé szigoru ellen6rzése melleti els6sor-
ban olyan eszkOzokkel kell biztositani, amelyek
nem az emberi emlékez6tehetségtél, fegyelmezett-
ségtél, és esetleg csak feltételezett killonleges ké-
pességektdl flggnek, ill. az alland6 feszilt figye-
.em és 6\ atossag rtméléséhdl taplalkoznak, hanem
amelyek a technika rendkivil gyorsitemi fej-
I16dését figyelembevéve a lehet@ségekhez képest
kikapcsoljak az altalanos emberi magatartasbol,
kulonféle aprdébb-nagyobb hibakbol szarmazhatd
baleseti, akadalyoz6 vagy lassitd6 tényezdket
Olyan eszkozoket, ill. modszereket kell alkal-
mazni, amelyek a rendkivil intenziv forgalma
varosi Gtvonalakon olyan kedvez§ viszonyokat te-
remtenek, amelyek mellett az atlagos képességek-
kel rendelkez6 jaromiivezetd, a biztonsagi igény



teljes kielégitése mellett kifejtheti a technikai fej-
I6dés biztositotta optimalis sebességet.

A vérosi Utvonalak Kkorszer(isitése messze mo-
gotte maradt a gépjaromiivek gyors fejlédésének
Ha figyelembevesszik a gépjarom( motorok tel-
jesitményének és a jarom( gyorsuld képességé-
nek varhatd tovabbi emelkedését, Ugy jogoshak
latszik az az aggodalom, hogy a jelenlegi for-
galmi halézat, amely mar a mai igényeket sem
képes megfeleléen kiszolgalni, elkertlhetetlenil a
fejl6dést fogja akadalyozni, ha tovabbra is tal-
nyomorészben a kozlekedésrendészeti intézkedé-
sek fogjdk a tomegesen jelentkezd nehézségek
megoldasanak a magvat kepezi és nem a haladd
technika keétségtelentll koltségesebb, de 0Ossze-
hasonlithatatlanul eredményesebb mddszerei.

A mai nagyvarosok — kevés kivétellel — ko-
zépkori véarosokbol alakultak ki. Utcaha'6zntuk
szlik, kanyargés és a f6forgalmi U(tvonalakon
szintié egymast érik a megfelel6 kilatasi lehet6-
séget nem nv0jto, beépitett keresztezések, me-
lyek rendkivil karosan befolyasoljak a kozleke-
dés biztonsagat és nem teszik iehe.6vé a gépjaro-
mlivel tortén6 szallitas legfébb el6nyének, a gyor-
sasagnak kell6 mértékl kihasznalasat. A s(rd
keresztezések veszélyességére jellemezd, hogy
Budapesten az utdbbi években eléfordult kozleke-
dési balesetek statisztikdja szerint a baleseti el6-
fordulési helyek a f6forgalmi Gtvonalak kereszte-
zéseinél siirlisddnek. Az egymast slrln kdvetd
keresztezések mellett a megengedett legnagyobb
menetsebesség 50 km/6rara tortént altalanos, te-
hat minden rend( és rangu UGtvonalra egyarant
érvényes felemelése baleseti szempontbdl az Gt-
halézatnak ilyen sebességre alkalmatlan volta
miatt nem mondhat6 kedvezdének.

Sz. G. Piszarev professzor szerint a sebes-
ség maximalasanal elsésorban a biztonsag szem-
pontjait kell figyelembe venni. A legnagyobb me-
netsebességet mindenkor kell6 elméleti és gyakor-
lati tapasztalatok kiértékelése utan a kulonféle
rend( utvonalak sajatos helyi viszonyaihoz alkal-
mazva szabad csak megallapitani. A Szovjetunid
varosaiban érvényes szabalyok szerint a sebesség
nem szabad, hogy meghaladja az alabbi legmaga-
sabb értékeket &m/éra):

A kozlekedési

eszk6z neme Moszkvaban

l.eningradban

Személy gépkocsi 50 63

Villamos, trolleybusz
autébusz 40 50

Tehergépkocsi 35 40

Potkocsis gépkocsi nincs rendelkezés 35

A tablazatban feltiintetett sebességek csak f&-
forgalmi Gtvonalakon, megfeleld latasi viszonyok,
zavard kortlményektdl vald mentesség és sebes-
ségkorlatoz6 jelzések hidnya esetén engedhet6k
meg.

11-1:5

A varosi Utvonalakon  megengedhet6 leg-
nagyobb menetsebesseg megallapitasanal = figye-
lembe kell venni, hogy a sebesség ndvelésének
aranyaban ndvekedik a szabalyozott Utkeresztezé-
déseken tortén6é athaladasok alkalméaval elvesz-
tett id6. SGrl keresztezések esetén ez az id6vesz-
teség teljesen ellensllyozza a sebesség novelésé-
vel nyert idét. Tehat van egy bizonyos észszer(
sebességi hatar, melynek tovabbi fokozasa esetén
az atlagos haladasi sebességndvekedés olyan cse-
kély, hogy semmiképpen sem igazolja a tovabbi
sebességfokozasban rejl6 veszélyeket. A szaba-
lyozatlan, ill. forgalomiranyitads nélkili utkeresz-
tez6déseken valo &thaladést kizarolag a kozleke-
dési szabalyok bhiztositjak (sebességcsokkeptés,
elényszabalv. stb.). A szabéalyok utjan elért biz-
tonsag a keresztez6déseknél el6fordulé dsszelit-
kozések és egyéb hasonld természetli kdzlekedési
balesetek szamaval, ill. a balesetnek keresztez6dé-
seknél mutatkozd s(rlisodesével mérhetd. A koz-
lekedési baleseti statisztika altal nyujtott jelen-
legi helyzetkép ebb8l a szempontbol egyaltalan
nem megnyugtatd és stlyos aggodalomra ad okot
a jovét illet6en.

A gépjaromiivezet6k egyrésze ugyanis betartja
a kozlekedési szabalyzatban a keresztez6déseken
torténé athaladas esetére el6irt 15 km/orara
valé sebességcsokkentést. Ezért részben az Ut-

keresztezOdések nagy szama, ill. egymastol valo
kis tavolsaga, részben pedig az egyéb — bizton-
sagi  szempontbol szikséges — sebességkorla-

tozd intézkedés miatt igen kevés lehetdseg nyi-
lik a maximalis 50 km/6ra sebesség kifejtesére.

A gépjaromlivezetok jelentékenyebb része azon-
ban — felismerve & sirii keresztez6dések miatti
tetemes id@veszteséget — igen gyakran elmu-
lasztja az elGirt sebességcsokkentést. Ennek
allandé ellen6rzése éppen a keresztezOdések
rendkivil nagy szama miatt szinte lehetetlen fel-
adat. Mint sulyos veszélyességi tényez6 mutat-
kozik itt az, hogy a mellékatvonalrol a féutvo-
nalra érkez6 jaromivezet6k igen ritkan tartjak be
az el6irt megallasi kotelezettséget.

Ebb6l a szempontbdl az Ujabban rendszeresi-
tett athaladasi els6bbséget, ill. kdtelez6 megallast
jelz8 tablak sem nyujtanak megfelel6 biztonsagot,
ugyanis nem ritka eset, hogy a jaromivezetd
figyelmét a forgalom vagy egyéb korilmény
annvira lekdti, hogy a jelz6tabla létezésér6l csak
kés6bb, iT.etve a keresztiranyb6l nagy sebesség-
gel érkez6 masik jarom( feltlinésekor vesz csak
tudomast. Mindezek a tényezdk természetesen
jelent6s mértékben hozzaiarulnak a kozlekedési
balesetek szdméanak eme’kedéséhez.

A forgalom biztonsdgénak, a haladas sebes-
ségének és az Utvonalak teljesit6képességének
koordinaldsa a leo-fébb értéknek, az emberé'et-
nék megvédésén felil a népgazdasagi szempont-
bdl is szikséges, mert a forgalom fejl6dése a je-
lenlegi  kedvez6ben korilmények, pontosabban
utviszonvok mellett maga utan fogja vonni a
kozlekedési balesetek szaméanak eme’kedését. Ez
elére nem lathatd és nem mérhet6 mddon karo-
sitand a kozlekedési és a kozlekedési javitGipari
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beruhdzdsokat és ezen keresztul kihatna a nép-
gazdasag egészére.

A vérosi Gtvonalakon megengedhetd leg-
nagyobb menetsebesség meghatarozasanal els6-
sorban a kozlekedést akadalyoz6 és veszélyez-
tet, altaldban feltartd jellegl Utkeresztez6dések
egymastdl vald tavolsagat kell alapul venni.
Ugyanakkor figyelembe kell venni az Uttest szé-
lességét, az emelked6k és a lejtdk hatasat, a bur-
kolat mindsegét és a latasi viszonyokat. Egy
adott Utvonalon megengedhetd legnagyobb me-
netsebesség a fent felsorolt korilmények vala-
melyikétdl fliggéen megallapitott, legalacsonyabb
sebesség lehet.

Sz. G. Piszarev professzor a felsorolt tényez6k
alapjan az alabbi megengedhet§ legnagyobb
menetsebességeket allapitotta meg:

Tavolsadg Utkeresztezések

Jaromd fajta megallohelyek kozott

1000
JOOm 400 m 500 m 600 m 800m ™ 10&%?
Személv- és
tehergépkocsi 40 45 j 50 >) 00 70 80 km/éra
Tdémeges sze-
mélyszallitas 40 . 45 50 55 60 70 km ora

A forgalom biztonsaganak fokozésa, a menet-
sebesség emelése és az Utvonalak teljesit6-
képességének novelése szilkségessé teszi a varos
Gthalézatanak egységes szempontok szerinti 0sz-
talyozasat és rendeleti uton tortén6 kijelolését,
a meglévd vagy varhaté kozlekedési igény, az Gt-
hal6zatnak a varos, illetve az orszag életében
bet6ltott vagy a tavolabbi jovében betdltendd fel-
adatkore alapjan. Az osztalyozas eredménye sze-
rint meghatarozandé f6forgalmi  (thaldzatra
olyan kozlekedési szabalyokat kell életbeléptetni,
amelyek a kornyezett6l valé fliggetlenités lehe-
t6ségeinez mérten, az egyes Utvonalak sajatos
helyi viszonyait figyelembevéve biztositjak a
kozlekedéssel szemben tadmasztott igények opti-
malis kielégitését.

A régi, rossz elrendezésli vérosi fé&forgalmi
utak egyik legnagyobb hibdja az, hogy vonalu-
kat a keresztez6 mellékutcak igen sirtn, gyak-
ran 50 méteres, altalaban 150—200 méteres ta-
volsagban szelik at. Példaként felemlithet6 a
Sztalin-Ut, ahol az egyébként kedvezd kornyezeti
viszonyok ellenére is aranylag sok baleset for-
dul eld a keresztezéseknél és a Nagykordt, illetve
elsésorban annak a Margit-hid és Marx-tér ko-
zOtti szakasza. Ez az aranylag rovid atvonal,
ahol Budapest 0©sszes Utvonalait messze meg-
elézve a legtdbb kozlekedési baleset fordul eld,
ravilagit a szabalyozas szlikségességére.

A kozlekedési balesetek .szdménak csokken-
tése érdekében tehat .a keresztezések sz&mét kell
csokkenteni, mégpedig olymédon, hogy a féfor-
galmi utat atszel6 utvonalak kozotti tavolsag
a jelenlegi atlagos 150—200 méteres tavolsagra
a lehet6ségektdl fliggen minimalisan a kétsze-
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resére legyen novelhetd, illetve amennyiben az
utvonalak sajatos helyi viszonyai megengedik, a
keresztezések kozotti tavolsdg ne legyen kisebb
450—500 méternél. Egy ilyen szabalyozas meg-
valGsitasdnak  viszonylag  csekély  koltsége
semmiesetre sem &llana ardnyban azzal az el6ny-
nyel, amit a féutvonalak forgalméanak biztonsaga
és teljesit6képessége nyerne altala. A szabalyozas
végrehajtasaval megritkulndnak azok a pontok,
ahol ma a kozlekedési balesetek s(risddése mu-
tatkozik. Bar kétségtelen, hogy a ritk&bban,
egymastél nagyabb tavolsagra fekvé kereszte-
zések forgalma ezéltal jelent6s mértékben fel
duzzadna, azonban ugyanakkor lehet6ség nyilna
a fokozottabb ellen6rzésre isi A mellékutak le-
zardsa kovetkeztében ad6dé uttébblet miatti kolt-
ségek a balesetek szémanak el6relathatd csok-
kenése folytdn nem birnak szamottevd jelentd-
séggel. Ha figyelembevesszilkk a balesetek miatti
jaromiirongalodasok altal el6idézett karokat, és
nehezen potolhatd veszteségeket Ugy anyagban,
mint a termelésbdl torténd kiesés idGtartamaba/!,
akkor f6utvonalaink Kkorszer(sitésének fontos-
sdga nem lehet kétséges.

A f6atvonalakat feleslegesen keresztezé mel-
lékutak lezarasa esetén a ma megengedett 50
km/ora sebesség — a keresztezések kozotti tavol-
sagoktol fiiggéen — fokozottabb biztonsaggal
lenne kifejthet6, ami megmutatkozna ugy a bal-
esetek szaméanak csokkenésében, mint a teljesi-
t6képesség novekedésében.

A keresztezések sz&ménak csokkentése a
mellékutak torkolatanak a gyalogjarda Kiépité-
sével torténd lezardsa (tjan oldhatdé meg. (1. dbra
a) és h).

F6 —0 i von a !

UV L

1. 4bra

Olyan keresztezéseknél, ahol a f6utvonalba
val6 betorkoltatast a kornyezet elengedhetetlentil
szlikségessé teszi, elképzelhet6 olyan megoldas
is, melynél a mellékat kocsilttestét egy kocsi-
nyom szélességre lesziikitve vezetjik be a féut-
vonalba (L &bra c). Ez a megoldas azonban csak
kivételesen engedhet6 meg, minthogy a tulajdon-
képpeni célt nem szolgalja tokéletesen, hanem
csupén sebességcsokkentésre kényszeriti a fout-
vonalra érkez6 jarémii vezetdjét. Sebességcsok-
kent6 hatdsa kovetkeztében elsésorban egy-
iranyd mellékutaknak a f6éutvonalba valo beveze-
tésénél Kkeriilhet sor az alkalmazasra.

A biztonsag és a teljesit6képesség fokozasahoz
szorosan hozzatartozik a szabad Kilatas biztosi-
tdsa. A keresztezéseknél el6fordult  balesetek
szamottevd része ugyanis a megfeleld, jo Kkila-
tast alakalvozd, megfelel6 gondossag nélkil el-



helyezett utcai létesitmények, hirdet6&szlop, aru-
sitobodé stb. rovasdra irhatd. A szabad kilatas
biztositasa azt jelenti, hogy a keresztezéseknél
az Uttest és természetesen a gyalogjarda is, olyan
tavolsagon belll legyen tokéletesen attekinthetd,
hogy a szabalytalan vezetés legrosszabb eseté-
ben is elegendd tavolsag alljon rendelkezésre
ahhoz, hogy a jarom teljes biztonsdggal meg-
allithatd legyen. A szabad Kilatas biztositasara
a teljes fékat hosszanak kétszeresét célszer(
figyelembevenni.

A teljes fékuat az

V2
Uo= 0,278 v + 0,00394 f képlet alapj
20 km/6ra sebességnél 95 m
30 172 ,,
40 268 ,,
50 383 ,,
60 519 ,,
70 675 ,,

A szabadkilatasi mez6 széle a ketszeres
jes fékut végpontjai kozott hazott egyenes, ami
a szabad kilatds vonalédnak felel meg. (2. &bra.)
Ezen a vonalon beliil kell a szabad kilatast a jar -
dan elhelyezett létesitmények eltavolitasaval biz-
tositani.

2. abra ARUA'DOSITAS NELKUL

Szabad kilatas céljara a jelenleg megengedett
50 km/éra maximalis sebesség mellett lekere-
kitve 70 méteres szakaszt célszer(i biztositani.
Ha a mellékutca szélességét 18,0 méterre vesz-
szik fel, akkor 70,0 méteres fekutat feltételezve
a mellékutcabol a féutvonal irdnyaba halad6 ve-
zetd latszoge 17° 20. Ha a mellékutca
forgalma alarendeltsége ellenére is meglehetd-
sen nagy, célszeri a szabad kilatds szogének
megnovelése végett a sarokhazak foldszintjet i-
sajatitani és arkadositani. Ha az arkadositas
szélessege a fGatvonal menteén 4,00 meter, a ki-
latas szoge ugyanolyan hosszu 700 méteres fék-
utat feltételezve mar 23° 40', ami tetemes nyere-
séget és egyben novekvé forgalombiztonségot je-

lent (3. abra). A szabad kilatds biztositasa a
rendszerint teljesen beépitett keresztezéseknél
rendkivil nehéz feladat, azonban az utcai létesit-
mények eltavolitasa, mint minimalis kévetelmény
mar a jelenlegi kb‘rUImények mellett sem ha-
laszthato tovabb.

3. 4bra ARKADOSIT4S ESETEN

A teljesit6képességre vonatkoz6 elméleti vizs-
galatok szerint altalaban 25 km/6ra, némelyek
szerint még alacsonyabb sebesség mellett érhetd
el az (ttest leggazdasagosabb kihasznalasa, azon-
ban a nagyobb sebességek elérésére iranyulo
térekvés napjainkban annyira kihangsulyozotta
és Altalanossa valt, hogy az 50 km/ora sebes-
ségre tortént maximalas szlikségessége nem lehet
kétséges.

Ha megvizsgaljuk, hogy a szocializmus épi-
tése mit kovetel a nagyvarosi forgalomtol, akkor
a biztonsag, a sebesség €s a teljesitoképesséy
szorosan Osszetartozd és egybehangolando fo-
galmanak az elérhet6 legmagasabb fokra torténé
fejlesztését kell az elsd helyen emliteni. A kozle-
kedési balesetek szdmanak csokkentése érdeké-
ben megkdveteljik, hogy a széllitott személyek
és aruk veszélytelendl, balesetmentesen érjek el
céljukat. A sebesség fokozasa érdekében megko-
veteljik, hogy a szallitasra forditott id6 a lehetd
legrovidebb legyen, a teljesitéképesség fokozasa
érdekében pedig megkdoveteljik, hogy az Gtvona-
lak — els6sorban a f6utvonalak — a legkisebb
ellendllast jelentsék az el6z6 két kovetelmény
kielégitésének Utjaban. Végll megkdveteljik,
hogy a fenti igények kielégitése, vagyis a nép-
gazdasdgot karositd tényez6k kikiiszobolése a
lehet6 legcsekélyebb mértékben terhelje a nép-
gazdasagot.

A biztonsagot, a teljesit6képességet és a sebes-
séget csokkentd nagyszami tényezék kozil —
amely tényez6k lehet6ség szerinti kiklszobo-
lése feltétlentl kivanatos — a Kkeresztezések
szaminak csokkentése latszik a legel6nydsebbnek
és a legcélszerlibb eszkozokkel a leggazdasago-
sabb mddon keresztiilvihet6nek.

Irodalom :

Sz. G. Piszanev: Varosi Kozlekedés.
Dr. Vasarhelyii Boldizsar: ~ Utépitéstan.
Dr. Korompay Gyodrgy: Varosépitésit®n.
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Korszer(i vasuti atmeneti ivalakok

NEMESD Y KRV IX

B) A hullamos gorbiletvaltozastd atmeneti iv

5. A hullamos gorbiletvaltozas gyakorlati
és gazdasagi el6nyei

Ismeretes tény, hogy az atmeneti iv hosszat
(L) a kils6 sinszdl m tllemelésének kifuttatasi
hossza szabja meg.

Az altalanosan alkalmazott és jol bevalt
egyenes kifutd lejténél a tdlemelés linearisan
novekedik fel a teljes értékre (10. abra).

(Itt L a teljes atmeneti ivhossz, / egy kdzbensé
pont ivhossza.) A lejt6 hajlasa (—az m/L
viszony —) természetesen a sebességtol kell
fiiggjon. A hajlast ugy kell felvenni, hogy a) a
lejtére haladd kocsik kiilsé kerekeinek emel-
kedési sebessége, ill. emelkedési gyorsulasa még
lehetévé tegye a teljesen nyugodt jarast; b)
masrészt pedig elég lapos lejtének kell lenni
ahhoz, hogy az ivbél kihalad6é lokomotiv els6
vezetd kerekei a kiilsd, lejté sinszalon is teljesen
biztos vezetést kapjanak, s a kisiklasi veszély
teljesen elmaradjon. i

Tobb eurdpai vasut, koztik a MAV tapasz-
talatai és elGirasai szerint az el6bbi feltételek-
nek jol meg lehet felelni, ha a lejt6 hajlasa
Vkm/6 sebességnél

minden kortlmények kozott meg kell azonban
tartani a kovetkez6 minimalis hajlast:

igy a kifuto lejté es a vele osszeesé atmeneti iv
szabvanyos hossza

L=10eunem
ill. legalabb, :

L = 400 m
kell legyen.

f8w)

10. &bra. Az egyenes tulemeléskifuttatas
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(Befejez6 koz'eményl

Ha terepnehézségek vannak, pl. sebesség-
felemelésnél az atmeneti iv miatti kdriveltolast
nem tudjuk végrehajtani, akkor igazgatdsagi
engedéllyel 8- yem értékre lehet csokkenteni az
atmeneti iv és kifuttatasi lejt6 hosszat; ez a
csokkentett hossz azonban mar nem olyan
kedvezd, mint a szabvanyos érték. i

Az m tulemelés nagysaganak értékét az Allam-
vasutaknak 1941-ben kiadott korszer(i tabla-
zatai adjak meg. A tdblazatok empirikusak,
amennyiben nem egyetlen tdlemelési képlet
alapjan, hanem az el6z6 péalyafenntartasi alla-
potot figyelembevéve, az oldalgyorsulasok vizs-
galataval szamittattak ki, kompromisszumot
téve az utazasi kényelem (oldalgyorsulas) szem-
pontja és a palyafenntartds szempontjai kozott
(tal nagy ugrast gazdasagi és palyafenntartasi
okokbdl nem lehetett tenni az el6zbleg érvényes,
korszerditlenil  Kkis talemelésmagassagokhoz vi-
szonyitva)2 Eppen ezért két tablazat van
érvényben.

a) A szabvanyos tllemelések tablazatanal a fenn-
maradd szabad gyorsulas értéke az egyes suga-
rak mértéhadd sebességei mellett atlagban
a = 0,47 m/sec2 Ez az érték minden tovabbi
nélkil megengedhet, s bar nem tal alacsony,
ezt a tablazatot teljesen korszer(inek mond-
hatjuk.

b) A csokkentett szabvanyos talemelések tabla-
zata az el6z8 tablazat tdlemeléseinél 10—40
mm-rel, atlagban 30 mme-rel kisebb értékeket
ad meg, s igazgatdsagi engedéllyel akkor hasz-
nalhato, ha ,a szabvanyos tulemelések alkal-
mazasa koltséges palyaatalakitdsokat vagy vo-
nalvezetéseket kivanna“. (Latni fogjuk, hogy
ezek a nehézségek mind a hosszabb atmeneti iv
beiktatdsa miatt vannak.) A talemelésértékek
20—60%-0s csokkenetése természetesen azt
eredményezi, hogy az oldalgyorsulas megmaradd
szabad értéke atlagban felugrik a — 0,54 m/sec2
értékre a 0,47-r6l (illetve 0,66—0,70 m/secz-re,
motorvonatoknal). Ez mar kedvez6tlen érték,
er6sen megkozeliti az a = 0,6 m/sec hatart,
ame!y mar a megtlirhet6ségnek a hataran van.
Itt figyelembe kell venni azt, hogy az lizem-
kdzben megengedett eltérés 100 kni/é alatt
_+_10 mm a tulemelésnél, palyafenntartdsunkban
nem lehetetlenek néhol a 15—20%-0s gorbiilet,
ill. sugareltérések, amelyeknek 6sszegezett hata-
sai mar egeszen kellemetlen nagysagl, a =
—0,80—0,85 m/sec2es, (motorvonatoknal akar

2 Dr. Xemesdti Jozsef :
megengedhetd legnagyobb menetsebességek.

Vasati és Koz-
lekedési Kozlény, 1940, 93. szam.

A célszer(i talemelés és a korivekben



0,96—1,00 m/sec>-es), igen magas, kedvezétlen
oidalgyorsulasértéket is elérhet.

Célszeriinek és igen hasznosnak mutatkozna
tehat egy olyan megoldas, ameiy teljesen Kki-
kiiszobolné, ill. sziikségtelenné tenné a csokken-
tett szabvanyos tdlemelések hasznalatat. A ko-
vetkez6kben 1atni fogjuk, hogy erre teljes mér-
tékben megvan a lehet6ség a hullamos goérbulet-
valtozasl, de a megszokott egyenes tllemelés-
kifuttatdsi atmeneti iv bevezetésével és szab-
vanyositasaval.

Ugyanis az eddig altalanosan alkalmazott
linearis gorbuletvaltozasu (klotoid, v. harmad-
fok( parabola) atmeneti iv ismeretes ,,/* koriv-
eltolasa (5. abra) L atmeneti ivhossz és R koriv-
sugar mellett az

t Lt

képletbdl szamithat6 igen jo kozelitésben. Ezzel
szemben a hullamos gdérbileti abrajua eddi
szabvanyos, valamint a most javaslatba hozando
elénydsebb atmeneti ivnél ugyanez a Kkoriv-
eltolds mér csupén

b Jog

értékd, tehat lényegesen kisebb, mint az altala-
nosan alkalmazott atmeneti ivnél. Ez azt
jelenti, bogy hullamos gdérbileti abraja atmeneti
ivnél a koriveltolas csupan 60%-a a linearis
gorbuleti abras atmeneti ivnek:

ih=o0s6u

illetve: ugyanazon nagysagu koriveltolasnal a
hullamos gorblleti 4bran atmeneti ivnek a
hossza 30%-kal nagyobb lehet, mint a lineéris
gOrbiletvaltozasi atmeneti ivnél:

Lhl

Ennek a ténynek igen nagy fontossaga van.
Ugyanis, ha sikerul egy olyan hullamos gorbulet-
valtozasu atmeneti ivet talalni, amely ugyan-
olyan kényelmesen hasznalhat6, ugyanugy
konnyen tablazatba foglalhat6, mint a linearis
gorbuletvaltozasu atmeneti iv, akkor:

1. a szabvanyos tllemelést meg lehet adni akkor
is, amikor eddig csak a csokkentett tulemelést
lehetett megadni;

2. a 8evem roviditett atmeneti ivhossz helyett
alkalmazhaté a szabv_ényos, sokkal elénydsebb
L = 10-vem atmeneti ivhossz;

3. sehességfelemeléseknél a hosszabb atmeneti
ivek beiktatasa esetén a legtobbszor el lehet kerdilni
a koriv befelé tolodasakor a koltséges és nehézkes
palyatestszélesitéseket.

A koriveltolas ugyanis a sebesseg hatodik
hatvidnyaval aranyos; ugyanis:

m=a-==Rv2Z L =10evmm—ye\V3

L2 A
i 24R O vs

tehat elég kis sebességfelemelések is igen jelen-
tékeny koriveltolasndvekedést okoznak. Ha pl.
R = 600 m-es sugarnal v = 80 km/6-r61 100
km/6-ra emeljik a sebességet (ami nem tual
nagy emelés), a koriveltolas 0,37 m-r6l / = 1,41
m-re, tehat 1,04 m-rel ugrik fel linearis gdrbulet-
véltozasndl. Ha viszont hulldmos go6rbulet-
valtozasu atmeneti ivet iktatunk be, akkor
100 km/6-nal is csak / = 0,6 « 141 = 0,84 m
a szilikséges koriveltolas, ami az 1,41 m-rel
szemben 0,57 m-rel kisebb. A vaganyt a palya-
korrekcional tehat 1,04 m helyett 0,47 m-rel
kell csak eltolni, ami igen komoly gazdasagi
elényt jelent adott esetben a palyaszélesitésnél.

A 1V. sz. tablazatban 6sszeallitottuk az egyes
sugarakra vonatkozélag a maximalis tlemelések
és megengedett sebessegek mellett a sziikséges
atmeneti ivhosszakat, valamint a sziikséges
koriveltolasokat a linearis /z és hullamos fh
gorbuletvaltozasi atmeneti ivek esetén. Latjuk,
hogy igen komoly kuldnbsegek adédnak, ame-
lyeknek hatdsa gazdasagi értelemben is igen

nagy.

gEglérdés méar most, hogy lehet-e a hullamos
gorbuletvaltozastu atmeneti ivet olyan kénnyen
kezelni, mint a megszokott harmadfoku para-
bolat?

Az allamvasutak &ltal eddig szabvanyositott
Lhullamos kifutas atmeneti ivvel* kapcsolat-
ban (1 12. dbra), sajnos, nem ez a helyzet, s
ezért gyakorlatilag nem is alkalmazzak. Az at-
meneti iv egyenlete igen bonyolult, egy sinus-
gorbe és egy parabola kiilonbsége:

1 1 H 2 1 . \Y%

y~2R 2 %7 2 - ‘ilz +9Ti-|
1V. téblazat

R m v 1_0 vm '|I'_i fi fh ‘f]If— t:h
m mm  kmf6 m — m m m
200 110 55 6i 0,305 0,78 0,47 0,31
300 130 70 91 0,304 1,15 0.69 0,46
400 140 85 119 0,298 1,48 0,89 0,57
500 140 95 133 0,268 1,48 0,89 0,57
600 140 105 7147 0,245 1,50 0,90 0,60
700 130 110 143 0,204 1,22 0,73 0,49
800 135 120 162 0,203 1,37 0,82 0,55
900 130 125 163 0,181 1,23 0,74 0,49
1000 125 130 162 0,162 1,10 0,66 0,44
1100 120 135 162 0,147 1,00 0,60 0,40
1200 120 140 168 1,400 0,98 0,59 0,39
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Minden ordinata szamitdsdhoz ivmértekrdl
lokrendszerre vald atalakitasra és szogfigg-
vénytabla alkalmazasara van sziikség, a logarlec
tehat nem elegend6 az igen nehézkes szamitas-
hoz. Az atmeneti iv Kkitlizése szokatlanabb,
amennyiben a Kitlizési koordintarendszer kez-
dépontjat nem az AIE pontban, hanem az
atmeneti iv félvetlletében helyezi el. A kifutta-
tas forméajaul kizardlag a hullamos kifuttatast
hasznélja (ismét nehezen szémithatd sinus-
vonallal), ami péalyafenntartasi okokbdl elvileg
sem mindenitt alkalmazhaté (pl. nem teljesen
ulepedett foldmunka stb. esetén), amint a MAV
eléirasok meg is emlitik.

Ha tehat a hulldmos goérbiletvaltozasa at-
meneti ivek kétségtelen el6nyeit hasznositani
akarjuk, akkor feltétlenll egy olyan atmeneti
ivalakot kell talalnunk, amely elegendd egy-
szer(, logarléccel is kdnnyen szdmithatd, kony-
nyen tablazatba foglalhato, és semmi mas kit(izés
maédot nem igényel az eddigi szokdsos atmeneti
ivektél eltér6leg. Végul: alkalmazni lehessen vele
kapcsolatban a jol bevalt és palyafenntartasban
megszokott egyenes talemeléskifuttatasi lejtot.

L=02502
100l 33

x=1[1-Llocp}

= @ 0154.<0252

X=I
I* I 1
y~ .20 251)
H=L ( 1-:0023(j¢)q
k=0,,15£ %—0,0ley )|
AS &
t - 0,3L (1-0,102(+jj-)7
arcT- -ja

H=L
k015

mL=m 2z (£ggenes lejtd)
T ml-m(3({)22(i) 3 (Hullamos lejts)

11. abra.
képletei,

3.,—0~r-r|zIk<><

A javasolt hullam-radioid A&tmenetiiv szamitasi
egyenes és hullamos kifuttatéassal
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6. /1 hullamos gorbiletvaltozasi atmeneti iv
(hullam-radioid)

Az 1. labjegyzetben emlitett tanulmanyunk-
banz az 1.6s 2. képletekkel jellemzett pontos
eljarassal egy olyan hullamos gorbiletvaltozasa
atmeneti ivet vezettink le, amely egyszer(
alaki, pontos és logarléccel is kényelmesen
szamithato.

A hullamos gorbiiletvaltozas legegyszeriibb
egyenlete nem a sinus-gdrbe, hanem az inflexio-
val bir6 harmadfokl parabola.u
Ennek egyenlete:

A pontos eljards altal nyert atmeneti ivvég-
képletek ugyancsak az 5. &bra jeloléseivel a

kovetkezOk:
Az atmenetiiv ordinata:
__ 141 /
Y 4RL2L1 25L

A végordinata:

A vetileti hossz:
77- L 1- 0,023iAj*

A korivkozéppont abszcisszaja:
%0 _'zy 1—0,0044 |1 2

A koriveltolas:

/=gy 1- 00063
A szubtangensmetszék:
/=03L 1- 0,102InJ2
A végérintészog:
L

Az atmeneti iv részletpontabszcisszai 1 <0,9 L
ésL <0,25 R esetén | — x értéklieknek vehetdk,
azon felll (rendszerint az utolsé részletpontnal,
ha / ~ 0,2257?) az abszcissza értéke:

A hulldm-radioid atmeneti iv ko6zolt képletei
igen egyszerliek, amellett elméletileg is teljesen
pontosak. Hasonléan a klotoidnal az elébbiek-

BAZ emlitett tanulméany a Tudoméanyos Akadémia ,,Acta Tech-
nica” c. kiadvanyanak V. kotetében jel nik meg 1952. X. héban,
nérﬁt nyelven.

Erre el6szor Bloss utalt (Organ 1935. 319. old.), 6 azonban
hibas kozelit6 modszerrel egy, a harmadfokd parabola minden
hibajaval terhelt pontatlan atmeneti ivalakot vezetett le.



ben kozdlt vizsgalathoz, a szdgletes zardjelben
lév6 masodik korrekcids tagot a kisebb L/R
viszonyszamok esetén szintén el lehet hagyni az
1 :2000 relativ pontossag teljes megdrzése mel-
lett.

Ezek utdn a 11. dbrdban lathatjuk &ssze-
allitva a hullamos gorbiiletvaltozasd atmeneti
ivnek (hulldm-radioidnak) szamitasi képletét és
abrajat. Azonnal lathatd, hogy logarléccel kony-
nyen, egyszer(ien szamithatd képleteket nyer-
tink, amelyek minden pontossagi igényt kielé-
gitenek gyakorlati médon. A Kkitlizésmod pedig
nem kilonbdzik semmiben az atmeneti ivek
eddigi, jol megszokott voltatél.

A 12. dbraban mellééllitva az Allamvasutak
eddigi szabvanyos sinusgorbés atmeneti ivét,
azonnal kitlinik a javasolt egyszer(ibb hulldm-
radioid-atmeneti ivnek lényegesen kezelhetéhb,
megszokottabb és egyszer(ibb volta.

Megjegyezziik, hogy a hulldm-radioid-atme-
neti ivet is ki lehet tlzni mdszerrel, Kkeruleti
szOgekkel, a s. dbra szerint. A @ kerlileti szog
(polarszdg) értéke percekben :

o 8594 251
illetve, ha mar tablazatban ki vannak szamolva
az y atmeneti ivordinatak:

o - 3438Y

Itt is hasznalhatjuk a koriv kerlleti sz0gtabla-
zatokat, ha az R sugarnal a | ivhossz helyett az
ITredukalt ivhosszal keressiik ki az 4tmeneti iv
kerileti szOgeit:

P I |
r=2ZA11“ 2M

illetve, tdbldzatosan kiszamolt ordinatak esetén:
b=2fif

Az AV pontot is kitlizve, atallunk mszerrel
az AIV pontra, visszairdnyznnk az AIE pontra,
majd egy 0O szoggel elforgatva a limbuszt,
kitlzhetjik a koriv csatlakozd érint6jét, amely
a lovabbi Kitlizéshez szilkséges. A $szdg értéke

képletbdl, akar az utolsé polarszdg (), akar
a T végérint6szog képletébdl megkaphatd. A ki-
tlzés tehat muszerrel is akadalytalanul végre-
hajthato.

A Kkitlizési eljardas matematikai értelemben
kozelit6. A részletes vizsgalat szerint a maxi-
malis szOghiba értéke itt isaz L/R viszonytol
fligg. Masodpercekben kifejezve: e

A szOghibdk értéke a 9. dbra szerint lathatéan
olyan csekély (L/R = 0,35-nél is pl. csak 3"),
hogy a Kkitlzési eljards gyakorlatilag a vasut-
épitésben széls§ pontossagunak mondhatd, s tel-
jesen megegyezik a klotoid-atmeneti iv mlszer-
rel vald kitlizési pontossagaval. (Lasd 9. dbrat.
A Kklotoidnél a Jtra képletében a 76 tényezé
helyett 72 szerepei, kilonben teljesen ugyanaz.)

7. A hullamos vagy egyenes tulemeléskifuttatas
kérdése

Ha az el6z6ekben targyalt hullam-radioid
atmeneti ivhez a kifutélejtdt hullamosan akar-
juk kialakitani (13. &bra), akkor a talemelés
kifuttatasanak egyenlete:

911r
~-F1J.
ismét logarléccel szamithatd, és lényegesen egy-
szer(ibb,” mint az eddig szabvanyositott sinus-
gorbés kifuttatas.

Ez a hullamos kifuttatds még abbdl a szem-
pontbol is el6nyds, hogy a lejt6 maximalis,
hajlasa az atmeneti iv félhosszaban:

1:n—150y

mt—m@'éZ

tehat enyhébb, kedvezébb, mint az eddig szab-
vanyos sinus-gorbés kifuttatas

o HS 0,2k

y y-21(i(*Hr)2Ttk+snw
T sin

K  K=075~ K ~0.14868 —

f r 40K /- 014868 f-M - cosM
t t=03H  t-0,1%68 YT N*-H*

L L -H 40023
M) ¥n~Y Sn H M

X me= Y (f*sin YHO

12. 4bra. A MAV eddig szabvanyositott, komplikéalt hullamos
kifuttatdstd atmeneti fve
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13. &bra. A liullamos tUlemelés kifuttatds &abréja
p . — *xL
i:n= 15"~

maximalis hajlasértéke. (Tudvalévd, hogy a
sinusgorbés kifuttatast azért vezették be annak-
idején az Allamvasutak, mert maximalis lejt6je
enyhébb, kedvez6bb, mint a német vasutak
altal szabvanyositott Sehramm-féle hullamos
kifutds 2 (m :L) érték(, meredekebb maximalis
lejtése.)

Mindezek ellenére, a talemelés hullamos Kifut-
tatasat gyakorlati szempontbdl nem tartjuk szik-
ségesnek.

A hulldmos kifuttatas értéke még elméleti
szempontbd6l sem feltétlen indokolt, ezzel szem-
ben péalyafenntartasi szempontb6l a hulldmos
kifuttatas sok nehézséget okoz, kilon fenn-
tartast, tobbszori szintezést igényel, s ha a
vagany fekvése megromlik, sokkal kedvez6t-
lenebb, veszélyesebb helyzetet jelent, mint egy
eltorzult egyenes lejt6. Mindezen okok miatt
nalunk, Magyarorszdgon egyaltaldn nem terjedt
el sem a multban, sem a jelenben a hullamos
tulemeléskifuttatds, annak ellenére, hogy az
Allamvasutak , Tervezési Iranyelvek” c. kiad-
vanya szabvanyositotta. Eppen ezért nem lehe-
tett a hulldmos gorbiletvaltozasu atmeneti ivek
kis / koriveltolasabdl ered6 gyakorlati, gazda-
sagi el6nyt kihasznalni, mert a hullamos gorbiilet-
véltozés kotelezben egybe volt kotve a hullamos
kifuttatas fenntartasaval.

Egyreszt a_gyakorlati szempontok alapjan,
masreszt az 1.jegyzetben emlitett tanulmanyunk
részletes vizsgalatai alapjan azt javasoljuk,
hogy a hullantos gorbiletvaltozasu (hulldmradioid)
atmeneti ivet teljes mértékben alkalmazni lehet
egyenes lulemcleskiiuttatds mellett minden olyan
esetben, amikor valami okbol kisebb ,,f”” koriv-
eltolast kell elérniink a klotoid (vagy harmadfokl
parabola) atmeneti iv koriveltolasanal.

A javaslat indokolasaul meg kell vizsgalni,
hogy az 4tmeneti iv mentén nem keletkeznek-e
kedvezétlen oldalgyorsulasviszonyok. A hullé-
most gorbiletvaltozas és lineéris talemelés-
kifuttatas esetén az oldalgyorsulasnak (a nTsec?,
valamint az oldallokésnek (Ruck, p nTsecd a
valtozasat a 14. abran lathatjuk. A két széls6
nagysagu oidalgyorsulas képlete v km’é esetén:

=355fi-°’785m

a ket sz€ls6 nagysagu oldallokésnek (azaz a
gyorsulasvaltozas hirtelenségének) értéke L =
= 10 vm szabvanyos ivhossz esetén:

i/l w = 3URm ~ 0,18
iM= W —o/fs m/secs = const.

Az V. sz. tablazatban a legkedvezétlenebb ese-
tekre vonatkozoan (az egyes korivsugaraknal a
maximalis tllemelések és megengedett sebes-
ségek) kiszamitottuk a szélsé oldalgyorsulas és
oldallékés értékeket.

a) Oldalgyorsulasok viszonyai

Az egyes sugaraknal a maximalis sebességekre
vonatkozoan a szabvanyos m és a csokkentett
szabvanyos mc tilemelésekkel kiszamitottuk a
korivben keletkez§ am és anw) oldalgyorsuldsok
értékeit (itt a kilonbségek nem olyan nagyok,
mint kisebb sebességeknél). Klotoid-atmeneti
ivnél, valamint hullamos kifutasi lejténél az
oldalgyorsulds maximum az am ill. amS érté-
kekre emelkedhet a kifuto lejt6 végén.

Linearis kifutdlejlé és hullamos gorbiletvalto-
zasl atmeneti iv esetén az oldalgyorsulas 14.
dbra szerint az iv vége felé (1 & 0,88 L) hulla-
mosan valtozva kissé fellilemelkedik egy pilla-
natra a korivben lév6 gyorsulds értékén, majd
az &2 maximalis értékrél visszacsokken a koriv
folyamén alland6 gyorsulasértékre. Ez magaban
véve .elvileg nem kedvezd. Az ilyen elrende-
zésnél azonban a csokkentett tdlemelés helyett
mindig hasznalhatd a szabvanyos talemelés.
igy tehat azt érhetjlk el, hogy végig a kérivben
az ants nagyobb, kedvezG6tlenebb oldalgyorsulas
helyett a kedvez6bb (alacsonyabb sebességek-
nél még kedvez6bb) am kisebb oldalgyorsulas
keletkezik (a 6. helyett az 5. oszlop). Az at-
meneti iv vége felé egy helyen egy pillanatra
fellép6, valamivel nagyobb a2 oidalgyorsulas
nagysaga pedig (s. oszlop) egészen lényegtelen
eltérésekkel (9. oszlop) megegyezik a csokkentett
szabvanyos tulemelés esetén az egész ivben hato
ants oldalgyorsuldssal, nagysaga tehat minden
tovabbi nélkil megengedhetd.

A 14. dbra szerint ezenkivil az atmeneti iv
elején (kb. az 154 0,12 <L ivhossz koril) egy
igen Kkismértékld befeléhaté (negativ) oldal-
gyorsulas keletkezik, amelynek maximalis értéke
Is (6j = 0,05 m/sec2 7. oszlop) olyan csekély,
hogy teljességgel megtlirhet6. Ilyen kismértékdi
oldalgyorsuldasok még kielégitéen fenntartott
palyak egyenes szakaszain is el6fordulhatnak,
par mm-es stppedések és par mm-es iranyhibak
elkerilhetetlen el6forduldsa miatt. Ekkora kis-
mértékd oldalgyorsulast sem a kocsirigok, sem
az utasok nem érzékelnek, tehat az oldalgyor-
suldsok nagysaga szempontjabol a helyzet ki-
elégitd.

b) Oldallokések viszonyai

Az oldalgyorsulasok valtozasanak sebessége, az
oldallokesek (y msecd értékei a kulonbozo



1 2 3 4 5 6 7 «
mes 1 Oldalgyorsulas m/sec2
i (Szab- (Csok- Kaorivben
H Amax kentett
vanyos .
m) vany) am amcs ]
cm (m(s al a2

m Km/é m m esetén) esetén)

Oo 70 0.130 0 115 041 0.51 — 005 0.46
100 < 0140 0130 0.47 054 - 005  0.53
r.00 95 0.110 0.130 0.46 0.53 —0.03 i 0.52
€00 105 0140 0 135 0.50 0.54 — 0.05 0.56
700 110 0170 o0 125 0.48 051 0 05 053
800 120 0.135 0130 050 053 0 05 055
000 12%) 0.130 0.120 0.49 0.56 0.05 054
1000 130 0.125 0.115 0.48 0.55 — 005 053
1100 135 0120 0.115 0.50 0.53 —0 01 0.54
1200 140 0120 0.110 0.48 0s4 | —o0O0i 052
1300 145 0 120 0 105 0.46 0.55 — 001 050
HOO 155 0125 0120 050 0.54 — 0.01 0.55
1. XD 160 0.125 0120 0.49 0.53 — 0.05 054

atmeneti ivalakoknal a 10—16 oszlopokban lat-
haték. Lathatjuk, hogy a legkedvez&tlenebb
értékek is joval alatta maradnak az érzés-
kiiszébnek (amelynél az oldallokést az utas
éppen csak hogy észreveszi: ip= 0,3 m/sec3,
s még inkabb a megengedett maximalis érték-
nek (mm— 0,4 m/secd).

Meg relative legmagasabb t értéket ered-
ményez a német vasutakon méar évek 6ta hiva-
talosan szabvanyositott, de javaslatunknal ked-
vezOtlenebb Schramm-féle hullamos kifutésu
atmeneti iv (a német szabvany szerinti hossz:
8 v m), a 16. oszlop szerint.

A javasolt egyenes tulemeléskifuttatasi és
hullamos goérbiletvaltozasi atmeneti ivnél az
oldallokés értéke még ennél is kisebb, nem éri
el az érzéskiszob 87%-at kozépen és 60%-at
az iv elején és végén, azaz a megengedett érték
65%-4at kozépen es a 45%-at az iv két végén
(14. dbra, az V. tablazatban 12., 13. oszlop).

X hullamos kifuttatasu atmeneti ivek kozott
a legkedvezébb értékei a javasolt hulldam-
radioid iv adja (14. oszlop).

Végeredményben a vizsgalatok azzal foglal-
hatok Ossze, hogy a javasolt hullamos gorbulet-
valtozasu és linearis tulemeléskifuttatast atmeneti
iv igen el6nydsen és hasznosan alkalmazhato
minden gyakorlati esetben : a teljes szabvanyos m
talemelést mindig meg lehet és meg is kell adni
ennél az Atmeneti ivnél, mivel a kismértékd f
koriveltolas ezt lehet6vé teszi. Az atmeneti iv hosz-
szara mindig fel lehet venni ugyanazon okbdl a
teljes szabvanyos

L—10Vm

értékel. Az atmenetiiv gyorsulasviszonyai kielé-
gitik a tamaszthatd kdvetelményeket.

Hullamos aivlinearis lejté

VIII. tablazat

12 13 14 15
Oldali: kés m/sec3

16

Hullamos lejté

10 Vm gVn

L= 10 Lg,10 A Sham
vm v L= 10 Vin JlavasortISzM'%/ny te
Nl a

a, —ames  fi i

Linearis aiv
linear.s lejté

Hullanios aiv
linear slejté

¥ max w 0,1. ¥ max ¥max uw>max

- 005 009 011 022 018 0.13 0.14  0.22
—0.01 0.09 0.12 0.23 0.18 013 0.14 0.22
—001 009 011 0.23 0.18 013 0.14 0.22
+002 010 012 024 0.18 0.15 0.16  0.25
+002 o010 013 025 0.18 0.15 016 0725
+002 010 013 025 018 0.15 0.16  0.25
—002 0.0 013 025 0.18 0.15 016 0.25
- 002 011 013 0.25 0.18 0.16 0.17  0.27
+o001 012 0.14 0.26 0.18 0.18 0.19  0.30
—002 011 014 026 018 0.16 0.17  0.27
— 0.0j 0.11  0.13 0.25 0.18 0.16  0.17 027
+001 011 0.14 0.26 0.18 0.16 0.17  0.27
+001 011 011 0.26 0.18 0.16 . 0.17 027

Ezzé] tehat a hullamos gorbiletvaltozasu
atmeneti ivet — annak nagy gazdasagi el6-
nyeit biztositva — teljes meértékben alkalmaz-
hatjuk anélkil, hogy a palyafenntartas szem-
pontjab6l barmi kalonleges eljarasra, eddig

14, abra. HullAm-radiold &atmenetiiv és linearis tulemelés-
kifuttatas esetén:

a) a qorbllet, b) tdlemelés, c) az oldalgyorsulasok, d) az
oidallokések valtozasa az atmenetiiv hosszaban
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altalanosan nem alkalmazott modszerre sziikség
volna.

Hangsulyoznunk kell azonban, hogy a leg-
kedvez6bb atmeneti iv gyakorlatilag a linearis
kifuttatasu, linearis gorbuletvaltozast atmeneti
iv, a klotoid-g6The. Ha viszont ennek koriv-
eltoldsa oly nagy, hogy egyaltaldn nem, vagy
csak nagy koltségekkel volna alkalmazhato,
akkor igen j6 eredménnyel, teljes biztonsaggal
alkalmazhatjuk a hullam-radioid (hullamos gor-
biletvaltozast) atmeneti ivet, a megszokott
lineéris tulemelés-kifuitatassal. A hullam-radioid
atmeneti ivet tehat egy készild vasuti ivkit(izé-
konyvben éppenlgy tablazatokba kell foglalni,
mint a gyakrabban hasznalt klotoid-atmeneti
ivet.

C) Valtozd sebességl atmenetiv gyorsvasutaknal

Befejezésiil egész roviden csak azt mutatjuk
még meg, hogy az atmeneti ivnek az 1., 2., 3.
képletekkel jellemzett helyes levezetési mod-
szere (1. 1.fejezet) hogyan alkalmazhato olyan
komplikalt esetekben is, amikor az atmeneti iv
hosszadban a vonat sebessége egy bizonyos tor-
vény szerint alland6an valtozik.

Modern foldalatti gyorsvasutaknal — igy az
épllé budapestinél is — két allomas kozott
elére megtervezik, tehat pontosan ismerik a
palya minden pontjaban a szerelveny pilla-
natnyi sebességét, pillanatnyi gyorsulasat, ill.
lassuldsat. (A 15. abrdban pl. egy 1100 m-es
allomastavolsagra, vizszintes palyara vonat-
kozélag latunk egy ilyen Gt-sebesség-diagram-
mot.) Mivel csak egynem( szerelvények, meg-
hatarozott sebességgel kozlekednek, a tdlemelés
nagysagat a korivekben mindenkor a centri-
fugalis erdé hatasat teljesen megsziintetd

/| s2 V2
m=r-R = UHR
ismeretes ,elméleti képletébdl szamithatjuk

16. abra. A valtozé sebesség és teljesen kiegtyenrlitett, oldal-
gyorsulas esetén szikséges tdlémeléskifuttatas abraja,
linearis goérblletvaltozds esetén
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17. abra. Valtozé sebességnél, ha egyenes Kkifuttatast hasz-
nalunk, a goérbileti abra nem egyenes

(s a pillanatnyi sebesség m’sec-ben, v km’6-ban,
R a korivsugar, t a nyomtav, g = 9,81 m’sec?.
Véltozd sebességnél a korivben is valtozhat a
tulemelés érteke, s igy az utasokra _semmiféle
oldaler§, oldalgyorsulas nem hat. Ezt a fel-
tételt természetesen az atmeneti ivek hosszaban
is fenn kell tartani:

Ennek betartasara két utat kdvethetink.

a) Ha atmeneti ivil a linearis gorbilet-
valtozasl klotoid-4tmeneti ivet valasztjuk, ak-
kor 1:rt=I:L R, s ezért az atmeneti iv / iv-
hosszandl a valtozd tulemelés nagysagat az
aldbbi egyenletb8l szamithatjuk:

Az. S értéket mindig a megfelel6, a rendel-
kezésre allé Utsebesség-diagrammbol vessziik Ki.
A Kifuté lejt6 alakja gyorsuld vonatmozgéas
esetén ilyenkor pl. a le. dbra szerinti alaku lesz.
Ugyelni kell, hogy a ityugodt jards miatt a
maximadlis kifutdlejtéhajlas mindig nagyobb
legyen, mint 1:10 u2 az atmeneti iv hosszat
itt tehat probélgatassal kell felvenni.

A probalgatast elkertlhetjuk és linedris
kifutdlejtét alkalmazhatunk, ha kilon atmeneti
ivalakot szamitunk a kovetkez8k szerint. Az
oldalgyorsulas zérus voltat kifejezd el6bbi alap-

18. abra. A valtozo sebességnél, gyorsvasutaknal alkalmaz-
haté atmenetiiv szamitasi és kitlizesi adatai



Osszefliggesbdl az atmeneti iv gorbuletvaltoza-
sanak egyenlete:

| = ~di
rt t sf
Lineéaris kifuttatdsnal ml = m --

Hullamos kifuttatasnal
w m

Az s- pillanatnyi sebesség az alloméasszakaszra
megallapitott Gt-sebesség diagrammbdl kaphatd
meg. igy tehat kiszdmithatd és nagyléptékii
rajzban pontosan megrajzolhaté az atmeneti iv
gorbileti abraja (17. abra); grafikusan adott
tehat az

fliggvény. Elég sliri Al részletponttavolsagot
alkalmazva az ?gyes | ivhosszakra vonatkoz6

t= f/(/) dl = area TL
0

érint6szogeket a gorbuleti abra részterileteinek
lemérésével (Simpson-szabaly, vagy kényelmeseb-
ben planiméterrel) kapjuk meg, s utdna iv-
mertékb6l atszamitjuk fokokra. Ezutdn a r
érint6szogek alapjdn az atmeneti ivadatokat
szamitani tudjuk. Ha /= n <Al akkor a 18
abra szerint:
i

y —
0

sin Tn

=t

sinredl 6AAl sinrf + sinr2+ ...

X— cosredI”
o}

CO¢Sr,,
f-cosrx+ cosrz-f .. '

A képletek gyakorlatilag teljes pontossaggal
adjak meg a koordinatak értékeit. A koriv-
eltolas érteke:

[ =Yb- WL -
A korivkdzéppont abszcissza:
% = xL —Rsin

A szubtangens értéke:

COS tl)

t —yL - cot8 tl

igy tehat a valtozd sebesség és linearis kifuto-
lejtd mellett alkalmazandd, s az oldalgyorsulas
eltlinését biztosité atmeneti iv adatai szamit-
hatok. Ilyen atmeneti ivek természetesen csak az
el6zetes gondos megtervezést igénylé foldalatti
gyorsvasutnal kertlhetnek alkalmazasra. Min-
denesetre az altalanos, pontos médszer hasznal-
hatésdgat ez az alkalmazas is meggy6zen
bizonyithatja.

Helyreigazitas. Cikkiink els6 ko6zleményében
értelemzavar6 sajtohiba jelent meg. A 269. ol-
dalon 1év6 24. sz. képlet helyesen :

1—0025 , /4 _~

x= (RLY

»

A L,VASUTA SNA P“ra jelent meg az

OROSZ-MAGYAR
MAGYAR-OROSZ
VASUTI ZSEBSZOTAR

Akadémiai Kiadd és a Kozlekedési Kiadd szerkesztésében
alapulvéve a szovjet vasiti és miszaki sz6tarak anyagat
A szOtar 10.000 cimszot tartalmaz

Beszerezhet ok: Az Allami kényvesboltokban az iizemi kénypropagandistaknal
A Kozlekedés és Mélyépitdipar szakkdnyvesboltja :
Erkel Ferenc Kdnyvesbolt (Budapest, Lenin-krt. 52.)

470 oldal Ara 17— Ft

309



VASUTI TUDOMANYOS KUTATO INTEZET KOZLEMENYEI

Vasutalloméasok rakodasi kapacitasa

Dr. HORVATH SANDOR és KRAUSZ GYORGY

I. BEVEZETES
1. A fogalmak meghatarozasa

A rakodasi teljesit6képesség, rakodasi ka-
acitas az egy allomason teljesithet6 rakodasok
ehet8ségét jelenti, amit abban az arumennyi-
ségben fejeziink ki, amely az allomas berende-
zettsége mellett, helyes munkamddszer alkal-
mazasaval vasUti kocsibdl kirakhatd, abba be-
rakhatd, illetbleg vasuti kocsib6l mésik vas-
Uti kocsiba, vagy mas fuvareszkdzre és viszont
atrakhat6.

A rakodas rakodohelyeken torténik az oda-
vezetd rakoddvadganyokra bedllitott kocsikbdl
vagy kocsikba. Torténhet a rakodas kozvet-
lenul a fuvaroztaté fél fuvareszkbzére vagy
fuvareszkozér6l, de torténhet a rakteriletre
valé kirakassal, vagy onnan vald berakéssal is.
Végll egyik mddja a rakodasnak a vasuti
kocsibol vasuti kocsiba, vagy hajéra és viszont
végzett atrakads vagy kdzvetlenil, vagy rakodo-
ponkon at. Kocsibdl-kocsiba valo atrakas sziik-
sége kocsirakomanyu kildeményeknél akkor
mertl fel, ha a vasut mas nyomtavu idegen
vasuttél, illet6leg gazdasagi vasuttol vesz at,
illetéleg annak ad at arut tovabbitasra, vagy
ha a kocsi vagz a rakomany meghibasodasa
miatt valik szukségessé a mas kocsiban vald
tovabbitas. Darabarut olyan elagazd alloma-
son rak at a vasut, ahol kozvetlen darabarus
kocsi hianyaban igy kell a mas iranyba terelés-
rél gondoskodni.

A teljesitOképesség szamitasanal els6sorban
azt keressiik, hogy a vasut —illet6leg egy-egy
allomas — milyen mértékben tud megfelelni
a népgazdasag A&ltal a fuvarozési tervben red
rott feladatoknak, mennyi arut tud fuvarozasra
Ié1tvenni, mennyi aru kirakasat tudja lebonyo-
ftani.

Ebb6l a szempontb6l az atrakas nem jelent
mindenkor teljesitményt a népgazdasag felé.
A hibés kocsik atrakadsa és a darabaru atrakéas
a vasltnak belsé kezelési Ugye. Az allomas
részére teljesitmény ugyan, de olyan Uzemi
teljesitmény, amely a fuvarozési terv teljesi-
tése szempontjabol nem vehet§ szamitasba
és mint ilyen, csak rontja a rakodasi kapaci-
tast. Ezzel szemben a hajérél, az idegen ésa
azdasagi vasutrol végzett atrakds a helyi le-
és feladassal azonos eérték(i forgalmat jelent,
mert az aru ilyen esetben az atrakassal kezdi
meg, vagy fejezi be futdsat a vasiton. Az allo-
masok rakodasi kapacitdsanak megallapitasa-
kor erre a kettds értékelésre figyelemmel Kkell
lenniink.
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(Elsé kozlemény)

2. A kapacitdsszamitas egységei

Az aru mennyiségét kifejezhetjuk térfogata-
nak vagy sdlyanak mértékével. Egységes Ki-
fejezésmodul a tonnakban kifejezett arusaly
kinélkozik, mert egyrészr6l az elszdmolast Is
dltalaban suly szerint végzik, maésrészrél a
fuvarozasi tervek is ilyen mértékegységben
késziilnek.

A rakodasi kapacitds idOtartamat leghelye-
sebb — a tobbi kapacitasokhoz hasonldan
24 ora id6tartamban megallapitani. Ennek
az eredményéb6l konnyen kifejezhet§ barmely
nagyobb id6egységre (honapra, vagy tervbe-
vett erGsebb forgalom idejére) vonatkoztatott
kapacités.

Az allomason vannak, illetéleg

1. az allomés terlletén fekvd

a) kozforgalmu rakodéhelyek,

b) bérbeadott rakteruletek,

c) fuvaroztatd felek altal létesitett és hasz-
nalt raktarak,

2. az allomés teruletén kivil a fuvaroztatd
felek sajat létesitési! és hasznalatd rakodo-
helyei a hozzajuk vezetd iparvaganyokkal.

Célunk az allomasok rakodasi kapacitasanak
megallapitdsa. Ez azonban nem jelenti azt,
hogy csak az alloméas szorosan vett sajat terlle-
tét mérjuk fel. Az allomas rakodasi kapacitasa-
nak fogalomkorébe oda kell vonnunk az éallo-
méashoz tartoz6 iparvaganyokat is, hiszen a
kocsik kidllitdsa, behozatala, tarolasa, vonatba-
sorozasa sth. az allomas feladata, ezek a mve-
letek az allomas vaganyait, Kitér6it, mozdo-
nyait, személyzetét veszik igénybe. Masrészt
a népgazdasag részér6l az allomésra rott rako-
dasi feladatok globalis Osszegében benne van-
nak az iparvaganyok rakodasai is, tehat telje-
sitoképesseg szempontjabol is latnunk kell a
globalis lehet8ségeket.

A felméréseket Ugy kell végezniink, hogy
az iparviganyok kapacitasa kulon-kalon is
megmutatkozzék. Ez anndl kevésbbé okozhat
nehézséget, mert a szétbontast ezen tilmenden
is el kell végeznunk. Az allomas &sszkapacita-
sat ugyanis csak ugy allapithatjuk meg helye-
sen, ha az allomas minden egyes rakodohelyé-
nek a kapacitasat kilon felmerjik és a részek-
bél allitjuk Ossze az egészet. Masrészt szilkség
van minden rakodoreszlet kapacitasanak meg-
allapitasara azért is, mert az egyes rakodo-
helyek feladata nem azonos. Varhatunk er6s
forgalmat olyan rakodasokba, amelyek csak
egyes rakoddhelyeken bonyolithatok le, ame-
lyek megtervezéséhez ezeknek a rakodohelyek-
nek a kapacitasat kilén is ismerniink kell.

lehetnek :



3. A kapacitast befolyasolé tényezék

A rakodasi kapacitast nagyon sok tényezd
befolyasolja, amelyeket késébb részletesen fo-
gunk targyalni.

Ezek a tényez6k végeredményben 3 f6 té-
nyez6ben Osszpontosulnak. Ezek :

1. a rakodovagany kapacitésa,

2. a rakter(iiét befogadoképessége,

3. az elfuvarozéds (vagy felfuvarozas) meny-
nyisége.

A rakodasi kapacitast befolyasolé alapvet6
tényez6k kozul a rakodovagany hasznalhatd
hossza és a rakteriiletek nagysaga az allomas
berendezettségét jelentd adottsagok, az el-
fuvarozas és felfuvarozas mennyisége viszont
a fuvaroztaté felek fuvarereje altal meghata-
rozott tényezé.

De az egyes f6tényez6k Osszetevli a féténye-
z6k korén beldl is igen nagy valtozatossagot
mutatnak. A véaganykapacitast pl. a vagany-
hosszon kivil, esetleg ennél még nagyobb mer-
tékben befolyasolja a kocsibeallitasok, kocsi-
cserek szama. Ez pedig fiigg egyreszt a tolato-
mozdony rendelkezésre bocsatasanak lehet6-
ségétdl, tehat a vasUt adottsagatdl, de maés-
részt a kocsi Kki-, illetbleg berakasi idejétél,
ami viszont rakodasi munkaerd vagy gépesités
kérdése és elsGsorban a fuvaroztatd felek
adottsagat, vagy munkajat jelenti.

A rakodasi kapacitas tehat egyrészt a beren-
dezések adottsdgaitdl, masrészt az allomas és
a fuvaroztatd felek munkajanak megszervezé-
sét6l fiigg. Ezek pedig nagyon sok olyan rész-
tényez6t foglalnak magukban, amelyek nemcsak
valtozhatnak, hanem tényleg gyakran valtoz-
nak, vagy valtoztathaték is. Ezeknek a valto-
zasoknak a lehet6sége a kapacitas-szamitas
folyaman gyakran feltételezésekre kényszerit
benniinket, kilondsen a fuvaroztaté felek
lehetGségeit illetéen, ami természetesen bizo-
nyosfokl nehézséget okoz a szamitasokban.

Ezenfelll nehézséget jelent az a tény, hogy
rakodohelyeink nagy részén felvéltva, illet6-
leg vegyesen torténik ki- és berakas éspedig
kilonbozd fajta arukbol. S6t az év bizonyos
id6szakaiban egészen més jellegl a rakodohely
fogalma, mint mas id6szakokban, vagy az év
atlagdban. Ez a kortulmény elég tagkor( atla-
golasok sziikségét hozza magaval. Az atlagola-
sokat lehet6leg a szamitasba veend6 rész-
eértekek mennyiségi és minGségi stlyszamainak
figyelembevételével kell elvegezni, mérlegelt
atlagokat megallapitani.

Tovabbi nehézseget okoz a rakteriiletek be-
fogadoképességének szamitashavétele. A magan-
gazdalkodas koraban a vasut raktertleteinek
nagy részet egyes fuvaroztaté feleknek adta
bérbe, akik azt tarolds céljara hasznaltdk fel,
vagy esetleg iresen és kihasznalatlanul tar-
tottak még akkor is, amikor a kodzforgalmdu
rakterilleten zsufolodott a rakodas, A szocialista
gazdalkodas ezt nem tiirheti és a rakodasi
szilkségleteknek megfeleléen adja bérbe vagy
veszi vissza a rakteriileteket és er6sebb rako-

dés esetén hosszabb ideig tarté tarolast nem
engedélyez. Bizonyos mértékii, de kategoriku-
san meg nem hatarozhat6 tarolas sziikségével
mégis szamolni kell.

Zavarblag hatnak a rakodasokra és a rako-
dasi kapacitds sza&mitasara azok a mf(veletek,
amelyeket a rakodas szempontjabol meddd
teljesitményeknek s egyben veszteségeknek kel)
elkonyvelnink. llyenek pl. a meghibasodott
kocsik &trakéasa, mérlegelés a vaganyhidmérle-
gen, stb.

Mindezek a korulmények annyira meg-
nehezitik a rakodasi kapacitas kiszamitasat,
hogy annak egyetlen meghatarozott, allandd
érvenyességli mennyiségben valo kifejezése nem
latszik célszer(iének.

Nincs azonban akadalya annak', hogy a val-
tozdsnak kitett tényez6k kilénbdz6 — feltéte-
lezhet6 — értékeinek megfeleléen allapitsuk
meg az egyes rakodoéhelyek kapacitasat. PI.
a vagéanykapacitast egy-, két-, harom-, négy-
szeri beallitassal szamitva, a rakter(iiét kapa-
citasat egy, két, harom stb. napi feltdlt6désnek
megfeleléen és az elfuvarozast is a szObajohet6
kilonboz6 értékekkel szdmitva. igy egy mozaik
gylijteményt kapunk, amelyb8l minden rakodo-
helyre vonatkozoan megallapitjuk a jelenleg
jellemzd tényezdknek megfelelé kapacitasérte-
keket és ezeket 0&sszegezve megkapjuk az
allomés rakodasi kapacitasat. Ha valamely
tényez0 lényegesen valtoznék, a valtozo rész-
értek kicserélesével koénnyen megallapithatjuk
az 0j kapacitis-érteket.

A kapacitast altaldban atlagos iddjarasra,
az arufajtak csoportosulasat illetéen pedig évi
atlagban szamitjuk. Ha azonban az idényfor-
galom jellege nagyon eltér az évi atlagtol, kiva-
natos az idenyforgalom alakulasanak meg-
feleléen kildn ~kapacitas-értéket kimunkalni.
Ugyancsak kulon kapacitas-szamitast kell vé-
geznlink akkor is, ha az allomas egy hosszabb
rovidebb ideig tarté olyan erés kilonleges for-
galom el6tt all, amelynek tényez6i nagyban
eltérnek az é&tlagos forgalom tenyezgit6l. (PI.
egy nagyobb épitkezés anyagsziikséglete irany-
vonatokkal érkezik, a Kkirakast gépesitik, a
kocsibeallitast kulon mozdony végzi.

4. A kapacitass/amitas sziikségessége

A fenti nehézségek és bizonytalanasgok utan
fel kell meriilni a kérdésnek, lehet-e és indokolt-e
az allomésok rakodasi kapacitasat mérni?

Lehet, csak szamolnunk kell azzal, hogy :

1L A felmérés eredménye nem orokérvenyd,
a tényez6k véltozadsaval az is valtozik, de.az
ismertetett mozaikszeri mérésmoddal egyszerre
megallapithatjuk mindazokat a véltozasokat,
amelyekkel az allomas varhaté forgalmanak
ismeretében szamolnunk kell. Ha pedig az
allomas forgalmaban vagy berendezettségében
olyan nagyfoku valtozas kovetkeznék be, amely-
lyel el6re nem tudtunk szdmolni, ez a véaltozas
szembet(in6en megkivanja az 0j felmérést, il-
let6leg a régi felmérés részbeni maodositasat.
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2. Az eredmény nem abszolUtum, talan nem 4. Specialis rakodohelyek raktertleti

is 100%-0s. De a tényezOk, a lehet6ségek és
atlagolasok gondos kimunkaldsaval kidolgoz-
hatunk olyan jo6 megkozelitd eredményt, amely
az allomas osszkapacitasdban belil marad az
elfogadhaté hibahataron.

Indokolt is a kapacitas-mérést elvégezni,
mert :

1 Elvi szemponthol kell, hogy Uzeminkre,
munkankra vonatkoz6 ismeretiinket minél job-
ban fejlessziik.

2. Gyakorlati szemponthol nép?azdaségunk
fejlédése és ennek folytdn az Aallomasainkra
harulé feladatok allando fokozddasa teszi szuk-
ségessé, hogy teherbiré képességiinket allan-
dodan és az esetenkint adédé kivételes feladatok-
hoz viszonyitva is ismerjuk. Csak igy tudjuk
megallapitani, hogy a fuvarozasi tervben Ki-
rétt feladatoknak meg tudunk-e felelni, ille-
téleg milyen fejlesztést kell végeznink, hogy
a feladatoknak megfelelhessink.

3. Eppen a rakodasi kapacitasnal nagyon
fontos ez a kérdés azért, mert itt van a legtobb
olyan valtozd tényezd, amelyek kozil a szlik
keresztmetszet feltardsa egyuttal lehetéséget
nyljt annak modositasara, megjavitasara, ugy
a vasutnal, mint a fuvaroztato feleknél.

4. A rakodovaganyok kiszolgalasa lényege-
sen befolyasolja az allomas atbocsatoképességet,
kivanatos tehat, hogy ennek a befolyasnak a
mértékét is pontosabban felderitsiik és az at-
bocsatoképesség szamitasahoz rendelkezésre bo-
csassuk.

Fentiek 6sszegezéseképpen nemcsak a kapa-
citds felmérését tartjuk szlkségesnek, hanem
azt is, hogy ez az eredmény él6 valgsag, a fu-
varozas-tervezésnek része legyen. Allomasain-
kon gyakori a vaganyzat bovitése, raktarak
épitése, még csak most kezdddik &ltalanossag-
ban a rakodasok gépesitése, gyakori tehat a
rakodasi kapacitds tényezdinek valtozdsa. A
kimunkalt kapacitdsszdmitasokat tehat allan-
déan figyelemmel kell kisérni, a tényez6k mo-
dosuldsa esetén at kell dolgozni, vagy ki kell
egésziteni.

5. A rakoddlielyek

Emlitettik mar, hogy az alloméas minden
rakodohelyének kapacitasat kilon-kilén kell
felmérniink annal is inkdbb, mert az egyes
tényez6k a kiilonbdz6 rakoddhelyeknél nem
azonos maédon érvénies[llnek és igy a kuldn-
b6z6 rakoddhelyek kapacitds-szamitasi maod-
szere is mas és mas lehet.

Szamitasi moédszer szempontjabdl a rakodo-
helyeket a kovetkezdképpen csoportositjuk :

1 Raktarak. lde szamitjuk altalaban az
oldalrél korulhatarolt, falazott rakter(iteket,
(raktéar, gabonaszin, pince).

2. Emelt rakodék (nyiltrakodok, oldal-, hom-
lokrakoddk).

3. Nyilt rakterlitek (emelvény nélkil).
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taro-
lasa nélkil (kocsiba, csillébe, hajéra atrakassal,
vagy gepi rakodassal).

5. Olajrakodok lefejt6 aknaval.

6. El6rakoddk.

Az a kériilmény, hogy a rakodoéhely koz-
forgalmu, vagy bérelt, illet6leg nem a vasut
teruletén fekszik, a szdmitdsi madszer alkal-
mazasa Szempontjab6l ko6zombos, csupan az
eredmények csoportositdsanal johet szamitéasba.

Az dllomas osszkapacitasat végeredményben
az egyes rakodohelyek kapacitasaibol, mint
rész-kapacitasokbol allitjuk Ossze.

II. A KAPACN ASSZAMITAS MODSZERE
6. Adatgydjtés

Az &llomés rakodasi kapacitasanak sikeres fel-
méréséhez ismernlnk keli az allomés viszonyait,
els6sorban kereskedelmi forgalmat és rakodo-
helyeinek fekvését, berendezettségét.

A munkat azzal kezdjiuk, hogy az 6sszfor-
galmi kimutatasbdl havonkinti részletezéssel
kigyUjtjik az allomas elmult évi rakodasi for-
galméat, kilén a kocsirakomanyokban, kiilén
a darabarukban, mindegyiknél kalén a le-
adast, a feladast és az atrakast.

A kocsirakomanyoknal kulon kiemeljik a
legnagyobb mennyiségben el6forduld, vagy mas,
szempontbdl legjellemzébb arufajtakat.

A darabaruk csoportositasat legalabb a ra-
kodasi helyeknek megfeleléen kell elvégezni.
Darabarunak szamitjuk a poggyasz és expressz-
kildeményeket is, ha a raktarban kerilnek
kezelésre. Kuldon ki kell azonban emelnink
az olyan darabarukat, amelyek elkerilik a rak-
tart (pl. tej- és tejeskannakildemények).

A havi eredményekbdl megallapitjuk az évi,
illetéleg a cslcsforgalmi atlagos napi rakodas
mennyiségét leadasi, feladasi, atrakasi és egyut-
tes forgalomban.

A le- és feladas, atrakds mennyiségéb6l azok
szazalékos eloszlasat is megallapitva eléggé
attekinthet6 képet nyeriink az allomas elmdalt
évi forgalmarol. Ezt még ki kell egésziteniink
tovabbi tajékozodassal abban a tekintetben,
hogy vérhaté-e forgalomvaltozas a kozeljovo-
ben és milyen mérvd.

Az alloméas berendezettségére vonatkozé ada-
tokat (a vaganyok hasznalhato hosszat, raktar,
rakter(iiét hosszat, szélességét sth.) vazlatos
helyszinrajzon jeg){lezzUk fel. Az adatok he-
lyességét a rakodohelyek bejarasa soran ellen-
Orizzik.

A szadmitasi moddszer kdnnyebb ismertetése
céljabol vegylnk egy erésebb forgalmd f6-
vonali kozépallomast (nevezzik ,,A” allomas-
nak). ,,A” alloméason a rakodohelyek elhelye-
zése a kovetkezf :

1 Raktar 30 m hosszu rakodéponkkal, 23 m
hosszU, 7,5 m széles belsd rakteriilettel. Az
iroddk ezen kivul fekszenek.

2. Nyilt rakod6 20 m hosszt, 12,5 m széles
tertilettel, homlokrakodd nélkil.



3. ,A” kozforgalmd rakterdiét 9 m hosszl
rakodofronttal.

4. Specialis rakter(iét 84 m hosszi rakodo-
fronttal, egy lizem odavezet6 kisvasuti vaganya-
val. A kocsibol kozvetlendl csillébe rakodnak
és viszont. Ezt a rakterlletet tarolasra altala-
ban nem hasznaljak. Ezen a fronton van a ra-
koddéhely mogott fekv6 olajtarolo lefejt6 ak-
naja is.

5. El6rakodé (Mindezek sorban az 1. sz
vagany mellett.)

6. ,B” kozforgalmu rakterGiét kulon 370
m hossz rakodovagadny mentén az allomas
masik oldalan, kozepe tajan vaganyhidmeérleg-
gel. A rakoddhelyeket a kozleked6 vonatokkal,
er6sebb forgalom idején esetleg vonali tartalék-
kal szolgaljak Kki.

7. A raktar

A raktaron elsésorban a darabaruk le- és
feladasara szolgalo raktarakat értjik és a mod-
szert ennek megfeleléen ismertetjik.

A raktar altalanos fogalma ala tartozé egyéb
rakodohelyek (gabonaszin, pince) kapacitasat
hasonl6 modon szadmitjuk ki, esetleg értelem-
szer(ien adodo eltérésekkel. Ahol tobb raktar
van, mindegyiknek a kapacitasat kilon-kilon
kell kiszamitani.

A raktdr kapacitasa két rész-kapacitasban
mutatkozik, G. m. a raktarvagany és a raktar-
terlilet kapacitasdban aképpen, hogy akettd
kdzul a kisebbik, a sziikebb keresztmetszet
jelenti a raktar mérvadd kapacitadsat. Nagyobb
forgalmu alloméasokon ezekhez még egy har-
madik kapacitas-részlet is csatlakozik, a raktar-
munkasok kapacitdsa. Ez a legkdnnyebben
javithato tényezd, s nem is szabad, hogy szlik
torkolatot jelentsen. Eppen azért mérjuk fel,
hogy szabalyozni tudjuk. Nem sziikséges, hogy
a kapacitas mértékét elérje, elegendd, ha a min-
denkori forgalom mennyiségének és kovetelmé-
nyeinek megfelel.

a) A raktarvagany kapacitasa

A raktarvagany (és altalaban minden rakodo-
vagany) kapacitasat a kovetkez6 tényez6k hata-
rozzak meg :

1. A rakodofront hosszédban egyszerre el-
helyezhet6 kocsik szama. Egy kocsi hosszat
altalaban 10 méternek szamithatjuk és ebben
az esetben az elhelyezhet§ kocsik szamat ugy
kapjuk meg, hogy a rakodofront hosszat (H)
elosztjuk 10-zel (I—6|).

T n

2. A kocsibeallitasok, kocsicserék lehetdsége,
illet6leg tényleges szdma (B), a késdbbiek sze-
rint.

3. Egy-egy kocsi atlagos rakomanysulya (R).

4. A fenti tényez6k szorzatabdl egy elméleti
kapacitdst nyernénk, amit csokkenteni kell
a gyakorlatban el6fordulé veszteségekkel. Ezt

a vaganykihasznélasi egyutthaté (E) alkalma-
zasaval erjuk el. ]
A raktarvagany kapacitdsanak (Kv) képlete
tehat :
H HeR-B.E

K, 10 R- BeEm " (1)

Az egyes tényez6krdl a kovetkezdket kell meg-
jegh/eannk.
= a rakodofront hossza. Itt azonos a
rakodoponk hosszaval feltételezve, hogy a ra-
koddéponk teljes hosszaban rendelkezésre all
a ki- berakashoz. ,,A” allomason a rakodéponk
hossza a raktdr mentén 30 m, tehat H = 30.
R = a kezelt kocsik atlagos rakomanysulya
allomasonkint és rakodohelyenkint valtozhat.
A darabarus kocsik atlagos raksulyat nyilvan-
tartjak az allomasok raktarankint is. Ha azon-
ban a raktarnal tényleges eltérések rendszeresen
ismétlédnek, a rakomanysulyt atlagszamitassal
allapitjuk meg. Pl. a gydjt6k egyik iranybdl
atlag & tonna, a tobbi iranyokbdl 4 tonna ter-
heléssel érkeznek és az el6bbi irdny 7 kocsi, a
tobbi iranyok 64 kocsiforgalmat adnak. A sza-
mitas :
7 6= 42
64«4 = 256
71 298

298 : 71 = 4,2 tonna lesz az atlagos kocsirako-
manysuly.

Meg kell jegKeannk, hogy a raktarvagany
kapacitasa csak olyan nagyobb allomasokon
lényeges, ahol teljes darabarus kocsikat kezel-
nek. Kisebb allomasokon a kezelés csak a gy(ijt6-
kocsi rakomanyanak egy részére vonatkozik és
a rakodasi id6nek kis részét veszi igénybe, ezért
dyen allomasokon a raktar kapacitasat lényegi-
leg a raktar teriileti kapacitasa jelenti. A fel-
meérést azért el kell végezni, mert kivételesen
itt is okozhat a vaganykapacitas szlk kereszt-
metszetet. Allomasunkon a darabarus kocsik
atlagos rakomanysulya, R = 4,2 tonna.

B = a kocsibeallitasok szama, egyike a leg-
Iényegesebb, de egyulttal legnehezebben meg-
foghato tényezéknek. Masként alakul ott, ahol
killon tartalékmozdony szolgalja ki a rakodé-
helyeket, mint ott, ahol a kdzlekedd vonatok
mozdonyai végzik a kiszolgalast. Az utdbbi
esetben a lehet6séget menetrendi kotottségek
szabjak meg.

Kulon tartalék esetén egyrészt a kocsik rako-
dasi ideje a kocsicsere idejével, masrészt a tar-
talék rendelkezésre allasa hatarozza meg a
beallitasok szamat. Ha feltételezziik, hogy a
tartalék mindenkor rendelkezésre all, amikor
arra sziukseég van, akkor a rakodasi id6 lesz a
meghatarozo tényezd, hozzaszamitva minden-
kor a kocsicsere idejét. A rakodasi id6 szami-
tasanal nem szabad egy kocsi rakodasi idejét
venni alapul, hanem a rakodora beallitott
0Osszes kocsikét. Ha pl. 6 kocsi fér a rakodéhoz,
de a raktdrmunk&sok szama, vagy egyéb okok
egyszerre csak 3 kocsi rakodasat teszik lehet§vé,
akkor kétszeres rakodasi idével kell szdmol-
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nunk. Ha viszont minden kocsi egyszerre
kezelés ald kerllhet, akkor a leghosszabb
rakodasi idej( kocsi jelenti a vagany mérvado
rakodasi idejét. Pl. a 6 kocsi kdzil 4-nek 4 ora,
2-nek pedig 5 6ra a rakodasi ideje, akkor
5 orat veszink alapul és hozzaszamitjuk a
kocsicsere példaul 0,5 6ra idejét. Ez esetben
24 :5'5 =-4,4 lenne a naponkinti kocsibealli-
tasok szama.

Nincs elvi akadalya annak, hogy tortszam-
mal dolgozzunk. Azonban a gyakorlatban a
tolatbmozdonyok vaganykiszolgalasi munkaja
altaldban oOrara megallapitottan van megszer-
vezve és a kilonbozd rakoddkra tekintettel
kivanatos is, hogy ez a szervezettség meg-
maradjon, tehat a kiszolgalds naponta ugyan-
azokban az oOrakban tortenjék. Ebben az eset-
ben pedig csak kerekszamu kiszolgalasrol beszél-
hetlink, amely a fenti esetben 4 lenne.

De nem szabad mindenkor feltételezni azt
sem, hogy a tartalék sziikség esetén azonnal
rendelkezésre all. Az érkezett elegy szétvalo-
gatdsa, csoportositasa, az allomas kilénbdz6
részein fekvd rakodohelyek kiszolgalasa, egy
fontosabb rakodé gyakoribb kiszolgalasanak
szilksége és egyéb okok azt eredményezhetik,
hogy nem tudunk minden rakodévaganyon a
rakodasi id6 lejarta utan mindjart kocsikat
cserélni. A kocsibeéllitasok szamét mindezeknek
a kortlményeknek a figyelembevételével kell
szamitasba venni. Négynél toébb bedllitast csak
kilonosen kedvez6 esetekben szamithatunk.

Ko6zépallomason, ahol a kozlekedd vonatok
mozdonyai végzik a_kiszolgalast, ugyancsak
alapos meggondolast igényel a beéllitasok sza-
manak megallapitdsa. ,,A” éallomason 2 par
tolatd tehervonat mozdonya végzi a beallitaso-
kat, azonban mindegyik vonatpar az allomason
talalkozik (eg? ik reggel, masik este), ami igy
kétszeri beallitast jelentene. De ezenkivll a
raktaron kezel egy darab&rus vonatpar, a tobbi
rakodohelyekre pedig naponta még 1 —2 vonat
szokott foként ures kocsikat hozni. Ezekre is
figyelemmel a bedllitdisok szdméat az allomas
minden rakodohelyére 3-ban allapitottuk meg.

A kocsibedllitas mddjat még a tarolévagany
is befolyasolja, mert megfeleld tarolasi lehet6ség
mellett a kézierdvel, vagy mas, nem mozdony-
nyal végzett kocsicsereket is figyelembe kell
venni.

A beallitdsok szdma egyébként kénnyen val-
tozhat (menetrendvaltozas, tartalékok szama
csokken), épﬁ)en ezert szilkségesnek latjuk a ki-
dolgozést kilonbdzd szamu (1, 2, 3, 4 €s esetleg
5) beallitasnak megfeleléen elvégezni, hogy
alkalomadtdn mindegyik adat rendelkezésre
alljon. Ezért B helyett Bx Br sth. értékekkel
dolgozunk s a vaganykapacitast is a beallitasok
szaménak megfeleléen Kvl, K\2 sth. értékekben
allapitjuk meg. Ezek kozil mérvadonak vesz-
sziik azt, amelyiket a tényez6k alakulasa mellett
ir}na, illl<et6Ieg a kozeljov6ben érvényesnek tekint-
etunk.
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Az E = vaganykihasznalasi egyltthatot
azért kell alkalmazni, mert a rakodovaganyra
beallitott kocsik egy részének ki- vagy be-
rakasa nem készill el a kocsicsere idejéig, ezeket
a kocsikat tehat ajbol vissza kell allitani.
Ezen kivil erés forgalom mellett is el&fordul,
hogy nem tudjuk minden kocsicserénél meg-
tolteni a vaganyt, egy-két kocsi helye Uresen
marad. A rakodasok zavarasa (pl. mérlegeléssel,
szomszéd rakodohelyek kiszolgalasaval) noveli a
veszteséget. A Kihasznalasi egyditthatét ugy
kapjuk meg, hogy a kocsimennyiségben fel-
becslilt veszteséget a vaganyon, vagy vagany-
részen maximalisan elhelyezhet§ kocsik szama-
bol kivonjuk, s a kilonbozetet a maximalis
értékkel elosztjuk.

A Kkihasznalasi egyutthato értéke 1 alatt van,
helyenkint véaltozd, de ugyanazon a rakodoé-
helyen is véltozik a beéllitdsok szamatol flg-
gben. Kevesebb beallitas, vagyis hosszabb rako-
dasi id6 mellett a veszteség kevesebb, az egytt-
haté értéke magasabb, kozel van 1-hez. Minél
tobbszori beéllitassal szamolunk, annal ink&bb
né a veszteség, csokken az E értéke. Atlagos
értékként zavarasmentes rakodas mellett becs-
lésszerlien a kovetkez§ értékeket szamithatjuk:
egyszeri és kétszeri beéllitds (Bx és B2 mellett
E[ és E2= 09, B3 mellett E3= 0,85,
mellett E4= 0,8 é B5 mellett £5= 0,75.

Ezek az értékek csak atlagos kortlmények
kozott lehetnek irdnyadok. Kiulonleges esetek-
ben, pl. gépi rakodasnal a veszteség kevesebb,
E értéké nagyobb lehet. Olyan vaganyokon
viszont, ahol a rakodast gyakran zavarjak, a
veszteségek emelkednek, E értéke tehat csokken.

Allomasunkon hé&romszori kocsibeallitassal
szamolva a vagany kapacitasa (az 1. sz. képlet
alapjan):

Kyg= 3942308 = 32,3 tonna.

b) A raktar befogaddképessége és kapacitasa
A raktar befogaddképességét meghatarozo
tényezok:

1. A raktar bels6 hossza (L), allomasunkon
23 m.

2. A raktar bels6 szélessége (S), allomasun-
kon 7,5 m.

3. E kettd szorzata (négyszogalaku raktart
feltételezve) araktar alapteriletét jelenti, amely
azonban nem hasznalhatd ki teljes mértékben
tarolasra. A mérleg, raktarnoki filke, 1,5 m
széles kozleked6 Ut a raktar hosszaban, a kapuk
szélességének megfeleld utak a kozleked6 Gtig stb.
olyan teruletrészek, amelyek tarolas szempont-
jabdl veszteséget jelentenek éspedig allomasun-
kon 35%-ot. Erre valo tekintettel itt is kihasz-
nélasi (teruleti-kihaszndlasi) egyutthatéval (E)
szamitunk, amit az el6z6k szerint 0,65-nek
vettlink, de amely raktarankint valtozhat.

4. A tonnasllyban vald kifejezés érdekében
szlikség van a m2re es6 fajlagos megterhelésre
(). Ez arunkint tdg hatarok kozott valtozik
ugyan, de mégis eléggé jo megkdzelitéssel



atlagolhato Ugy, hogy a raktarban fekvg kulon-
b6z6 (zsakos, ladas, hordds, darabos) aruk
fajlagos terhelését megallapitjuk, mindegyiket a
természetes rakodasi magassagnak figyelembe-
vételével és el6fordulasuk aranyaban vonjuk
Oket az atlagolas korébe. Mérésiink eredménye-
ként ,,/” értékét o,2 tonnadnak vettik.

A raktar befogaddképességét (Q) a fenti
tényezOk szorzatabdl nyerjik. Tehat:

Q=L-S-E-/=23¢75¢+065¢02 =
- 22,4 tonna 2

A raktar kapacitdsa azonban a befogado-
képességen fellil fiugg attdl is, hogy az aruk
atlagosan mennyi ideig fekiisznek a raktarban
(T). Itt kiloén kell szamolnunk a leadasi, feladasi
és esetleg atmeneti aruk fekvési idejével. ,,A”
allomason a leadasi darabaruk fekvési idejét
36 6ranak, a feladasiakét 10 6ranak s az 50—50
szazalékos megoszlas alapjan az dsszes darab-
arukét atlagosan 23 dranak szamitottuk.

Ha a 24 6ra és a T értek hanyadosaval meg-
szorozzuk a Q értékét, megkapjuk a raktar
teruleti kapacitasat (Kt).

K 24- Q 24 « 2248

t T 23

Ha a raktdrban atmeneti arukat is kezelnek,
azok mennyiségét kiuldn is ki kell tlintetni és
az 0sszkapacitasbol levonni, hogy a helyi rako-
dashoz rendelkezésre allo tiszta kapacitast ki-
mutathassuk.

234 t (3)

c) A raktarmunkasok kapacitasa

A raktarkapacitastol, mint széls6 értéktol
fliggetlenull (izemgazdasagi szempontbdl is al-
landéan ismernink kell a raktdrmunkéasok
kapacitasat (Kn). Ennek tényezéi:

1. az 0Osszes raktarmunkasok szama m;

2. egy-egy munkasnak arumozditasra fordit-
hato ideje o;

3. teljesitményi norma 6/t (N).

Ezen adatok alapjan a raktarmunkasok kapa-
citasat a kovetkezOképpen szamitjuk Kki:

Km = mmo
N

Példanak felvett &allomasunkon- raktarmun-
k&sok nincsenek. Allomésunkon tehat — mint
sz(ik keresztmetszet — a raktar terileti kapa-
citdsa jelenti a raktarkapacitast, amely 23,4
tonndnak adddott.

8. Nyilt rakodd

A nyilt rakod6 részben darabaruk, részben
kocsirakoményok rakodaséra szolgal. Altaldban
tulstlyban vannak a nagyobb darabokbol all6
kocsirakomanyu aruk (pl. gépek, ingésag stb.).
Hosszabb tarolast azonban ezek részére sem
enged meg az allomas, igy itt is elég pontosan
megallapithatjuk az aruk fekvési idejét. Ezért

a nyilt rakodok kapacitasat a raktar kapaci-
tdsdhoz hasonldé mddon szémitjuk.

Itt is kilon kell szamitanunk a rakodo-
vagany és kilén a terlilet kapacitdsat. Allo-
masunkon az oldalrakoddé hossza Il = 20 m,
a kezelt kocsik atlagos rakomanysulyat R pedig
10 tonnéanak talaltuk. Ez alapon a rakoddvagéany
kapacitdsa haromszori beallitas mellett K\3
51 tonnénak adddott.

A teriilet hossza L = 20 m, szélessége S =
= 12,5 m, kihaszndlasi egyutthat6ja E = 0,65,
fajlagos megterhelése / = 0,4 t. Ezek alapjan
—a 2. sz. képlet szerint —a terllet befogado-
képessége Q = 65 t.

Az aruk fekvési idejét atlagosan 20 dranak
talaltuk (az elGértesitések, kozvetlen Ki-be-
rakasok folytan Kkisebb, mint a raktarban),
igy —a 3. sz. képlet szerint —a terilet kapa-
citdsa Kt = 78 t.

Allomasunk nyilt rakod6jan tehat a sziikebb
keresztmetszetet, azaz a mérvadd kapacitast
a vaganykapacitas jelenti napi 51 tonna aru-
mennyiseggel.

9. Homlokrakodé. Eldrakodo.
Vaganyhidmérleg

A homlokrakod6 a nyiltrakodd révid oldalan
egy-egy kocsi rakodéasara szolgdl. Kapacitasat
ugy szamithatjuk ki, ha egy kocsi atlagos
rakodasi idejét a kocsicseréhez sziikséges idovel
megnoveljuk, s a 24 oOrat ezzel elosztjuk. Hely-
telen lenne azonban az igy szamitott kapacitast
beilleszteni az &llomas rakodasi kapacitasaba,
mert a homlokrakod6 lényegileg kapacitas-
tébbletet nem jelent. Amikor a homlokrakodon
rakodas folyik, ugyanakkor az oldalrakodon egy
kocsi rakodasat szuneteltetni kell. E két leheto-
ség tehat kozombositi egymast. A terlleti
kapacitast viszont mar az oldalrakodénal figye-
lembe vettik, igy tehat a homlokrakoddra sem
vagany, sem teruleti kapacitdst nem szamitunk.
E helyett meﬁéllapitjuk azt, hogy naponta éatlag
hany kocsi rakodéasa torténik a homlokrakoddn.
Ha ugyanis a homlokrakod6é kihasznaltsaga
nagyobb lenne, mint a kiszolgdlé vaganyon a
kocsicserék szama, a homlokrakod6t nem ele-
gend6 a kapcsolatos rakoddévaganyokkal egy-
idejlleg kiszolgalni, hanem a rakodasok eset-
leges zavardsaval kulon bedllitasokat is kell
végezni. Ez a zavaras veszteséget jelenthet az
érintett rakodévaganyok kapacitdsaban, amit
a kihasznalasi egyutthatoval kell kifejezésre
juttatnunk. (Példanak vett allomasunkon hom-
lokrakod6 nincs.) A nyiltrakodétdl fiiggetlen,
kilén homlokrakodd kapacitisat azonban be-
szamitjuk az O0sszkapacitasba.

Az él6rakodd (klldnleges vésartéri él6rako-
doktdl eltekintve) szintén egy-egy kocsi rako-
dasara szolgal. Kapacitasat a homlokrakodoké-
hoz hasonloan szamitjuk. De az er6sebb él6-
rakodas ugyancsak mas rakodasokat zavar,
ezért az allomés osszkapacitdsa szempontjabol
itt sem szabad kapacitast, hanem csak varhato
teljesitményt szamitani. Ez a teljesitmény vi-

Olajrakodo.
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szont tényleg kapacitastobbletet jelent, tehat
az allomés Osszkapacitdsa szempontjabol figye-
lembe vesszik. ,, A” &llomason havonta kb. 15
kocsi él6t raknak, ezért napi 2 tonna teljesit-
ményt szamitottunk az éldrakodora. Er6sebb
élérakodas a szomszédos rakodasokat a helyi
viszonyoktdl fliggéen olyan nagy mértékben
zavarhatja, hogy emiatt egy-két kocsi rakodésa
nem készil el a kocsicsere idejéig, azokat a
kdvetkezd rakodasi turnusra is vissza kell alli-
tani a rakodovaganyra. A rakoddvaganynak
ezt a veszteségét ugyancsak kihasznalasi egytt-
hatéval juttatjuk kifejezésre.

Az olajrakodok elhelyezése és berendezese
kilénb6z6 lehet. Ha az olajrakodo kiilon vagany-
rész mellett fekszik, kapacitasat ugyanugy teljes
mértékben szamitasba versziik, mint mas spe-
cialis rakodokeét. Leggyakoribb elhelyezése sze-
rint azonban (mint ,,A” allomasunkon is) maga
az olajtarol6 akozforgalmu rakteriiletek mogétt,
esetleg az allomas terliletén Kkivil fekszik és
sullyesztett csévezeték koti Ossze egy masik
rakterlleten elhelyezett lefejt6aknaval. llyen
elrendezésnél egyszerre csak egy-egy kocsibdl
lehet rakodni és ha t6bb kocsi var lefejtésre,
azok meddé mddon foglaljak a rakodoévaganyt,
vagy a tobbszori kocsicsere miatt zavarjak a
rakodast. Ugyanez a helyzet akkor is, ha nincs
lefejtakna, hanem a lefejtés hordokba tor-
ténik. Tehat itt is — mint az élérakoddénal —
csak a varhato teljesitményt szamitjuk be az
allomas rakodasi kapacitasaba s ezt vesszik
figyelembe a vagénykihasznélasi egyitthato
megallapitasanal is. Allomasunkon atlag har-
madnaponkint fejtenek le egy tartanykocsit,
ezért a napi teljesitményt 5 tonnénak vettik.

A vaganyhidmérlegen vegzett merlegelés nem
rakodasi teljesitmény, st veszteséget jelent a
rakodasi kapacitds szempontjabol, éppen ezért
kell foglalkoznunk ezzel a kérdéssel is.

Ha a mérlegelés a mérleg kozelében rakott
kocsi kézi tolatasa utjan torténik és a rakodasi
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idén belll lezajlik, nincs szamitasba vehetd
veszteseg. Ha azonban tobb rakoddhely rako-
dasat és esetleg mas allomasok rakodasat is kell
mozdonnyal &sszegy(ijtve mérleﬂelni, vagy suly-
kiegyenlités miatt kocsikat kell a rakodo-
vaganyra visszadllitani, akkor ez a rakod&sok
lényeges zavarasat jelenti. Hatdsa jelentkezik
egyrészt a kocsicsere idejének meghosszabbo-
dasaban, tehat esetleg a beallitasok szamanak
kisebb fokaban, masrészt a rakodasi turnusban
beallithatd Uj rakodasi kocsik szamanak csok-
kenésében. Utobbit a vaganykihasznalasi egyutt-
hatéval juttatjuk kifejezésre.

10. A rakter(iét

Az allomésok rakodéasanak zome a nyilt rak-
terileteken bonyolodik le. A kapacitas szami-
tasanal itt is abbol az elgondolasbdl indulunk
ki, mint a raktarnal, eszerint itt is a rakodd-
vagany és a terlilet kapacitasa koziil a kisebbik
jelenti a mérvad6 kapacitast.

Van azonban a kétféle rakodohely jellege
kozott egy nagy kuldnbség, az t. i., hogy a
rakter(iiteken az aruk fekvesi idejét atlag-
értékben még megkozelitd pontossadggal sem
tudjuk meghatarozni. Az elfuvarozas annyira
valtozé lehet és olyan gyakran okozza a rako-
dasi lehet6seég szlk keresztmetszetét, hogy cél-
szer(i az elfuvarozast kilén részkapacitasként
szamitasba venni. Ez annal is inkabb sziikséges,
mert igy kilén tudunk valasztani egy olyan
tényez6t, amelynek alakuldsa els6sorban a
fuvaroztatd felekt6l, azok berendezettségétél,
vagy munkaszervezésétdl filigg.

Alloméasunkon két, ,A” és ,B” rakter(it
van. Mindegyiket kilon kell feldolgozni éspedig
mindegyiknél kilén a rakodovéagany és kulon
a terilet kapacitasat. (Az ,,A” rakter(it kapa-
citasanak felmérését az 1. sz. tdblazaton be-
mutatjuk.) (Folytatjuk)
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