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A Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom 35. évforduldja

1952. november hé 7-én {nnepli a szovjet nép
és vele egylitt az egész halado emberiség a Nagy
Oktoberi Szocialista  Forradalom gydzelmének,
a Szovjetunid fennéllasanak 35. évfordulojat.

A Szovjetunié megszilletésével a béke védelmé-
nek szervezO ereje, er6harcosa, zaszlvivje szii-
letett. A szovjet hatalommal olyan (j er6tényezd
jelentkezett a vilagpolitikaban, amely a béke jel-
szavaval vonja magahoz az emberiség békére vagyd
10 és 100 millioit.

A 11. vilaghdboriban, az emberi torténelem e
legkegyetlenebb és legvéresebb haborujaban a Szov-
jetunio szétzlzta a fasizmus katonai erejét és ezzel
nemcsak a vilag legreakcidsabb allami és tarsa-
dalmi rendjét és a torténelem legveszélyesebb tliz-
fészkét semmisitette meg, hanem az orszagok egész
soraban — Lengyelorszagban, Csehszlovakiaban,
Roméniaban, Magyarorszagon, Bulgéridban és
Albaniaban — megdontotte a tékések es foldesurak
népelnyomd, kizsdkmanyold rendszerét, Uj er6ket
szabaditott fel a demokratikus fejl6dés szamara és
ezzel a béke frontjat jelentésen kiszélesitette.

A Szovjetunionak a Il. vilaghaboriban aratott
vilagtortenelmi jelentGségli gy6zelme a gyarmati
és fligg6 orszagok felszabaditd haborijanak langjat
kiléndsen magasra szitotta Kina 470 millids nepé-
. nek gy&ztes szabadsagharca a kapitalizmus gyar-
mati rendszerét egymagaban alapjaiban renditette
meg. Vietnam, melynek népe hésies és gy6zelmes
szabadsagharcot folytat, Indonézia,  Burma,
Alalaja és India az imperializmusnak mind meg-
annyi sulyosan sebezhet6 Achilles sarka, Azsia
gyarmati es fliggd orszagainak elemi erej(i szabad-
sagharca, az Imperializmus fellegvaraiban fold-
indulast idéz elé.

A Koreai Népkoztarsasag galad megtamadasa
és békés lakosainak tomeges lemészarolasa, a
koreai falvak és varosok elpusztitasa, mindez a
béke védelmét a haborus tlizvész tovabb terjedésének
megakadalyozasat még nagyobb é még sirgetbb
feladatként allitja elénk.

November 7. a magyar nép Unnepe is, nemzeti
unnepiink. Néplnk szabadsagat, orszagunk fig-
getlenségét az Oktoberi Forradalom Orszaganak
a Szovjetunionak, aNagy Sztalinnak kdszonhetjk.
November 7. nelkil nincsen aprilis 4-e sem. A fel-
szabadulds 6ta elért eredményeinket is annak
koszdnhetjik, hogy az Oktéberi Forradalom leg-
fébb Gtmutatasat kovetve, a Part a munkasosztaly
vezetésével, a dolgoz6 parasztsaggal szilard szbvet-
séggel Magyarorszagon is megdontottik a tékés
és foldesurak népelnyomé és kizsdkményold ural-
mat és olyan Uj allami rendet teremtettiink, amely-
ben minden hatalom a dolgozo néi)é.

Ami elképzelhetetlen a tokés vilagban, meg-
valésul a Szovjetunid és a népi demokratikus
orszagok viszonydban : a Kolcsonds Gazdasagi
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Segitség, ennek keretében olyan mdszaki ujitasok
sth. atadasa, amelyeket minden t6késorszag es tkés
csoport mint féltett titkot 6riz a maga szamara.

A Szovjetunié élenjard sztahanovistai segitik
dolgozobinkat a korszerd munkamddszerek elsajati-
tasaban. Legkivalobb technikusai, tuddsai, az
elmilt évek folyaman értékes elméleti és gyakor-
lati tanacsaikkal tamogattdk kozlekedési szak-
embereinket, amiknek ertékét fokozta az, hogy a
helyszinen nyert tapasztalataik a magyar viszo-,
nyok ismeretei alapjan adhattak felvilagositast és
Utmutatast.

A Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom 35. év-
forduldja linnepén kozlekedési lizemeinkben ésvalla-
latainkban Ujabb kimagasld eredmények sziiletnek,
ahol a kozlekedés dolgozoi a tobb és jobb termeléssel
kivanjak kifejezni elszantsagukat a béke védel-
mében. A kozlekedés dolgozdit munkateriletikén
ezen torekvésiikben egyesiiletink a tudomany
segitségével a legmesszebbmendleg kivanja segi-
teni. Ezért a MTESZ I1l. kozgyQlésének hata-
rozata értelmében a mdszaki propagandamunka-
ban a féfigyelmet a szovjet technika eredményének
ismertetésere és alkalmazésara kell forditani.
Egyesuletiink f. évi november hd 7-t6l kezd&d6en
akciét indit, amelynek keretében az 1953-as
tervév f6 problémaibol kiindulva az 0j szovjet
tudomanyos eredményeknek, termelési tapasz-
talatoknak az (zemekben vald terjesztését és be-
vezetését tlzi ki célul. Ehhez a mliszaki propa-
gandamunka legkilonbdzébb formait — el6adasok,
ankétok, konferenciak, cikkek stb. —m haszndaljuk
fel. E feladat elvégzésének eredményesebbé tétele
céljdbdl terilleti munkabizottsdgokat szerveziink,
amelyek segitségével a tudomanyos egyestletiink
dolgozdi a munkahelyeken ismertetik a szovjet
tapasztalatokat és ezzel kozvetlen kapcsolatot Iéte-
sitlink egyesiletiink dolgozéi és a munkahelyek
dolgozdi kozott. Egyesiletiink ezen munkajaval
kivanja szolgalni a beke nagy Ugyet és unnepelni
november 7-ét.

A Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom 35.
évfordulgjat a bolsevizmus hatalmas és ndvekvd
erejenek jegyében Unnepeljik. E napon az egész
haladd emberiség, az egész vilagot atfogd beke-
tabor egységesen kiildi forré tdvozletét a Szovjet-
unié népének. Ali, magyar kozlekedési dolgozok
kulén koszénjik, hogy hazank a felszabadito
Szovjetuni¢ altal vezetett béketabor els6 soraiban
haladhat. Minket semmiféle nehézség, semmiféle-
veszély meg nem tantorithat drdga magyar hazank
iranti  hlségunkben. Keményen helytallunk a
tudomany és a kozlekedés fejlesztési munkénkban
a beke magyar frontszakaszan és egy emberkent
kovetjik a vilag béketdboranak, a hatalmas Bolse-
viki Partnak és bolcs vezérének Sztalin elvtarsnak
Utmutatsat.
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VIL Orszagos Vasutiizemi Ertekezlet

DIOSZEGI ZOLTAN

Nagy feladatok megoldasa el6tt a vasutas
dolgozok is alkalmazzak a vezetésnek és a szer-
vezésnek azt a kommunista mddszerét, hogy
a dolgozok a vezet6kkel dsszejonnek és kozosen
megvitatjak, megtanacskozzak a tennivaldkat.
Ezt a célt szolgélta a VII. Orszagos Vasutiizemi
Ertekezlet is, amelynek célja volt a kritika és
az onkritika éles fegyverével kielemezni a mult-
ban elkdvetett hibakat és mindezek tanulsaga
alapjan jolmegfontolt,
hatarozatokat hozni.

Az idén jalius 19. és 20-an tartottak meg a VII.
Orszagos Vasltizemi Ertekezletet, melynek
keretében a vasutas dolgozok a Part és a Szak-
szervezet vezetinek, valamint a szakvonali
vezetés képviselBinek jelenlétében megvitattdk
a feladatokat és meghataroztak azokat az
intézkedéseket, amelyeknek végrehajtasa el6-
feltétele az 6szi csucsforgalom sikeres lebonyoli-
tasdnak. Az értekezleten kozel 800 dolgozo vett
részt az orszag minden részébdl és eltérbleg a
multtdl a mostani értekezletnek inkabb munka-
értekezlet jellege volt. A munkaértekezlet jelle-
get az is kidomboritotta, hogy kozvetlenul az
orszagos értekezlet utan valamennyi igazgatdsag
székhelyén is voltak Ugynevezett tzemi értekez-
letek, amelyeken résztvettek az élenjardé dolgozok
és az Osszes szolgalati vezet6k. Ezt kovetben
ugyancsak ertekezleteket tartottak az egyes szol-
galati helyeken is. Ezeknek az értekezleteknek az
volt a célja, hogy az orszagos értekezleten letar-
gyalt kérdéseket, az elfogadott hatarozatokat va-
lamennyi vasutas dolgozd kdzvetlenil megismerje
és lehetdségik nyiljon — a helyi viszonyok
figyelembevételével — ezek teljesitésének el6-
segitésére javaslatokat tenni. Partunk irany-
mutatadsa alapjan érvényesilt tehat az alulrol
jovd kritika és kezdeményezés, valamint a
vezetés célkit(izéseinek egvbefogasa, ami dontd
eléfeltétele annak, hogy a vasutassag harci
feladatat, az Oszi cstcsforgalom lebonyolitasat
sikerre vigye. }

Az értekezleten Csanadi elvtars, a MAV vezér-
igazgatoja elnokolt. EIndki bevezet6jében elmon-
dotta, hogy népgazdasagunk rohamos fejlédése
a banyaszat, az ipar, a mez6gazdasag terményei-
nek hatalmas méretli megnovekedése eddig
évrdl évre azt eredményezte, hogy az &szi cslcs-
forgalom lezajldsa utdn a teljesitmények nem
estek vissza az el6z6 szinvonalra, s6t az erfs
forgalom majdnem valtozas nélkil megmaradt
a teli és a tavaszi hdnapokban is. Az eddigi Gszi
forgalomnak tanulsagai tehat azt mutatjak,
hogy a vasut egész évi forgalmaban az 0szi
hénapok ma mar nem Kiugr6é cstcsokat, hanem
olyan hatalmas lépcs6ket jelentenek. Az el6z6
szamitasok azt mutatjak, hogy ebben az évben
22%-kal tdbb kocsit kell megrakni, mint az

célravezetd és konkrét
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elmalt év 6szi hénapjaiban. Az elegytonna-km
teljesitményt tehat mintegy 12%-kal kell no-
velni, ahhoz, hogy a megrakasra keriil6 hatalmas
kocsimennyiségek tovabbitasa lehetévé valjon.
Ez pedig hatalmas feladatot jelent a magyar
vasutassagnak, miutan a rendelkezésre allo
Uzemi berendezések fejlédése a jelentkezd feladat
tobblettel nem tart lépést. Sem a teherkocsik,
sem a mozdonyok szama, sem pedig a vonalak
és az allomasok teljesitOképessége nem ndveke-
dett a forgalom varhaté novekedésének ardnya-
ban. igy az a kulonbség, ami a vasut meglevé
miszakl kapacitasa és a varhaté hatalmas
fuvarozasi feladat kozott jelentkezik, csakis a
szocialista munkamaddszerek széleskor( alkal-
mazéséval, a hds szovjet vasutasok tapasztala-
tainak atvételével és bevezetésével, a bels6
tartalékok feltarasaval, vagyis a vasutas dol-
gozdék tomegeinek nagyardnyl mozgdsitasaval
oldhaté meg. Rdmutatott arra, hogy a munka-
modszerek helyes megvalasztdsa a muszaki,
a szervezési intézkedések rogzitése, a meglévé
erékkel valo helyes gazdalkodas éppen ennek az
orszagos értekezletnek a feladata. Felhivta ezért
a kiildotteket, hogy ragadjak meg a megoldandé
problémékat és olyan konkrét hatarozatokat
hozzanak, amelyek a vasut el6tt 4ll6 hatalmas
feladatok sikeres megoldasat maradéktalanul
biztositani fogjak.

Az 6szi forgalom feladatait részletesen Bebrits
miniszter elvtars ismertette. Hangsulyozta, hogy
Otéves népgazdasagi tervink 1952-es dontd
évében a szocialista épités eredményeként az
ipari és mez6gazdasagi termékek hatalmas
mennyisége kerll az 6szi forgalomban elszalli-
tasra, ami a vasUt dolgoz6it rendkivili eré-
feszitések és feladatok elé allitja'. Mig 1951 Gszén
1220 000 kocsi kerlilt megrakasra, addig 1952.
évben kozel masfél milli6 kocsi megrakasa
varhatg, tehat egy olyan mennyiség, amire eddig
a vasut torténeteben példa nem volt. Az 6szi
cstcsforgalom feladatainak kijelolésénél rovid
visszapillantast vetett az elmilt év e téren
tapasztalt hianyossagaira igy tobbek kozott
arra, hogy a vasut és a szallitofelek, valamint a
vasUti szakszolgalat kozott az egylttmiikddes
nem volt Kielégitd. Laza volt a munkafegyelem
is, killénosen a vontatasi szolgalatnal, kedve-
z6tlen volt a vaslt szénhelyzete mind mennyi-
ségileg, mind mindségileg. Sulyos szabalytalan-
sagok torténtek a mozdonyok karbantartasanal.
Szamtalan esetben fordult el6 elegy-és vonat-
acsorgas, ami a gocponti allomasokon torloda-
sokat idézett el6 és ami akadalyozta a kocsi-
forduld sziikséges leszoritasat. Hiba volt az is,
hogy a széllitéfelek nem rendelkeztek elég
rakodo kapacitassal, ami nagymértékben késlel-
tette, a kocsik ki- és berakasat. A tarcdk és a



hozzajuk tartozé Ulzemek a szallitdsi terveket
szdmos esetben nem tartottdk be. Az lzemek a
termelési tervekben vald elmaradasokat a hét
utolsé napjaiban, a honap végevel és az év
végével akartdk behozni, ami lehetetlenné tette
a szallitasok egyenletességét, igy a vasut kapa-
citasanak egyenletes kihasznalasat is. Ramuta-
tott arra, hogy a fent felsorolt hianyossagok
egyrésze mar megsz(int és a leghatarozottabban
arra kell torekedni, hogy valamennyi felszamo-
lasra kerilljon. Ennek erdekében egységes tech-
noldgiai folyamatot kell bevezetni a vasuti
munkaba is. Ezt els6sorban az egyes szolgalati
adgak kozott kell megvaldsitani és azon tul-
menden a szallittatd feleknél is. Az egységes
technologiai folyamattal egyidében az egyen-
letes, tervszer(ien Utemezett szallitast kell bizto-
sitani. Mint kdvetendd példat megemlitette a
szovjet vasutakat. Egyenletes Utemre van szlik-
ség a kocsik beallitdsandl és megrakéasanal,
a kocsik kirakéasanal és kihizéaséanal, valamint a
rakoddhelyek és iparvaganyok Kkiszolgalasanal,
végul a vonatok o¢sszeallitasanal, inditasanal,
fogadasanal és szétrendezésénél is. Ramutatott
arra, hogy az egységes technoldgiai folyamat
szerinti munka es az egyenletes n Utemezett,
tervszer( szallitds a legszorosabban 6sszefligg
egymassd. Ezen a terlleten ténykedd Uj vasuti
szervek az elmult év Ota megerdsodtek s itt
kilondsen kiemelte az iranyitd szolgalat fontos-
s4gat. Részletesen foglalkozott az egyes szakszol-
galatokkal, a dolgozok elétt allo feladatokkal
és megadta mindazon irdnyelveket, amelyeknek
betartasa dontéen szikséges ahhoz, hogy a vasit
legnagyobb feladatanak, az 6szi forgalom sikeres
lebonyolitasanak maradéktalanul” megfeleljent.

Gaspar elvtars, a Vasutasok Szakszervezetének
elndke ramutatott arra, hogy a Szakszervezetnek
behatébban kell foglalkoznia munkaverseny
mozgalom szervezésével, kiszélesitésével és itt
elsésorban a tdmegnevel6 munkara kell a sulyt
helyezni. Mint hianyossagot megmentette azt az
altalanos jelenséget, hogy szamos helyen nem
foglalkoznak kielégitéen a dolgozok javaslatai-
val. Nem nevelik, nem segitik a dolgozokat
az adott sz6 betartdsara, holott ez igen fontos,
mert csak igy lehet elérni a felajanlasok maradek-
talan teljesitését. Hangsulyozta, hogy a munka-
verseny ma mar nem reszortfeladat, nem magan-
Ugy, hanem népink, orszagunk, békénk lgye és
éppen ezért kotelessége a szolgalati vezetbknek,
akik szakvonalon a munkaverseny legfébb
iranyitoi és szervez6i, menet kdzben a munka-
helyvezet6k bevonasaval a hianyossagok meg-
szuntetésére vonatkozé konkrét feladatokat meg-
hatarozni és azok végrehajtasarol ?ondoskodni.
Ebben a munkaban a szakszolgalatot a szak-
szervezeti bizalmiaknak a legmesszebbmend&en
segiteni kell. DOnt6 a verseny nyilvanossadganak
biztositdsa, amit a szakszervezet lizemi bizott-
saganak a szakszolgalattal kdzésen kell meg-
val6sitani. A munkaverseny megjavitasa érde-
kében tobbet kell foglalkozni a mUszaki értel-
miséggel, hogy jobban megértsék a verseny
jelentdségét. Kiemelte a munkasok és miiszakiak

egylttm(ikbdésének, a munkafegyelem meg-
szilarditdsdnak, a munkavédelmi intézkedések-
nek és az ellenség elleni harcnak a fontossagat.

Rognér elvtars, a VasuUtpolitikai F@osztaly
vezetOje ramutatott arra, hogy a vasut terliletén
még mindig komoly hianyossag mutatkozik a
munkafegyelem terén és elsGsorban ez okozta
a baleseteket, amelyek az utobbi id6ben el6-
fordultak. Az orszagos értekezletnek tehat egyik
legdontobb feladata, hogy megtargyalja a
munkafegyelemmel kapcsolatos hianyossagokat
is és iranyt mutasson azok megszlntetesére.
Kihangsulyozta a neveld munka fontossagat
azzal, hogy ezen a téren nemcsak a mozgalmi
szerveknek, hanem a szolgalati fénokoknek is
j6 munkét kell végezni. Nagyon fontos, hogy a
partszervezetek az egységes technolégiai folya-
mat megteremtésénél, amely dont6 eszkdze az
6szi forgalom sikeres lebonyolitasanak, jo fel-
vilagositd munkaval tdmogassdk a szakszolga-
latot. A tovabbiakban 0sszegezte a vasutassag
feladatait és ismételten kiemelte, hogy az er6k
osszefogasanak, a hidnyossagok megszintetése-
nek elGfeltétele a jo nevelG és felvilagosito munka.

Hozzaszolt az ertekezlet anyagahoz 12 dolgozo
— kozottik 2 n6dolgozd is — es szamos értekes
javaslatot tettek a munka megjavitasara. Itt
kilon ki kell emelni Reck Rezs6ne jeg'yvizsgalo
hozzészdlasat, aki helyesen vont parhuzamot a
nék régi és mostani helyzete kozott, amikor
Alkotmanyunk a n6k egyenjoglsagat biztosi-
totta. Megemlitette, hogy a vasut is jelentds
szamuU n6i munkaerével dolgozik, és hogy a né
dolgozdk a vasutnal nem valtottak be 100%-ban
a hozzajuk f(izott reményeket, ennek oka nem-
csak a nbédolgozokban, hanem a vasUtnal
beépilt ellenség munkéajaban is kereshetd. A be-
osztasoknéal nem voltak kovetkezetesek és nem
alkalmaztak ,,a mindenkit megfelel6 helyre”
elvet, illetve az a latszat, mintha a Miniszter-
tanacs hatdrozatdnak csak a szdmszer(iség szem-
pontjabdl igyekeztek volna eleget tenni. Termé-
szetes, hogy ez az eljaras a mindség és a munka
rovasara ment. Ennek a kdvetkezménye az az
elnéz6 politika is, amit a néi jegyvizsgaldkkal
szemben szamos esetben tandsitanak és ami
nemcsak a vasit bevételeit érinti kdrosan, hanem
sérti a becsiletes dolgoz6 ndk érdekeit is.
Réamutatott a szocidlis téren mutatkozé hianyos-
sagokra is. igy tobbek kozott a laktanyak hianyos
felszerelésére és kérte a hianyossagok miel6bbi
megszlintetését. A hianyossdgok mellett rdmu-
tatott azonban arra, hogy ott, ahol a partszer-
vezet a szakszervezettel és a szakszolgalattal
egyuttmiikédve jo nevel6 munkat végez, a n6-
dolgozok teljesitmenye gyakran tdlszarnyalja a
férfi kartarsak teljesitményét is. Javasolta vegul,
hogy a nevelémunka megkonnyitése céljabol
a telepallomasokon a legjobb no dolgozokbdl
allitsanak fel nébizottsagokat, akik a Partra
és a Szakszervezetre tamaszkodva elsésorban
sajat hataskoriikben intézzék el a felmerild
kérdéseket és adott esetben a hibak kiklisz6bo-
Iésére javaslattal élhessenek a szolgalati fels6bb-
ség felé,
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A vasutiizemi értekezlet masodik napjan az
egyes szakszolgalatok kilon-kilén megtartott
szakmai értekezleten vitattdk meg a hatarozati
javaslatok tervezetét és a dolgozok eértekes,
a gyakorlati életb6l vett hozzaszélasainak és
javaslatainak alapjan szOvegezték meg az orsza-
gos vasUtiizemi értekezlet hatdrozatait. A hata-
rozatokat az 0jbol 6sszevont nagy értekezleten
Kovacs Palne Kaposvar allomas lzemi bizott-
saganak elnoke ismertette, amelyeket az érte-
kezlet egyhangl lelkesedéssel tette magaéva.

Az 0Osszefoglalét Csanadi elvtars, a MAV
vezérigazgatbja, a zarobeszédet pedig, Prieszol
miniszterhelyettes elvtars tartotta. Az 0Ossze-
foglaléban Csanadi elvtars az egyes szakszolga-
latok sulyponti feladatait ismertette és kihang-
sulyozta a szakszolgalatok kozotti egyuttm(iko-
dés fontossagi, ami el&feltétele az egységes
m(szaki folyamat létrehozasanak.

Prieszol elvtars emlékeztetett arra, hogy az
orszagos vasutlizemi értekezletek minden egyes
alkalommal igen komoly segitséget nydjtottak
a vasut dolgozdinak. Ezeken a tandcskozasokon
az orszag legjobb vasutas és a szallittatd felek
dolgozdi vesznek részt, akik Kkiértékelik az
elmult év alapjan a munka tapasztalatait,
biralatot gyakorolnak az elkdvetett hibak felett
és javaslatot tesznek azok KkikiiszObolésére.
A mostani értekezletre vonatkoztatva, mint
hianyossagot megemlitette, hogy a dolgozok
nem éltek olyan mértékben a biralat hangjaval,
mint ahogy az szilkséges lett volna.

Prieszol elvtars zarobeszédében kihangsu-
lyozta, hogy nem koénny(i feladat az idei Gszi
cstcsforgalom lebonyolitasa, de éppen az érte-
kezleten elhangzottak alapjan vildgosan all
mindenki el6tt, hogy a magyar vasutassag ezt
a csatat is meg fogja nyerni. Nincs igazuk azok-
nak, akik talzottan az objektiv nehézségekre
hivatkoznak, mert ez lebecsilését jelentenné
annak az er6nek, amivel a vasutas dolgozok
rendelkeznek és ami &ltal lehetéve valt az eddigi
eredmények elérése. Kiemelte, hogy ott, ahol
nehézségek mutatkoznak els6ésorban a Partra
kell tdmaszkodni, mert Partunk segitségével
mér szamtalan nehézséget sikerlilt megoldani.
Ramutatott arra, hogy a mi erénkhoz tartozik az
a hatalmas és felbecsulhetetlen segitség, amelyet
naprol napra a Szovjetuniotol kapunk és aminek
koszonhetjik eddig elért hatalmas eredményein-
ket és amely segitség biztos zaloga annak, hogy
kitlizott feladatainkat a jov6ben is sikeresen
megoldjuk. Ravilagitott arra is, hogy nem sza-
bad abba a masik végletbe sem esni, ami a
nehézségek lebecsllésére, a tulzott der(ilatasra
vezet, mert az ilyen elbizakodottsadg igen nagy
kart okozhat népgazdasdgunknak. Kulén ki-
emelte a munkafegyelem fontossagat; valjon vas-
torvénnyé az, hogy a vasut teriiletén a legszigo-
rubb rendet és politikai fegyelmet kell bevezetni.
A jo taktika mellett a forradalmi fegyelem
legyen alapja a biztonsagos és gyors kozlekedés-
nek. Ramutatott végil a nevelés munkajanak
fontossagara, aminek egyik eszkdze, hogy a kiil-
dottek hazamenve beszéljék meg a dolgozokkal
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sajat terliletikdn a tennivalokat s a Parttal,
Szakszervezettel egyetértéshen biztositsdk a
hatarozatok végrehajtasanak Ggy technikai,
mszaki, mint politikai targyi feltételeit egy-
arant.

Meérlegelve a kétnapos értekezlet tanacskoza-
sdnak eredményeit megéallapithaté, hogy a
magyar vasutassag képvisel6i vilagosan latjak,
hogy felemelt Otéves terviink harmadik eévi
feladatainak sikeres megvaldsitasa, nagy béke-
mveink épitése, hatalmas széllitasi feladatok
megoldasa teszik szilkségessé. Tudataban vannak
annak, hogy a mult évi 6szi forgalomhoz
viszonyitva kb. 30%-kal tébb aru és 13%-kal
tobb utas elszéllithisa varhatdé, mely komoly
feladatok elé allitja a vasut Osszes dolgozoit.

Meg kell allapitani, hogy a technikai adott-
sagok a multhoz viszonyitva javultak. Ezen-
kivil a feladatok megoldasat nagymértékben
el6segiti az is, hogy a vasUt minden vonalon
iranyt vesz az egységes technolégiai folyamat
bevezetésére.

A mualthoz viszonyitva a menetirdnyitas
tekintetében is nagy a fejl6dés, ami az egységes
technologiai folymat bevezetését és érvenyesi-
tését dont6en elBsegiti, mert els6sorban a
menetirdnyitoktol fiigg a forgalom egyenletes
tervszer(l Utemének bevezetése. Ezenkivil a
komplex-brigad mozgalom tovabbfejlesztésével
iranyt vesznek a szallité felek és a vasit munké-
janak legteljesebb koordinélasara, ami Aaltal
lehetévé valik a szallitasok tervszer(ien teme-
zett egyenletességének biztositasa. Mirdez a
feladatok végrehajtdsandl donté fontossaggal
bir, mert a forgalomnak azok a nagymerv(
ingadozasai, amelyek egy napon, egv heten,
vagy egy hénapon, egy éven bellll rendszeresen
elofordulnak, lehetetlenné teszik a vasut beren-
dezéseinek optimalis kihasznalasat, felbecsil-
hetetlen kocsiorak ezrei semmisilnek meg és
ugyanakkor nem tudjuk a szallitasi terveinket
teljesiteni.

Altalaban megallapithaté, hogy az orszagos
értekezleten killondsen a szakmai értekezleteken
a kuldottek jol fogtdk meg a kérdést, akkor,
amikor a meglévé hiadnyossagok feltarasabol,
az el6z6 évi 6szi forgalom hidnyossagainak elem-
zésébdl indultak ki. igy a kétnapos tanacskozas
soran feltartdk azokat a hibakat, amelyeknek
felszdmolasa el6feltételét képezi az 6szi forgalom
sikeres lebonyolitasdnak. A szakmai értekezlet
eredményei vildgosan megmutattdk, hogy a
mennyisegi feladatok tovabbi ndvekedése csakis
minGségi munkaval és a jelenleginél sokkal
magasabb szinvonali tervezessel oldhaté meg.

A kétnapos értekezlet ezeket az irdnyelveket,
valamint az elmult 6szi forgalom tapasztalatait
tartotta szemel6tt, amikor a hatarozatokat a
szakmai értekezleteken végleges formaba on-
totte. A hatdrozatok konkret, atfogd és minden
szakszolgélati agnal megragadjak a sulypon-
tokat.

Az értekezlet hatarozatainal is kidomborodott
az egylttm(ikddés fontossaga és azokat a valla-
lasokat, amelyeknél tébb szakszolgalat érdekelt



nem kulonalléan, hanem kozossen tették meg.
igy a donté feladatoknal a kocsifordulé leszori-
tasanal a forgalmi, kereskedelmi és vontatasi
szolgalat dolgoz6i egyuttesen vallaltak, hogy
a gazdasagossag szemelétt tartdsaval a kocsi-
fordulét szeptemberben 31 és 3,6 napos,
oktéber hdonapban 3,0 és 3,4 napos, november,
december honapban pedig 31 és 3,5 napos
atlagidd kozott teljesitik.

Az 500-as mozgalom keretében ugyancsak az
egytittmikodés kihangsulyozasaval = vallaltak,
hogy a mozgalomban résztvevd tehervonati
mozdonyok km teljesitményét orszagos atlagban
napi 200 km-re, a mozgalomban részt nem vevé
mozdonyok &tlag km teljesitményét pedig napi
130 km-re emelik. Ez a vdllalas dontéen el6-
segiti az @szi forgalom szallitasi feladatainak
maradéktalan teljesitését.

A 2000 tonnas mozgalom keretében ugyancsak
kdz6sen napi 30 000 tonna tébbterhelés tovabbi-
tasara tettek felajanlast. Kollektiv vallalas az is,
hogy a cstcsforgalom idején napi atlagban 325
irany- és kozvetlen vonatot kozlekedtetnek,
valamint az, hogy a tehervonatok &tlagos terhe-
lését orszagos viszonylatban a tervhez viszo-
nyitva 1%-kal emelik.

Vallaltak tovabba kozoésen, hogy a vonat-
kozlekedési tervet 81 %-ra teljesitik. Ez a val-
lalas az 6szi forgalom lebonyolitasat dont6en
elésegiti, miutdn ez biztositja elsésorban a meg-
tervezett vonatok menetrendszerinti kozleke-
dését, mely egyszersmind alapja az 500-as
mozgalom tovabbfejlesztésének Is.

A tovabbiakban a kereskedelmi és forgalmi
szolgalat dolgoz6i vallaltdk kozdsen, hogy az
el6jelentéseket és az eértesitéseket pontosan ng
hajtjak végre, hogy az atvevGket a kiilldeménye
megeérkezésérdl éjjel-nappali rakodasnal, munka-
szlinetes napokon is legaldbb 4 6réval elébb,

irdnyvonattal érkez0 kiildeményeket pedig
legaldbb 12 6raval kordbban értesitik.

A kocsifordul6 meggyorsitasa érdekében a
forgalmi és vontatasi szolgalat dolgozoi kdzodsen
véallaltak, hogy a tehervonatok utazési atlag-
sebességét 17 km/6rara emelik. Vallaltdk to-
vabba, hogy a gyorsteher és C. D. vonatok késési
hanyadat a kozleked6 vonatok 20%-a ala,
a munkasvonatok késését 0,5% ala, a személy-
szallitd vonatok késését pedig 3% ala csokkentik.
Ugyancsak kodzosen vallaltak, hogy a hasznos
teher ardnyat a holt teherhez viszonyitva az
el6z6 évi 51,1 %-kal szemben 52,6%-ra emelik.

A hatdrozatokban a vontatasi szolgalat egyik
dont6 vallalasa, hogy a szénmegtakaritasnal
a tervhez viszonyitva legaldbb 2,5%-0s ered-
ményt érnek el.

A péalyafenntartasi és a hidszolgalat véllalta,
hogy a vaganyzarak id6tartamat 125%-os atlag-
teljesitmény figyelembevételével tervezik és az
igy megtervezett vaganyzaras id6t legalabb
10%-kal csokkentik.

4-4

A mdhelyi szolgalat tobbek kozott vallalta,
hogy az 6szi forgalom lebonyolitdsahoz sziikséges
lizemképes teherkocsi-allagnak biztositasa érde-
kében a futd javitasra varo teherkocsikat soron-
kivil a lehet§ legrovidebb atfutasi idé alatt
kijavitjak. Az dsszes teherkocsikat pedig szep-
tember hé végéig tizemképes allapotba helyezik.

A tavkozl6 és biztositoberendezési szolgalat
tobbek kozott vallalta, hogy az iranyvonat-
képzes és a szallitasok egyenletessegenek bizto-
sitasa érdekében 36 gocponti Aaruiranyitonal
szeptember 30-ig tavbeszél§ késziiléket szerel-
nek fel.

A kereskedelmi szolgalat dolgozéi vallaltak,
hogy a kocsirakomanyu kildemények atlagos
kocsihasznalasanal legalabb 14,5 tonnas ered-
ményt érnek el. Vallaltdk tovabba, hogy a
komplexbrigad mozgalmat tovabb fejlesztik és
legszorosabban egyuttm(kddést létesitenek a
fuvaroztatokkal és a helyi tanacsokkal. Ez az
utébbi véllalas kuléndsen fontos, mert lehetéve
teszi a rakodasok gyors megszervezését és az
iranyvonat min@ségi szinvonaldnak emelését.
Altaldban ezek a komplexbrigadok szilard alapot
nydjtanak a szocialista egyuttm(ikodés bizto-
sitasara.

A fent ismertetett vallalasok csak kiragadott
dontd pontjai az orszagos értekezlet altal el-
fogadott hatarozatoknak. A tébbi vallalasok sem
kisebb értéklek, azok is sulypontiak, atfogok
és konkrétek.

Ezeknek a hatarozatoknak maradéktalan
végrehajtasa biztositja a magyar vasutassag
nagy nemzeti feladatanak, az 6szi cstcsforgalom
lebonyolitadsanak sikeres végrehajtasat, ami don-
téen hozzajarni Otéves tervink harmadik évi
feladatainak megvalositdsahoz és ezzel a szo-
cializmus épitésének meggyorsitasahoz.

Az értekezletet a Szovjetunio példajat kovetve
hazankban is kdvette a vasutas dolgozék meg-
becsilését kifejez6 1l. magyar Vasutas Nap.
A 1l. magyar Vasutas Nap mélté megiinneplésé-
nek idc’SpontH'a egybe esett az &szi forgalom
beinditasaval. Ennek a lelkesit6 munkanak
eredményeként az Ontudatos magyar vasutas
dolgozOk megértették, hogy a Vasutas Nap a
termel6 munka, a vasdti munka megjavitasat
szolgéld nap is, és tbmegiesen értékes felajanla-
sokkal bizonyitottak be lelkesedésiiket, aldozat-
készségiket, valamint szilard elhatarozésukat,
hogy az idei csUcsforgalom harci féladatat is
sikerrel fogjak megoldani.

Ali. Vasutas Napra az orszag minden részéhél
a békevonatok hoztdk azokat a forrd, szivbdl
jovd udvozleteket és fogadalmakat, amelyeket
a vasutas dolgozok kuldtek Rakosi elvtarsnak.

A magyar vasutassag megértette, hogy a
fogadalmak maradéktalan teljesitésével tovabb
erdsiti hazajat, hogy ezzel is méltok lehessenek
mindazokhoz, akik az igazi hazafisdg szellemé-
ben, akar munkaval jarulnak hozza a nagy
Sztélin vezette béketdbor megerdésitéséhez.
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Korszerl villamos mozdonyok

SZTROKAY PAL

Az 50 periédusl villamos mozdonyok fejlédése
jelenleg négy egymastol alapvetden eltéré vona-
lon folyik és e négy alaptipuson bellii is t6bb-
féle valtozat lehetséges, s6t némely tipusnal
maris tobbféle valtozat kerilt kiprobalasra.
Az alaptipusok az egyfazisi kommutéatoros
motoros mozdony, az egyeniranyités mozdony,
az egyenaramu atalakitds mozdony és a forgo-
aramu atalakitds mozdony.

Mar emlitettem, hogy 50 periddusl, egyfazisd
kommutatoros motort nagyobb teljesitményre
el6szor a Siemens-gyar épitett a Hollentalbahn
szémara készllt mozdonyhoz és hogy ma mar
rajta kivil az Oerlikon, az Alsthom és az AEG
is épit ilyen motorokat. Az egyfazisi kommu-
tatoros motorokkal megoldott 50 periddusu
mozdonyok hasonld felépitésiek, mint a 1623
periddusl véaltozat, egyik f6 jellemvonas tehat
ezeknél is az egyszer(iség. A motorok 50 perio-
dusra nehezebbek, mint 1623 periddusra, de
a transzformator konnyebb. Az ilyen tipusd
mozdony ennek folytdn 50 periddusra is a
1623 peridédusnal megszokott alacsony fajlagos
stllyal épithet6.

Az egyfazisi kommutatoros mozdony lénye-
ges villamos alkatrészei a megcsapolasos transz-
formator és az arrdl taplalt vontatémotorok
(5. &bra). A megcsapoléasos transzfométor modot
nyujt a motorok kapocsfesziiltségének tdg hata-
rok kozotti valtoztatdsara. A szabalyozott fe-
szllltség felhasznélasaval torténik a mozdony
inditasa és a sebesség szabalyozdsa. A motorok
az 50 periodust Kivitelnél ketténként sorba
vannak kapcsolva, mivel a motorok kapocs-
feszliltsége 50 periodusnal csak aranylag kicsire
vélaszthatd és ezért parhuzamos kapcsolaskor
a transzformatorkivezetéseket és a kapcsolo-
berendezést tll nagy aramokra kellene mére-
tezni.

Az 50 periddusi kommutatoros motoros
mozdonyok megoldési véltozatai a vontatd-
motorok Kkivitelében kiloénbdznek egymastdl.
Oerlikon a tengelyként sziikséges teljesitményt
egyetlen motorba épiti be, de a tébbi gyar eddig
célszer(ibbnek latta az 50 periédusnal mutat-
kozé nehézségeket azéltal enyhiteni, hogy ten-
gelyenként valamilyen formaban két-két fél-
teljesitményl motort alkalmazott. A két fél-
teljesitmény( motort az AEG ugyanazon a
tengelyen helyezi el és kdzos allorésszel latja el

«fp «nocapg

4. &4bra. (1* Co) (Co 1’) tengelveirendezésli mozdony,
kedvez6 molorelhelyezéssel
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(Befejez6 kozlemény)

(tandem elrendezés), a tobbi gyar pedig a
hajtott tengely két oldalan valdé elhelyezést
alkalmazza.

Az egyfazisi kommutatoros motorokkal meg-
oldott 50 peri6dusi mozdonyok f6 elénye az
egyszer(iség és a kis suly. Tovabbi el6nye az
ugyanolyan jo szabalyozhat6sag, mint az ebbdl
a szempontbdl kifogastalannak tekintett 1623
periédust mozdonyok. A nagy fajlagos teljesit-
mény és a jo szabalyozhatosag modot nyujt
tetemes legnagyobb sebességre val6 attételezés
mellett is a tapadosuly messzemend kihaszna-
lasara, bar az Oerlikon-mozdonynal pl., ahol
minden tengelyt csak egy-egy motor hajt, a
sorbakapcsolt motorok a megcslszasi veszélyt
novelik. E mozdonytipus égyetemes hasznal-
hatésaga ennek ellenére sokak el&tt kérdésesnek
latszik, mivel azok a korlatozasok, amelyeket a
kommutici6 miatt a kis sebességeknél vald
hasznalatkor kell tekintetbevenni, 50 periédus
esetében fokozottabban kertlnek el6térbe. Ezen-
felul a nagy motorsuly miatt ezeket a mozr
donyokat mar 100 kmJé korili sebességre is
kiilonleges hajtassal célszerl ellatni, amelyek-
nek bevezetését az lizemben 1évé B6sszes moz-
donynal a vasutak altalaban nem tartjak cél-
szerlnek.

Legnagyobb hatranya e mozdonytipusnak a
nagy kefeelhasznalddas és a rossz teljesitmény-
tényezd. A nagy kefeelhasznalodas oka elso-
sorban a motorokon az 50 periddusu nehézségek
miatt alkalmazott nagy polusszam és az ebbdl,
valamint a kis kapocsfesziiltségh6l ered6 nagy

5. abra. Egyfazisi kommutatoros motoros mozdony kapcsolasa



kefeszam, masodsorban pedig az, hogy az egy-
fazisi kommutatoros motorok kommutacioja
kisebb fordulatszdmoknal nem tokéletes.

A teljesitménytényez6 tekintetében a kom-
mutatoros motoros 50 periéduséi mozdonyoknal
a helyzet két szempontb6l is kedvez6tlenebb,
mint a 1623 periddustaknal. Az 50 perioduséi
kommutéatoros motorok teljesitménytényezdje
els6sorban is a nagyobb periddusszam kovet-
keztében rosszabb, mint a 1623 periodusiaké.
De ugyancsak a nagy periédusszam folytan a
rossz teljesitménytényez6 kovetkezményei is
stlyosabbak, mint 1623peridédusnal. 50 periddus-
ndl ugyanis a munkavezetéknek igen jelentds
induktiv ellendlldsa van és ezen az olyan ter-
hel6aram, amelynek nagyobb induktiv 0ssze-
tevje van, tekintélyes fesziiltségeséseket
okoz.

Az induktiv 0sszetev§ hatdsanak szemlél-
tetésére (6. abra) bontsuk fel az E feszlltség
mogott < szoggel fazisban elmaradd | &ramot
Iwwatt- és It induktiv dsszetevlre és rajzoljuk
fel kdlon-kilon az e két dsszetevd altal okozott
fesziltségeséseket feltételezve, hogy a munka-
vezeték induktiv ellendlldsa X és ohmos ellen-
allasa R. Az Iw wattdsszetevé a ra mer6leges
I induktiv és a vele egyiranyd IVR ohmos
fesziltségesést okozza, az /, induktiv 0sszetevé
pedig az J&X induktiv és az I{R ohmos fesziilt-
ségeséseket, amely két utobbi fesziltségesés
viszont az /rosszetevére mer6leges, illetve azzal
egyiranyl. E fesziiltségesések hatdsara az E
fesziiltseg a vonal végén az E 1vektorral jellem-
zett fesziltségre maédosul.

Lathatd, hogy az Er feszlltség nagysagat
lényegileg az |wwattdsszetevé altal okozott 1WR
ohmos tag és az /r induktiv 0Osszetev6 altal
okozott ItX induktiv tag hatdrozza meg és
hogy a feszlltseg nagysagara a masik két
tagnak csak masodrendl befolyasa van, ameny-
rfyiben ezek csak a fesziiltség iranyat befolya-
soljak. De lathat6 ebbdl az is, hogy tavvezeté-
keknél, amelyeknek ohmos ellenéllasa kicsi, de
induktiv ellenallasa kulondsen 50 periédus mel-
lett igen jelentékeny, els6sorban az &ram
induktiv 6sszetevéje az, amely a kiadodo fesziilt-
ségcsokkenés nagysagat meghatarozza.

Ha példankban a terhel6aramnak nem volna
induktiv 0Osszetev6je, vagyis ha 1t—O és
Iw= 1 volna, a vonalon csak az IWX és az
IWR fesziiltségesések lépnének fel és a vonal
veégén a feszultség E x helyett E r'~e moédosulna,
amely feszliltség abszolut értékre alig kisebb,
mint az E taplalé fesziltség, mivel a jelentds
IV tag az Errfesziltségnek lényegileg csak az
irdnyat valtoztatja meg. Ha az aramnak ezzel
szemben induktiv 0sszetevGje is van, ez olyan
feszliltségesést okoz, amely példankban a feszilt-
ség irdnyat alig modositja, az abszolut értéket
viszont gyakorlatilag teljes numerikus értékével
csokkenti. Ennek jelentdsége azért nagy, mivel
50 periodusnal e fesziiltségesés nagysagat lénye-
gében az induktiv tag hatdrozza meg és e tag
ennél .a periddusszamndl és a szokasos elrende-
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zésli és keresztmetszetd munkavezetéknél az
ohmos tag tobbszorosét teszi Kki.

Ha tehat valamely 50 peridédussal villamosi-
tott vonalon kommutéatoros motoros mozdonyo-
kat tartunk Uzemben, az ezekre jellemz8 nagy
induktiv aramdsszetevék altal okozott igen
jelentés fesziltségesések ellensilyozasara vagy
Iényegesen kisebbre kell vélasztani az alallomas-
tavolsagokat, vagy pedig az induktiv fesziiltség-
eséseket mesterseges eszkdzokkel, pl. soros kon-
denzatorok kozbeiktatdsaval csokkenteni kell.

Az eddig elkésziilt 50 periédust kommutéatoros
motoros mozdonyok adatait a tablazat tartal-
mazza. (405. 0.) Az Oerlikon és az Alsthom moz-
donyanal tekintetbeveendd, hogy ezek egyen,-
aramrol valo taplalasra is be vannak rendezve és
ennek lehet6vé tételére e két mozdonyba egy-egy
aramatalakito gepcsoport is be van epitve.
Egyenaram0 taplalasi lehet6ség nélkil e moz-
donyok sulya kb. 8 t-val kisebb lehetne.

Egyeniranyités mozdonyok hajtasara soros
egyenaraml motorok szolgalnak, amelyeknek
taplalasa egyeniranyitdn keresztil az egyfazisu
transzformatorrol torténik. Az Gjabb kivitelek-
nél a szabalyozas céljaira megcsapolasos transz-
formator szolgal, amelynek segélyével a taplald
fesziiltség a valtakozé aramu oldalon tag hata-
rok kozott valtoztathatok (7. abra). Az egyen-
iranyitds mozdonyok el6nyét az el6bb leirt
tipushoz képest az egyendram( vontaté motorok
képezik minden fordulatszamnal Kkifogastalan
kommutaciojukkal és aranylag kis kefeszamuk-
kal. Az egyenarami motorok kapocsfeszilt-
séget szabadon lehet a legkedvezObb értékre
megvalasztani Ugy, hogy az aramerdsségek ne
adddjanak tal nagyra, de azért még szigetelési

6. 4bru. Vonali fesziiltséjiesések rossz teljesitménytényeziinél
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nehézségek se lépjenek fel. E kettés kovetel-
mény alapjan 800 V koruli kapocsfeszlltség
valasztdsa indokolt. A jelentékenyen Kkisebb
sulyu egyenaramd motorok az egyszerld marok-
csapagyas felfliggesztés alkalmazéasat sokkal
nagyobb sebességekig teszik lehet6vé, mint az
egyfazisi kommutéatoros motoros mozdonyok-
nal. Az egyeniranyités mozdony vontatdémotorai
egymassal parhuzamosan kapcsolhatok, ami a
tapadas kihasznaldsa szempontjabdl elényoket
nyujt. Az egyendrami motorok a mez6gyongitési
lehet6ség folytdn utat nyitnak az egyfazisi
motoros mozdonyokkal szemben abban az irdny-
ban is, hogy e mozdonyoknal a névleges teljesit-
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7. &bra. Egyfazist egyeniranyités mozdonyok kapcsolasa

8. 4bra. Egyfazisi mozdony forg6 egyenaram atalakitassal
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mény egész a legnagyobb sebességig kihasznal-
hat6 legyen. Ahaboru utan az amerikai Westing-
house-gyar készitett el6szor egy egyeniranyitos
motorkocsit, majd egy 6000 LE-s egyeniranyitds
mozdonyt az egyik amerikai vasit részére és a
ko6zelmultban a francia Alsthom-gyar helyezett
lizembe a francia probavonalon egy ilyen moz-
donyt. Az amerikai mozdonynal egyedényes
Ignitron-csovek kerlltek beépitésre. E moz-
donyok adatai szintén a kovetkez6 oldalon
levé tablazatban vannak 6sszefoglalva.

Hasonl6an az egyfazisi kommutatoros moto-
ros mozdonyokhoz az egyeniranyités mozdo-
nyok teljesitménytényezdje sem jo és ezért fe-
szlltségesések terén e mozdony (zemében is
nehézségek varhatdk. Tovabbi nehézseégek 1ép-
hetnek fel az egyfazisi egyenirdnyitds Uzem
altal ataplalasi oldalon okozott fels6 harmonikus
aramterhelések kovetkeztében. Ezeknek vissza-
hatdsa a primér hal6zatra még nem tekinthetd
at teljesen.

Az egyendramu atalakitas mozdonyok hajtasa
szintén egyendraml motorokkal torténik és
ezért a mozdonyokndl szintén jelentkeznek az
Osszes ezzel kapcsolatos elénydk. A motorok
taplalasadra azonban itt nem egyeniranyito-
berendezés, hanem forgd gépcsoport szolgél
(8. a&bra). A forgd gépcsoport kézenfekvéén
bonyolultabb és karbantartdsa koltségesebb
mint az egyeniranyitd berendezésé és ezért e
mozdonytipus elterjedésére csak akkor lehet
sz&mitani, ha az egyenirdnyitds mozdonyokkal
szemben tobbletelényoket tud felmutatni.

Az .egyik tobbletelény, hogy ez a mozdony-
tipus a taplalé hal6zathol tiszta szinuszalaku
terhel6aramot vesz fel és igy fels6 harmoniku-
sokkal kapcsolatos zavarokkal e tipusnal nem
kell szamolni. A masodik és talan legfontosabb
elénye az atalakités mozdonynak, hogy médot
nyajt a szinkrén Kivitelre is és ezzel lehetévé
teszi az egységnyi teljesitménytényezé meg-
valdsitasat e mozdonyok (izemeében, ami elen-
gedhetetlen el6feltétele annak, hogy kilonleges
elrendezések nélkul is nagy alallomastavolsago-
kat lehessen valasztani. A harmadik elénye az
atalakitds mozdonyoknak, hogy egyszerl esz-
kozokkel lehet6séget adnak aramvisszanyeréses
fékkapcsolasokra. Aramvisszanyeréssel valé vil-
lamos fékezésnek biztonsagi és karbantartasi
szempontokbdl kulondsen a nagyobb emel-
ked6jl hegyi palyakon van kimagaslo jelent6-
sége.

Az egyendram( atalakités mozdonyok faj-
lagos sulya természetszer(ien jelentékenyen na-
gyobb, mint akar az egyfazisu kommutatoros
motoros, akar az egyeniranyitds mozdonyoké.
Az egyenaramu atviteli berendezések azonban
a dieselvillamos mozdonyokon a legutébbi 10 év
alatt végbement fejl6dés folyaman olyan kony-
nylekké valtak, hogy a sulytdbblet ma mar
nem haladja tdl az indokolhaté hatarokat.
Az egyenaraml er6atvitel e mozdonyoknal
ugyanis lehetévé teszi a névleges mozdony-
teljesitmény igen tag sebességhatarok kozotti
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kihasznalasat és kisebb sebességeknél olyan
vonder6k Kkifejtését, amelyek a tapaddsullyal
akkor is 6sszhangban vannak, ha a mozdony
minden tengelye hajtott és igy a mozdony teljes
stlya tapadésulynak szamit. E mozdonyokkal
ezért nagyobb fajlagos sulyuk ellenére a teljes
mozdonysullyal aranyban allé tehervonatsulyo-
kat lehet vontatni és a-tdg sebességhatarok
kozotti hasznalhatésag e mozdonyokat gyors-
vonatok vontatisara is alkalmassa teszi. A na-
gyobb fajlagos suly ezért e mozdonyokat nem
teszi kevésbbé gazdasdgossa, s6t ez a mozdony-
fajta éppen azoknak a tipusoknak egyike, ame-
lyekkel egyetemesen hasznalhatd mozdonyok
elénydsen valogsithatok meg.

Egyenaramu atalakitds mozdonyokat Ameri-
kaban mar toébb évtizede épitenek. Ujabb fejl6-
désiiket az az irdnyzat segitette el6, amely
igyekszik a villamos mozdonyoknal is a nagy-
mértékben elterjedt dieselvillamos mozdonyok
elemeit felhasznalni. A legutolsé amerikai egyen-
adramu atalakitos mozdony a Great Northern Ry
5000 LE-s 12 tengelyl, minden tengelyén
hajtott mozdonya, amelynek sdlya ugyan 320 t,
de 54 t az 6ras vonbereje, ami a nagy teljes
stllyal is 6sszhangban van. A francia allam-,
vasutak szamara készilé kisérleti mozdonynal,
amely a Schneider—Westinghouse-gyarban épil,
a fajlagos suly mar lényegesen kisebb, ameny-
nyiben a mozdony 114 t suly mellett 6rdsan
2800 LE-t teljesit. E mozdonyndl is tekintetbe
veendd, hogy egyenaramd taplalds melletti
lizemre is be van rendezve és hogy a suly e
kovetelmény elejtése esetén kb. 6 t-val csok-
kenne. E mozdony hatrdnya viszont, hogy az
egyenaram el6allitasara szolgalo forgd gép-
csoportot az egyfazisi oldalon aszinkron
motor hajtja és igy e mozdonynal nincs kihasz-
nalva az egységnyi teljesitménytényezd meg-
valositdsanak lehetésége, ami pedig az aram-
atalakitds mozdonyok melletti érvek legfon-
tosabbika.

Az eddigiekben ismertetett 50 peridduseéi
mozdonyok hajtasara egyfazisu, illetve egyen-
aramu kommutatoros motorok szolgaltak. Alap-
vetben kulénb6znek ezektél azok az 50 perio-
dust mozdonyok, melyekbe tébbfazisi indukcios
vontatémotorok vannak beépitve. A motorok
taplalasdhoz szilkséges tobbfazisu aramot e
mozdonyok mindegyikénél valamilyen forgo
atalakito allitja eld6 a mozdonyba bevezetett
egyfazisi arambdl.

A soros jellegvonali kommutatoros motorok
és a merev jellegvonald indukciés motorok
kozott Uzemi hasznalhatésdg szempontjabol
két fékulonbség van. Ezek egyike éppen a
jellegvonalak kiuldénbsége. A soros motorok
valtoz6 terhelés mellett fordulatszamukat is
véltoztatjdk az indukciés motorok fordulat-
szama viszont széls6ségesen valtozé pozitiv és
negativ iranyu terhelés mellett is gyakorlatilag
alland6 mindaddig, amig a terhel6 nyomaték
kisebb mint a motorok billen6 nyomatéba.
Az indukciés motoroknak ez a soros motoroké-
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tol eltérd jellegvonala a magyar tapasztalatok
szerint az Uzemvitel szempontjabol hatranyokat
nem jelent. E jellegvonal kozvetlen kovetkez-
ménye viszont az ilyen motorokkal felszerelt
mozdonyoknak az az inherens tulajdonsaga,
hogy lejt6kben &ramvisszanyeréses fékezéssel
tartani igyekeznek a beallitott sebességet. E
tulajdonsag jelentésége killéndsen nagyobb emel-
keddkkel bird vonalakon kdzismert.

A masodik lényeges kilonbség a kétfajta
motor kozott, hogy a soros motor nyomatéba
csak a rajta atfolyd és az inditéellenallasok
Utjan szabalyozhato aramtdl fiigg, az indukcios
motor nyomatéba viszont az aramon kivil a
kapocsfeszultségtdl is. A legnagyobb nyomaték,
amelyet az indukciés motor ki tud fejteni, a
kapocsfesziiltséggel négyzetesen valtozik és igy
20%-o0s fesziiltsegesés felléptekor a teljes fesziilt-
séghez tartozo6 értékhez képest tobb mint /3 dal
csokken. Atalakitds mozdonyoknal azonban
mod van arra, hogy e jelenséggel szemben véde-
kezziink, amennyiben gondoskodni lehet arrdl,
hogy a motorok kapocsfesziilltsége a vezeték-
feszliltség csokkenése esetén is valtozatlan értéki
maradjon.

A forgbéaramu atalakités mozdonyok 50 peri6-
dusra kizarolag szinkron Kivitelben késziilnek,
de az eddig épitett 25 periédust ilyen mozdo-
nyok kozul is csak a legels6, az 1915-ben (izembe
helyezett Norfolk —Western-mozdonyok atalaki-
téja volt a szinkrén Kkivitell. Az indukcios
motoroknak és az atalakitonak ugyanis olyan
tekintélyes a magnesez6 aramszikseglete, hogy
ennek a hal6zatbol vald fedezése 50 peridédusnal
nem johet tekintetbe. A szinkron atalakito
lehet6vé teszi, hogy a magnesezd aramsziikség-
letet teljes egészében a mozdonyon allitsuk el
és hogy ennek folytdn a mozdony altal felvett
adramnak induktiv 0osszetevGje egyaltaldn ne
legyen. Ezért a vonalon — hasonléan a szinkrén
megoldast egyendramu atalakités mozdonyok-
hoz — a forgéaram( &talakités mozdonyok is
csak kis feszultségeséseket idéznek el6 és igy
nagy alalloméstavolsdgok vélasztisat teszik
lehetévé. Nem hagyhato figyelmen kivil ezen-
felll a jo teljesitménytényezdjl terhelés kedvezd
visszahatdsa a taplalé orszagos haldzatra sem.

Mar emlitettem, hogy a legels6 forgéaramu
atalakités mozdonyok 25 periodusra késziltek
Amerikaban és hogy 50 peirddusra a legels6
ilyen mozdony, az 1923-ban lzembe helyezett
0. n. alagi prébamozdony Kand6é Kalman
elgondoldsa alapjan Magyarorszagon késziilt.
Az ezzel végrehajtott kisérletek sikeres lezarésa
utdn a MAV 1932—33-ban azonos rendszer(
mozdonyokkal villamositotta a Budapest—
Hegyeshalom-i févonalat.

A Kando-féle mozdonyokon az egyfazisu fels6-
vezetékdramot a szinkron fazisvalto tobbfazisu
aramma alakitja at az indukciés vontatémotor
taplaldsara (9. abra). A féazisvaltd jellegzetes-
sége a kulon hornyokban elhelyezett primér és
szekundér tekercselés, amelyek kozott nagy
széras van. A kilén hornyokban elhelyezett



primér tekercselés els6sorban is lehet6séget
nyudjt arra, hogy a fazisvaltot a teljes 16 kV
vonalfesziiltségre gombolyitsuk, aminek folytan
a mozdonyokon transzformator beépitésére nincs
szilkség. A primér és a szekundér tekercselés
kozotti nagy szords viszont azt eredményezi,
hogy a gerjesztésnek cos = 1-re val6 szaba-
lyozasakor a szekundér feszlltség nagy vonoerék
Kifejtésekor jelent6sen megnovekszik és hogy a
primér fesziltségben fellépé ingadozasok meg-
feleld6 méretezés mellett a szekundér feszilt-
ségre nem hatnak vissza. E két korlilmény
folytan a fazisvaltordl taplalt indukciés motorok
a vasUtlizemben sziikséges nagy inditbnyomaté-
kok megbizhatd kifejtésére kifogastalanul alkal-
massa valnak.

A MAV-nal lizemben Iév6 Kand6-mozdonyok-
nal a vontatomotor négy gazdasdgos sebesség
elérésére négyféle poiusszamra kapcsolhatd at.
Az ennek kovetkeztében kiadédd bonyolultabb
tekercselés és nagy csusztatogyiiriiszam azonban
nehézségeket nem okozott, mivel az egész
mozdonyteljesitmény egyetlen vontatémotorba
van 6sszpontositva és ennek méretei a kulon-
leges megoldast lehet6vé teszik. A vontatémotor
a vonder6t a hajtott kerékparoknak rddhajtas
Gtjan adja at. A mozdony felgyorsitasa az egyik
gazdasidgos sebesseégrél a maésikra folyadék-
inditd segitségével torténik.

Sok szempontbdl hasonlé gondolatokat valo-
sitottak meg a Hollentalbahn szaméara 1935-ben
épult Krupp-mozdonyon is. Ennél a kerékparok
hajtasa kulon-kilon torténik két-két indukcids
motorrol, amelyek kozil az egyik, kozbens6
forgorészes kildnleges kivitele folytan, fazis-
valtokent is mikdodik. A kdzbensé forgorészek
egyenarammal gerjeszthi t6k és igy a mozdony
sem terheli a felsbvezetéket induktiv arammal.
E mozdonynak harom gazdasagos sebessége van,
amelyeket az egyes tengelyek hajtasara szolgalo
két kilonbozé polusszaml  motor kaszkad-
kapcsolasaval és egyenkénti bekapcsolasaval
lehet létrehozni. A gazdasagos segességek kozotti
felgyorsitdst e mozdonynal is folyadék indito-
val lehet végrehajtani.

A Kando-mozdonyok tovabbfejlesztésénél
alapvetd kivansag a rudhajtasnak egyes haj-
tassal valo helyettesitése volt, mivel a magyar
tapasztalatok is azt mutattak, hogy a ruad-
hajtas karbantartasa nagyobb teljesitmenyeknél
és nagyobb sebességeknél tul koltséges. De az
eddigi mozdonyok egyetlen vontatdémotoranak
egyszerd felaprozéasa tobb kisebb egységre nem
lett volna lehetséges, mivel kisebb motorok
készitése négy vagy 6t pélusszamra nem gazda-
sdgos. Az egyes hajtasnak a Krupp-mozdonyon
megvalositott megoldasa sem latszott meg-
felel6nek, mivel tengelyenként két motornak
alkalmazésa nem kivanatos és mivel a kerekek
kozott rendelkezésre all6 sz(ik hely folytan a
fazisvaltonak a vontatomotorral valé Gssze-
épitése sem valdsithatd meg kell6en megbizhatd
szerkezetekkel. E nehézsegeket hidalta at a
Ganz-gyar a periddusvaltas elvének bevezetésé-

vel. A peridédusvaltés mozdonyoknal tovabbra
is a fazisvaltd szolgdl a nagyfesziltségl egy-
fazisi aramnak kozépfesziltségli tobbfazisu
aramma valo atalakitasara, de a vontatomotorok
egyszer( haromfazist indukciés motorok egyet-
len polusszammal és abbol a célbdl, hogy az
egyetlen polusszdmu indukcids motorokkal tébb
gazdasagos sebesség legyen megvaldsithato, a
fazisvaltd és a motorok kdzé periddusvaltd van
iktatva, amely a fazisvaltdé altal szolgaltatott
50 periodust haromféazisu &ramot kulonféle
periodusszam( haromfazisi dramma tudja at-
alakitani. A periodusvalté csusztatogydrds in-
dukcids gép, amely a szinkron fordulatszamatol
eltéré fordulatszammal jar és ennek folytan az
allérészr6l valo taplalas esetében csusztato-
gylrdin a taplalé periddusszamtol eltérd perio-
dusszamot szolgaltat.

Ez az elv el6szor 1943-ban egy 4000 LE-es
2’Do 2’ tengelyelrendezésli mozdonyon Kkerdilt
kiprobalasra. E mozdonyt rovidrezart forgo-
rész( indukciés motorok, tehadt az elektro-
technika legegyszer(ibb motorai hajtottak és
ezek szamara folytonosan valtoztathato perio-
dusszamu aramot kilon periédusvaltd gepcso-
port szolgéaltatott. Ezt a gépcsoportot egy at-
kapcsolhatd pdlusszamu indukciés motor kilon-
b6z6 fordulatszammal hajtotta glo. abra) és
a szolgaltatott periodusszam a fordulatszam-
mal lineérisan valtozott. Mivel a periédusvalté
indukciés motora csak a pdlusszamoknak meg-
felel6 fordulatszamokkal jarathaté gazdasago-
san, a gazdasagosan elGallithaté periddusszamok
szdma kotott volt és ennek folytdn e mozdony-
nak is koOtott gazdasagos sebességei voltak.
A felgyorsitas az egyik sebességrél a masikra
a periodusszamnak két gazdasagos periddus-
szam kozotti folytonos valtoztatasaval tortént.
Ennek lehet6vé tételére a periodusvaltot hajtd
csusztatogy(irs kiviteli volt és a csUsztatd-
gy(riikh6z folyadékindité csatlakozott.

Ha a periédusvaltét nem indukciés, hanem
egyenaramd motor hajtja valtoztathaté fesziilt-
ségl aramforrasrol (11. &bra), a folytonos perio-
dusszamszabdalyozas vesztesegmentesen haijt-
hat6 végre és a mozdony gazdasagos sebességek
szempontjabol is fokozatmentessé valik. Ilyen
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rendszer( periédusvaltét a Ganz-gyar a haboru
alatt egy motorkocsi szaméara épitett, amely
azonban a haborls események kovetkeztében
nem készllt el. A hirek szerint ugyanezt az
elvet az Oerlikon-gyar akarja Kiprobalni a
francia vasutaknak szallitando tovabbi kisér-
leti mozdonyon.

A hébord végén elkésziilt 2’Do 2’ mozdony
tobb sikeres proban esett at. A részletes vizs-
galat azonban azt mutatta, hogy barmennyire
Is kivanatos rovidrezart forgdrész(i motoroknak
vontatomotorként vald alkalmazésa, ez csak
terhes tobbletsilyok &ran val6sithaté meg.
Abbdl a célbdl ugyanis, hogy a révidrezart forgo-
részi motorok all6 helyzetben is megfelel§
nyomatékot tudjanak kifejteni, a motorokon és
a periddusvalton jelentékeny tulméretezésre van
szlikség és ezenfelll a kilonall6 periddusvalto
is tetemes tobbletsulyt okoz. Még nagyobba
valik ez az ut6ébbi tdébbletsuly akkor, ha a
periédusvalté gépcsoportot egyendrami motor
hajtja. A kilén periddusvaltd gépcsoport ezen-
felll bizonyos Uzemi kényelmetlenségeknek is
forrdsa. E meggondolasokra valo tekintettel a
Ganz-gyar a haborl végén er6sen megsériilt
2’Do 2° mozdonyt nem allitotta helyre, hanem
a Felszabadulas utan két (j kisérleti periodus-
valtés mozdonyt készitett. E mozdonyok haj-
tasara csusztatogy(rls indukciés motorok szol-
galnak, a periodusvalté pedig a fazisvaltoval
0ssze van épitve (12. abra). A mozdonyokhoz a
MAVAG a korszer( szerkesztési elveket messze-
menden tekintetbevevd mozdonyszerkezeti részt
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dolgozott ki és az egyuttm(kddés eredménye-
ként létrejott Bo’Go’ tengelyelrendezési fazis-
és periodusvaltos mozdonytipus a késébb elké-
szllt mas rendszer(i 50 periédusi mozdonyok-
kal szemben is jelent6s el6ny6k felett rendel-
kezik.

E mozdonyokon a fazisvaltoval 0sszeépitett
periodusvaltd é&llandéan  1500/perc fordulat-
szammal forog. A periodusvaltd itt is indukcios
Eép, amely azaltal hozza létre a periédusatala-

itast, hogy a szinkrén és a tényleges fordulat-

szama nem egyezik meg egymassal. Kilénbdzd
periodusszamok, el6allitasara itt is a két for-
dulatszdm kozotti  kuldnbséget valtoztatjuk,
de nem Ugy, hogy a periodusvaltéra Kiilénboz6
tényleges fordulatszdmokat kényszeritink ra,
hanem agy, hogy alland6 tényleges fordulat-
szdam mellett polusatkapcsolds, ill. a mez6
forgasiranyanak megcserélése Utjan a periédus-
valtd szinkron fordulatszdmat modositjuk. Ily
modon természetesen folytonos periddusszam-
valtoztatads helyett csak ugrasszerlien valtoz6
periddusszamokat lehet el&allitani. A periodus-
szamok a Eo’Go’ mozdonyoknal 25, 50, 75, 100
és 125 és a mozdonysebességek, amelyek ezek-
nél a periédusszdmoknal a 6-pdlusi motorok,
a kerékatmér6 és az attétel tekintetbevételével
kiadodnak, 25, 50, 75, 100 és 125 km/o.

E mozdonyndl az ugrasszeriien valtoz6 perio-
dusszam kovetkeztében a hajtdsra csusztato-
gy(ris indukciés motorokat kellett alkalmazni.
Ez azonban enne! a rendszernél nemcsak kény-
szeriség, hanem a csusztatdgy(iriis motorok
nagy inditdbnyomatéka kdvetkeztében égyszers-
mind elény is. A mozdony felgyorsitasa az egyes
periddusszamoknak megfelelé szinkrén sebessé-
gek k6zott a motorok csusztatégydrliihez kotott
vizinditoval toérténik.

Az ottengelyld, minden tengelyén egy-egy
motorral hajtott mozdony 0ras teljesitménye
3200 LE. Az egy-egy tengelyre es6 tekintélyes
teljesitmény ellenére egy-egy motor stlya mind-
Ossze 1850 kg. Ez a kis motorsuly egyreszt fede-
zetet nyujt a periddusvaltod altal okozott tébb-
letstlyra, méasrészt médot ad a mozdonyszerke-
zeti rész egyszer(i és konny(i kiképzésére. A kis
motorsuly folytan egyszeri marokcsapagyas
motorfelfliggesztést lehetett valasztani, a Kkis
motorméretek pedig kis kerékatmérét és Kis
tengelytdvl forgdzsdmolyokat tettek lehet6vé.
Tovabbi kénnyitéseket lehetett elérni Ronai-
rendszer( forgozsdmolyok alkalmazasaval és a
mozdonyszekrény korszer( egyutthordd szerke-
zetként valé Kivitelével. Mindezek eredménye-
ként a teljes mozdonysuly 89 t-ra volt korlatoz-
haté és igy e mozdony fajlagos sulyara is igen
kedvez§ érték adadik ki.

A megfelel6 modositasok utan, amelyeket a
gyar a kisérleti eredmények alapjan a mozdo-
nyon végrehajtott, a végleges Kivitelnél 50
km/6 sebességig az 6ras vonderd 16t és az inditd
vonoderd 24 t lesz. Ezek az értékek a 89t tapadoé-
stly olyan nagy hanyadat teszik ki, hogy mara-
déktalan Uzemi kihasznéalasukra csak az induk-



ciés motorok kedvez6 jellegvonala és a tengely-
nyomaseltolddas szempontjab6l kedvez6 motor-
elrendezés ad lehet6séget. E nagy vonoerdk és
az, hogy a mozdony a kommutator nélkili mo-
torok folytan nagy inditéaramokkal szemben
érzéketlen, e mozdony szamara tehervonati
lzemben igen kedvez6 kihasznalasi lehetdséget
biztositanak. A mozdony a tehervonati igények-
nek megfelelé egyszer(i mozdonyszerkezeti fel-
épitése ellenére 125 km/é legnagyobb sebessé-
gig hasznalhaté és e legnagyobb sebességnél
Is ki tudja fejteni nemcsak a teljes névleges
teljesitményét, hanem ezenfelll 40%-kal tul is
terhelhet6. E tulajdonsagok kovetkeztében e
mozdony gyorsvonati hasznalatra is kifogasta-
lanul megfelel.

A mozdony a teljesitményt a munkavezeték-
b8l egységnyi teljesitménytényezd mellett veszi
fel és ennek folytdn a munkavezetéken csak kis
fesziltségeseseket okoz. Ezért e mozdony lize-
ménél kulonleges elrendezések nélkil is nagy
alalloméastavolsigokat lehet véalasztani és a moz-
donyiizem a primer taplaléhalézatot kedvez6en
terheli. Az indukciés motorok inherens jelleg-
vonaluk kovetkeztében minden kilén muvelet
nélkil azonnal dramvisszanyeréssel fékezni kez-
dik a vonatot, amint lejt6kben a sebesség tarta-
sahoz fékezésre van szilkség. A mozdony fékez6-
teljesitménve nincs korlatozva és ezért a moz-
dony nagy lejtékben is a teljes vonatsuly lefé-
kezésére képes.

A mozdonyba beépitett indukciés gépek meg-
felelé kiképzes mellett sokkal kisebb igénylek,
mint akér az egyfazist, akar az egyendramu
kommutatoros motor. Ezért és az egyszeri
mozdonyszerkezeti rész kovetkeztében e moz-
donyoknal alacsony javitasi allaggal és Kkis
karbantartasi koltsegekkel lehet szamolni.

E mozdonytipus hatrdnyanak tekintik néhol
a merev sebességi fokozatokat és az Osszetett
Villamos felépitést. A magyar lzem a merev
és a feszlltségesésektdl fliggetlen sebességi foko-
zatokat nagyon szereti, mivel az a menetrend
megbizhatd betartasat teszi lehetévé. A magyar
Uzemben a 25 km-enként valtoztathatd sebesség
is teljesen kielégitének mutatkozott. E kérdés-
sel kapcsolatban figyelembe™ kell venni azt is,
hogy e mozdony éppen azért tud aramvissza-
nyeréssel fékezberdt kifejteni, mivel merev
sebességi fokozatai vannak.

A magyar mozdonytipusnal hatranyként em-
legetett merev sebességfokozatokkal kapcsolat-
ban ra kell mutatni arra is, hogy a helyzet —
dacéra a bevezetett nagymértékd mez6gyengi-
tésnek — egyendraml mozdonyoknal sem any-
nyira kedvezd, mint ahogy erre a sokszor el-
hangzé, de altaldnossdgokban tartott meg-
allapitasok alapjan kovetkeztetni lehetne. Mar
lattuk a 3. &bran, hogy korszer(i egyenaramu
mozdonyoknal a teljes mez6 és a gydngitett
mez8 melletti viszonyokat feltinteté gorbék
val6ban tekintélyes sebességsavot foglalnak
maguk kozé és hogy a példaban alapulvett 6 t
vonoéré mellett ez a sav a sebesség szabalyozasa
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szempontjabél valdban ki is hasznélhatd. Figye-
lembe kell azonban venni, hogy a példaként
alapulvett 6 t vonder6 a mozdony teljes kihasz-
nalasat jelentd Orads értéknek csak toredékét
teszi ki. Ha a 20 t oOrds vonter§ kifejtésekor
vizsgaljuk a viszonyokat, a helyzet mar lénye-
gesen kedvez6tlenebb, amennyiben a mozdony
ezt a vonder6t tartésan csak kb. 16 és 37 km/o
sebességnel tudja kifejteni. Ez a ket sebesség
a soros és a parhuzamos kapcsolas melletti
100%-0s mezének felel meg. Mez6gydngitéssel
ilyen vonoeré mellett is emelhetd ugyan a sebes-
ség soros kapcsolasban kb. 26 km/6-ig és par-
huzamos kapcsolasban kb. 57 km/6-ig. Emelt
sebesség mellett azonban a mozdony a 204
Ords vonoer6t tartésan Kkifejteni nem tudja,
mivel a szaggatott vonal feletti teriileten mar
a névlegesnel nagyobb teljesitmény adddik ki,
amely a motorok szamadra tulterhelést jelent.

Az 6ras vonderd kornyékén térténd igénybe-
vételkor tehat a jol szabalyozhaténak mondott
egyenaraml mozdonyokat is csak kevésszamd,
szingularis sebességgel lehet tartésan hasznalni.
E sebességek amellett nem is tekinthet6k egy-
értelmden meghatarozottaknak, mivel rajuk a
vonalfesziiltség érzékenyen visszahat és értékik
ugyanugy, mint az egyenarami vasutak vonal-
feszilltsege, i 10 — 15%-o0s ingadozadsoknak van
kitéve. Ismeretes ezzel szemben, hogy az induk-
ciés motorokkal hajtott mozdonyoknal és igy
a magyar mozdonytipusndl is a merev sebessé-
gek szamértéke az amugy is aranylag kis feszult-
ségingadozasoktol fiiggetlen és arra csak a pe-
riodusszamban bekovetkezd ingadozasoknak
volna befolyasa. A periédusszamot viszont kor-
szer(ien vezetett (izemekben gyakorlatilag allandé
értéken tartjék.

Az Osszetett villamos felépités tekintetében a
legnagyobb hatrany az, hogy a vasuti szakembe-
rek szamara —f6leg, ha eddig csak egyenaramu
vasutakkal foglalkoztak — a féazis- és periédus-
valtds mozdonyok miikodésépek megértése sok-
szor nehézségeket okoz. Gyakorlati szempontbol
azonban csak a mozdony kezelésének és karban-
tartasanak van jelent6sége. A mozdony keze-
lése viszont nagyon egyszer(i, a karbantartasra
nézve pedig mar ramutattam arra, hogy e moz-
dony gépei a fazisvaltd kivételével indukcids
gépek, amelyek szerkezetiiknél fogva kevés
karbantartast igényelnek. A fazisvalto a szoka-
sostdl eltér6 felépitésii gép ugyan, de Kivitele
annyira megbizhatd, hogy a gép az lzem sza-
mara nehézségeket nem okoz.

Ha vasUtvonalak villamositasardl beszélink,
meg kell emlékezni — legalabb roviden — a
motorkocsikérdésrél is, mivel a nagyvarosok
kordli helyi forgalom korszer(ien csak villamos
motorkocsikkal bonyolithato le, sét a villamosi-
tast sokszor éppen a helyi forgalom korszer(isi-
tése érdekében hajtjak végre. A motorkocsikér-
dés jol megoldhaté mind az 1500 és 3000 Vegyen-
aramu, mind pedig a 1623 periédusd villamosi-
tasi rendszernél. De kifogastalanul megoldhatd
ma mar a motorkocsikérdés 50 periddusua villa-
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mositas esetében is. Ha a vasut megalkuszik a
rossz teljesitménytényezével, egyfazisi kommu-
tatoros motorok felhasznélasaval 50 periédusra
is ugyanolyan elrendezésli motorkocsik épithe-
ték, mint 1623 periédusra. Ha azonban a vasut
a nagyvarosok kornyékén is sulyt helyez a nagy
alalloméstavolsidgokra, valamilyen  szinkrdon
megoldasu berendezést kell beépiteni a motor-
kocsikba is. A motorkocsiknal szambajové ki-
sebb teljesitmények mellett a fazis- és periddus-
valtés rendszer nem biztosit el6nyfs meg-
oldast, de kedvez6 viszonyok adddnak az egyen-
dram0 atalakités rendszer valasztisa esetén.
Hasonl6an az ugyanilyen rendszerli mozdo-
nyokhoz a hajtasra e motorkocsiknal is egyen-
dram0 motorok szolgalnak, amelyek szadmaéra
az egyenaramot forgd gépcsoport allitja el6 az
egyfazisu fels6vezetekarambdl. Az ilyen villa-
mos berendezés sulya természetesen motorkocsi
esetében is nagyobb, mint az egyfazisi kommu-
tatoros motorokkal megoldott berendezéseké,
de a kiilénbség az egész jarm( sulyara vonatkoz-
tatva itt szazalékosan kevesebbet tesz ki. Az
egyenaramu atalakitds motorkocsik elénye az
egyfazisu motorokkal hajtott kocsikkal szem-
ben a jo teljesitménytényezén kivil a kisebb
sulyd, kedvez6bb korilmények kdzétt dolgozo
és konnyebben karbantarthaté motorok, az
egyszer(bb szabalyozhat6sag és az, hogy a be-
rendezést kevés jarulékos elem aran aramvissza-
nyeréses fékezésre is aklalmassa lehet tenni.

MEGJELENT A
JUH tjépitéstud 6m (Uuji Szemle,

oktéber havi
szama
Gnadig Béla : Ne
. Sz. Clwperszk
Burdcz Istvan :

El6nyeire valé tekintettel a magyar ipar a
MAY-val egyetértésben a hazai 50 periodusu
motorkocsitipust az egyenarami atalakités
rendszerben fejleszti ki. E jarm( két préba-
példanya jelenleg mar épités alatt all és igy a
magl)(/ar ipar a jovében belfoldi vagY kalfoldi
érdekl6dés esetéen 50 periodussal villamositott
vonalak motorkocsisziikségletének szallitasat is
vallalni tudja.

Tanulmanyom els§ részében bemutattam a
vasUtvillamositas gazdasagi jelent6ségét és azt,
hogy a rendelkezésre all6 villamositasi rendsze-
rek kozil az 50 periddust rendszer miért a leg-
gazdasagosabb. A masodik részben réviden va-
zoltam a korszer(i villamos mozdonyok Kkifejl6-
dését és azokat a szempontokat, amelyek alap-
jan ma a mozdonytipusokat megitélik. Az utolso
részben attekintést nyujtottam az 50 periddusu
villamos mozdonyok jelenleg rendelkezésre allé
megoldasi lehet6ségeirol.

Ebben az utolsé részben lattuk, hogy 50 pe-
riodust egyfazisu taplalasra ma mar tobbféle
rendszer(i, jél hasznalhaté mozdony is rendel-
kezésre all. Lattuk végil azt is, hogy az a val-
tozat, amelyet e kivitelek kozil a magyar ipar
fejlesztett ki, a felallitott kovetelmenyeknek
messzebbmenden felel meg, mint a mas gyarak
altal eddig kifejlesztett tipusok, és hogy ennek
folytdn a magyar ipar a felébredt sokoldall ver-
seny ellenére tartani tudta az 50 periédusd von-
tatas terén szerzett elényét.
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A gbézmozdonykazan jellegzetes sérulései

és azok okainak vizsgalata

BERECZKY ROLAND

Hartmarin-vonalak

Ha egy hasab alaku testet terhelink, akkor az
anyagrészek elcsiszasanak megfeleléen a felszi-
nen bizonyos vonalak keletkeznek, mely vonala-
kat elcsuszasi (Hartmann-) vonalaknak nevez-
zUk. A keletkez6 kétféle i1ranyd ferde vonalak
elméletileg 90° szodget zarnak be.

Minél nagyobb azonban ez a hat6erd, anndl
hamarabb valtozik meg az anyag technolégiai tu-
lajdonsaga és a gyakorlatban val6szin(ileg ezért
tapasztaltuk azt, hogy a hat6er§ valtozasaval az
elcsuszasi vonalak altal bezart szdg is valtozik.
Megfigyeléseink azt mutattdk, hogy a nyomoerd
novekedesével az elcslszasi vonalak &ltal bezart
szog az er6 iranyabol nézve ndvekszik.

A dilatacids és egyéb er6k hatdsa alatt defor-
malodd kazanrészek, mint tudjuk, hajlité igénybe-
vételnek vannak kitéve, mégpedig rendesen Ugy,
hogy a tlizoldali rész fokozott mérték(i nyomas-
nak, a vizoldali rész kisebb mérvi{i hdzasnak van
kitéve.

A nagymeérv(i nyoméGer6k hatdsa alatt az
anzagrészek elcstszasi szog menti elmozdulésai-
nak be kell kdvetkezni és mivel az elcsiszasi vo-
nalak az anyagrészek elmozdulasanak a hatarat
jelzik, az elcsUszasi vonalaknak a kazénrészeken
is mutatkozni kell.

Kérdés, hogy ezek az elcslszasi vonalak a
kazan deformalédd részein tényleg. mutatkoz-
nak-e és azoknak megjelenési formajabol lehet-e
kpvetkeztetni a kazan igénybevételére, illetve
afra, hogy a kazan kérdéses helyén az anyag
nyomasra, vagy huzasra volt-e Igénybevéve, es

li. dbra. S(r(i, baradzdaszer(i rdneosodas
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tmgy az elcsiszasi vonal jellegébdl a varhaté re-
pedés. torés, milyenségére kdvetkeztethetiink-e?

A gyakorlatban me?(éllapitottuk, hogy ezek az
elcsiszasi vonalak a kazan deformalodd részein
tényleg mutatkoznak és az, hogy ezek a vonalak
alig eszreveheté megjelenésiik utan egyeb elval-
tozasok kovetkeztében eltlinnek, vagy éles vonaU
ban Kirajzolodnak, esetleg &rokszer(vé, sét ranc-
szer(ivé valnak, ez az anyag technoldgiai tulaj-
donséagaitél fligg.

Ha az elcsuszasi vonal megjelenési formaja az
anyag technoldgiai tulajdonsagaitél fiigg, akkor
az elcsUszasi vonalak megjelenési formajabél a
technolégiai tulajdonsagokra, illetve a kazanba
beépitett anyag megvaltozott technolégiai tulaj-
donsagaira is kovetkeztetni tudunk. Mivel az
anyag megvaltozott technoldgiai tulajdonsagaitol
fugg a bekodvetkezendd meghibasodas, repedés,
tores jellege, végeredményben az elcslszasi vo-
nalak megjelenési forméjabdl a varhatd6 meghiba-
sodas jellegére is kovetkeztethetiink.

Az elcslszasi vonalak megjelenési helye tehat
meghatarozza a kazan deformalddasdnak kitett
helyeit, jellege pedig meghatarozza a varhato
meghibasodas milyenségét.

Az elcstszési vonalak megjelenési formajanak
megvilagitasara vegyik sorra a képlékeny, szi-
vés és rideg anyagnal a torés pillanatdig lejat-
sz6dd folyamatot.

A lejatsz6dd folyamat attél fligg, hogy a torést
el6idéz6 normal fesziiltség, azaz a kohézi6t le-
gy6z6 hatas és a csUsztat6 feszlltség az alak-
valtozas fliggvényében hogyan alakul.

Bizonyos anyagnal az igenybevétel hatasara az
anyagrészecskek elmozdulasa az elcslszasi vona-
lak mentén jon létre. Ennek az elcsuszassal szem-
ben a csusztatd fesziiltség &l ellen. Ebbdl kovet-
kezik, hogy ezeknél az anyagoknal a cslsztatd

15. 4bra. Széthajlitva
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feszlltség kisebb, mint a normdl feszlltség,
\llagyis a torés a csusztatd fesziiltség hatasara jon
étre.

Ez kovetkezik be a teljes képlékeny anyagok-
nal és bizonyos mértékben az aranylag nagy kép-
Iékenységli anyagoknal, pl. az otvozetlen voros-
réz lemez tlizzel érinteit fellleti rétegében, ahol
elég nagy az anyag képlékenysége. A nyomohatas
alatt az elcsuszdsi vonalban helyenként elvalt
anyagrészek leh(léskor eltdvolodnak, majd ismé-
telt, fokozott felmelegedéskor az elvalt részek egy-
méasba nyomddva, marad6 alakvaltozast szenved-
nek, minek kovetkeztében az elvalt anyagrészek
kozotti hézag elszélesedik. Ezek az elszélesedett
rdncok szakadozott vonalban mutatkoznak és az
erd iranyabdl nézve nagyjabél az elcslszasi vonal

17. abra.
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iranyat kovetik (15. abra), de az elvélt részek
tobbszori 6sszenyomddasa alkalméaval keletkez6
maradd alakvaltozds kovetkeztében elcsuszasi
vonal jellegiiket teljesen elvesztve, kimondottba-
razdas, rancos jelleget vesznek fel. Ezeknél az
anyagoknal tehat a hatarozott egyenesvonali el-
csuszasi vonalak fentiek szerint nem észlelheték,
mert azoknak keltekezését a szakadozott vonal-
ban keletkezd és az elcsUszasi vonalakhoz képest
eltorzulé rancok elnyomjak.

Ha a csusztatd fesziiltség a normal fesziltsé-
get eléri, vagy bizonyos alakvaltozas utan éri el,
akkor az anyag a torés el6tt szivos anyag-tulaj-
donsagokat mutat. Ebben az esetben, tekintettel
arra, hogy a csUsztatd fesziltseg nagyobb, mint
az el6z6 esetben, az anyagelvalas az elcsuszasi
vonalak mentén altalaban nem kovetekzik be. Ha
kis mértékben ez a jelenség mutatkozik is, bizo-
nyos alakvaltozds utdn, — a csUsztatfeszlltség
novekedése miatt — tovabb fejlédni nem tud és
a normal fesziiltséget legy6z6 er6hatas kovetkez-
tében ink&bb a hat6é er6re mer6leges berepedések
keletkeznek.

Ezeknél az anyagoknal az alakvaltozas kezde-
tén, az elcsiszasi vonalak mentén anyagelval-
tozds nem kovetkezik be, de az anyagrészek el-
mozduldsanak hatdran, tehat az elcsiszasi vona-
lakban feltétlen bizonyos alakvaltozas bekovet-
kezik. Az elcslszasi vonalakban keletkezd alak-
valtozas a racsszerkezetet is megvaltoztatja, ami
az anyagrész elektromos potencialjaban is valto-
zast okoz, emiatt az elcsUszasi vonalakban a
korréziés hatas erdsebb, tehat a vonalak mentén
sok esetben szuragas-szerd, esetleg gyenge arok-
szer(i bemarddasok keletkeznek, mint azt a 16.
abran is lathatjuk. Az abra fels6 része a szU-
ragas-szer(ien kimarddott elcsuszést, az &bra alsé
része az elcsiszasi vonalban részben elvalt és
kimarddott arokszer(i képz6dményt mutatja. Az
dbra also része egyduttal jellegzetesen olyan anya-
got mutat, melynel a cslsztatd fesziiltség bizo-
nyos alakvaltozds utan a torést okoz6 normaél
fesziiltség értékét elérte, mert az el6zbleg kelet-
kezett részleges elcsUszasi vonalban mutatkozd
anyagelvalas utdn a hato erére mer6leges kezd6
repedések is mutatkoznak.

Meaéllapl'thatjuk tehat, hogy a szivds, de bizo-
nyos képiékenységgel is rendelkez6 anyagnal az
elcsuszasi vonalak nem éles vonalban jelennek
meg, hanem a szlragas-szer(, illetve kissé arok-
szerli bemarddasok miatt elszélesedett és bizo-
nyos mértékben a képlékeny anyagnal mutatkozo
deformalédott formaban.

Abban az esetben, ha a cslsztatd fesziiltség a
normal fesziiltségnél nagyobb, akkor az anyag,
miel6tt alakvaltozast szenvedne, mér térik. Ez
az eset rideg anyagnal kovetkezik be. — Rideg
anyagnal tehat alakvaltozas a torést nem elézi
meg, az anyagrészek kozotti eltolédas sem ko-
vetkezik be, tehat torés el6tt az elcsuszasi vona-
lak sem mutatkoznak. Teljesen rideg anyagnal
tehat a kazan erdsen igénybevett helyeire nincs
ami felhivja a figyelminket, az ilyen helyeken
a repedések mindig vératlanul keletkeznek. A



szerencse az, hogy ezek a repedések mind lehd-
Iés kdzben keletkeznek.

Az természetes, hogy teljesen rideg anyagot
kazanépitéshez nem hasznalunk, ennek ellenére
ez utobbi esettel azért kellett foglalkoznunk,
mert az eredetileg megfeleld szivossaggal és kép’
Iékenységgel rendelkez6 anyagok a kazén Uzeme
aléit keletkezd igénybevételek, a g6z nyomasabdl
adodo nagyjabol egyenletes huzofesziltsegek
mellett fellépd, elsésorban a héfokkilonbségek-
b6l keletkezd valtoz6 igénybevételek kovetkezté-
ben rideggé valhatnak.

Azt is meg kell tehat allapitanunk, hogy mi-
Iyen jelenségekbdl kovetkeztethetiink arra, hogy
a bizonyos szivdssaggal és képlékenységgel ren-
delkez§ anyag mar elridegedett és hirtelen fel-
1épd rideg toréssel kell szamolnunk.

Az anyag ridegségét, mint az el6z6kben mar
targyaltuk, az anyag faradasa és Oregedése okoz-
hatja. Kiléndsen az utébbi az, amely az anyag
ardnylag rovid id6 alatt bekovetkezd ridegedé-
sét okozhatja.

A kazénba beépitett olyan acélanyagoknal, me-
lyeknél ilyen élesvonall elcsuszasi vonalak mu-
tatkoztak, igen gyakran a nyomoer$ irdnyahoz
viszonyitva eltér6 szOget mértiink. Az egyes
anyagokat megvizsgélva megélllapitottuk, hogy
az elcsuszasi vonalak szoge a ridegebb anyagnal
volt nagyobb. De ugyanazon — tehat azonos
anyaghol készilt —kazanidom kiilénbz6 részein
is gyakran taldltunk kilénb6z6 nagysagu szOget
képezd elcsUszasi vonalakat. Ebb6l arral lehe-
tett kovetkeztetni, hogy az azonos anyaghdl ké-
sziilt kazanidom egyes részeinek a ridegedése
valami ok miatt hamarabb kovetkezett be és
valéban a nagyobb szdget képezd elcslszasi vo-
nalak ott mutatkoztak, ahol a kazanidom igény-
bevétele nagyobb volt. A 17. dbran példaul egy
Brotan kazan el6fej kozéprészéhdl, keriilet irany-
ban kivagott lemezrészt latunk.

Az el6fej tlizzel érintett részén — ugyanugy,
mint azt a tlizszekrény hajlatainal mar targyal-
tuk —kombinalt nyomderd lép fel.

Ez a kombinalt igénybevétel a Brotan viz-
csovek terjeszkedése kovetkeztében — azoknak
besajtolasi helyén — az el6fejre ataddédd nyomo-
er6bd6l és az el6fej tlizzel érintett felliletéhez ko-
zel es6, terjeszkedésében gatolt anyagréteg Osz-
szenyomédasabdl adodik ossze.

A kombinalt er6hatas legnagyobb a Brotan
vizcsO besajtolasi  helyének kornyékén és attol
tavolabb es§ részeken csokken.

Az ébra also része a vizcs6, besajtolasi helyéi
— tehat az el6fej legjobban igénybevett részét
szemlélteti és mint lathat6, itt az elcsiszési vona-
lak kb. 120°-ot zarnak be. Az &bra fels§ része
ugyanezen lemezsavnak a besajtolasi helyétdl
tavolabb fekvé, a hengeres eléfej als6 alkotd
menti kornyékét tiinteti fel. Ezen a Brotan viz-
csOrél atadédo er6 tamadasi helyétdl tavolabb
fekvl, tehat kevésbbé igénybevett részen az el-
cslszasi vonalak mar csak 92—93°-0s szoget
alkotnak. Ebb8l arra kovetkeztethetlink, hogy a
hatéer6 nagysaganak a valtozasa az elcsuszasi

vonalak altal bezart sz6g valtozasat eredmé-
nyezi. Ez azonban minden valészinliség szerint
csak masodlagos tiinet, mert a hatéer6 nagysa-
ganak valtozasaval el6sz6r az anyag technolo-
giai tulajdonsagainak kell megvaltoznia.

Ha a kazanba beépitett anyag eredetileg elég
nagy szivossaggal, de aranylag kis képlékeny-
séggel rendelkezett — mint emlitetttk —, a
csusztatd feszultség a normal fesziltséget bizo-
nyos alakvaltozas utan elérheti. Ebben az eset-
ben az anyag a torés el6tt szivos alakvaltozast
mutat és az alakvaltozas kezdetén az anyag-
részek elmozdulasanak hataran az elcsuszasi vo-
nalak alig észrevehet6en hajszalvékony vonal-
ban mutatkoznak, melyek kés6bben a korrdzids'
hatasok kovetkeztében sziragd®-, illetve gyenge
arokszer(ivé mélyllnek. Ha azonban az anyag
a szivés alakvaltozas megindulasa utan, példaul
Oregedés kovetkeztében elridegedik, akkor =
csUsztatd fesziiltség a normal fesziltségnél na-
gyobb értéklvé novekszik, tehdt az anyagrészek
elcslszas-vonalmenti elmozdulasa, illetve alak-
valtozdsa megsziinik. Az elmozdulas megsz(inte
kovetkeztében az anyag elcslszas-vonal menti
részei mar nem lesznek az anyag tobbi részeinél
fokozott mértékben eltérd racsszerkezetive, tehat
az elcslszéasi vonalak menti fokozott korrdzid
hatds mar nem érvényesil. Ennek az eredménye
az, hogy az elcslszasi vonatlak szlragas-, vagy
arokszertien nem szélesednek el, hanem hosszabb
Uizemid8 utdn is é’esvonallak maradnak, mint
az a 18 abran is igen jol lathaté. Az ilyen
anyagnal &ltaldban nem csak az elcslszasi vona-
lakba es6 anyagrészek korrodalasa nem mélydl
el, hanem Aaltalaban az anyag feluletén szem-
csés, vagy raeyaszer( korroziok sem keletkez-
nek, mert a ridegebb anyag a korrézionak alta-
laban jobban ellenall.

Megallapithatjuk tehat, ha kazanlemezeken
élesvonall hajszalvékony e’cslszasi vonalak mu-
tatkoznak és a lemezen szemcsés, vagy ragya-
szer(i korr6ziok nem keletkeztek, akkor az anyag
elridegedett és az ilyen lemeznek az elcsiszasi
vonalak teriiletén keletkez§ torésével kell sza-
molnunk. Mégpedig: az elcslszasi vonalak azon
terii’etére. ahol az erd iranyaval az elcsliszasi
vonalak 45°-hoz viszonyitva, legnagvobb szdget
zarnak be, vagyis ahol a legnagyobb a nyomd
igénybevétel.

Az elmondottak a 'kazdn minden részére vonat-
koznak, de az élesvonall, elcsuszasi vonalak
kuléndsen a tlizzel, illetve flistgazokkal érintett
fellileten a legveszélyesebbek. Ezeken a helyeken
ugyanis, mint emlitettik, kombinalt igénybevéte-
lek Iépnek fel.

Egyrészt a dilatacios er6kbdl szarmazd igény-
bevetel, melynek hatasara a kazanlemezen —
ha az nem tul rideg — elcsUszasi vonalak kelet-
keznek.

Masrészt a tlizvonali felulet kdzelében 1év6
lemezréteghen a fokozott mérték( felmelegedés
kovetkeztében fellép6 fokozott igénybevétel,
amelv e rétegben ugyancsak vonalas elrende-
z6désti fesziiltségelosztast mutat.
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Ha kedvez6tlen esetben e két igénybevétel ha-
tasara 'keletkezett feszlltséggydjté helyként fel-
foghaté vonalak 0sszeesnek, e vonalak a két
eredetli feszlltség 0Osszegez6dik s egy ilyen
lemezre haté ismételt igénybevétel a rideg jel-
legl toréssel azonos jellegl hirtelen torést ered-
menyezhet.

Ez a toérés azonban létrejohet az 6sszegez6dotl
feszliltségli lemezre haté kis dinamikus ha-
tasra is.

Ezek a torések a gyakorlatban mindig a kazén
leh(ilése kozben kovetkeznek be, vagy hideg alla-
potban dinamikus hatdsra, példaul a tdmcsavar-
fej levagasa kozben.

Az elmondottakbdl kovetkezik, hogy a kazan
hasznalata kozben bizonyos U(zemid6 utan a
kazan idomfalaira, szerkezeti részeire, mintegy
felrajzolodik, hogy melyek a legjobban igénybe-
vett részek, s6t az is, hogy az anyag igénybe-
vételét létrehoz6 sokféle komponens milyen jel-
legzetes, mondhatjuk ered6 igénybevételt ered-
ményez, felrajzolédnak az anyag technoldgiai,
s6t megvaltozott technolégiai tulajdonsagai,
végul, kozelitbleg a kazdn szerkezeti megolda-
sanak helyes, vagil‘ kevésbbé helyles volta, s6t a
gyartas, javitds, helyes vagy helytelen Kivite-
lezése is.

A szerkezeti megoldas, valamint a kivitelezés
helyes, vagy kevesbbé helyes volta annal is
inkabb kiltkozik, mert az emlitett rajzok megmu-
tatjak, hogy hol mutatkoznak veszelyes kereszt-
metszetek, hol nem egyenletes a feszlltség-
eloszlas, hol 1ép fel a hirtelen keresztmetszet-
véltozas hatasa. A keresztmetszetvaltozas hatésa
alatt tagabb értelemben minden egyenl6tlen
fesziltségeloszlasi helyet dsszefoglalhatunk, mint
példaul a furatoknal, varratok hegesztésénél,
vagy a csovek behengerlésénél keletkez6 kereszt-
metszetvaltozasokat, az anyag megsértett, vagy
hibas helyeit, végll azokat a helyi, bels6 feszilt-
ségeket, melyek a megmunkalastél, vagy héfok-
kiilénbséghdl szarmaznak.

Az eddigiekben még csak a dilatacios er6k
hatdsara keletkez6 meghibéasodasok jellegével és
a meghibasodasokat megeléz6 tlinetekkel foglal-
koztunk és csak futélagosan emlitettiik a korro-
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zi6s hatast, de mar az elmondottakbdl is igazolt-
nak gondoljuk azt az allitasunkat, hogy sok
esetben éppen a kombinalt hatdsok teszik lehe-
tévé a meghibdsodas ered6 okdnak a megalla-
pitasat. Gondolunk itt arra, hogy a dilataciés erd
okozta igénybevétel a feluleti réteg felmelege-
dés kovetkeztében keletkez6 elvéltozasa és a kor-
rozié egydittesen fellép6 hatasa teszi lehet6vé pl.
az anyag elridegedésének, mint a hirtelen fel-
Iép6 torés alapokanak a megallapitasat.

Kazankd

A kazansériléseket létrehozd masodik okkal, a
viz keménységével és az ennek kdvetkeztében
keletkez6 kazankd, illetve iszaplerakodassal Kii-
I6n nem kell foglalkoznunk, hiszen az a kazan
hatdsfokdnak csokkentésén felil a dilatacios
er6k nagymérvii novekedését és az anyag tech-
noldgiai tulajdonsdgainak a megvaltozasat ered-
meényezi. Az egyes kaz&népitésre hasznalt anya-
gok technologiai tulajdonsagainak a valtozasat
kilonféle konyvekben megtalalhatjuk, kiilénbézé
kazankOréteg vastagsadga esetében a kazanleme-
zek hdéfokat ki tudjuk szamitani és ezeknek bir-
tokdban a megvaltozott technoldgiai tulajdon-
sagu anyagoknak a kérdéses héfokon, a g6z-
nyomas, illetve ia dilatcids er6k hatasara be-
kovetkez6 deformalodasok, illetve meghibasoda-
sok jellegére az elmondottak alapjan méar kovet-
keztetni tudunk.

Korrozio

Foglalkoznunk kell ellenben a tapviz, a fust-
gaz és a nedvességtartalmi levegd korrodalo
hatasaval, mert ezek a korrézié hatasok a kiilon-
féle feszlltségli helyeken Kkilonbdz6 mértékben
és megjelenési formaban mutatkoznak, mely
megjelenési  formabdl a sériilést eredményezd
eredeti okra szintén messzemenden kovetkeztetni
lehet.

A Korrézio kovetkeztében keletkezd bemardda-
sok kilonféle megjelenési formai szintén olyan
jellegzetesek, hogy abbol a kazdnban Uzemkoz-
ben fellépd igénybevételekre és azoknak milyen-
ségére. kovetkeztetni lehet. A korrozidhatas
oly mértékben kiegésziti a mar emlitett — kép-
letesen mondva, — rajzoknak a kialakulasat,
hogy ha azoknak az olvasasat megtanuljuk,
akkor a kazan valamennyi részén, illetve szer-
kezeti elemén varhaté komolyabb sériilések be-
kovetkezési idejére, illetve jellegére kovetkéz
tetni tudunk.

A korr6zié hatast tulajdonképpen két részre
oszthatjuk: az egyik a fellleti korrézié. A feli-
leti korrozio .alatt a kazan épitésére hasznalt
anyagnak oxidacios, vagy egyéb kémiai folya-
mat hatasara nagyobb fellleten —t6bbé-kevésbbé
egyenletes, — elvékonyodasét értjik. — Ez a
nagyjabol egyenletes elvékonyodas a lemezek oly
meértek({ vastagsagi méretcsokkenését okozhatja,
hogy a megmaradd rész mar nem képes, a goz-
nyomasnak ellendlini és ennek kovetkeztében



er6s deformaciot szenved. A deformacié kovet-
keztében bekovetkezhet az Ugynevezett er6sza-
kos torés. llyen torések Kkovetkeztek be a mar
emlitett 324 sor. mozdony réz tfizszekrényeinél,
az oldalfalak fels6 hajlataiban, ahol a falak csak-
nem egyenletesen elvékonyodtak.

Ezt az egyenletes elvékonyodast, vagy, mint
neveztlik, fellleti korréziét, féleg a gazkorrézid
okozza.

Kiléndsen nagy mértékii ez a réztlizszek-
-rényeknél. A szeén elégésébbl keletkezd szén-
dioxiddal a réz-kazénfal felllete nedves leveg6n
mar rendes hémérsékleten kémiailag egyesiil, de
az igy keletkezett karbonatok védéburkolatot —
patinat — alkotnak, mely a széndioxid tovabbi
hatasat gatolja.

Magasabb héfokon azonban ez a réteg joval
mélyebbre hatol és sokszor tetemes anyagvesz-
teséget jelent. Nedvesség jelenlétében és oxigén
hozzéjarulasa esetében a keletkez6 bazikus réz-
karbon réteg ugyanis elmélyul.

A tlzel6anyagban lév6 kén elégésekor kelet-
kez6 kéndioxid nedvesség és oxigén hatasara kén-
savva alakul &t és a Kénsav Ugy a vordsrézre,
mint a vasra er6sen mar6 hatast gyakorol.

Ezek a gazkorrézidk, vagyis a tizel6anyag
elégetésekor keletkezett gazokbol a nedvesség
jelenlétében és oxigén hozzajutasaval képz6dott
mar6 hatasu folyadekok okozzék a szennyez6dés-
mentes és egyenl6 fesziltségli lemezeknél az
anyag egyenletes elvékonyodasat.

Mar az eddigiekbdl is lattuk, hogy a nagy-
mérv(i korrdzié keletkezéséhez nedvesség és oxi-
gén jelenléte sziikséges.

Ugyanez all a kazanlemezek vizoldali részére
is. A vizoldali korréziok keletkezését két elme-
let szerint is magyardzzak, éspedig az elektrou-
tikus elmélettel es a savtedriaval.

Mindkét elmélet egyetért abban, hogy korro-
zi6 csak akkor keletkezhet, ha valamely olddszer,
Vagy elektrolit jelen van és csak abban kiilon-
bozik, hogy az utobbi elmélet szerint legaldbb
egy molekula sav példaul szénsav jelenléte is
szlkséges a korrozi6 megindulasahoz. Mindkét
elméle-t megegyezik abban, hogy a korr6zios kor-
folyamat folytonossa csak akkor valik, ha a de-
polariz&ci6 létrejottéhez szlikséges oxigénmeny-
nyiség valami maddon a fellilethez jut.

Mindkét tedria tehat lényegileg alig kilénbo-
zik és végeredményben mindkettd az oxigén
utanpétlastol teszi fuggévé a megindult korré-
zi6 tovafejl6dését.

Szemcsés bemarodas

Ha a kazdnlemezek szennyez6désmentesek és
egyforma fesziiltségi allapotban lévék lennének,
akkor a kaz&nlemezek azon fiistgdzokkal, illetve
vizzel, g6zzel érintkezd részei, mely részeknél
a korrozid keletkezésének és tovabbfejlédésének
a feltételei, tehat a savképz6 gazok, illetve a
kaz&nviz savképzésre alkalmas szennyez6dései az
elektrolit képzddéshez szilkséges folyadékmeny-
nyisegi és a lekothetd oxigénmennyiség egyenld

1> dbra. Kimosonyilas alatti maras

mennyiségében vannak jelen, egyenletes mély-
ségl fellleti korrézidénak kellene mutatkozni.
Az egyes fellletrészek egyenletes korrézidjanak
a mértéke természetesen eltérést mutat, a szerint,
hogy a feluletrészeken keletkezd nedvesség és a
lekOthetd oxigén mennyiség milyen mértékben
all rendelkezésre, de szemcsés, ragya, arok, vagy
kagylészeri bemar6dds nem mutatkozna.

A kazan épitésére hasznalt anyagok azonban
szennyezd&déseket mindig tartalmaznak.

A szennyez6dések kovetkeztében a lemez,
illetve méas kazanszerkezeti rész fellllete gy
képzelhet6 el, mintha tébb kiilénbdz6 mindségl
anyagrészekbdl volna 0Osszetéve. Két ilyen szom-
szedos feluletrésznek az elektrolitban, ha kildn-
b6z6 elektromos potenciéllal rendelkeznek, gal-
vanikus hatésa van és a nagyobb oldalnyomassal
bir6 fém oldodik.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy egyenletes
feszliltségl, de szennyezd anyagokat tartalmazé
kazanfalakon — amilyen &ltalaban minden ka-
zanépitésre hasznalt anyag, — az egyenletes,
vagy fellleti korrézion kivil bizonyos mértéki
egyenl6tlen — fellletl szemcsés, vagy ragyas
forméaban mutatkoz6 korrézid is keletkezik.

Tekintettel arra, hogy ugyanazon, kazanrész
épitésére hasznalt anyag nagyjabol azonos mér-
tekben szennyezett és a szennyezd anyagok el-
oszlasa is egyenletes, ebbdl az kovetkezik, hogy
azonos feszultségli lemezekben, kazanrészeken
— a korrézioképzddés azonos feliételei mellett -
az egyenletes fellleti korrdzié mellett a felile-
ten nagyjabol egyenletesen eloszlott szemcsés,
vagy ragyas bemaroddasnak kellene mutatkozni.

A valdsagban azonban a kazannak nagyjabol
azonos feszlltségi helyeinek egyes részein nagy-
jabol egyenletesen elosztott szemcsés, mas részein
nagyjabol szintén egyenletesen eloszlott, de
ragyaszer(i bemarodasok keletkeznek. A nagyja-
bol azonos fesziltségl anyagok kilénb6zd meér-
tékii  egyenl6tlen-feliletii  fellleti  bemar6da-
sait azonos szennyez6dés mellett a szennyezd
anyag jelenléte nem indokolja.. — A nagyjabol
azonos szennyezd6désli és feszlltségli helyeken
keletkez6 kulonbdz6 mértékld korrdziok oka tehat
csak az elektrolit mennyiségének és mindségé-
nek, valamint az elektrolitban elnyelt levegdbdl
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elvonhatd oxigén mennyiségének a kiilénboz6-
sége okozhatja.

A gyakorlati tapasztalat ezt a feltevést iga-
zolja is. A néalunk tébb, mint 10 évig Uzemben
volt szénportiizelésii mozdonyok réz tlizszekré-
nyeiben még a masodik févizsga utdn is csak
egész gyenge, > egész felllleten egyenletesen
eloszlott,! szemcsés korroziot taladltunk, mig
ugyanennyi Uzemidd utdn a rendes rostélytiize-
Iésti mozdonyok tlizszekrényeiben ez alattt az id6
alat az alulrol sz&mitott 2. és 4. vizszintes tdmu
csavarok kozotti teriileten mar er6s ragyaszeri
korrozidk keletkeztek. Az oka ennek az volt, hogy
a nalunk Uzemben volt szénportiizelésii mozdob-
nyoknal a szénpor eltlizelése tiizeléstechnikailag
igen j6 volt. Igen kis légfelesleg-tényezdvel kiel-
lett tlizelni és a befuvatott szénporszemcsék ned-
vességtartalma a tlizszekrény szabad terében el-
parolgott és az alkotdelemeire bomlott nedvesség
a kazamfalakra nem csapodott le, tehat a ragya-
szer(i korrozioképzodesnek a feltételei a lecsapo-
dott nedvességhdl keletkezett elektrolit és a kis
légfelesleg tényez6jével valo tizelés miatt az el-
vonhatd oxigén-mennyiség csak igen Kkis meér-
tékben allott rendelkezésre.

A rendes rostélytlize’®sli mozdonyoknal viszont
ratlizeléskor az izz6 rétegre elég nagy mennyi-
ségli hideg szén kerlil. Az elég nagy nedveség-
tartalmd szeén, 'kiléndsen, ha azt poros volta
miatt még el6z6leg vizzel is locsoltdk, kozvet-
lenlil a kazanfallal jut érintkezésbe és a gyulla-
dasi héfokra valo felheviiléskor a nedvesség
g6zok alakjaban felszabadul. Az izzd rétegre ra-
dobott els6 lapat szemek nedvessége mar gézok
alakjaban felszabadult és a felszabadult g6zok a
tovabbiakban radobott, hidegebb szénnel érint-
kezve. lecsapddnak. A lecsapodott g6z, mint oldd
folyadék szerepel és a galvanikus hatasok a
kiilénbdz6 szennyezGdésii anyagrészecskék kozott
megindulnak. Minél nagyobb a szén kéntartalma,
a lecsapodott viz annal inkdbb savas hataslva
valik, tehat a galvanikus hatasok fokozasara
alkalmasabb lesz.

A korrozio fokozott mértékben keletkezik nagy
Iégfelesleggel valo tlizelésnél, mert ebben az eset-
ben az elvonhatd oxigénimennviség?1 is nagyobb.

A példak vilagosan bizonyitjak, hogy a nagy-
iabdl azonos szennyez6désii és fesziiltségld helye-
ken keletkezd, kiilonbdzd mérték( korrozidk oka
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20/a é&bra.
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az elektrolit mennyiségét6l és milyenségétdl fugg,
és azt az elektrolitban elnyelt, leveg6bdl elvon-
haté oxigén mennyiségének a kiilénbsége okozza.

Kérdés az, hogy a kazénvizzel, illetve g&zzel
érintett fellletein is azonos-e a helyzet?

Ezt szintén gyakorlati megfigyelés alapjan
lehet elddnteni.

Ha megfigyeljik az olyan stabil kazanokat,
melyeknek (izeme nem szakaszos, tehat csaknem
allandéan a forralds és keringés (cirkulacio)
allapotaban 1év6 vizzel a szilkséges viznivoig fel-
toltott allapotban vannak, azt tapasztaljuk, hogy
a g6zzel érintett fellleten csak egyenletes rozsda-
réteg, esetleg egész gt/)enge szemcsés korr6zid
mutatkozik es a vizzel boritott feluleték a g6zzel
érintett fellletektdl Iényeges eltérést a korrozio
mértéke szempontjabdl nem mutatnak, tehat a
vizzel boritott fellileten is legfeljebb teljesen
egyenletesen eloszlott, gyenge szemcseszer(i kor-
roziét talalunk.

Az ilyen kazdnoknal tehat az egész fellleten
-- természetesen nem beszélve a Kkilénleges
fesziiltségl helyekrdl, melyekre a kés6bbiekben
térink ki, — egyenletes rozsdaképzédés, illetve
egyenletes, gyenge szemcsés korrozid keletkezik.

A szakaszos Uzem(i kaz&nokndl, mint pl. a
mozdonykazannal, azt tapasztaljuk, hogy a
kazan mélyebben fekvd feliletein bizonyos izem-
id6 utan a tobbi fellletrészen mutatkoz6 korrd-
zional nagyobbmérv(i, rendesen ragyaszer(i be-
marddasok keletkeznek. Ezek a ragyaszer( be-
marddasok annal nagyobb mértékiiek, minél gyak-
rabban vonjak ki a mozdonyt az izembdl, illetve
a kazan leallitasa utan minél gyakrabban enged-
juk le*a kazanbol a vizet.

Ennek az oka szintén a korrdzidhatast fokozo
elektrolit mennyiség és mindség, valamint a
lekdthet6 oxigénmennyiség kilonbségében lehet.
— Vizsgaljuk meg, hogy tényleg igy all-e a
dolog.

A teljesen tiszta, minden szennyez6dést6l men-
tes viz a rozsdasodast és bemarodast egymaga-
ban nem segiti el6. A tapviz azonban, oldott,
illetve elnyelt &llapotban kulénbdzd vegyiletekel
és gazokat is tartalmaz. Az oldott vegyiletek
egyrésze a viz forrasa kozben atalakul és az at-

20/b &bra. Lorozsdasodott alidkazan sarok



alakulds kovetkeztében kazankd alakjaban ki-
valik és igy korrdzioképzés szempontjabdl ve-
szélytelen. A vegyiiletek egyrésze azonban
tovabbra is a vizben marad és a viz alkotd ele-
meivel egyesilve, ers mar6hatast savat képez.
A Kkeletkezd er6s mar6hatdsi sav a kazanleme-
zeket oldja. A feloldott anyag az oxigénnel kony-
nyebben egyesiil, tehat a korr6zié fokozodik.
A korrézié mértéke attdl fiigg, hogy az oldott
felulet kozelébe mennyi levegd, illetve oxigén jut.
- A kérdés az, hogyan jut az oldéfolyadékkal, jelen-
leg vizzel boritott felulethez oxigén, illetve
leveg?

Az oxigén, mint a viznek egyik alkotd eleme,
bizonyos kémiai hatdsokra a vizb68l magabdl is
kivalhat. Ez az oxigénmennyiség azonban vegyi
torvények szerint meghatarozott mennyiségben
kotott allapotban van a vizben és igy kivalasa is
csak meghatarozott mennyiségben torténhet.
A viz azonban tartalmazhat leveg6t kémiaiig ko-
tetlen, allapotban is. Ez a levegd a viz forralasa
kozben buborékok alakjaban felszall. Természe-
tesen, minél tobb a vizben a savképzddésre alkal-
mas szennyez6dés és minél tébb az elnyelt levegd,
annal nagyobb a korrézioképz6édés. A viz forra-
ldsa alkalméval az elnyelt levegd és gdzok ki-
(izése kovetkeztében a korroziokepzddes feltétele
csokken.

Azonos savképzddésre alkalmas szennyez6
anyagot és elnyelt leveg6t, gazt tartalmazé ka-
zantapviznél fentiek szerint a stabil- és mozdony-
kazannal kb. azonos jellegl és eloszlasu korro-
zidknak kellene mutatkozni. Az eltér6 jellegd
korroziét tehat csak a stabil kazan csaknem al-
landé és a mozdonykazan szakaszos lzeme ko-
z6tti kulonbség okozhatja.

Uzem kbzben ugyanis a viz fézésekor a tap-
vizben 1év6 szennyezd anyagok kazankd alakja-
ban val6 kivalasa a vizben elnyelt levegd és gazok
tavozésa a korrdzioképzddest csokkenti. A kazan
ledllitdsa és kimosdsa utdn azonban a kazan
mélyebben fekvé részein mindig marad egy bizo-
nyos mennyiségl viz, mely a forrasban lévé viz-
hez viszonyitva sok leveg6t tartalmaz. Azokon
a mélyebben fekv6é helyeken tehat, ahol a kazan
leéllitott allapotaban a falakrol lefolyd, tehat igen
nagy feluleten leveg6vel érintkez6 viz dsszegydil-
het, fokozott mértékld korrdzio keletkezik. Az em-
litett mélyebben fekvd helyeken rendesen iszap-
szer(i képz6dmény is lerakddik, amibél a falak-
rol lecsurgd, nagymennyiségl levegbt és gazokat
tartalmazd viz savképzésre alkalmas anyagot
old ki es igy a korrdzio még f'obban fokozodik.

Az elmondottakbol megallapithatjuk, hogy a
kazannak Ugy a tlizzel, fustgazzal, mint a vizzel,
g6zzel érintett, nagyjabdl egyforman szennyezett,
azonos fesziltségl egyes fellletrészein keletkez6
kilénbdz6 mértékld korréziénak az oka az, hogy
az egyes feluletrészek kiilonb6z6 mennyiségl s
tdmenységl elektrolittal jutnak érintkezésbe és
az elektrolit kulonbdz6 mértékben tartalmaz
elnyelt levegét.

A kazan nagyjabdl azonos fesziltségl helyein
mutatkoz6 kulonb6z6 meértékl korrozidk tehat a

21. 4bra. Tében bemardédott mennyezetesavarok

kazadnra szintén mintegy felrajzoljdk a lejat-
sz6d6 folyamatokat. Az példaul, hogy a hossz-
kazan, vagy az all6kazan legalsd részén milyen
terliletsavon mutatkoznak, a ragyaszer(i bemaré-
dasok megmutatjak, hogy a ‘kazanfalakrol ie-
csurgd viz altalaban milyen feluletet vont be és
arra is felhivjdk a figyelmet, hogy esetleg szer-
kezeti valtozasokkal, egyes fellletrészeknek a
vizszintezéshez viszonyitott szog alatti elhelye-
zésével vizleeresztd valtok, tolattylk helyesebb
elhelyezésével nem lehetne-e az er6sebb korrozid
teruletét csokkenteni, vagy mely fellleteket lenne
érdemes valami moédon védoéréteg, sth. alkalma-
zaséval a korrézidval szemben védeni.

A tlizszekrényben keletkez6 korr6ziok elhe-
lyezkedése és milyensége részben képet ad a
helyes, vagy helytelen tiizelésr6l, a szén min6-
ségeér6l, arrol, hogy a hasznalt tiizel6anyag eltii-
zelésére a berendezés megfelel6-e, vagy sem.

A most targyalt korroziok csoportjaba kell
soroznunk azokat a bemarodasokat is, amelyek a
kazan leveg@vel érintkezd kils§ fellletrészein
nem mechanikai. igénybevétel okozta fesziltség-
kilénbségek, hanem ‘kizarolagosan az elektrolit
jelenléte és az anyag szennyez6dott volta kdvet-
keztében az egyes anyagrészecskék kozott mu-
tatkoz6 elektromos potencial-kilénbség kdvetkez-
tében keletkeznek.

Ilyen korr6zidk olyan helyeken keletkeznek,
amely helyeken tomitetlenség kdvetkeztében,

22. abra.
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23. abra. Allokuzan-koszoramenti marasok

25. dbra. Itrolan esdlyakak kozotti yatrepeilés vizoldalt

illetve tdmor zaras hianyaban a kazanbdl Kiszi-
vargd viz hatdsdnak van a kazdnanyag kitéve.
Nagymérvi marasok keletkeznek példaul a ki-
mosonyilasok alatti teruletekre (19. abra). To-
véabba az é&llokazén-idomfalak also tdmitési élénél
(28. abra). Ezek a marasok rendesen az allo-
kazén koszoru also feluletére is kiterjednek. Ezek-
nek a kormoknak az oka majdnem minden eset-
ben az, hogy a kimosonyilasoknal szivargas mu-
tatkozik. A kimosonyilasbol kiszivargd viz az
allokazan fligg6leges, vagy kozei fiiggbleges fa-
lain gyorsan befolyik, a lemez als6 éle mentén
azonban 6sszegydlik. A kimosonyilas-csavar utan-
hizésa utan a fal hamar megszarad, az als6 to-
moritési él mentén 6sszegy(ilt viz a fokozott kor-
rozioképz6dés feltételeit megteremti. Az, hogy
az &llokazan idomfalak als6 témoritési éle men-
tén csaknem valamennyi mozdonykazannal mu-
tatkozik ez a korr6zié, azt mutatja, hogy a Ki-
mosonyilasok tomitése nem a megfeleld. Az 0l-
mos tomitésnél szinte elkerulhetetlen az utan
hizas sziikségessége és az utanhlzas el6tt kisebb
mérvii szivargas. Sokkal megfelel6bbek a tom-
fellleten rézzel feltoltott, 'kivilrdl illesztett ki
mostfedelek.

Az eddiekben targyalt egyenletes fellleti, vagy
a nagyobb mennyiségl és tdményebb elektrolit,
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illetve elnyelt allapotban nagyobb mennyiségben
leveg6t tartalmazd elektrolit jelenléte kovetkez-
tében nagyobb fellletrészeken szemcséssé, vagy
ragyaszerivé vald korrdziok einkdbb a kazan
lizemével kapcsolatos hianyossagokra hivjak fel
a figyelmet.

A kazan szerkezeti kivitelével, vagy a gyartas,
illetve javitasaval kapcsolatos hianyossagokra
inkdbb a helyi jellegli korrdziok hivjak fel a
figyelmet. Eppen ezert a helyi jellegli korroziok
megfigyelése két szempontbdl 1s rendkivul fon-
tos. Egyrészt azért, mert jellegzetesen ramutat a
kazan nagyobb fesziltségnek Kitett helyeire és
a helyi jellegi korr6ziok megjelenési formaja-
bl a kazanban lejatszodott mozgasok megalla-
pithatok. Masrészt azért is fontosak, mert sok
esetben részben okai a bekdvetkezett toréseknek

Mint emlitettik, a feluleti korré6zié akkor okoz
torést, ha a kazanfal nagyobb felileten, tobbé-
kevésbbé egyenletesen elvekonyodik, mig a leme-
zek elvékonyodasa olyan mértéket nem olt, hogy
a megmarad6 rész mar nem képes az igénybe-
vetelnek ellenallni és bekdvetkezik — a lemezek
nagyobb deformacidja utdn — az er6szakos
tores.

A helyi jellegl korrdziok csak részben okozzak
az esetleg bekovetkez6 toréseket. A helyi jellegl
korrézidnak éppen az a jellemz6je, hogy nem
egyenletesen és nagyobb fellleten — esetleg
szemcsés, vagy ragyaszer formaban — pusz
titja el az anyagot, hanem kilonallg, élesen hata-
rolt bardzdakban, vagy arkokban. Ezek az ba-
razda, vagy arokszerl bemarddasok ugyanugy
vajathatast fejtenek ki, mint a mechanikai feli-
letsériilések, vagy hirtelen keresztmetszetvalto-
zasok. E vajatok tovében keletkez6 fesziiltség-
emelkedések lassanként el6idézik az Ugynevezett
tartamtorést, mely a fesziiltségek allandé valta-
kozasa mellett a korrézids hatds Altal siettetve,
behatol az anyag belsejébe.

A kérdés most mar az, hogy a helyi jellegd,
kulonallo, élesen hatérolt bardzda, vagy &rok-
szer( bemarodasok keletkezésének mi az oka.

Azt mar megallapitottuk, hogy az anyag szeny-
nyezOdottsége nagyjabol altalaban egyenletes és
ez mindig nagyobb feluleten, csak szemcsés,
vagy ragyaszerl bemarodast okoz. Az arokszer(i
bemarodasok oka tehat ez nem lehet.

Arokszeri bemarddas tehat csak ott keletkez-
het, ahol az arokszer(ien bemarddoit anyag a
szomszédos anyagrészeknél valami ok miatt na-
gyobb elektromos potencialt és igy az elektrolit
Jelenlétében a galvanikus hatds kovetkeztében
kioldddik.

Vizsgaljuk meg, hogy egyes teriiletsavokon az
egymassal érintkezd anyagrészek kozott ez a
potencialkiilénbség mikor és milyen okbdl kelet-
kezett.

El6szor akkor, ha kiilonb6z6 anyagok érint-
keznek egymassal, pl. vorosréz tlizszekrényben
alkalmazott mennyezetcsavaroknal vagy szege-
cseknél (21. és 22. abrak).



Maésodszor akkor, ha az anyag egyes részeit,
vagy a csatlakozé kazanrészeket hidegen alaki-
tottak.

Igen sok sériilt hely vizsgalatanal Kkitlnt, hogy
a képlékeny allapotban maradand6an alakitott
kaz&nrészek, amelyek részben a kazé&népitésnéi
teljesen nem kiiszobolhet6k ki, részben azonban
szllkségesek is (pl. egyengetés, szegecsielés, sze-
gecskotések, lemezélek, tOmoritése, csovek be-
hengerlése) kiilonb6z6 potenciajuk altal, helyi
bemarddésokat okoznak.

Harmadszor akkor, ha a kazdn szerkezeti ele-
meinek egyes részein helyi tllterhelés keletkezik,
pl. tdmcsavarok, mennyezetcsavarok, csovek,
kariméas al{'zatok és mas KkotGelemek hajlitési
igénybevételnek legjobban kitett részeinél, vala-
mint a k6t6 merevit6 elemek legjobban igénybe-
vett bekotési helyeinél.

Az emlitett helyeken az egyes anyagsavok
fokozott igénybevétele és igy fokozott feszlltség)
allapota elsésorban a kilénbdz6 héfokl, de egy-
mashoz kotott kazanrészek dilataciés mozgasa
kovetkeztében keletkezik, de keletkezhet akkoi
is, ha az egész kazdn valami ok miatt, pl. a ka-
zantartd megszorulasa miatt terjeszkedésében
akadalyozva van s igy az egyébként kildnleges
igénybevételnek ki nem tett anyagrész a szerke-
zeti elemek kotéseinél fokozott fesziltségi alla-
potba keriil, pl. a hosszkazan als6 szegecsvarra-
tandl a tomoritési élmenti anyagsavok. Kelet-
kezhet végil az ivelt alakjaindl fogva dnmaga-
ban mere\ kaz&nrész hosszabb id§ utan bekdvet-
kezett deformécidi kovetkeztében, az ivelt rész
és sik felllet csatlakozésa kovetkeztében elhe-
lyezett merevitdk bekdtési vonaldban.

A helyi jellegli arokszerli bamarddasok egyes
helyeken, pl. az A&llékazan-koszord mentén (23.
abra), a Brotan vizcsovek el6fejbe vald besajto-
lasi vonala felett (24. abra), a mennyezetcsavar
tovében (25. dbra) széles arokszerli bemarodasok
ke'etkeznek. Az &tlokazan-tet6lemez Kkeresztmere-
vité vonaldban (26. &bra), és az allokazan-tet6-
iemezt az ajtofalhoz kot6 merevitd felerdsité vo-
naldban (27. abra) ellenben keskenyebb és rész-
ben mar repedésbe-hajld arkok keletkeznek.

Az eddig elmondottakb6l megallapithato,
hogy a kazanrészek berepedését, atrepedéseét,
torését vagy a valtakozd igénybevétel kovetkez-
tében keletkez6 anyagkifaradas okozza, amit
fokozhat a hideg megmunkalasbdl keletkez6 belsé
feszliltség, illetve az lizem kdzben 200—300° C-on
bekdvetkez6 anyagridegedés, ami a dilatacids
er6k okozta mechankal igénybevétel kovetkez-
tében keletkez6 0oregedéshdl keletkezik, vagy a
nagymérvi feluleti korr6zio kovetkeztében beallo
lemezvékonyodas, végil a kiilonbdz6 fesziiltségl
helyeken keletkez6, helyi jellegi arokszerl be-
marddas, vajat hatasa.

Az, hogy a tbrés az egyszer(i kifaradasi torés
képét mutatja, vagy az elektrolitban elbontott
a:nyag miatt mint széles hasadék jelentkezik-e, az
attol figg, hogy a véltakozd igénybevétel nagy-
saga, vagy a kémiai reakcio erdssége volt-e az
adott esetben a talnyomo.

25. dbra. Dilatacié miatt bemardtlotl mennyezetcsavar

26. abra. Ailékazan kercsztmcreviték kozotti repedése

27. abra. A merevité alatti repedés

Ha a valtakoz6 igénybevétel okozta helyi jel-
legli fesziiltség csak olyan mérték(, hogy a kér-
déses helyen a faradasos torés csak hosszabb
lizemid6 utan kovetkezik be, akkor a kazannak
ezen a részein — ha kell téménységl elektro-
lit van jelen — el6z6leg mindig arokszer be-
marodasok keletkeznek. A kazénnak tehat azon
a részein, ahol a g6z nyomasabol adodo, nagyja-
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23. dbra. Allékazan ajtéiul oldalhajtas repedés

boi egyenletes hlzofesziiltséghez jarulékos val-
toz6 igénybevétel tevddik hozza és arokszer(i be-
marodas keletkezik, arra lehet kovetkeztetni, hogy
a jaru'ékos valtozo igénybevétel mértéke a bema-
rodo kazanrész anyagaban veszélyes fesziiltséget
nem okozott, mert a torés el6tt az arokszerl be
marodas kifejlédhetett.

Abbol tehat, hogy a sérilt kazénrészen egy-
szerli, kezd§ faradasos torést, vagy széles hasa-
dékka marodott kezdd repedést, vagy Aarokszer(
kezd6 repedésbe nem folytatodé bemarddott &r-
kot talalunk, a kazanrész igénybevételére hata-
rozottan kovetkeztetni tudunk. De egyuttal a fel-
sorolt megjelenési formabdl az esetleg veszélyes
torés bekOvetkezésének idejét is nagyjabol meg
tudjuk allapitani.

A felsorolt sériilések megjelenési  formaja
tehat a kazanvizsgalé szempontjabol rendkivdil
fontosak, mert a kazannak a sérllt rész vélto-
zatlanul hagyéasa melletti tovabbi (izemben tar-
tdsa, vagy a sérilt kaz&nrész feltétlen javitasa
vagy cseréelése kozotti dontését lehetvé teszi.

A sériilesek megjelenési formaja azonban nem-
csak a sziikséges Javitds mértékének az eldontése
szempontjabdl, hanem a kazan szerkezeti Kivite-
lezése szempontjdbol is fontos. Ha pl. egyes tdm-
és mennyezetcsavar sorokban bizonyos zemid6
utdn rendszeresen faradasos repedést, vagy torést
tapasztalnak, akkor kétségtelen, hogy ezeket a
tam- és mennyezetcsavarokat a dilatacios erdk
okozta igénybevételek csokkentése érdekében
bed'l6 tdm- és mennyezetcsavarokkal kell cse-
rélni, mely csere egyuttal a lemezek igénybevéte-
Iét is csokkenti. Nem elég azonban csak azokat
a tdm- és mennyezetcsavarokat beall6 csavarok-
kal cserélni, melyéknél méar arénylag rovid tzem-
id6 utdn faradasos torések mutatkoznak, hanem
azokat is, amelyeknél a valtozé igénybevétel
nagysaga, a faradasos torés bekovetkezésének fel-
tételeit megkozeliti.

Ezeknél a csavaroknal ugyan hosszabb (izem-
ideig a kémia' reakcié van tulstlyban és a korro-
zi6, mint széles hasadék keletkezik, de ezek a
csavarok a vajathatds kovetkeztében — a tisztan
kifaradas kovetkeztében elszakadd tdmcsavarok
torését bizonyos Uzemidd utadn kovetik. Majd sza-

kadas szempontjabol idérendben a hajlitas ira-
nyara mer6leges sikban két oldalt arokszerlen
bemarodott csavarok kovetkeznek. Mindebbdl az
kovetkezik, hogy a faradasos torést a hajlitas sik-
jara mer6leges sikban két oldalt hasadék, vagy
mély &rokszer(ien bemar6dd csavarokat bealld
csavarokkal kell cserélni.

Mint emlitettiik, a dilataciés merevitd elemek
alkalmazadsa nemcsak a csavarok igénybevételé-
nek csokkentése, hanem merevitett lemezek igény-
bevétele szempontjabdl is rendkivil fontos. Meg-
figyeléseink azt mutatjdk, — ami természetes is,
— hogy az emlitett faradasos torést mutato,
illetve hasadékszer(ien erfsen bemar6dd csava-
roknal mutatkoznak — maés szabalyos kazankar-
bantartds és kezelés esetében — a tdm-, illetve
mennyezetcsavarokkal 0dsszekotott alldkazan-le-
mezekben a legnagyobb helyi fesziiltségek és en-
nek megfeleléen rendesen hasadékszerli bemard-
déasok.

A most elmondottak természetesen nemcsak a
tdm- és mennyezetcsavarokra és azoknak az allo-
kazanba vald beerdsiiési helyeire, hanem altala-
ban minden, a kazan kilénbdz6 héfokd részeil
mereven 0sszekdtd részeire vonatkozik.

Természetesen hasonld jellegl, csaknem tiszta
faradasos torések, vagy gyenge hasadék, illetéleg
széles hasadékszer(i, végul arokszer(i bemardda-
sok keletkeznek az ivelt alakjuknal fogva énma-
gukban merev kazanrészek hosszabb id6 utan
bekdvetkezett deforméacidja kovetkeztében. Ezek-
nél a lemezeknél a bemarddasok. torések a hajli-
tasi igénybevételnek legjobban Kitett keresztmet-
szetben, mint pl. a mar emlitett &allokazan ke-
resztmereviték bekdtési vonaldban, valamint az
allokazan ajté-, illetve rakfal kimosé-nyilasokkal
vengitett keresztmetszetében keletkeznek. (28.
abra.) Hofejlédési idejuk kuléndsen ott révidebb,
ahol a tlizszekrények nagvobb héfokra valo fél-
tieviilés okozta terjeszkedése a tamcsavarok Ut-
jan az allékazan idomfalakra szintén atadddik
és az emlitett ivelt felileteket a géznyomas ha-
tasaval ellentétes irdnyban hajlitva véltakozd
igénybevételt okoz.

Az emlitett helyeken keletkez6 sériilésiek meg-
jelenési formajabol tehat szintén meg lehet alla-
ftani, hogy a kot6. vagv merevit§ elemek helyes

iképzésliek-e, nem Kkellene-e azokat bizonyos
iranyban beallokka tenni, nem kellene-e az 6n-
magukban merev részektél tdvolabbra elhelyezni.

Az eddigiekben vazoltuk, hogy a kazanseriilé-
seket létrehozd okok milyen elvaltozasokat, meg-
hib4sodasokat okoznak és az elvaltozasok az okok
kombinalt fellépése esetében hogyan mutatkoznak.
Vazoltuk a gondolatmenetét, hogyan lehet a
szerkezet helyes, vagy helytelen kivitelezésére, az
anyag tulajdonsagaira, illetve megvaltozott tulaj-
donsagaira, valamint az (zemveszélyessé valo
sérilések varhaté bekovetkezésére kovetkeztetni.

A kazan vizsgalatat mindig a vazolt gondolat-
menet alapjan kell elvégezni, mert csak igy tud-
juk a helyes javitdsi moddot és mértéket meg-
allapitani, tehat a kaz&nt Uzembiztosan javitani.

(Folytatjuk)



A tehergépkocsi-dijszabas kérdései*

Dr. BENKO LAszLO

A fuvarozési szerz6désnek, mint az aruknak
szarazon, vagy folyokon és belvizeken torténé
fuvarozédsa irant kotott jogugyletnek fogalmi
meghatarozasa nem tesz emlitést a fuvarozas
madjarél, vagyis a fuvareszkdzokrél. Ennél-
fogva a fuvarozési szerz6désben vallalt kote-
lezettség szempontjabol a teljesitéshez hasznalt
fuvareszkoz kerdése teljesen indifferens. Nem
k6zbmbos azonban ez a kérdés az ©Onkoltség
szemsz0gébdl, miutdn a dijszabds, mint a
fuvarozasi feltételek részben alaki, részben
onkoltségi alapon nyugvo anyagi feltételeket
tartalmaz. Ez adja az indokat annak, hogy a
kilonb6z6 fuvarozési vallalatok dijszabasai,
féként anyagi vonatkozasu feltételeikben diver-
galnak, mig az alaki feltételeket tartalmazé
hatdrozményaik a vanatkoz6_torvényerejd kor-
ményrendelet, a Vasuti Uzletszabalyzat, a
Gépkocsi Uzletszabalyzat sth. azonossaga alap-
jan feltiné hasonlésagot mutatnak.

Lévén az értekezlet célja a dijszabasok
tovabbfejlesztése, az el6z6 el6adasban elhang-
zottak kiegészitéseképpen fokeént azokkal a
kérdésekkel kivanok foglalkozni, melyekben a
Tehergépkocsi Dijszabas eltér a Vasuti Dijszabas
feltételeitél. Ennél a kérdésnél elsé és legnagyobb
kilonbségkeént élesen vetddik fel a vasut palya-
hoz kotéttsege a gépkocsi ugyszélvan korlatlan
mozgasi szabadsagaval szemben. A vaslti
felépitmény villamos vontatads esetén a felsd-
vezeték, a Kizardlag vasuti kozlekedés céljat
szolgalé mdtargyak eés berendezések a beindu-
lasnal koltséges beruhazast, lzemeltetés koz-
ben pedig tetepies fenntartasi koltséget igenyel-
nek, a karbantartasa tekintetében joval olcsobb,
emellett kozforgalom céljat is szolgald koziti
uthaldzattal szemben.

A masodik &nkdltségi tényez6nek az amorti-
zacios koltségek kozotti koltségeknek vizsga-
latat ezattal figyelmen Kkivil hagyom, mert
ko6ztudomasu, hogy a vasuti fuvareszkdzoknek
a geépkocsival szembeni nagyobb beszerzési
koltsege kiegalizalodik az ellenkez6 oldalon
elényként jelentkez6 hosszabb amortizaciéban
és 0Osszehasonlithatatlanul nagyobb &rutonna-
kapacitashan.

Ezzel szemben nem hanyagolhat6 el a telje-
sitménnyel szorosan &sszefligd kérdéseknek, az
lizemfogyasztadsnak @sszehasonlitdsa és behatd
vizsgalata. E témanal Gjbdl taldlkozunk a kotott
palya és a szabad kozlekedés problémajaval.
Amig a vasuti fuvarozadsnal a teljesitmény és
ezzel parallel az (izemanyag-raforditas éppen a
kozlekedés k6tott voltanal fogva el6re ismeretes,
pontosan megallapithatd, konnyen tervezhetd,

* A Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi Egyesilet f. évi majus
28-an tartott dijszabasi ankétjan elhangzott eléadas.

a dijtételképzésnél pedig fix tdmaszpontot ad
(gondoljunk a fuvarozési tavolsag, kozlekedési
sebesség, .menetrendszerinti megalldsok, emel-
kedés, lejtviszonyok stb. ismert voltara), a gép-
kocsifuvarozasnal a fentebb elényként emlitett
kozlekedési szabadsdg a dijtételképzést meg-
neheziti. A kozati fuvarozasnal ugyanis a
teljesitmény és ezzel parhuzamosan az (izem-
anyagfogyasztas a fuvaroztaté kivansagahoz
igazodik és nem kis mértékben fiigg a fuvarozasi
Gtvonal kozati forgalmatél. A motor henger-
fejében bekovetkez6 robbands, illetve Diesel-
motoroknal az o©ngyulladds okozta hirtelen
hotagulas, Utemes nyomas a varrogép, vagy a
tabori tlizhely labpedaljahoz hasonloan a du-
attyu és hajtokar kozvetitésével a fbtengelyt
altalaban egyenletes kérforgashan tartja. Ezt az
er@atviteli konstrukcion keresztil a hajtott
kerekekre atvitt kdrforgast hasznaljuk fel a gép-
jaromi helyének valtoztatasara. A kozlekedést
nehezitd akadalyok, mint elhanyagolt allapotban
lIév6 uton fellépd sarlodas, emelkedés, foldut,
terepmenet sth. leklizdésére az emlitett Kkor-
forgas forgatd nyomatekat noveljik azaltal,
hogy a gépjarémi sebességvaltdjaban a hajtd
és hajtott fogaskerékattétel aranyat a sziikség-
hez mérten a hajtott kerék javara megndveljik.
Vagyis a kozvetlen (direkt) 1:1 kapcsolassal
szemben a hajtokerék egy teljes korforgasa alatt
a hajtott kerék egy részfordulatot végez, tehat
ugyanazzal az (zemanyagfogyasztassal a gép-
kocsi kozvetlen kapcsolassal megtehetd_atjanak
csak egy részét teszi meg. Miutan pedig a for-
galmi vallalat teljesitményének és egyben dij-
tételképzés egységének alapmértéke a tavolsag,
az Uzemanyagkdltség dijszabasi kalkulaci6janak
alapjat csak kozvetlen kapcsolassal torténd
kozlekedés képezheti. A nem kozvetlen kap-
csolast kozlekedés tobbletfogyasztasnak kolt-
ségei az alapdijtételben tehat legfeljebb csak egy
biztonsagi hanyad erejéig szerepelhetnek.
Amig tehat a dijszabas szocialista iranyban
torténd fejlédése a dijszabas egyszerlibbé és
attekinthetObbé tételét a koltségszamitas tekin-
tetében el6re felbecsilhet§ raforditdsnak az
alapdijba valé betudésat koveteli, addig az alap-
dijtételnek az 0Onkoltség iranyaban torténd
tovabbfinomitdsa a terepakadalyok lekiizdése
okozta tObbletfogyasztds koltségeit eltolja a
pétdijak vonalara, alahlzva azoknak a kozuti
dijszabasban valo nélkilozhetetlenségét. Két
fontos elv Utkozik itt egymassal: az egyszer(-
sités és a puszta onkoltségig torténd finomitas,
melyek kozil a fent emlitett specialitdsokra
figyelemmel az Uj Tehergepkocsi Dijszabas ez
utobbi mellett tort palcat.

Meg kell még emlitenem, hogy a sebességvaltd
Gtjan toérténd visszakapcsolas okozta Uzem-
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anyagtobbletfogyasztas teljes mértékben all a
forgalmi akadalyok, taldlkozas, el6zés stb. ko-
vetkeztében szilkségessé valt sebességcsokken-
tésekre is. Kdztudomasu ennek kapcsan, hogy
a varosi kozlekedés lizemanyagfogyasztas tekin-
tetében koltségesebb, mint egy gyérforgalma,
nyiltvonalon torténé szabad gurulas. Az (t-
forgalom Okozta tobbletfogyasztas koltségeit,
mint allando jellegl koltségtobbletet a dijtétel-
képzés alkalmaval biztonsagi hanyadként ter-
meszetesen betudjuk az alapdijtételbe.

A kovetkezd lenyeges eltérés a vasuti fuva-
rozéssal szemben a fuvareszkdz karbantartasi és
felujitasi kérdese. A vasuti fuvarozads a szoros
értelemben vett fuvareszkdzoknek kilén g6z,
vagy villanymozdony 4&ltal végzett vontatasa
atjan torténik, mig a kozati fuvarozadsnal a
vonoer6t magara a fuvareszkozre felszerelt
motor adja. Nem téve ezuttal emlitést a vasuti
mozdony karbantartdsi szempontbol 6ssze-
hasonlithatatlanul igénytelenebb voltara, a va-
suti fuvareszkozok karbantartdsa koztudoma-
stan minimalis. Ezzel szemben a gépkocsi
Uzemkeépessége tekinteteében rendszeres ellen-
Grzést (revizid) bizonyos kilométertdvolsag le-
futdsa utan pedig allandéan ismétl6d6é karban-
tartdst (szerviz) igényel. Ez a rendszeres
karbantartas, melynek koltsége természetesen
a gépkocsi igénybevételéhez mérten ingadozik,
az Uzembentartds koltségeit megemeli és a
dijtételképzést nagy mértékben befolyasolja.

Egyutt jar ez a muszaki eltérés még egy figye-
lemremélto dijszabési kovetkezménnyel. A va-
suti fuvarozdsnal a vonder6 és a fuvareszkoz
kilonallésa  kovetkeztében a rakodasi id6
elhtzddasa csak a fuvareszkdz forgalombdl vald
kiesésével jar és csak kismértékben befolyasolja
az Ulzembentartds tekintetében koltségesebb
vonoer6 kihasznalasat. Ezzel szemben a gép-
kocsinal a gepkocsi indokolatlan varakoztatasa
a vonoerd és az annak mikodtetésére szilikséges
emberi munkaer6 forgalombdl vald kiesését is
maga utan vonja és igy népgazdasagi szempont-
bol 6sszehasonlithatatlanul nagyobb hatrannyal
jar, miért is a dijszabas egyik 6 feladata a gép-
kocsik indokolatlan véarakoztatdsanak kiku-
szobolése. Gondoljunk ezlttal a Tehergépkocsi
Dijszabas progressziv varakozasi dijara.

Szorosan dsszefiigg e témaval a fuvarozasi
hatarid6 kérdése. Amig ugyanis a vasuti fuva-
rozasndl a vonder§ jobb kihasznalasa a meg-
rakott és fuvarozasra feladott vagonok ossze-
gyljtését és forgalmi szempontbol sziikséges
varakoztatasat néha elkertlhetetlenné teszi,
tehéat a vasat és a fuvaroztatd érdekei e tekin-
tetben ellentétesek, addig a teherautd a rako-
manyt a berakas befejeztével azonnal tovabbitja,
vagyis a fuvaroz6 és a fuvaroztatdé érdekel a
gépkocsi jobb kihasznalasa alapjan azonosak.

Ez adta a magyarézatat a vasuti dijszabasban
megtalalhatd fuvarozédsi hataridék és f6leg
szallitdsi érdekbevalladsra vonatkozd rendelke-
zéseknek, melyek a fuvarozasi feltételek kozott
a fuvaroztato érdekeit vannak hivatva védenia

vasUttal szemben. A kozati fuvarozasnal a fent** lehetett. A fuvarozas egyedili
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emlitett oknal fogva ilyen biztositékra sziikség
nincs.

Vegul amig a vonder6 és a fuvareszkdz egy-
mastol val6 fuggetlensége a vasuti dijszabasban-
lehet6vé teszi a dijtételek szaméanak korlatozasat,
a teherautéfuvarozasnal a gépjaromi hasznos
teherbirdsahoz méretezett kilonb6zd tipusu és
hengerdrtartalmd motorok egymastol eltérd
uzemanyagfogyasztasa kovetkeztében az 0On-
koltségre épitett dijtételek szama az lizemben-
tartoit gépkocsitipusok szamanak megfelel6en
alakult. Vagyis az ugyanarra a tavolsagra és
sulyra megallapitott dijtétel fligg még az igény-
bevett gépkocsik raksulyatél, miutdn a talsok
dijtetel zavarja a dijszabas egyszerlseget, a dij-
szabds egyes gépkocsitipusokra interpolacios
dijtételképzést alkalmaz, ami viszont ellentét-
ben all a tiszta 6nkoltségre épités alapelvével.

Az ismertetett mdiszaki eltérésekkel nagy-
vonalakban meg is indokoltam a Vasulti és a
Tehergépkocsi Dijszabas anyagi feltételei kdzott
mutatkozd eltéréseket.

Foglalkoznunk kell azonban a jelenleg érvény-
ben [év6 dijszabasnak az el6z6 Tehergépkocsi
Dijszabastol val6 eltéréseivel.

A teheraut6fuvarozas dijszabasa nemcsak ha-
zdnkban, hanem &ltaldban mindenitt a vasati
dijszabastol eltérd alapokon fejl6dott s csak a
legutolsd évtizedben mutat rendszerében kozele-
dest a vaslti dijszabas konstrukcidjahoz. Ez a
kozlekedés — mely els6ként a szovjet dijsza-
basban figyelhet6 meg — azonban féként azok-
nak a fuvaroknak teriletére korlatozdodik, ame-
lyek természetiiknél fogva hasonléak a vasut
altal végzett fuvarozasokhoz.

Magyarorszagon a kormanyzat k6zGti vonalon
a fuvarozasi feltételek szabalyozasaba csak a
felszabadulas utani id6ben nyult bele. Az e téren
kiadott anyagi vonatkozast rendelkezések a
49.561/1946. VI/1. (megjelent a Magyar Koz-
lony 1946. évi 46. szaméaban), valamint a
43.404/1947. VI/1. (megjelent a Magyar Koz-
I6ny 1947. évi 225. szdmaban) szoros értelemben
vett fuvarozési feltételeknek nem tekintheték,
csupdn maximalis é&rszabas jellegével birnak.
Ezzel szemben az alaki feltételek tér?iéban
kiadott 13.420/1948. Korm. sz. rendelettel kozzé-
tett Gépkocsi Uzletszabéalyzat mar formalis
fuvarjogi szabélyozast jelent a kdzuti fuvarozas
szdmara.

Koztudomast, hogy a hazai kdzhasznélatu
tehergépkocsifuvarozas a felszabadulast kovetd
évekig teljesen magankézben volt, mely ugy-
szolvan lehetetlenné tette, hogy az autéfuvaro-
zas ténylegesen a népgazdasdg érdekeit szol-
galja. Az autéfuvarozok kizarolag egyéni érde-
keiket tartottadk szemel6tt és fuvarozasaikat
az Uzleti és kizsdkmanyolasi lehet6ségek iranyi-
tottak. Amig a vasuttal parhuzamos Gtvonala-
kon nagyszamu teherautot lehetett latni, addig
a gazdasagilag fejletlenebb vidékek teljesen
nélkilozték a gépkocsit.

A multban egységes dijszabasrél és egységes
fuvarozasi eljarasrél beszélni egydltaldn nem
irdnyitéja az



egyéni érdek és egyetlen jogi korlatja az 1875.
évi XXXVII. t. ¢, a kereskedelmi tdrvény
323—A421-ig terjedd §-ai voltak. Ez a torvény a
fuvarozasi feltételeket joforman teljesen a fu-
varoztatora bizza, igy a fuvarozasi szerz6dés
leggyakoribb formaja a szobeli megéllapodas
volt, a fuvardijakat pedig az arufuvarozas
vonalan jelentkez6 mindenkori kereslet és kina-
lat szabalyozta.

Az 1948. november 15-én létrehivott Teher-
autofuvarozasi Nemzeti Vallalat dijszabasa,
amely a fentiek alapjan az els6 ilyen targyu
lépésnek tekintendd, bar megjelenése id6ben a
felszabadulas utani id6szakra esik, felépitésében
folytatdsa az el6z6 idék tarifapolitikdjanak és
maganhordja az egyéni érdek és az Uzleti
haszonszerzés alapjan all6 maganautéfuvarozdk
dijszabasi mentalitdsat. A dijszabas népszer(
megvildgitasban kirakatpolitikat @iz6 alattomos
dijszabésnak is nevezhetd. Alatszdlag az 6nkolt-
séget alig meghalado alacsony kilométerdijtételek
mellett a kiilonb6z6 jogcimen felszamithatd p6t-
dijak széles skalaja biztositotta a fuvaroz6 jogo-
sulatlan hasznat. De még fokozottabb mértek-
ben szolgélta ezt a célt a dijszabés I. Fejezet 5.
pontja, mely a fuvarozdsok z6mére kimondta a
dijszabasonkivili kulon egyezkedés lehet6ségét,
amivel a maganautéfuvarozéink derekasan éltek
is. De nem maradt el ebben a ,,nemes” versen-
géshen maga a Teheraut6fuvarozasi Vallalat
sem, mely 1949 6szén tébb mint 100 dijszabastol
eltér6 megallapodast tartott nyilvan. Ez termé-
szetes kdvetkezménye volt annak a dijszabasnak,
mely arra az id6re késziilt, amikor a fuvarozé
és a fuvaroztatdé mint Uzletfelek, a kilénb6z6
fuvarozasi véllalatok pedig mint versenytarsak
allottak egymassal szemben.

A szocialista iranyban torténd fejl6dés, a ter-
melés tervszer(sitése a kozuti kozlekedés vona-
lan nyitott kapukat déngetett, amikor felismerve
a szocialista dijszabds nemzetgazdasagi jelent6-
seget a kozati gépkocsifuvarozas atszervezesenek
els6 feladatakent tobbek kozott a Tehergépkocsi
Dijszabas atdolgozasat jelolte meg. A Népgaz-
dasadgi Tanacs az 1950. évi 203/12. szamu hata-
rozatdban kimondta, hogy a Teherautdfuvaro-
zasi Vallalat tarifajat az artényezdk tudomanyos
alapon torténd megallapitasaval, valamint a
Szovjetunié erre vonatkozé irodalméanak fel-
hasznalasaval at kell dolgozni. Egyben azonnali
hatallyal elrendelte a dijszabas csokkentéseét,
amit a Teherautdfuvarozasi Vallalat az érvényben
lév6 dijszabasi rendszer megholygatasanak elke-
rilése céljabol néhany pét- és mellékdij azonnali
eltorlésével valositott meg.

igy indult el a Tehergépkocsi Dijszabas a
szoclalista fejlédés utjan, melynek eredménye-
ként 1951. 4prilis 1-ével megsziiletett a jelenleg
is érvényben lévd Tehergépkocsi Dijszabas.
Ebben a dijszabasban a fuvaroz6 mér nem mint
zletfél, hanem mint a tervgazdalkodas nélki-
lI6zhetetlen tényezébje jelentkezik a népgazdasag
érdekeinek megfelel6 fuvarozasi feltételeivel.
A fuvarozési vallalatok kozott a Teherauto-
fuvarozéasi Véllalat pedig nem szarazfoldi kaldz,

hanem egyenrangl munkatars, mely betolti
azt a feladatkort, amit a népgazdasag érdeke a
gazdasagossag elve alapjan szamara kijeldlt.

A dijszabas fébb jellemz6i kodzoétt elsésorban
kell megemlékezniink az 6nkéltség kovetésérol.
A dijtételek az effektiv raforditasi koltségekre
épilnek. A fuvarozott aru értékének és egyéb
kordbbi A&rszabalyozé tényezdknek a dijtétel
alakuldsara nincs tobbé befolydsa és bar ezzel
az els6 onkoltségszamitassal szemben valéban
helytdllo az az észrevétel, miszerint a dijtétel-
képzésben felhaszndlt statisztikai adatok ko-
rabbi ily irdnyd munkalatok hianyaban nem
voltak teljesen megbizhaték s minddssze néhany
hénapra vonatkoztak, maganak az ©nkoltség-
vizsgéalatnak volt egy nagyjelentdségl eredménye.
Nevezetesen kialakitottak a dijszabas céljara
szilkséges adatok statisztikai felvételének egy-
séges rendszerét és ezzel megalapoztdk a lehe-
t6ségét a kés6bbi pontosabb dnkoltségmegalla-
pitasnak.

Tarifapolitikai szempontb6l e dijszabas jel-
lemz6je, hogy a tervgazdalkodas szolgalataban
all. Anyagi vonatkozasu intézkedéseivel rakény-
szeriti a fuvaroztatot a gépkocsi arutonna-
kapacitésénak jobb kihasznalaséara, a rakodasi
idok, valamint az indokolatlan vérakoztatdsok
lecsokkentésére. Az emlitett célt azaltal valo-
sitotta meg, hogy a tdmegaruk fuvarozasara
bevezeti az el6z6 dijszabasban ismeretlen suly-
dijtételt, az aruk fel- és lerakasara rakodasi
normakat létesit és e normék indokolatlan tal-
lépése, valamint a gépkocsi jogosulatlan vara-
koztatdsa esetén biintet6 szankcio jellegl varako-
zasi dijat allapit meg. Bar ehelyiitt meg kell
emlitenink, hogy az emlitett intézkedések az
elérni kivant célt, a gépkocsik tervszer(i kihasz-
nalasat csak részben valésitottak meg és a dij-
szabas ezen a vonalon tovabbi precizirozasra
szorul.

A népgazdasagi érdekbdl els6bbséget élvezd
fuvarozasokat a bevezetett aruosztalyozas szor-
galmazza, melynek kodvetkezményeként a II.
osztalyba sorolt aruk az 1. osztalyba sorolt
arukkal szemben 60 fillérrel alacsonyabb dij-
tételkedvezményt élveznek.

Meg kell még emlékezniink a gépkocsi foko-
zottabb igénybevételét célz6 intézkedésekrdl,
melyeket a dijszabas az éjszakai, valamint a
munkasziineti napokon végzett fuvarozéasokra
nyuljtott dijkedvezmény atjdn kivan megvald-
sitani.

Miutdn a kulénbozé fuvarozasi véllalatok
koordinalasaval a népgazdasag teriletén jelent-
kezG fuvarozasi feladatok a gazdasagossag elve
alapjan megoszlottak, a teherautofuvarozasi
véllalatoknak egy 0j feladata a vasuttdl elzart
teriileteknek a forgalomba val6 bekapcsolasa.
A dijszabasnak e forgalmat szabalyozd hata-
rozmanyai a kizuti fuvarozas életében teljesen
Uj keletliek, s a MAV, a Posta, a Belsped és a
Teherautofuvarozasi Vallalat altal fenntartott
jarati-darabarus fuvarozas dijszabasi feltételei
hasonléak a MAV darabaru fuvarozasahoz.
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Ai 1951. év aprilis ho 1-ével bevezetett Uj
Tehergépkocsi Dijszabas tobb, mint egy éven
at valo alkalmazasa bebizonyitotta, hogy az Uj
dijszabés helyes elveken épult fel és a szocialista
kozlekedésnek, mint a tervgazdalkodas egyik
tényezdjének célkitlizéseit szolgalja. A dijszabas
tovabbfejlesztésének iranya nem lehet mas, mint
a kapitalista dijszabasi rendszert6l tovabbtavo-
lodva a lefektetett elvi alapokon mindjobban
megkdzeliteni a szocialista Szovjetunid Teher-
gépkocsi Dijszabasanak rendszerét. Ennek mddja
a sulydijszamitas szélesebb kord alkalmazasa,
az aruosztalyozas tovabbi tokéletesitese, a rako-
dasi normak pontosabb megallapitasa stb.,
melyek magvat képezik az egy évi gyakorlati
tapasztalat alapjan torténé atdolgozasnak. Ez a
jovahagyés el6tt alld Gjabb Tehergépkocsi Dij-
szabas még egy Uj intézkedéssel szolgalja a
fuvaroztatok érdekét, nevezetesen megvalo-
sitja az 1 tonna hasznos teherbirasnal kisebb
gépkocsiknal a fuvardijszamitas gépesitését,

EPITOIPARI MUSZAKI EGYETEM TITKARSAGA

Palyazati hirdetmény

a taxirendszert. Ezzel elejét veszi a helytelen
fuvardijszamitasnak és az ebb6l ered6 esetleges
visszaéléseknek. Az elmondottakban ismertetett
elvek alapjan szerkesztett dijszabas lobogd fak-
lyaként mutatja a szocialista fejl6dés iranyat
a teherautéfuvarozési vallalatok szaméra. Az
atszervezés fokozatosan jelentkez6 eredmé-
nyeivel lehetévé tette, hogy a teherauté-
fuvarozasi vallalat a deficites indulds utan
a permanens akkumulacié megtartdsa mellett
harom izben éspedig: 1950. januar 1-én, 1950.
aprilis hé 1-én és 1951. szeptember ho 1-én,
Osszesen 45%-ot Kkitevé fuvardijmérséklést ve-
zessen be.

Ezzel a teheraut6fuvarozasi vallalat bebizo-
nyitotta életképességét, kiérdemelte a kozleke-
dési vallalatok sordban a részére kijeldlt meg-
tisztel6 helyet és megvetette az alapjat a kor-
szer(i szocialista kozlekedési halézat mind na-
gyobb jelentéségre szamottart6 egyik aga, a koz-
uti kozlekedés tovabbfejlesztésének.

Bp. 1952. X. 29
854—1314/E T /1952.

Az EpitSipari Mlszaki Egyetem épitész- és mérnokkaran az alabbi allasokra hirdetek palyazatot:

Epitészkar:

Mérnokkar:

1 szam( Kozéplletek Tanszékére, docensi allasra.

I. szZdm0 Hidépitési Tanszékre, docensi &llasra,

Il. szdmu Hidepitési Tanszékre, beosztott egyetemi tanéri allésra,
Ut-, vasut- és kozlekedésuigyi Tanszékre,, docensi allésra.

A kinevezendd tanar kotelessége lesz tudomanyszakat minden félévben a mérndki, illetve
épitészkar mindenkori tanulmanyi programijanak megfelelGen elGirt Oraszamban és terje-
delemben el6adni, az el6adasok anyagat jegyzet formajaba a hallgatésadg rendelkezésere
bocsatani, a szikséges gyakorlatokat, kollokviumokat és szigorlatokat megtartani.

A betdltendd allasok utan a 204/195YXIl. 2./MT. sz. rendeletben kozzétett illetmények

jarnak.

A pélyazatokat mellékleteikkel egytt

utan szamitott harom héten belul kell az épitész-, illetve a mérno
tani. (Bp., XI., Budaioki-ut 4. kdzp. ép.)

A palyazatnak tartalmaznia kell:

a Kozoktatastgyi szldnﬁen é@rktgén_tlhmeggelenje’_s
ar dékanjahoz benyuj-

1 A palyazé jelenlegi munkahelyét, beosztasat, besorolasat és fizetését.

2. Eddigi szakmai munkajanak és a munka eredményeinek részletes ismertetését.

3. Tudomanyos és oktat6 munkajanak részletes ismertetését.

4. A palyazo altal irt konyvek és tanulmanyok pontos felsorolasat, megjeldlve, hogy
azok mikor és hol jelentek meg.

5. A péalyazénak tudoményos és oktaté munkajara vonatkoz6 jov6beni terveit.

A palyazathoz mellékelni kell:

1 Részletes Onéletrajzot két példanyban.

2. Az oklevelek hiteles masolatét.
3. Sziiletési anyakonyvi kivonatot.

4. A palyazattal kapcsolatban az epitész-, illetve a mérnoki kar dékani hivatalatol
beszerzett és pontosan kitoltott kérddivet.

A palyazatokra vonatkozoan részletes felvilagositast az epitész-, illetve a meérnoki kar
dékanja, illetleg a dékani titkar ad munkanapokon a hivatalos drak alatt.

P H.

. Kardos Gydérgy dr
az Epit6ipari Mlszaki Egyetem
rektora



AZ EPITOIPARI MUSZAKI EGYETEM UT-, VASUTEPITES ES KOZLEKEDESUGYI

TANSZE KENEK KOZLEMENYEI

A kozuti kdzlekedés biztonsaga*

SZABO DEzSO

A kozlekedes kulonféle kérdéseinek targyalasa
soran van egy, amelyet mindenikkel parhuza-
mosan, allandban szem el6tt kell tartani, ez a
biztonsag kérdése. Akar lizemgazdasagi, akar
sebességi, akar jarmitervezési, vagy barmilyen
kérdésr6l van szd, a biztonsag kerdését nem
mell6zhetjiik, s6t ezen a téren még engedmé-
nyeket is alig lehet tenni.

A jO kozlekedésnek sok alapvetd feltételét
ismerjuk, ezek kozil egyik legfontosabb a
veszélymentesség, amit biztonsagnak is neve-
zink. A biztonsagnak kétféle értelmezése van;
ezek egymassal_bizonyos mértekig kapcsolatban
vannak: az egyik az, hogy a szallitott személyek,
ill. tArgyak valtozatlan allapotban, sértetlenil
érkezzenek meg rendeltetési helyikre, a mésik
az, hogy a kozlekedésben resztvevd tobbi
személy vagy targy (beleértve a toébbi jar-
miivet is) szamara a kozlekedés ne jelentsen
veszélyt. A maésodik kovetelmény annyiban
hat vissza az els6re, hogy ha a masodik feltétel
be nem tartdsa miatt baleset kovetkezik be,
igen sok esetben a jarmd, ill. a szallitott sze-
mélyek, vagy targyak is megsérllnek. Az ilyen
iranyu kapcsolat gyakoribb, az ellenkezd iranyu
ritkabb. Hogy az elmondottakat példakkal
vilagitsuk meg : ha egy motorkerékpar egy
telefonfilkének szalad, feltehet6en a fllke is,
a motorkerékpar is megséril, de megséril az
utas is. Ez azonban nem feltétlentl kovetkezik
be, mert ha pl. egy trolibusz elgdzol egy gya-
logost, abb6l még nem kovetkezik az, hogy a
trolibusz, vagy kiléndsen, hogy a bennul6k
megsériilnének. A masik irdnyld kapcsolatra
példa: ha egy gyulékony anyaggal megrakott
teherautd kigyullad, az veszélyt jelent minden
személyre, ill. targyra, ami a kdrnyezetében
van.

A Kkozlekedési balesetek ~tllnyomoérészt az
Osszelitkdzés kilonféle valfajai. (Személlyel, ma-
sik jarmdvel, fix létesitmennyel.) A kozleke-
dési balesetnek kétféle modja Iehetséges: olyan,
ami a vezetG hibajabol kovetkezik be és olyan,
amiben a vezet6 nem hibas. A kétféle lehetGség
kozott sokszor igen nehéz kulénbséget tenni,
mert a balesetek igen révid id6 alatt zajlanak le.
A vezetd hibajabol bekodvetkezett baleseteket
egyébként szintén két részre kell osztanunk :
a figyelmetlenségh6l ered6 balesetekre, vala-
mint az olyanokra, amelyeket a vezet6 széan-
dékosan idez el6. Az utdbbiakat ki is zarjuk
targyaldsunkbdl, roviden csak annyit jegyzunk
meg, hogy jo vagy rossz szandékbol egyarant
szarmazhatnak. Ha a vezetd példaul az arokba

* A -'Magyar Tudoméanyos Akadémia
ankétjan (1952. jalius 12.) elhangzott, eldadas.

gépjarmiikozlekedési

vezeti kocsijat, azért, hogy egy gazolast meg-
akadalyozzon, az ilyen baleset nem kifogésol-
hatd, mert egy sulyosabb baleset megakadalyo-
zasa erdekében tortént. Ha viszont pl. azért,
hogy mésik vezet6tarsat fékezésre szoritsa, Ugy
eléz, hogy kozben osszeiitkdzik, az mar széan-
dékosan elGidézett baleset, ami teljesen mas
elbirdlds ald esik. Ide tartoznak az alkohol
fogyasztasa altal elGidézett balesetek is.

Miutdn joggal feltételezziik azt, hogy gép-
jarmivezet6ink talnyomé tobbségének az a
célja, hogy baleset nélkil kozlekedjék és miutan
az el6zetes alkalmassagi vizsgalat, a vezet6-
képzes és a vizsgaztatas rendszerének jovoltabol
a tudatlansag tényét is nagyrészt kizarhatjuk,
csak a véletlenbdl szadrmazénak latsz6 bal-
esetekkel foglalkozunk.

A véletlennek latsz6 balesetekre vonatkozé
tapasztalatokat attekintve azt lathatjuk, hogy
ezeket mindig olyan véltozds okozza, amit a
jarm( vezet6je nem vart. A jarm( el6tt haladd
masik jarmu sebességét hirtelen megvaltoz-
tatja — lefékez — és az Osszelitkbzés mar meg
is tortént, vagy az (tban van egy varatlan
kanyar, amit esetleg az is sulyoshit, hogy egy-
attal a kilatasi viszonyok is rosszak stb.

Az ilyen varatlan kortlményeket megfeleld,
félreérthetetlen és koénnyen felismerhetd jelzé-
sekkel el6re kell jelezni. A jelzések mddjat haté-
sagi szabalyok irjak el6, és tény az, hogy ugy-
szolvan minden sziikséges fogalom megfeleld
jelzése el6 is van irva. Az elharitdsnak ez azon-
ban csak egy részét jelenti, miutan a kozlekedés
biztossa tétele lényegileg harom dton torténik.
Ezek a kovetkezdk :

1 mszaki,

2. nevelési,

3. rendészeti uton.

A héarom tényezd kozll az els6 a targyi okok
tilnyomo részét igyekszik Kkizarni, a masodik
az emberi tényez6 szerepét befolyésolja, a har-
madik pedig mindezeknek a megfelel§ iranyba
terelésérél gondoskodik. A fentiek elérebocsatésa
utan térjink ra a kozlekedés biztossa tételének
fenti harom 06sszetevGjére.

A miszaki kérdések terén ki kell terjeszkedni
az Utpalyara és a jarm(ivekre egyarant.

Az Utpélya terén négy kérdésre bonthatjuk
a problémat :

a vonalvezetés,

az Utkeresztmetszet,

az Utburkolat és

az Gttartozékok kérdéseire.

Az utak vonalvezetésének olyannak kell lennie,
hogy keriilje a kis sugard iveket, a tllsdgos
emelkedéseket, ill. az emelkedés hirtelen val-
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ivek szérna k/ioméierenként.

1. 4bra. Az Utpéalyéban lév6 ivek veszélyessége

tozdsait és m— bar ellentmond6an hangzik —
a hosszl egyeneseket is.

A Kis sugart ivek, ha nincsenek ardnyban az
Gton egyébként kifejthetd sebességgel, azt okoz-
hatjak, hogy a jarm({ nem tucl a szadmara ki-
jelolt atsavon maradni, amib6l 6sszelitkdzések
szarmazhatnak. Minél kisebb sugarink az ivek,
a baleset lehet6sége annal nagyobb (1. abra).
Okozhatjék ezenkivil az ivek a jarm( haladasa-
nak bizonytalansagéat, a rakomany megcsuszam-
lasat stb. Ezért az ivek megfelel6 kialakitasa-
nak igen nagy jelent6sége van; az (j utak
épitésenél az ivek kialakitdsa korszer(i irany-
elvek szerint térténik, melyek az egyre névekvé
sebességi igényekkel 1épést tartanak. A biztos
haladds érdekében az ivek megfelel6bb ki-
alakitasdt mar régebben el8irtak, azonban a
meglévé ivek egy részét at is kell még épiteni.
Az 1938 el6tt épult utak ivei ugyanis korivek,
vagy korivekb8l vannak 0Osszetéve, ami a I6-
vontatasu jarmivek igényeinek megfelelt ugyan,
de nem felel meg a gépjarmiveknek, miutan
ezek kiilondsen az iv elején nem tudnak Kkor-
ivben haladni, hanem 0. n. klotoid-g6rbén
mozognak. Az iv sugara a haladas soran allan-
ddan valtozik: eleinte csokken, azutan — eset-
leg — egy darabig valéban koériv, majd Gjra
novekszik. RoOvidebb ivek esetén az &llandd
sugarl rész elmarad, tehat a mozgés kizarodlag
valtozd gorbileti sugart palyan toérténik, ha az
Gt viszont korivben vezet, a gépjarmiivek,
melyek a korivet és igy kovetkezésképpen a
szamukra kijeldlt savot sem tudjak betartani,
Osszeltkdzhetnek. Az ivek kérdesében egyéb-

ként utalok dr. Vasarhelyi Boldizsar el6-
adéaséra.
Tavolsagi utaknal a hosszi egyenesek is

veszelyt jelentenek, ezek ugyanis annyira unal-
masak, hogy a vezetd elalvasat okozhatjak, ami
igen sulyos baleseteket okozhat. Ez egyébként az
egyetlen eset, amikor az allanddsdg okoz bal-
esetet.

Az eddigiekben a vizszintes vonalvezetés biz-
tonsagi kerdéseit targyaltuk. A fligg6leges vonal-
vezetés szintén rejthet magéban baleseti okokat.

Tulsagosan meredek lejt6 — jokarban [év6
jarmdveket és normalis id@jarast feltételezve —
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rakomanycsuszamlast és ezzel kapcsolatos bal-
esetet okozhat.

A hosszszelvény torései a kilatasi viszonyokat
rontjak bizonyos esetekben, ezenkivil a jarmi
haladasat karosan befolyasoljak és ezzel okoz-
hatnak baleseteket, kulondsen akkor, ha ivekkel
egylttesen jelennek meg. Gondos tervezéssel az
ilyen balesetokozas elkeriilhet6.

Ugyancsak az 0t vonalvezetésével kapcso-
latosan kell megemliteni a keresztezések és
eladgazasok, egyszdéval a csomopontok kilonféle
valtozatait. Ezeknél tébb alapvetd szempont
meril fel a biztonsdg szempontjabol. llyen
els6sorban a jo Attekinthet6seg, hogy a jar-
mivek vezet6i mar eleve tajékozva legyenek
arrol, hogy a tébbi irdnyok fel6l nem varhat6-e
keresztezd jarm(. Ennek érdekében igen cél-
szer(i, ha a forgalmi csomopont mélyebben
fekszik, mint kdrnyezete. (Budai Lanchidfé.)

Hasonl6 szempont a forgalom vezetése : ha a
jarmilivek mozgasara talnagy szabad tér all
rendelkezésre, mozgasuk bizonytalanna valik,
mert ez egyes jarmlvek kilonféle pontokrél
veszik célba azt az iranyt, amerre haladni
kivannak. Ez igen sok Osszelitkdzésre ad okot,
amiknek elkerllése érdekében a modern gya-
korlat az, hogy a vezetés nélkili szakaszokat
elkerlilve a jarmivek mozgéasat jardaszigetek,
terel6savok stb. alkalmazasaval megfelel6en
terelik, igy a baleseti lehet6ségek szama csokken.
Egy gyakorlati példat emlitek: a legegyszer(ibb
és leggyakoribb csomépontok egyike az Y-alaku
elagazas (2. abra). Bar ennek csak héarom
keresztezési pontja van (ezek kozil is tobb-
nyire csak az egyik jeIentc’Ss%, a vezetetlenség
mégis sok balesetre ad alkalmat. A 2. &bran
lathato elagazéason, melyen kb. napi 3300 jarmd
haladt 4t (3. &bra), 16 hénap alatt 8 baleset
volt (3 osszelitkdzés, 1 gézolas és 4 felfutds a

2. dbra. A vezetés nélkiuli Y-alakl elagazas forgalmi vazlata

3. abra. A példaul szolgalé elagazas forgalma



jardara), 6 személy megseriilésével és 2 esetben
anyagi karral (4. dbra). Késébb a teret atala-
kitottdak, a talnagy felileteket jardaszigetek
alkalmazasaval lecsokkentették (gy, hogy a
nagyobb forgalmd iranynak nyujtottak elsébb-
séget (a mellékiranyt stop-utcdva nyilvani-
tottdk), a sziukséges jelz6tablakat, melyek eddig
hianyoztak, potoltdk (5. dbra). Az eredmény az
lett, hogy a rendezést kovet6 16 hdnapban nem
volt baleset. Ugy hiszem, a példa mindennél
jobban illusztralja azt, hogy a_csomopontok
megfelel6 kialakitasdval mennyit lehet tenni
a biztossag érdekében.

Az Utkereszlmetszet kialakitasanak szintén nagy
fontossadga van a biztossag szempontjabol.

Utaink talnyomé része kétnyomd, tehat el6-
zéskor a jarmivek az ellenkez6 iranyd forgalom
céljaira szolgal6 nyomot veszik igénybe. A bal-
eseti lehetéség tehat kézenfekvd. Utaink széle-
sebbre valo kiépitése ezid6szerint még nem
- vagy csak nagyon kevés helyen — aktualis,
azonban a biztonsag érdekében eleve 6vast kell
bejelenteni a harcmnyomd utak ellen. Mig a
kétnyomU utakon az el6zés mindig csak akkor
torténhet meg, ha a vezet6 elézoleg meggy6-
z8dott arrol, hogy az el6zésre tényleg van helye,
addig a haromnyomu Uton a vezetd nem tud-
hatja, hogy egy szembehalad6é jarmd mikor
kezd elézni. Kilfoldi statisztikak szerint (Traffic
Engineering Handbook) az 0Osszes utkereszt-
metszeti tipus kozul a legtébb baleset éppen a
haromnyomu utakon van (6. abra). A négy-
nyomu utak baleseti veszélyessége azonos a ket-

i. dbra. A rendezés el6tti It> hodnai) alatt bekovetkezett balesetek

5. dbra. /1 rendezés moddja : a tulnagjy. vezetést nem nyujté feltletek
megszintetése

0. abra. N kulonféle Gtkeresztmetszet-tipusé k veszélyessége

nyomdakéval, az iranyok szerint szétvalasztott
— kétpalyds — utak veszélysségi foka sokkal
Kisebb. Ez érthet6 is, mert ezeken szembejard
jarmuvek nincsenek és a vélasztdsav megfelelé
novényzettel vald belltetése esetén a sotétben,
reflektorhasznéiat kdzben el6allé balesetek szdma
is er6sen csokken. Ugy hiszem, a kozlekedés biz-
tonsaganak emelése megéri azt a koltsegkulonb-
séget, amit a valasztosav okoz. Megemlitem
meg, hogy a hidak keresztmetszetének hely-
telen megvalasztasa is csdkkenti a biztonsagot:
a csak kerékvet6t tartalmazo, vagy kulénosen
az enélkali megoldas veszélyesebb, mint az,
amely jardat is tartalmaz (7. abra).
Tulajdonképpen még az Utkeresztmetszet el6tt
kellett volna_ foglalkoznunk a nyomszélességek
kérdésével. Uthaldzatunk tdlnyomoé részén a
nyomszélesség csak 2,75 m; ez a mai_igenyek-
nek nem felel meg, a mai sebességi igényeket
és a fennalld6 kozuti rendszabalyok (KRESZ)
2,50 m-es jarmlszélességi, valamint a jarma-
hosszakra vonatkoz6 elGirdsait tekintve ez a
szélesség csak egészen aldrendelt utakon felel-
het meg. ifgy a MNOSZ 254—49. sz. magyar
szabvany fokozlekedési (szamozott) utainkon
minimumként 3,00 m nyomszélesseéget ir eld,
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a GOSZT 3572—47 szovjet” szabvanyTpedig
csak az 5. rend(i utakon engedi meg a 2,75 m-t,
ennél magasabbrendd utakon — az emlitett
MNOSZ-szabvanyhoz hasonléan — 3,00—3,50
m-t ir el6. Ezek a szélességek a Budapesti
Vérosepitési Tervez6 Iroddban végzett ellen-
6rz6 vizsgalataink szerint a mai sebességi és
jarmi szelességi viszonyoknak teljesen meg-
felelnek. Szélesitésre csak az fvekben van szik-
ség, amit az emlitett MNOSZ szabvany eld is ir.
A kiilonféle nyomszélességek veszélyességi muta-
téira vonatkozdan 1 a 8. abrat.

Az Utburkolattal kapcsolatosan a biztonsag
szempontjab6l megkivanjuk, hogy a csUsz0
surlddasi tényez6 ertéke a kuldnfele id6jarasi
viszonyok kozepette is lehet6leg allandé értéket
képviseljen. igy pl. a szaraz aszfaltburkolat
csuszO surlédasi tényezdje Uj abroncsok esetén
kb. 0,65, nedvesen csak 0,4—0,5. A kb. 30—
50%-0s kiulénbség mar a biztonsdg rovasara
megy. Nem sokkal jobb a helyzet a beton-
burkolatoknal (0,6 és 0,5), s6t a makadam-
burkolatoknal (0,6 és 0,4) sem. A legszélesebb
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skalat kétsegkivul az aszfaltburkolatok mutat-
jak, ezeknél igen nagy jelent6sége van a fellilet
erdesitesének. (Az Osszes adat csak arra az
esetre vonatkozik, ha az abroncs valéban érint-
kezik a burkolattal; ha a burkolat jeges vagy
havas, a surlodasi tényezd 0,07—0,2-re csokken,
ami biztonsdgi szempontb6l méar elfogadhatat-
lan, mert a biztos vezetést lehetetlenné teszi.
llyenkor az utak feliiletének behintése sziik-
séges.)

A cslsz6 sUrlodasi tényez6nek az id6jarastol
azért is lehetGleg fliggetlennek kell lennie,
mert a sUrl6dasi tényez0 a sebességgel amugy is
lényegesen valtozik (9. abra).

A biztos kozlekedés — mint lattuk — a bur-
kolatoktél tehat azt kivanja meg, hogy a
cslszd surlodasi tényez6 allandd legyen; lat-
hatjuk, hogy ezen a téren még nagy javitasi
lehetéségek vannak.

Az ttartozékok nagy részének a biztonsag
?I('irenlwzdl'tésa a célja, més részik egyéb céllal
étesul.

Azokat az (ttartozékokat, melyeknek a biz-
tonsag eldmozditasa a célja, a kovetkez0 cso-
portokra oszthatjuk :

jelz6berendezések,
Jelzétablak,

Uttestre festett jelzések,
kerékvet6k és jardaszegélyek,
korlatok,

sorompak,

egyéb berendezések.

Miel6tt a kalonféle jelzok, ill. jelzések tar-
gyaldsédba kezdenénk, néhany alapelvet le kell
szegezni; igy els6sorban azt, hogy ezeknek meg-
pillantdséra és a megfelel6 intézkedésre tobb-
nyire csak igen rovid id6 A&ll rendelkezésre.
Ezért a jelz6ket ugy kell elhelyezni, hogy az
el@irt tavolsagroél jol lathatok legyenek. A jelz6-
ket mindig az Gt jobboldalan, kb. 2 m magas-
sagban kell elhelyezni, a vezet6 ugyanis ebben
az iranyban figyel a legjobban. gTteesen hibas
elhelyezésliek tehat azok a jelz6k, amelyek
az Ut kozepe felett vannak felfliggesztve, tébb-
nyire Ugy, hogy a KRESZ altal el6irt 4,0 m-es
magassagnak biztosan megfeleljenek.) A vezet6-
t6l balfelé csak alarendelt jelentéségl jelz6t
szabad elhelyezni. (Pl. terel6oszlopot.) Masik
kovetelmény az, hogy a jelzések valéban meg-
jeldljék azt a forgalmat, amire hivatva vannak,
vagyis egyértelmlek legyenek, ezenkivill minden
kétséget eleve kizarjanak. Hogy egy ellen-
példat hozzak fel: ne forduljon el6, mint Buda-
pesten, a trolibusz Utvonalan az a lehetetlen
helyzet, hogy a behajtasi tilalmat elrendel
tabla minden jarm(ire vonatkozik, de a troli-
buszra nem. Maésik példa: az éles kanyarra
figyelmeztet6 jelzés haromszdg alapon egy
S-alak. Ez a kanyarra figyelmeztet ugyan, de
nem mutatja, hogy merre fordul az Gt. A szovjet
gyakorlat, az ENSZ koézati jelzési utasitas
tervezete sth. mar mell6zi ezt a jelzést és a
kanyarodds irdnyat mutaté tablat hasznél.
A KRESZ, sajnos, a régi, nem teljes értéki



jelzést megtartotta (10. abra). Az ilyen fél-
megoldasok a veszélyt inkdbb el6idézik, mint
csokkentik. A jelzeseknek feliratmenteseknek
kell lennilik, a gépkocsivezet6t vezetés kdzben
nem szabad feliratok olvastatasaval terhelni.
Kilénosen vidéki varosokban fordulnak el
ilyen példak, de ezek kdzé kell sorolni a Buda-
pesten el6forduld ,,A kozlekedési szabalyok
életedet védik. Tartsd be azokat.” feliratd
tablakat. Szoévegik semmitmond6, amelett
nyakatekert, magyartalan: nem hiszem, hogy
barmi haszon is volna bel6lik, arra viszont
alkalmasak, hogy megtévesztd alakjuk miatt
a vezet6k figyelmét megosszak.

A jelzésnek mindig logikusnak kell lennie.
A KRESZ, valamint a jelz6tablak megallapi-
tasdnak alapjaul szolgdlo nemzetkdzi megalla-
podasok el@irjak, hogy a veszélyt jelz6 tablanak
haromszoglnek, a tilalmat jelzd tablanak kor-
alaktnak stb. kell lennie. Ezzel szemben az
igen jol bevalt stop-utcdk jelzése — mely
tudvalévéén azt jelzi, hogy a keresztiton meg-
allas nélkdl tilos athaladni — héromszdgalakd.
A tablanak a nemzetkdzi megallapodasok sze-
rint koéralakban haromszdget kellene mutatnia,

de nalunk, ismeretlen okbdl, haromszdgben
korre forditottak ki. Ha a tabla nincs jol
megvildgitva, kcd van stb. — tehat éppen a
kritikus alkalmakkor — nem mutatja azt a

fogalmat, amire hivatva volna. A rendér-
lampaknal sem logikus az, hogy — bar piros
jelzésnél kis ivben szabad bekanyarodni —
egyes lampak piros jelzés helyett piros nyilat
mutatnak, ezzel inkabb arra engednek kovet-
keztetni, hogy — nem szabad bekanyarodni.

A jelzéseknek mindig egyforméknak, a KRESZ
el6irasainak megfelelének kell lennidk, ismét
azért, hogy a vezet6 figyelmét ne osszdk meg,
ne kelljen a jelzésen kiilon gondolkoznia. Orszéag-
ijainkon ezen a téren rend is van, a févaros-
ban, sajnos, most kezd elharapddzni az a nem
Szerencseés megoldasi mod, hogy — tobbnyire
Ossze-vissza — kilonféle nagysagu jelz6tablakat
alkalmaznak. Vidéki varosainkban ezen a téren
sokszor anarchikus allapotok uralkodnak. Mis-
kolcon lattam ennek egy szép példajat : egy
utcatorkolatban ,,Behajtani tilos” felirati tab-
lat, valamivel tavolabb utana, ugyanabba az
irdnyba mutatva egy mésikat, ,,Kihajtani tilos”
felirattal. Kérdés, hogy ezek utdn mihez kezdjen
a gépkocsivezet6 és hogy ugyeljen ezen rejt-
vény megoldasa kozben a kozlekedés bizton-
sagara is?

Az el6z6 kérdéssel kapcsolddik a jelzések
megfelel6 karbantartadsdnak a kérdése, vala-
mint az a tévedés, hogy a jelzéseket, ha mar
nem szikségesek, azonnal el kell tavolitani.
Ennek végrehajtdsat a hatdsagoknak szintén
ellendrizni kellene.

Az elmondottak taldn talzasnak tlinhetnek
fel, de nem tlnhetnek fel talzasnak akkor, ha
arra gondolunk, hogy a helytelen jelzéssel bal-
eseteket lehet el6idézni. Nem kell tobbféle
korlilmény szerencsétlen @sszjatszasdra gon-
dolni,’ csak arra, hogy a vezetének figyelmét
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10. 4&bra. N1 veszélyes kanyart jelzé tablak megoldasi médjai

egy dologra: a kocsi biztos vezetésére kell for-
ditania. Ha a figyelmét egy helytelen jelzéssel
elvonjuk és arra kényszeritjik, hogy azon
gondolkozzék, hogy a jelzést hogyan kell értel-
meznie, a jelzés mar nem szolgalja a bizton-
sag céljait.

A jelz6berendezések — a jelz6lampak — a koz-
lekedés biztonsaganak fokozasa szempontja-
bol igen jol bevaltak, Kkulénésen, midta az
elavult megoldasu — felfliggesztett, szinvaltoz-
tatd6 — tipusok eltlintek. A kozlekedés bizton-
sdga érdekében azonban célszeri volna az
tzemen Kkivil all6 berendezéseket megjeldlni
agy, mint ahogy a vasutnal hasznalatos is.
Legcélszerlibb volna erre a célra alland6 sarga
villand fényt alkalmazni, mert ez jelezné, hogy
bar a jelzOberendezés nincs Uzemben, a koz-
lekedésre veszélyes hely kovetkezik.

A jelz6tablak alakjat és alkalmazési maédjat
a KRESZ szabja meg. A biztonsag érdekében
el6szor is szukség volna a helytelen tablak
(stop-utca, éles kanyar, sebességkorlatozas fel-
oldasa) helyett megfelel6 tablak elGirdsa. Szik-
séges volna a tabldk nagysagéat, festését, el-
helyezését, allapotat, karbantartasi modjat stb.-t
a mainal pontosabb maédon szabalyozni, ami
legcélszer(ibb mddon szabvanyositassal tortén-
hetne meg. Az (j szabvanyba felveend6k vol-
nanak a tavolsagi forgalmi (orszaguti) irany,
helység stb; jelz6tabldk is. Ha ugyanis ezek
nem megfeleléek, egyes jarmivek eltévednek
és az eltévedt — esetleg tobbszér megfordulo,
vagy a megfelel§ utat keresgéld — jarmi a
tobbi jarmd biztos haladdsat akadalyozza.
A szabvényositdsra azért volna szlikség, mert
a gépjarmivek az orszag egész teriiletét be-
jarjak és a biztonsag érdekében nem engedheté
meg az a gyakorlat, hogy a veszélyes helyek
sth. jelzése kulonféle helyi szokasok szerint
torténjek. A legjobb a helyzet ezen a téren
orszagutainkon, ahol mar régebben egységesen
és megfelel6en szabalyoztak a szlikséges teen-
dbket; az eziranyl el6irasokat kozvetlenll at
lehetne venni.

Az (ttestre festett jelzéseket a mi gyakorlatunk
nem igen alkalmazza; a szokasos, gyorsan tonkre-
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13. abra. A keresztezés kozéppontjdnak megjelolése Uttestre festeti
jelzéssel (Moszkva)

mend, ill. rosszul lathaté Kiviteli moédok meg-
felelbnek nem mondhatdk. Az UOttestre festett
jelzéseket ezidBszerint féleg a gyalogosok at-
kelésének biztositdsara hasznaljak. Jol felhasz-
nalhaték volndnak azonban — kuléndsen varo-
sokban — a tobbi jelzés kiegészitéseként vagy
onallé jelzésként is. Példaként els6sorban a
moszkvai kozlekedési szabélyzatot hozom fel.
Itt az Uttestre festett savokat sokkal nagyobb
mértékben haszndljak, mint néalunk. igy pl.
a gyalogosforgalmat iigy biztositjak, hogy a
stop-vonalat az atkel6sav el6tt helyezik el
(11. abra); a stop-vonal kihuzasi modjaval
jelolik a kanyarodasi lehet6ségeket sth. Jeldlik
a fordulas helyét (12. abra), a keresztezes kdzép-
pontjat (13. abra), az Gt tengelyét stb.-t, amivel
a kozlekedés biztonsagat jelentsen elémoz-
ditjak.

A nyugati gyakorlat szinten = nagymértek-
ben hasznalja a kozlekedés biztositasara az
Uttestre festett jelzéseket. Jellemz8k az ottani
gyakorlatra a terel6vonalak, melyek az Uttes-
ten lévé fix létesitményekkel valo 0Osszelitkd-
zések meggatlasara vannak hivatva (14. abra).

A kerékvetdk, kilonosen a fasor nélkili sik-
vidéki tavolsagi utakon, igen fontos segéd-
eszkozei a kozlekedés biztositdsanak: a forgal-
mat iranyitjak, ill. az Gton tartjak. Feladatukat
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csak akkor tudjak ellatni, ha karbantartasuk,
ami tébbnyire csak festésiukre vonatkozik, meg-
felel6. Ejjeli jol lathatésaguk érdekében alul
fehér, hdban val6 lathatosaguk érdekében felll
részben fekete festésiik igen jé megoldas.

A jardaszegélyeknek kilénosen az a része
fontos, amely nem egyeneshen fekszik (ivek,
utcasarok), valamint az, amely utcatorkolattal
szemben van. Igen fontosak a jardaszigetek
szegélyei is. Az ilyen exponalt jardaszegélyeket
felttinden meg kellene jeldlni; a KRESZ ezt
nem irja eld, csak a jardaszigeteknél koveteli
meg a szegeély fehérre val6 festesét. Véleményem
szerint ez helytelen, mert a biztonsag részint
azt kivanja meg, hogy minden veszélyes jarda-
szegély meg legyen jelGlve, részint azt, hogy ez
a jelolés mindig latsszék, tehat az ilyen jarda-
szegélyeket nem fehérre, hanem a téli lathato-
sdg érdekében fekete-fehérre kellene festeni.

A korlatokkal kapcsolatosan kiléndsebb meg-
jegyezni vald nincs; a feltling festés ezeknél is
igen fontos, mert biztonsagi feladatukat igy
tudjak jol teljesiteni, ill. igy nem okoznak bal-
esetet. A gyalogosok kozlekedésének szabalyo-
zasara gyakran alkalmazott lanckorlatok mai
kivitele nem megfelel6, mert kdnnyen meg-
rongalédnak; karbantartasuk szintén nem meg-
felel6, igy a kivant biztonsagi célt tébbnyire
nem érik el.

A mai vasUti sorompééitjarok ellen a biztonsag
szempontjabol kifogast nem lehet emelni, mert
az Ujabb gyakorlat szerint — bar a KRESZ
nem irja el6 és semmiféle jelzési utasitasban
nem szerepel — megfeleld, tdbbnyire sotét-
ben is lathatd elGjelzésekkel latjak el a sorom-
pokat. Kétségtelen, hogy a szintben vald vasuti
keresztezés nem idealis megoldas, még sorompé-
val sem; teljesen biztosnak csak az alul-, vagy
feluljarés megoldas tekinthetd.

Egyéb berendezéseknek — terel6oszlop sth. —
a biztonsadg szempontjabdl kiilondsebb jelentd-
séguk nincs, altaldban inkabb csak segéd-
eszkozoknek tekinthetdk.

\\. 4dbra. Terelésav alkalmazéasa jardasziget el6tt



A varosi utakkal Kkapcsolatosan meg kell
még emliteni a villamosvaganyok elhelyezési
modjat is. Kétségtelen, hogy a villamosvasuti
kozlekedés teljesen elter6 jellegével idegen ele-
met képez a kozut forgalméaban. A villamos-
vasUt a kozuati forgalmat folydpélyajaval, a kila-
tasi viszonyok rontdsaval, megéallohelyi for-
galmaval az uttesten at kozleked6 fel- és le-
szall6 utasaival zavarja. A biztonsag szempontja-
bol legjobb, ha a k&zati vas(t kilon palya-
testen van elhelyezve, erre azonban tébbnyire
nincs lehet6ség. A kétoldalt elhelyezett vaga-
nyok csak kivételes esetben kedvezéek; a koz-
uti forgalom biztonsdga szempontjabdl altala-
ban a kézépen fekvé vaganyok a legkedvez6b-
bek. Ennél a megoldasi mddnal a villamosvasat
nagy jarmivei a kilatast a legkevésbbé zavarjak,
a kozuti forgalom is — akar a villamosvasuttal
parhuzamosan halad, akéar keresztezi — a leg-
kevesebb zavard hatdst szenvedi. A kozuti
jarm(vek kisives bekanyarodasa teljes bizton-
saggal végrehajthatd, a jardaszegély mellé allas
szintén veszélytelen. Bizonyos mertékl veszélyt
csak a megallohelyek jelentenek, ezek kozil is
inkabb csak azok, amelyeknél nem lehet jarda-
szigetet épiteni. A villamosvasuti megall6helyek
kozul azonban az utazdkdzonség allandd vesze-
lyeztetését jelentik azok, amelyek a helytelen
oldalon vannak (Budai Margithidf6).

A jarmivekre vonatkozé es a biztonsag céljait
szolgal6 mUszaki el6irdsok a dolog természeté-
nél fogva sokkal jobban 0Osszeallithatok, mint
az Utpalya mindig egyedi természet(i kérdései.
Eppen ezért a KRESZ ezeket a kérdéseket nagy
mertékben tisztazza, Ggy, hogy ismertetésik-
ben csak egyes részletekre kell Kitérni. A régebbi
el6irasokkal szemben a KRESZ nagy haladast
mutat.

A biztonsag szempontjabél azonban kifogasolni
lehet az indexhez val6 tdlzott ragaszkodast.
A Kkocsi elején és végén keétoldalt elhelyezett
villanéfény véleményem szerint sokkal biz-
tosabb megoldast jelent, mint az index. Hosszu
jarmilveken az indexet hatulrél nehéz meglatni,
ezenkivul az index alland6 sérilési veszélynek
van Kitéve, bizonytalan Ulzemi stb., i?y az
elél és hatul elhelyezett kétoldali villan6 lampa
sokkal biztosabb megoldéasnak latszik. Termé-
szetesen ez a megallapitds csak a megfelel6
fényerejli, slr(in (percenként 80—100-szor) és
hatarozottan felvilland jelz6kre vonatkozik.

Kulén problémat jelentenek a témegkdzlekedés
jarmivei. Ezeknél a legtobb személyi baleset
fel- és leugréashdl, fel- és leszallasbdl és kiesés-
b6l adddik; ezeknek okat csak megfeleld ajtok
alkalmazasaval lehet megsziintetni. Sajnalatos
modon, ezt semmiféle szabaly sem irja el,
holott legalabb annyit el kellett volna irni,
hogy a jovében tavmikodtetésl és teljes (az ajto-
nyilas egész feluletét elfed6) ajtdé nélkuli jar-
miveket forgalomba allitani nem szabad, valamint
azt, hogy ha valamely jarmlnek ilyen ajtajai
vannak, hasznélatuk kotelez6. Ezzel sok bal-
esetet lehetne megel6zni és lzemi szempontbol
is kedvezébb helyzetet lehetne teremteni. Tel-

jesen érthetetlen anomalia az, hogy ha az
autdbuszoknal nagyobb befogadoképesség troli-
buszokat el6l-hatul csukott ajtéval lehet kdz-
lekedtetni, miért nem kozlekedhetnek az auto-
buszok, melyeknek befogadokepessége Kisebb
és szintén el vannak latva megfelel6 berende-
zésekkel, el6l-hatul csukott ajtokkal? Kilo-
nosen élesen vet6dik fel a kerdés akkor, ha
tekintetbe vessziik azt, hogy a trolibuszoknal
egy ajtora 35, az autdbuszoknal csak 17—23
utas jut, tehat ezt az elemi biztonsagi kovetel-
ményt lényegesen kedvez6bb {zemi viszonyok
kozott lehetne kielégiteni.

Masik kérdés a villamosvasati kocsik irany-
jelzése. Az egyik oldalr6l a masikra, sokszor
kiszamithatatlan moddon é&thaladé vagy a be-
kanyarodd villamoskocsikon szintén sziikség
volna iranyjelz6re; természetesen csak azokon
a vonalakon, ahol ez tényleg megtorténik.
Muszaki szempontbdl legkonnyebben ezt a
problémat szintén villand fénnyel lehetne meg-
oldani. Budapesten ilyen berendezésre aranylag
nem sok helyen volna szilkség, vidéken azon-
ban — az egyik oldalr6l a masikra szeszélyes
modon at-athaladd egyvaganyl palydk miatt
— gyakrabban.

A villamosvasutndl — kuléndsen pedig az
egyvaganyu palyakon, ahol a jarmlvek az
utnak hol a jobb-, hol a baloldalan koézleked-
nek — igen fontos volna a vonat végének a
mainal tokéletesebb megjeldlése; ma ugyanis
a zarlampdkat sokszor alig lehet a fehér lampak-
tol megkulonboztetni, ami el6bb-utébb salyos
balesetet fog okozni.

Az eddigiekben a kozlekedés biztonsaganak
targyi alapelemeit ismertettik. A kovetkez6k-

ben a személyi jellegld kérdésekkel fogunk
foglalkozni. Keétségtelen az, hogy el6szor mindig
meg kell adni a targyi — mdlszaki — jellegl

lehet6séget. Hidba adjuk meg az Osszes lehet-
séges targyi el6feltételt, ha az emberi vonat-
kozésban hibédk mutatkoznak, amit tébbnyire
a kozlekedési fegyelem hidnyossagaiban lehet
észrevenni. A kozlekedési fegyelem alapja pedig
az, hogy a kozlekedbket ki kell oktatni arra,
hogy milyen szabalyokat kell a biztonsag érde-
kében betartani és ezt allanddan ébren is kell
tartani.

Az oktatds, ill. a szabalyok ismerete terén
egy, a multbdl fennmaradt fondk helyzet all
fenn: a gépjarmiivezet6k kotelesek megfeleld
tanfolyamot végezni és vizsgat tenni; a KRESZ
igen helyesen elGirja az allati er6vel vontatott
kozforgalmd jarmlvek kocsisai szdmaéra is a
hajtasi jogositvany megszerzeset. A jarmUvek
nagy részenek vezet6i azonban kiesnek a koz-
lekedési oktatasbol: a kerékparok, a kézikocsik
és a sajathasznalatd allati vontatdsd jarmivek
vezet6i nem kotelesek semmiféle oktatasban
vagy vizsgan résztvenni. Ebbe a csoportba tar-
torztak a kismotorkerékparok vezetdi is, azon-
ban a kozelmultban, igen helyesen, ezek sza-
mara is el6irtak a vizsga letételét. Kétségtelen
tehat, hogy a maulthoz képest, igen nagy a
haladas, de a kozlekedésben résztvevék tobb-
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sége még ma sem Kkoteles a kozlekedési sza-
balyokat bizonyithaté mddon elsajatitani.

A kozlekedes résztvevGinek nagy része gyalog
kozlekedik. Ezek szadmara a rajuk vonatkozo
kozlekedési rendszabalyok ismerete onvédelmi
kérdés. A gyalogosok kozlekedési oktatasanak
az altalanos iskolaban kellene megtorténnie,
évenként egy-két draban, f6ként példak alapjan.
A falusi tanulok megtanulhatnak, hogy az
altaluk sokat hasznalt orszagutakon hogyan
kell ugy viselkedni, hogy se a maguk testi
épségét ne veszélyeztessék, se a méasokeét.

Ugy vélem, a kozlekedési oktatdsnak ez a
modja sokkal hasznosabb volna, mint pl. az a
rendszer, amit Budapesten alkalmaznak, t. i.
hogy a 25 éve meglév6 és mindenki altal jol
ismert jelz8lampéak jelzéseit magyardzzadk mega-
fonon &t, olyan larmaval, ami a kozlekedés
amugyis nagy zajat tulharsogja. Az ilyen maéd-
szer a vezetbk figyelmének elvonasa miatt
inkabb veszélyes, mint hasznos; a gyalogkdzon-
séget pedig Inkabb bosszantja, mint neveli.
Igen helyes tovabbképzés szempontjabél az
»Auté-Motor” c. lap, ,,On Kit bintetne meg?”
cimd és hasonld rovatai, valamint a lapnak a
biztonsaggal kapcsolatos felvilagosit6 munkaja;
ennek eredményét j6l mutatjadk azok a hozza-
szblasok, amiket a lap olvasoi ilyen irdnyban
bekiildenek, és amelyek a beérkezett leveleknek
feltehet6en csak egy részét képezik. A kozle-
kedési oktatasnak azonban kifogasolhaté — sét
elitélend6 — modja az, hogy az A&ldozatok
holttestei fényképeinek kozszemlére Kidllitasa-
val kivanjak a biztonsagot fokozni.

Kétségtelen az, hogy a kozlekedési biztonsag-
érzet a gépjarmlvek elterjedésével fokozédik:
az egymast kdvetd generaciok — lassanként mar
gépjarm(ivezet6-generaciokrol beszélhetink —
a gépjarmivek tokéletesedésével egyre nagyobb
sebességet szoknak meg; egyre nagyobb sebes-
séggel tudjak jarmlviket biztosan vezetni.
Ez a_sebesség — amit a kozlekedes tobbi részt-
vevlOje is kenytelen megszokni, ha hasznalni
nem is tud — az utak altal nyujtott lehet6-
?égekhez képest még valb6sziniileg emelkedni
0g.

Az el6z6ekben biztos kozlekedés targyi, majd
személyi feltételeit igyekeztiink megismerni.
Tény azonban az, hogy hiabavalok a Iegg’)obban
megépitett utak, jarmlvek és a legjobb koz-
lekedesi oktatas is, ha a kozlekedés nem sza-
balyosan torténik. A kozlekedés egyes renitens
résztvev@it, vagy azokat az irdnyitd szerveket,
amelyek a kozlekedést veszélyeztetik, megfelel6
moédon arra kell ravenni, ha ez nem sikerl,
rakényszeriteni, hogy tartsak be mindazokat a
szabélyokat, amelyeket a biztonsdg megkovetel.
A rendetlenség a kozlekedésben azonnal sze-
mélyek és javak pusztuldsat jelentheti, ezért
a legcsekélyebb rendetlenséget sem szabad
megtdrni, ami csak akkor lehetséges, ha a
varosi és a tavolsagi utvonalakon egyarant
alland6 ellen6érzés van. Mint ahogy a kozle-
kedési baleset egy pillanat alatt bekdvetkezik,
ugyanugy kell sziikség esetén a felelésségre-
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vonasnak is bekdvetkeznie, ezért igen helyes a
rend6rségnek az a gbyakorlata, hogy a Kkisebb
eseteket helyszini birsadgolasokkal intézi el,
Ggy hiszem, a gyalogosok rendreszoktatasanak ez
a legjobb moddja. Ugyancsak helyeselhetd a
biztonsag érdekében a gépjarmivezet6-ellen6rzé-
lapok bevezetése is.

Az elmondottakban a hatdsdgok személyi
vonatkozasu intézkedéseit vizsgaltuk meg, lassuk
ezutan a targyi vonatkozasuakat is. A jar-
m(iveket igen szigord miszaki vizsgalatoknak
kell alavetni, az el6irt kortlmények allandd
betartdsanak tgye szintén rendezve van. Ra kell
mutatni azonban arra, hogy a biztonsadg kér-
désének allanddé napirenden tartasa bizonyos
szempontokbol hianyos. Az ellenérzésnek ezen
a téren szintén &llandénak kellene lennie.
A sebesség ellen6rzésére vonatkozdéan meg kell
jegyezni, hogy ugyszélvan minden gépjarmdi
részére el6 van irva a sebességmérd alkalma-
z&sa, a vezetbnek tehat elvileg rendelkeznie kell
ilyen mdszerrel. A sebességet azonban meg-
feleléen ellendrizni is kellene: vagy a gépkocsira
szerelt tachograf segitségével, ennek hia-
nyaban ez csak ugy lehetséges, ha egy bizonyos
tavolsagot kijelolnek és stopperdraval ellen-
6rzik, hogy egyes jarmiivek nem teszik-e meg
az engedelyezett legnagyobb sebességnek meg-
felel6nél rovidebb id6 alatt az utat. Illyen ellen-
6rzés csak kivételesen fordul elé, pedig nem
artana, ha egyes gélgjérml'jvezet(ik ebbdl a
szemponthdl is éreznék az ellendrzést.

Az utak és hidak érdekében célszeri volna
idénként a jarmuvek sualyat is ellendrizni.
A KRESZ az eziranyl szabalyokat nem egészen
érthetéen bar, de el@irja, de ilyen ellen6rzésrél
tudomasom nincs. Ugyanez vonatkozik pl. a
jarmiivek rakomanyaira is. Ezekre vonatkozo6an
ellendrizni kellene azt, hogy megfelelnek-e a
KRESZ altal pontosan eloirt (rszelvénynek,
valamint, hogy a rakodasi moéd nem kifoga-
solhat6-e? Itt utalok Bebrits elvtars bevezet6
elGadasara, melyben szintén hangsulyozta az
allandd ellen6rzes szikségét, ill. hidnyait.

A kozlekedés biztonsagat azonban nemcsak
a kozlekedésben résztvev6k veszélyeztethetik,
hanem mas tényezdk is. igy elsdsorban az
Utmenti létesitmények és tevékenységek ellen-
Grzésére kell gondolni. Nap-nap utan helyez-
nek el az utak és utcdk mellett kilonféle
— véleményem szerint teljesen felesleges —
bddékat, amik a kozlekedést a legkiilénbdzébb
modon veszélyeztetik. Kiléndsen most, amikor
az (res Uzlethelyiségek tomege all rendelkezesre,
teljesen felesleges az arusitast kilon boédékban
vagy mas mddon az utcan folytatni, ami mas
szempontokbdl is erésen kifogasolhatd. Meg
kell egyébként jegyezni azt is, hogy a kereszte-
zést6l szamitott 10 méteres tavolsag, amin belll
ilyen létesitményeket nem szabad elhelyezni,
kevés; ennek legaldbb a haromszorosara lenne
szlikség.

Az Utmenti tevékenységek a kozlekedés biz-
tonsagat még nagyobb mértékben veszélyez-



tetik. A KOZERT és NEPBOLT lada és egyéb
hegyei és utcai Aarusitdsai — amik megfelel§
szervezéssel mell6zheték volnanak — egyes
épitkezések helyfoglalasai sth. szintén allando
rendori ellenérzésre szorulnak. Egy résziik koz-
lekedésrendészeti hozzajarulds nélkil torténik,
mas részik indokolatlanul sokd tart fenn
forgalmi veszélyt, mindez azt indokolja, hogy
az ilyen tevékenységek renddri ellenérzése lénye-
gesen gyakoribb és szigorubb legyen.

Az elmondottakban igyekeztem azokat a
szempontokat ismertetni, melyek véleményem
szerint a koOzlekedés biztosabba tételében ma
sulypontot képeznek. Nem szabad elfelejte-
nink azt, hogy a maulttal szemben kiléndsen
tehergépjarmdallomanyunk tébbszérosére emel-
kedett, a tavolsagi teherautdéforgalom igen
nagy lett, egy Uj vezet6-generacid alakult ki,
a nok gépkocsivezetésben sokkal nagyobb szdm-
ban vesznek részt, mint azel6tt stb. Kétség-
telen, hogy a biztos kozlekedés ligyében hatdsagi

Kényvismertetés

L. V. Koesetov: VasUti statisztika

A kozelmuiltban jelent meg a Statisztikai
Kiadovallalat kiadasdban a Kozponti Statisz-
tikai Hivatal forditdéi munkakdzossége forditasa-
ban L. V. Koesetov szerz6nek a vasuti statiszti-
kaval foglalkozé kodnyve.

A kdnyvet a kozlekedés szakemberei, a vasut
dolgoz6i, tervezGi, mérndkei, gazdasagi kaderei,
de kiilondsen a statisztikusai nagy érdeklgdéssel
fogadtak.

A m( megjelenése méar azért is jelent6s, mert
D. V. Szavinszij ,,Az iparstatisztika tankényve”
cimi munkajanak kozismertté véaldsa Ota a
szocialista kozlekedés statisztikajanak kérdése
még jobban az érdekl6dés el6terébe Kkerilt.
L. V. Koesetov vasuti statisztikajaval foglalkozé
konyvének megjelenése szakirodalmunknak ép-
pen ezen hidnyait pdtolja és megjelenésével fel-
becsilhetetlen segitséget nyujt kozlekedési szek-
torunk tervszer(i gazdalkodasanak tovabbfej-
I6déséhez.

Ez a kdnyv nemcsak a vasut gazdasagi szak-
ké&dereinek és a kozlekedés szakembereinek
nélkilézhetetlen, hanem tankdnyvil is szolgal
a kozlekedési féiskolak, technikumok és egyéb
tanfolyamok hallgatoi és tanuloi részére, akik
a szo-

7.

a f‘_('jvc'i generaciojat fogjak képezni
cialista vasuti kozlekedéstinkben.

A szerz§ munkéajaval, tovabba segitségére
kivant lenni a vasut szallitasi vezetdinek és a
vasUtlizem dolgozdinak, elsdsorban azonban
a statisztikai, szamviteli, tervezési munka-
tertleten foglalkoztatott dolgozéinak abban,

és tarsadalmi téren egyarant nagd munkat
végeztek, de az sem kétseges, hogy a biztonsag
kérdésével még nagyobb mértékben kell fog-
lalkozni, mint eddig. Az (igy érdekében minden
szempontb6l meg kell valositani azt, amit eld-
adadsom elején is emlitettem: barmilyen kozle-
kedési kérdessel is foglalkozzunk, a biztonsagot
minden kérdés szerves részének kell tekinteni.
A kozlekedés a termelés szerves részét képezi,
a kozlekedésre is vonatkozik az a gazdasagi
alapelv, hogy csak annyi munkaerdt és anyagot
szabad fogyasztania, amennyi mikddéséhez fel-
tétlendl szilkséges. Ha a kozlekedés nem bonyo-
lodik le siman, az emlitett termel6er6k fogyasz-
tasa feleslegesen novekszik, kilondsen akkor,
ha balesetek is akadalyozzak zavarmentes vol-
tat. A balesetek ezenkivil népgazdasagunk
javait is pusztitjdk és ami meég fontosabb,
személyi aldozataikkal még nagyobb, jova-
tehetetlen karokat okoznak népi demokraciank
legnagyobb kincsében: az emberben.

hogy a vaslti statisztika modszerének elsaja-
titasaban, és e modszer alkalmazasdban szerzett
képzettségliket emelhessék.

A szerz§ kdnyvének megirdsanal nemcsak arra
szoritkozott, hogy a beszamol6 jelentések tar-
talmat és a mutatdszamok kiszamitasanak
maédjat ismertesse, hanem arra is torekedett,
hogy az olvasoval megismertesse a legfontosabb
elsodleges okmanyokat, a statisztikai adatok
helyességének ellen6rzési mddjait és a szallitasi
munka elemzésének maddszereit.

L. V. Koesetov konyvében azt a feladatot
tlizte ki célul, hogy a statisztikai tanulméanyokat
folytatok kezébe egy olyan munkat adjon,
amely egyesiti magaban a vas(ti statisztika
elméleti és gyakorlati kérdéseit.

A szerz6 munk@jat az altalanos alapismeretek-
kel vezeti be, ahol gordulékenyen kapcsolddik
az olvas6 a vaslti szallitds statisztikajanak
anyagaba, majd a vasuti statisztikai irodalomba.
Ismerteti a vasuti statisztika szerepét a Nagy
Honvéd6 Haborl idején, majd ratér a statiszti-
kai szervek rendszerének ismertetésére.

A konyv 5 alapvetd részre oszlik:

Az els0 rész altalaban a szallitasok statiszti-
kajaval foglalkozik, amely a vasutak felada-
taira, az aru- és személyszallitasra vonatkozd
adatok szambavételének és azok feldolgozésa-
nak modszereit ismerteti. Részletesen foglal-
kozik a teherszallitas statisztikdjaval, mint az
aruszallitasi tervezés egyik alapvetd bazisaval.
A vasuti szallitas kiilénb6z6 vizsgalati céljait a
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statisztikai feladatok alapjan ismerteti. A szal-
litdsok racionalizaldséat a teherszallitasok szdm-
bavételének megszervezését, azok mennyiségi
mutatészamanak céljat és alkalmazasat ma-
gyarazza. A vasuti szallitasi statisztika legfon-
tosabb fajlagos mutatészamaival részletesen és
analitikusan foglalkozik. E mutatészamok kiala-
kitdsahoz'szlikséges képleteket és szamitasokat
szemléltet6 moddon mutatja be, s6t azokbol
szdmszer( példakat is ismertet.

Az els6 rész legérdekesebb fejezetét a vasuti
szallitas statisztikai mutatészamainak csoporto-
sitasi rendszere kepezi, ahol a forgalom neme,
faja, a kiildemény fajtaja, a tavolsagi dvezetek
és vonalszakaszok megoszlasa, sir(isege, a teri-
letek szerinti felosztdsa, majd végil a vasuti
kocsik ki- és berakasa, es a kildemények
tovabbitdsa szempontjabdl ismerteti az adatok
szdmbavételeinek modszereit a kilonféle sta-
tisztikai igények Kielégitésére.

Itt targyalja az aruszallitasi statisztika kilon-
leges felveteleit, a kiildemények szallitasi sebes-
segenek vizsgalatat, a vasUti kocsik hordképes-
sége kihasznalasi fokanak meghatarozasat,
az aton lév6 kiuldemények Osszeirdsat és értékes
Utmutatasokat ad arra, hogy hogyan lehet
aranylag kevesebb szamviteli és beszamolasi
munka révén a kilonbéz6 jellemzé adatok
birtokaba jutni.

A személyszallitas statisztikajat kulon feje-
zetben ismerteti. A személyszallitas statisztika-
janak sajatos vonasait a szambavételi egységek
és az elsodleges okmanyok elemi alkotorészeinek
ismertetésével vezeti be. Részletesen fejti ki a
mennyiségi mutatéoszamok kozul a széllitott
utasok szamanak a terileti és az Utirany alapjan
val6é csoportositasat, az atlagos utazasi tavolsag
megallapitasat, az utasok szamanak a tavolsagi
Ovezetek szerinti megoszlasanak szamitasat,
az utasszallitas sCriségének, a személykocsi-
tengelyre esé atlagos terhelés mutatészamanak,
illetve személykocsik kihasznalasi fokadnak meg-
hatarozéasat. Foglalkozik tovabba a vasuti szal-
litas 6sszevont termelésének fogalmaval, mint a
vasut termelési eredményének Kkifejezdjével.

A koényv mésodik része az lzemi statisztika
elméleti és gyakorlati kérdéseit foglalja maga-
ban. Az Gzemi statisztika altalanos ismereteinek
bevezetésével a g6zmozdony allomanyanak cso-
portositasaval, azok szambavételével és mérési
egységeinek ismertetésével foglalkozik. Kilon
kiemeli a javitas alatt all6 mozdonyok szdmba-
vételének madszereit az egyes javitasi tipusok
és javitasi nemek alapjan.

A vasUti kocsik szdmbavételével kilon foglal-
kozik. Ismerteti a személy- és teherkocsi allo-
manyanak szambavételét, majd az egyik vonal-
rol a masik vonalra &tmend vasuti kocsik
szambavételének rendszerét, tovabba a javitas
alatt 1év6 vasuti kocsik szdmbavételének és a
vasuti kocsik javitasdra vonatkozéd mutato-
szamok megallapitdsanak és azok gyakorlati
alkalmazédsdnak modszerét.

Kulén fejezetben foglalkozik a gdrdiléanyag
kihasznéldsanak statisztikdjaval. A gordulé-
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anyagok munkajanak mennyiségi és minGségi
mutatészamait, azok megallapitasat és gyakor-
lati alkalmazasat részletesen tarja az olvaso elé.

Képletek és szamitadsok segitségével kildn
mutatja be mozdonyokra és kocsikra azokat a
mddszereket, amelyek segitségével e mutatd-
szamok a vasutak teljesitményeinek elemzésénél
felhasznalhatok. Kdilon kell megemlékezni a
gorduléanyagok idémérlegének mutatészamai-
rol, amelyek az allomasokon val6 kocsitart6z-
kcdasi idok megallapitasat, majd a kocsiforduld
idejének elemeire val6 bontasat foglalja magéaba.
Kilon kell felhivni az olvasék figyelmét a
gorduléanyag kihasznaldsara vonatkozo6 atlagos
mutatészamok kozotti 6sszefliggéseket ismertetd
részre, amely a vasltlizemi terv felépitésének
egyik fontos bazisat kell, hogy képezze.

A harmadik rész a munkaer6 és munkabér-
statisztika jelent8ségét ismerteti. A ,rendelke-
zésre all6 munkaslétszam” fogalmanak meg-
hatarozdsa és a rendelkezésre 4all6 munkas-
létszdm Kkiszdmitadsdnak moddszereinek ismerte-
tése utan részletesen foglalkozik a munkaerd-
hulldmzas szdmbavételével, a munkaid6kihasz-
nalas statisztikajanak feladataval, azok alapvetd
mutatészamainak kiszamitasi mddszereivel és a
munkafegyelem szambavételének jelent6ségével.

Képletek és szamitasok segitségével, valamint
példak kidolgozasaval mutatja be a szerz0 e
mutatészamok  kialakitasanak  legegyszer(ibb
maédjat, amellyel hasznos Udtmutatast ad a
munkalgyi kérdések kiloénb6zd szambavéte-
Iének modszereir6l.

A munkabérstatisztika feladatanak és annak
alapvetd mutatészdmainak ismertetésével a
munkamaddszereket foglalja 6ssze, majd a munka
termelékeniség statisztikjat targyalja részle-
tesen. Itt kitér a munkatermelékenység egyes
vasUti szolgalati agak szerinti mutatészamaira,
majd azt kovetdleg munkatermelékenyseg Gssze-
foglal6 mutatészamainak céljait és feladatat
elemzi.

A munkaer6 és munkabérstatisztikardl, azok
alkalomszer(i felvételeir6l ad ismertet6t és kilén
foglalkozik a munkabérek differencialédasara
vonatkozo feltételekkel és kilon foglalkozik a
szakképzett kaderek és vezet8allasuak statiszti-
kai felvételeivel.

A negyedik részben a szerz8 a vasuti szallitas
élléalaf)jainak és miszaki felszereltségének szam-
bavételet és statisztikajat targyalja. Meghata-
rozzaavasuti alléalapok fogalmat, a szambavétel
formait, az elhasznalodas mértékének kiszami-
tasat és az alléalapok szambavételének mod-
szereit. Részletesen foglalkozik az egyes szak-
szolgalati agak alléalapjaival és kiemeli a palya-
fenntartashoz, valamint a vontatashoz tartozo
vonali berendezések és felszerelések, valamint
a gorduléanyagok alléalapjainak szambavételi
modszerét. Bemutatja sematikus dabrazolassal
a f(it6hazak, kocsiszinek és kocsijavitd mihelyek
berendezéseinek és felszereléseinek szamba-
vételéhez a csoportositds rendszerét és azok
kihasznalasara jellemz6 mutatoszamok kép-
z6sét.



Az otodik rész foglalkozik az analitikai
(elemz6) munka jelentoségével és feladataival.
Az elemzési munka tartalmat és alapelveit
részletesen targyalja és ismerteti a pénzigyi
statisztika és a vasuti szallitds Onkoltségének
elemzését. E rész foglalkozik a statisztikai
adatok logikai ellen6rzésének elemzési mad-
szereivel és elemzi az abszolut szdmokban mutat-
koz6 hibdk hatdsat a viszonylagos mindségi
mutatészamokra. Kulon taglalja a statisztikai
anyag elemzési mddszereit az adatok tartalma-
nak lényege szerint csoportositva. Példakban
mutatja be a statisztikai elemzéseket mate-
matikai képletek és szamitasok levezetésével és
ezzel szemléltet6bbé teszi az egyes elemzési
mddszerek alkalmazasat. Figyelmre mélt6 a
tervteljesités mérésér6l, a tervek értékelésének
grafikus levezetésér6l, a csoportositd és kombi-
nacios tabldk alkalmazasdnak modszereir6l és
azok Kiszamitasi madjarél szol6 fejezet, ahol
a vasuti szallitas munkajanak eredményeire
gyakorolt mennyiségi hatas mérését ismerteti
részletesen.

Miutdan a statisztikdnak a szocializmusban
alapvet6en a tervgazdalkodast kell szolgalnia,

A KOZLEKEDESI

BALASSA MIKLOS :

Gépesitett foltlmunkak

igen hasznos tanulmanyt nydjt a koényvnek
befejezd része az olvasd szamara. Az olyan terv,
amely nem indul ki a jelenlegi helyzet analizisé-
bél, amely nem elemzi az el6z§ id6szak terv-
teljesitéset, irredlis lesz. Koesetov kdnyvének
a vasuti dolgozék munkajanak megjavitasaban
ezért igen nagy segitséget nyajt, mert a vasuti
statisztika feladata a legnagyobb pontossaggal
visszatlikrézni az egyes tervfejezetek teljesitéset,
a vasutlizem tevekenységet, a penzugyi ered-
ményeit és az o©nkoltseg alakulasat, amely
kovetelmények e tankonyv segitségével a célra
igen hasznosan felhasznalhatdk.

Befejezésil meg kell még emlékezni a Koz-
ponti Statisztikai Hivatal forditdi munkakdzos-
ségének j6 munkajardl is. A forditas a legjobbak
kozé tartozik, amitavilagos és értheté fogalmazas
jellemez. Forditdi munkajukban u(gy a vasuti
szakismeretilk, mint a statisztikai és tervgazdal-
kodasi felkésziltséguk elénydsen jut kifejezésre,
amely koriilmény a mi megértését az olvaso
szamara nagyon megkonnyiti, es ezzel nagK
segitséget nyujtottak a kdzlekedéstudomanyun
tovabbi fejl6déséhez.

Szentirmai Karoly

KIADO KIADASABAN MEGJELENT:

eszkozei és Kkivitele

A konyv meghatarozza a féldmunka fogalmat és megallapitja azokat a munkanemeket,
amelyekbdl a féldmunka 4all: a foldanyag termelését, szallitasat és beépitését. A beépités

ugyancsak kiilonb6z6 munkanemekre tagozddik:

kitasra.

Uritésre, elteritésre, tomoritésre és ala-
'y

Azok a gépek, amelyek a foldmunka kivitelére alkalmasak, a kiilonboz6 munkanemeknek
megfelelden kilénbdznek egymastol.
A konyv foglalkozik azokkal' a modszerekkel, amelyekkel a kiilonbéz8 foldmunkagépeket

helyesen tudjuk Gzemeltetni.

Elénk tarja a foldmunkagépek fejlédését és a korszerli gépek kialakulasat, valamint
azokat a szempontokat, amelyeket a gépek szerkesztésénél es alkalmazasanal, a fold-

aknﬁag termelésebdl, szallitasabol és beepitésébdl folyd kovetelmények alapjan
e

tartani.

szemel6tt

Ismerteti a foldmunkagépek alkalmazasanak korilményeit, a komplex gépesitést, a gépek
egyenkénti helyes hasznalatat és azokat a szempontokat, amelyeket a jo Uzemeltetésnél

tekintetbe kell “venni.

KAPHATO AZ ALLAMI
A kozlekedés és

KONYVESBOLTOKBAN
meélyépitéipar
ERKEL KONYVESBOLT,

szakkdédnyvesboltja:
BUDAPEST, VII, LENIN-KORUT 52.
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Egyesiuleti hirek

Az elmult hénapokban egyesiileti munkank egyik
legkiemelked6bb eseménye volt az oktober 14-én
megtartott rendkivili taggydlés.

A taggyllésen tobb mint 400 f6 jelent meg, egye-
stletiink budapesti tagjai, jelen voltak a videki
csoportok"vezetdi, legjobb aktivai is.

A taggylilésen Prieszol Jozsef elvtars egyesuletink
tigyvezetd elndke tdvdzolte a megjelenteket és tol-
maéacsolta Bebrits Lajos miniszter elvtars tdvozletét
és kOszOnetét azért az értékes tarsadalmi munkaért,
amelyet az egyesiiletben végeztek és aminek ered-
ményekent |gen nagy segitséget nyujtott az egyesilet
a tarca szamaéara, kozolte tovabba, hogy Bebrits
miniszter elvtars az egyesilletben végzett értékes
tarsadalmi munka elismerése jelédl jutalmat tzott
ki azok részére, akik az egyesiiletben a legjobb munkat
végezték.

Prieszol elvtars bevezet6je utdn Fekete Andras
elvtars Egyesiuletink fétitkara beszamolt az egyesilet
ezévben végzett munkajarol, hidnyossagairél és vazol-
ta a jov6beni feladatokat. Fekete elvtars beszamol6-
jaban megallapitotta, hogy egyesiletiink igen komoly
fejl6dést ert el, ami megmutatkozik az egyesilet tag-
létszdméanak nagyardnyu felemelkedésében és az
egyeb terlileteken elért eredmenyekben A f6 hianyos-
saga az, hogy a tagsagnak egy része még igen passziv,
kilonosen a MAV teriletén. A jovébeni feladatunk
a hidnyossagok kikiiszéholése mellett tovabbra is a
Part- és a Korméanyhatarozatok megvalésitdsanak
elésegitése, a szovjet technika eredményeinek minél
nagyobb teriileten valé ismertetése és a gyakorlatba
valo bevezetése.

Fotitkari beszamolé és a hozzaszélasok
Prieszol elvtars kiosztotta a jutalmakat.

A taggyd(lés igen lelkes hangulatban ért véget.
El6adasok :

Szeptember—oktédber hdonapokban az aldbbi kéz-
ponti el6adasokat tartottuk:

Szeptember 10-én Kocsetov szovjet miszaki kdnyv
alapjan ,,A vasUti statisztika” cimmel dr. Jeney
Kéalmén tartott igen értékes el6adast. Az el6adéason
igen szépszamU hallgatésag jelent meg, az el6adasbol,
valamint a hozzaszoldsokbdl igen értékes tapasztala-
tokra tettek szert.

Szeptember 11-én a ,Magyar Kozlekedés szakiro-
dalma” cimen konyvkiallitassal egybekotott ankétot
tartottunk, ahol bevezetét mondott Csanadi Gyorgy
elvtars MAV vezérigazgat6. Az ankét el6adoja: dr.
Czére Béla a hazai szakirodalom fejl6désérdl, elért
eredményekrél, hidnyossagokrél és a tovabbi fel-
adatokrdl tartott igen értékes el6adast. Az el6adast
vita koOvette.

Szeptember 18-an Weisz Gyodrgy ,A legujabb
betonbedolgozasi médszerekrél a szovjet tapasztalatok
alapjan” tartott el6adast. Az el6adas ismertette a
modern szovjet betonbedolgozasi eljarasokat, a leg-
Gjabb vibracios technikat, a vibrovdkuum-eljarast és
foglalkozott azok hazai bevezetésének lehetoségével.
Az el6adason 200 hallgaté vett részt és tobb hozza-
szblassal tették értékesebbé az elbadast.

Oktober 3-an Gyocsi Jend A gazdasagi vasutak
fejlesztési kérdései” cimen tartott igen nivos el6adést.
Az el6adason élénk vita alakult ki. Ugy az el6adasbol,
mint a vitabdl sok hasznos tapasztalatra tettek szert
a résztvevok.

Oktéber 9-én Benedek Teofil ,,A gépkocsikdzlekedés
tervezése és szamvitele* cimmel Bronstein —Budrin
szovjet mlszaki kdényv alapjan kdnyvismerteté el6-
adast tartott. Az el6adason szépszamU hallgatésag
jelent meg, Ggy az el6adasbhél, mint a hozzaszo6lasok-
bél hasznos tapasztalatokra tettek szert.

utan
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Oktéber 10-én Tdlgyes Lajos. ,Az Ujjaszervezett
500 km-es mozgalom tovabbfejlesztése” cimmel tar-
tott igen nivos el6adast. Az el6adason mintegy 300
hallgaté vett részt, az el6adashoz tobb szakember
sz6lt hozzad és értékes vita alakult Ki.

Munkabizottsagok :

Szeptember—oktéber hénapban az alabbi munka-
bizottsagok alakultak:

1. Kdzuti Vaslti javitolizemek gépkihasznéalasanak
fokozasara szolgalé legalkalmasabb kisegité profi-
lok megéllapitdsa. A bizottsdg vezetéje: Dancso Pal.

2. Beruhazasok gazdasagossaganak vizsgalata. A bi-
zottsag vezet6je: dr. Kadas Kalman.

3. Tomegbeton mindségi kérdései. A bizottsdg veze-

t6je: Beisenleiter Pal.
4. Vasuti és gépjarmiszallitas gazdasdgossaganak
hatdra. A bizottsdg vezetéje: Feledy Béla.

Ezen kivil még 8 Uj munkabizottsdg kezdte meg
mikodését.

Megalakultak egyesiletinkben Ggy a kozlekedés,
mint a mélyépités vonalan az Allando Ujitasi Bizott-
sagok. Az Ujitdsi bizottsdgok feladata: tarsadalmi
tandcsadas, biradlat stb.

Két munkabizottség fejezte be mikodését.

Kozlekedés vonalan :

Kozlekedési vallalatok gumiabroncsainak
molasi problémainak megoldasa. A bizottsag
téje: Bajari Géza volt.

Mélyépités vonalan :

Mélyépitdipari munkahelytipusoknak 0sszeéllitadsa
organizaciés szempontbél. A bizottsdg vezet6je:
Gabor Istvan volt.

elsza-
veze-

Vidéki csoportok :

Vidéki csoportjainknal is rendszeresen tartottunk
el6adasokat. igy a gyéri csoportunknal Balassa
Miklés tartott igen értékes el6adast a ,,Foldmunka-
gépek hazai alkalmazéasdnak eredményeir6l a mély-
épitéiparban” cimmel. Az el6adason szép szammal
vettek részt, igen értékes vita alakult ki.

Szegedi csoportunknal Télgyes Lajos ,Az Ujja-
szervezett 500 km-es mozgalom tovéabbfejlesztésérdl”
tartott igen értékes el6adast.

A debreceni csoportunknal dr. Horvath Sandor ,A
vasut teljesit6képessége” cimen és Szab6 Dezs6
»A varosi kozlekedés fejlédésének perspektivai”
cimen tartott eldadast. Mindkét el6adason szép szamdu
hallgatésag vett részt.

Ezen tal a debreceni csoportunknal igen értékes
konyvankétot tartottunk , A kozlekedés tervezésének
alapjai” c. konyv megbiraldsara. Az ankéton mintegy
200 szakember jelent meg az orszag kilonboz6 teru-
leteir6l, ahol méltattdak a kényv megjelenésének fon-
tossagat, kiértékelték eredményeit és ramutattak a
hianyossagokra. igy a konyv ir6inak nagy segitséget
nyljtottak birdlatukkal és javaslatukkal a jov6-
beni konyvirdssal kapcsolatban.

Sztalinvéarosi csoportunk tanulméanyi kirdndulést
szervezett a didsgylri épitkezések megtekintésére a
didsgyéri csoportunkkal egyetemben. A tanulmanyi
kirdnduldson mintegy 40 —50 mdszaki szakember
vett részt és hasznos tapasztalatcserére tettek szert,
Ggy a sztdlinvarosi, mint a didsgy6ri mélyépitéipari
dolgozok.

Egyesiletink el6tt all6 feladatok megkdvetelik,
Ggy a budapesti, mint a vidéki tagjainkt6l, hogy az
eddiginél még aktivabban kapcsolddjanak bele egye-
stletink igen értékes tarsadalmi munkéajaba.

A legkozelebbi feladatunk a szovjet technika ered-

ményeinek minél szélesebb mértékben valé meg-
ismertetése, propagaldsa és a gyakorlatba valo
bevezetésének eldsegitése. (Balatoni Sandor)

SZEMLE

Felel6s szerkeszt6: Harmati Sandor — Felelés kiadd: Sz6ll6si Erné

Terjeszti:

Eléfizetés és ugyfélszolgalat: V, Jézsef nador-tér 1. (Gzlethelyiség) Telefon:

Posta Kozponti Hirlap Iroda, Budapest V, J6zsef nador-tér 1. Telefon:

180-850.
183-022. — Gsekkszamlaszam: 61.229

8728 — Egyetemi Nyomda, Budapest (Felelds Janka Gyula)
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CSERNOMORG YIK:

Iranyelvek vasutvonalak tervezeséhez

A tanulmany kiterjed a vastttervezés minden elemére, amely
befolyasolhatja az (izemi teljesitmények é az lizemi koltségek
alakulasat. Az épitési koltségeknek, valamint a létesitmények
tervezett élettartamanak egybevetéséevel — a legelGnydsebb meg-
oldasok hiztos kivalasztasara matematikai mddszereket kozol.

230 oldal Ara 20 Ft

GULSIN:

A haladd vontatasi normak megvaldsitasaért

Tulsulyos vonatok

A brosUra a Sztalin-dijas I. D. Gulsin 6tszazas mozdonyvezet6
munkatapasztalatival foglalkozik, amelyet a g6zmozdony kar-
bantartasa, (izembentartasa és a mozdonyf(ités terliletén szerzett.

49 oldal Ara 3_ Ft

1VAN OV :
gyors tovabbitasa

A brosiira az Eszak-donyeci vasit Popasznaja fiitéhéza
Gtszézas mozdonyvezet6jének a gézmozdony hasznos munkaja
novelésénél és a talstlyos vonatok gyors tovabbitasanal szerzett
tapasztalatait tartalmazza. Az els6 részben Ivanov elvtars leirja
munkafogésait és azokat az Ujitsokat, amelyek segitségével
siker(lt magas teljesitményeit elérni. A masodik részben G Sz.
Szokolov dsszefoglaléi ad a tdlstlyos vonatokat tovabhitd
Gtszazas mozdonyvezetk tapasztalatairol.
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KOZLEKEDESI KIADO KIADASA

Beszerezhet6k az allami kényvesboltokban és az Gzemi kdnyvpropagandistaknal

A kOzlekedés é mély épitdipar szakkodnyv esboltj a:

ERKEL FERENC KONYVESBOLT, BUDAPEST VU, KER. LENIN-KORUT s2



