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Sztalin elvtars 1952 december 21-én 73 éves.
Forré szeretettel és halaval gondol red,s szeretetét
munkaval, 0j gépekkel, Uj gyarakkal, hidakkal,
utakkal és jarmivekkel, tudomanyos felfedezések-
kel, mlivészeti alkotasokkal fejezi kiJa magyar
dolgoz6 nép, amelynek kezérdl & verte"tea bilincset,
amelynek alkotd erejét az 6 tanitasain nevelkedett
nagy Partunk szabaditotta jel. Orea gondolnak a
béke hivei, az egyszer(i emberek a Volga partjan
ép Ugy, mint Missisippi_tajan, a Jang-Ce-Kiang
mentén, a Nilusnal, a Dunandl és az Oderanal.
A szeretet tetté valik, a tett er6vé.

A szabad orszagokban tobb szenet adnak a
banyaszok, tobb acélt, gépet a munkasok, tohb
gabonat és élelmiszert a parasztok. Tobb arut
mozgatnak és szallitanak a kozlekedési dolgozok.
A halalra kinozott és elnyomott gyarmati harcosok
helyére Gjak lépnek, hogy kivivjak szabadsagukat
és fuiggetlenségiiket. A szabad népek nyoman ma
mar a vilag minden tajan szazmilliok irg'ék ala
a neviiket a békeivekre és az egyiptomi fellahok
ujjukat nyomjak alairasként a békeivre, hogy
kifejezzék torhetetlen békeakaratukat. A béke sze-
retetével az alkotd munka nyoman az ég felé
tornek a kommunizmus mdivei.

A Dbéketdbor nagy vezére, Sztalin elvtars nem-
csak a szovjet nép részére mutat utat és tanitaséa-
val nemcsak a szovjetek orszagaban vitte a munkas-
osztalyt hatalmas sikereken a gy6zelemre. Az &
Utmutatdsa vilagitia meg a nepi demokraciak
részére a szocializmus épitésének helyes iranyat,
az 0 tanitasa ad vilagossagot az elnyomott népek
felszabaditd mozgalmanak. A politikai és gazda-
sagi feladatok megoldasahoz bdségesen merit-
hetlnk Sztalin elvtars munkaibdl, amely,mdvek-
ben a munk&sosztdly harci tapasztalatai és e
tapasztalatok alapjan kialakitott elmélet van le-
fektetve, mint kimerithetetlen forrds feladataink
megoldasahoz. Ez a hatalmas er6forras teszi
biztossa az elnyomottak harcat a véreskez(i kizsak-
manyolokkal szemben.

Sztalin vezette béketabor ereje naprél-napra né.
A 800 milliés béketabor mellett India, Egyiptom,
Vietndm, Irdn és Szudan gyarmati orszagok lakoi
sem hisznek ma mar az imperializmus megddnt-
heietlenségében. Korea kis népe megtanitotta a
vildg dolgozéit arra, hogy a rendithetetlen szabad-
sagszeretet olyan er6t ad harcosainak, mely er§
képes a leghatalmasabb hadigépezetet is feltartdz-
tatni. A hazaszeretet és a szabadsagszeretet az az
er6, mely képes dacolni minden borténnel és
minden terrorral szemben. Hidba vetik nap-nap
utan bortonbe a legjobb szabadsagharcosokat az
imperialistdk, nem tudjadk ezzel megfélemliteni
héseinket és nem tudjak a szabadsdgmozgalom
novekedését sem meggatolni. A béke harcosai el6tt
elhomalyositja a borton borzalmait Sztalin elvtars
dicsé peldaképe. Jol tudjak, hogy 6t sem to te
meg' a tobbévi bortén és szdmlizetés. Harcosain-
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kat a nemzetkdzi munkasmozgalom kiemelked6
![Jélqi\képei megedzik, ellenallasukat térhetetlenné
eszik.

A Szovjetunié 35 évének eredményei elvalaszt:
hatatlanok Sztalin elvtars személyét6l. Az O
figyelme mindenre kiterjed. Allando elvi és gya-
korlati iranymutatast ad a legkilénb6z6bb pro-
blémak megoldasahoz. A Nagy Oktoberi Forra-
dalom sikeres harcaiban ott latjuk Sztalint a leg-
fontosabb frontokon és ott latjuk azéta is a poli-
tikai és gazdasagi élet legfontosabb és legnehezebb
harci feladatainak megoldasanal. Az O személyes
vezetésével hidalta &t a fiatal szovjet allam az
atmeneti id6szak sulyos gazdasagi nehézségeit, és
az O irénzitésa mellett és az altala kidolgozott
szempontok alapjan sziletett meg a Szovjetunio
szocialista mezOgazdasaga, ipara és kozlekedése.
Sztalin szilard vezetése, elveinek tisztasadga nélkil
neiin érhette volna el a szovjet nép az eddigi sike-
reket.

Sztalin elvtars fektette le a nehézipar fejlesz-
tésének alapvet6 iranyelveit és teremtette meg ezzel
a mai hatalmas szovjet ipart. Megteremtette azt
az er6s szovjet ipart, amely a kozlekedés, a mez6-
gazdasag és a honvédelem anyagi alapjait szolgal-
tatja. Megvaldsitotta a helyes és hatarozott gazda-
sagpolitikan keresztll a szocialista tervgazdal-
kodas alapjait és ezzel biztositotta az 6Gtéves tervek
sikerét. Az elmaradt Oroszorszaghdl, mely a
hdborl és az intervencid évei alatt teljesen Ki-
fosztva és elszegényedve indult a szocializmus
fejl6désének Gtjan, néhany év alatt a kapitalista
kornyezettdl fuggetleniil erés, szabad orszagot épitett.

Sztalin elvtars vezetésével és Gtmutatésai alap-
jan jonnek létre a kommunizmus alkotasai. Hatal-
mas aranyl fasitasi, Ontozési, természetatalaki-
tasi tervek, folyami utak, vizierém(vek rendszere, Uj
oriési szocialista varosok szlilettek meg, Sztalin elv-
tars vezetésével faradhatatlanul dolgozik a szovju
nép orszaga békés épitésén. Hatalmas alkotasok
szllletnek, melyek mind a békét, a nép jolétét szol-
galjak. Szilardan all a Szovjetunio az imperialistak
kardesortetése kozepette es hatdrozottan utasit
vissza minden provokaciét, minden ragalmat.
Rendithetetlensége, mellyel kitartéan harcol az
igazsagos békéért, mélységes biztonsaggal tolti el
a vilag dsszes népeit.

A szeretett Sztalin elvtars sziiletésnapja alkal-
mabol orszagunk dolgoz6i és koz ttiik a kozlekedés
dolgoz6i, forrd szeretettel (inneplik az egész haladd
emberiség torhetetlen erejli vezérét, Sztalin elv-
tarsat. Ezen a napon halatelt szivel fo dulunk
feléje, hogy megkdszonjik szabadsagunkat és a
szocializmus épitésének lehet6ségét. Mi, kozleke-
dési dolgozdk e napon megfogadjuk, hogy a béke
megvédését, amihez 6 adta az er6t és az Utmutatast
még szilardabban keziinkbe vesszilk és mindvégig
ki 1s tartunk mellette.
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Az J. Nemzetkdzi Kozlekedési Kongresszus

NEMETH JOZSEF

A Magyar Tudoményos Akadémia Kozle-
kedéstudomanyi F6bizottsaga és a Kczlekedés-
és Mélyépitéstudomanyi Egyesilet 1952. novem-
ber 15—20-a k6z0tt nagy érdekldés mellett tar-
totta els6 nemzetkozi kozlekedési kongresszusat.

A kongresszuson a barati népi demokratikus
orszagok kozul a Roman Nepkoztarsasag és a
Német Demokratikus Koztarsasag kuldottei
jelentek meg. Résztvett ezenkivill a talpfa élet-
tartamanak meghosszabbitasat hazankban ta-
nulmanyozé szovjet kuldottség is.

A megnyitd Ulésen — amelyen Mihailich
Gy6z6 akadémikus, a Kozlekedéstudomanyi
Fobizottsag elnbke elnokolt — Prieszol Jozsef
miniszterhelyettes elvtars megnyitd beszédé-
ben kiemelte azt a hatalmas segitséget, amelyet
a kozlekedésiink fejlesztése terén a Szovjet-
uniotol kaptunk. Elmondotta, hogy eddig is
igyekeztiink kdvetni a Szovjetunié példajat, de
meég nagyon sok tanulnivalonk van és ez a
kongresszus, amelyen tobb el6adas hangzik el
arrol, hogyan fejleszti tokéletessé a Szovjetunid
a kozlekedését, j6 alkalom lesz erre. Felhivta a
kongresszus figyelmét arra, hogy Sztélin elvtars
milyen nagy fontossagot tulajdonit a kdzlekedés
fejlesztésének. Ugyanigy nalunk Réakosi elvtérs
is nagy figyelemmel kiséri a kozlekedési dol-
gozok munkajat és minden segitséget megad a
j0 munkahoz.

Ezutan a roman kildottség nevében Theodor
Blumenfeld miniszterhelyettes a kiildottség ve-
zet6je, a német kildottség nevében pedig Hans
Griine idvozodlte a kongresszust és Kivant ered-
ményes munkat.

A megnyito (lésen Csanadi Gyorgy elvtars
mszaki egyetemi tanar, a MAV vezérigazgatoja
A kozlekedési palyak épitése és karbantartasa
gépesitésének altalanos kérdései” cimmel tartott
eldadast.

El6adasaban ramutatott arra, hogy a kozle-
kedési utak szerepe a szocializmust épit§ orsza-
gokban kulonés jelent6séggel bir. ,,A népi de-
mokraciak a kommunizmust épité nagy Szovjet-
uni6é példamutatasaval és segitségével iparuk és
mezd@gazdasaguk nagyltem( fejlesztésével igye-
keznek a népi kozosseg életszinvonalat emelni,
minden dolgoz6t egyardnt ellatni annyival,
amennyit munkajaval az orszdg egész terme-
lésébdl kiérdemelt. Ez a folyamat megsokszo-
rozza a szallitasi igényeket, mert egyrészt az
eddiginél sokkal nagyobb tomegl &aruk egyen-
letes szallitasat teszi sziikségessé, masrészt kote-
lezGen elGirja a termelt javak korforgasanak,
tehat a szallitas Utemének meggyorsitasat. Hogy
ezeket az igényeket kielégithessuk, a kozlekedesi
palyak, tehat az utak és vasutak fejlesztése és
fenntartdsa tekintetében komoly feladatokat
kell megoldanunk.”
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,»A fokozott feladatok teljesitése a kdzlekedési
palyak épitési és karbantartasi munkainal egyre
novekvé munkaer@szikségletet igényelnek, de
az emberi munkaerének, tehat a dolgozok lét-
szamanak novelésével ezt a problémat meg-
oldani nem lehet és nem is szabad. Szocialista
gazdasagi rendszeriink megsziintette a munka-
nélkiliséget és a népgazdasdg szamos tertletén
ma mar munkaeréhiany van; a munka ter-
melékenységének emelésére mas megoldasokat
kell talalnunk. A munka veégrehajtasanak kom-
munista modszereivel, a jé szervezéssel, amunka-
versenv és Sztahanov-mozgalom fejlesztésével
novelhetjuk a munka termelékenyseget, de a
hidnyzé emberi er6 pdtlasara elsdésorban arrol
kell gondoskodni, hogy ott, ahol erre méd van,
az emberi munkat gépi munkéaval potoljuk.”

El6adasaban részletesen beszélt a gépesités
altalanos problémairol. 1tt els6sorban a vasuti
felépitményi munkak gépesitésével foglalkozott.
Nagy vonalakban ismertette a felépitmény
fektetésénél és fenntartasanal alkalmazott gépe-
ket: a vagényon jar0, sajat energiaforrassal
rendelkez6 nagy munkagépeket, a vaganyon
tolhaté és onnan konnyen kiemelhetd Kkisebb
gépeket és gépi szerszamokat és azok energia-
ellatasat szolgdldé gépcsoportokat. Kihangsu-
lyozta, hogy minél elobb ra kell térnink ezek-
nek a gépeknek hazai gyartasara. Erre a célra
kilon gepgyarat kell 1étesiteni, amelynek Ggy a
gazdasagi, mint a mdszaki vezetés szempontja-
bol a vasut feligyelete ala kell tartoznia. Az
el6adas befejez6 részében a gépek jokarban-
tartasanak fontossagardl és a gépeket kezeld
dolgozdk szakmai és politikai nevelésérél beszélt
Csanadi elvtars.

A koOzos megnyito Ulés utan a kovetkez6
napokon a vasuti tagozat és a kozuti tagozat
kilon tartotta Uléseit.

A vaslti tagozat elsésorban a vasltvonalak
felépitménye fektetésének, fel(jitdsanak és
karbantartasdnak gépesitési és munkaszerve-
zési problémait targyalta. A hatalmas feladatok
elengedhetetlenné teszik, hogy ezen a téren is
dont6 mindségi valtozas kdvetkezzék be. Most
kell végérvényesen lerakni a munka termelé-
kenységének és mindségének emelését célzo
szervezesi modszerek és a széleskorld gépesités
elvi alapjait, hogy a kovetkez6 években és a
Il. otéves tervben jél atgondolt, tudomanyosan
megalapozott gépesitési programm keriilhessen
megvalGsitasra. i

Somkuti Arpad, a MAV vezérigazgatohelyet-
tese el6adasaban foglalkozott a Mrgyar Allam-
vasutak |aJyafenntartasi munkainak megjavi-
tasa és tervszer( végzése érdekében a Szovjet-
uniotd atvett tapasztalatok alapjan bevezetendd
Uj munkamodszerekkel, azok gépesitésével és



a szllkséges szervezési feladatokkal. Részletesen
targyalta az egy km idedlis palyahosszra vonat-
koztatott felépitményfenntartasi munkaerénor-
ma megallapitasat, a szakositott kis-brigadokkal
végzendd tervszer( karbantartdst, a harom-
évenként végrehajtand6 futdszalagszerli fenn-
tartdst és ennek gépesitésével elérheté6 gazda-
s&gi és mindségi elényoket, a palyafenntartas-
nal alkalmazand6 gépi felszerelést és a gépesi-
tett komplexbrigddok részére kiszabhaté6 mun-
kaszakaszok hosszat.

A fenntartasi kérdések targyaldsa kapcsan ra-
mutatott az el6ado a vegyi gyomirtas beveze-
tésének szlikségességére, elsdsorban az elérhet6
nagy munkaeromegtakaritas szempontjabol eés
javasolta megfelel6 hazai el6allitdsu vegyszer
gyartasara iranyuld kisérletek elémozditasat.
Ismertette a vasuti palya felszinének folyamatos
ellen6rzésére szerkesztett mérékocsi elvét és a
sinek rejtett hibainak megallapitasara szolgald
készilékeket.

Az el6adashoz tdbh hozzéaszolas hangzott el.
Németh Jozsef, a MAV palyafenntartasi szak-
osztalyvezet6je foglalkozott az egy ember altal
elvégezhet6 fenntartasi munkékkal. A vonal-
bejar6 6rok foglalkoztatdsdnak kidolgozasat
javasolta Gsszhangba hozni az el6adasban el-
hangzott munkamaddszerekkel. Bolya Janos hoz-
z&szolasdban az el6adasban ismertetett fenn-
tartasi munkamodszerek gazdasagossagaval fog-
lalkozott.

A vasuti tagozat kovetkez6 ulésén Gosztonyi
Béla MAV igazgat6 ,,A vaganycserék géepesitett
végrehajtasa a Magyar Allamvasutaknal” cim-
mel tartott el6adast. Ismertette a vilag vasutai-
néal eddig alkalmazott eljardsokat és azokat az
indokokat, amelyeknek alapjan a MAV egyel6re
tobb kis egységhdl allo, kulon darupalyan mozgd
fektet6berendezés mellett dontott. A berendezes
elemeinek és a munka végrehajtdsanak ismer-
tetése sordn targyalasra kerultek:

azok a problémék, amelyeket kildndsen a
szallitd jarmivek tekintetében meg kellett ol-
dani ahhoz, hogy a berendezéssel 36 m hossz(
vaganymezdk is fektethetek legyenek;

a berendezéssel szerzett eddigi tapasztalatok,
annak el6nyei, hatranyai és tovabbfejlesztési
lehet6ségei;

a Qépesitett vaganycserék munkabeosztasa-
nak megtervezése;

a beallitott gépegységek teljesitményének
egyeztetése és

az elérhetd munkaer6megtakaritas.

Az el6adas ramutatott ennek a munkamad-
szernek arra a nagy hianyossagara, hogy a
vaganycsere soran a kavicsagyazat megujitasa
még nincs gépesitve. A kavicsagyrostalas igen
nagy munkaerét igényel, amellett hosszadalmas.
Feltétlenil megoldand6é tehat nagyteljesitmé-
nyl kavicsrostald gépek beszerzése.

Az el6adashoz hozzaszOlt Gaborjan Erné
palyafenntartasi szakosztalyvezet6-helyettes és
még tobben, akik a palyaépitési munkéak gépe-
sitésének fejlesztését targyaltak.

A vasU(ti tagozat harmadik (lésén Rathing
Ferenc, az Epuletelemgyar fémérndke ,,A hazai
el@refeszitett vasbetoi.a;j és gyartasa” cimmel
tartott el6adast. Ismertette az el6refeszitett
vasUti vasbeton keresztgerenda hazai gyartasa-
nak kifejlesztéséhez végzett kisérleteket, a Kki-
dolgozott gyartasi eljarast, valamint a kisérleti
Uzem berendezését. Fogla kozott a jelenleg hasz-
nalt vasbetonalj hatranyaival, az el6refeszitett
szerkezet terhelési és méretezési kérdéseivel,
azoknak eredményeivel, egyuttal ramutatott az
Uj szerkezet nagyobb teherbirasara is. Ismer-
tette a gyartas technologiajat és a létesitett ki-
sérleti Uzemet. Vizsgalta a sinnek az el@refeszi-
tett vasbetonaljhoz valé leerGsitését és felalli-
totta azokat a feltételeket, amelyeket a leerdsi-
sitésnek ki kell elégitenie.

Targyalta a kongresszus az eddigi sinleer6si-
tesi megoldasokat is, kihangsulyozva azt, hogy
ezek meg tovabhi tokéletesitésre szorulnak.

A kovetkez6 napon a vasti tagozat résztvevoi
megtekintették a pilisi gépesitett vaganycserét.
A Pilis alloméason berendezett szerel§ alloméson
bemutatasra kerilt a vaganymez6k 0Osszeszere-
lése és a szallitékocsira torténé felrakasa. Az
épités helyszinén gyakorlatban tapasztalhattak
a résztvevOk a gépi munkéal'atds hatalmas el6-
nyeit és lényegesen gyorsabb madjat.

A kozuti tagozat az Utburkolatok alapozasa-
nak és agyazatanak, a nagyforgalmi makadam-
utak korszer(sitésének, a betonburkolatok, to-
vabba aszfaltburkolatok létesitésének és gépesi-
tésének, valamint az Gtfenntartdsi munkak fej-
lesztésének és gépesitésének kérdéseit targyalta.

A koz(ti tagozat elsé Ulésén Jaray Jend
»Burkolatalapozasi munkak gépesitése” cimen
tartott el6adast. Az el6add foglalkozott a kulon-
b6z6 agyazasok és alapozasok Kivitelezési mod-
jaival es koltségeivel, kimutatva a helyi anyagok
felhasznalasanak sziikségességét és nagy gazda-
sagi jelent6ségét. Az agyazatok targyaldsanal a
kongresszus foleg a cementstabilizacio technol6-
giajaval foglalkozott. A stabilize lashoz és egyéb,
agyazatok épitéséhez alkalmas gépeknek és azok
teljesitményének megtargyalasa utan rogzitet-
ték azokat az iranyelveket, amelyek az Uj gépek
tervezesehez szikségesek. Hangsulyozva, hogy
a talajmechanikai elvek véaltozatlan kielégitése-
nek szilikségessége tovabbra is fennall, megtar-
gyalast nyert az 4gyazatok szerepe a betonbur-
kolatok méretezésénél és egy UGjonnan meg-
inditott kisérlet alapjan az a kérdés is, hogy a
méretezésnél a dinamikus faktor figyelembe
veend6-e. Az altalanos vélemény az, hogy e
tekintetben még tovabbi kisérletekre van szilk-
ség. A kongresszus foglalkozott a talajstabiliza-
cionak mint Gtpalyanak kérdésével, is és kizaro-
lagos gumiabroncsos forgalom mellett ennek
alkalmazasat lehetségesnek tartja.

A kongresszus kovetkez6 napjan Mészaros-
Komaromy L&szI06 a ,,Nagyforgalmu vizes maka-
dam korszer(sitesé”-vel foglalkozott.

Megallapitotta, hogy nagyobb forgalmi terhe-
Iés esetén a korszer(itlen makadampalyak a kdz-
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Uti kozlekedés gazdasagossagat karosan befolya-
soljak. Kéanyagmegtakaritas, izemanyag-, gumi-
abroncs-, gepjarom(-elhasznalodas csokkentése
érdekében gazdasagos, indokolt ezeknek az utak-
nak korszer(sitése, vagyis a k6palyak szélesbi-
tése, konnyl aszfaltos felllettel vald ellatasa,
tovabba az (t vizszintes és magassagi vonal-
vezetésének megjavitasa. A korszer(sitésnek
kell§ ttemben, megfelelé minéségben valé gazda-
sagos végrehajtdsahoz a munkak gépesitése,
valamint a felhasznalandd anyagok el&irt min6-
ségének biztositasa sziikséges. Megallapitotta a
kongresszus, hogy a korszer(sitések eredményes
végrehajtasa érdekében e munkakat minden
esetben az altalajviszonyokra, talajmechanikai
szempontokra, a forgalombiztonsagra kilonos
figyelemmel, gondosan kell megtervezni.

Szlikségesnek latta a kongresszus, hogy az
Ujabb olajel6fordulasokra vald tekintettel a fel-
allitasra kerulé bitumengyérak allandé ming-
ségben olyan bitumeneket gyartsanak, amelyek-
nek jellemz8i az Gtbitumen-szabvanyoknak meg-
felelnek.

Ugyanezen a napon Sarkozi/ Gyérgy ,,Beton-
burkolatok épitésének gépesitése™ cimen tartott
el6adast. Targyalta a kongresszus a kdzponti
keverdtelepen nagy tomegben elGallitott beton-
anyag keverésének, szallitasanak gyarszer(
technoldgidjat és megallapitotta, hogy ez a
modszer csupan terlletileg korlatozott munka-
helyeknél hasznalhaté gazdasagosan. Nagyobb
tavolsagra Kiterjed6 betonutépitési munkaknal
egyel6re tovabbra is a mozg6 keverégépek hasz-
nalata célravezetd.

Megallapitotta a kongresszus, hogy a cément-
és k6anyagok elGirasszer( és a megkivant beton-
szilardsagok elérés hez szilkséges allandé min6-
ségének "biztositdsa nagyfontossdgl  kérdés.
A betonburkolatok hullammentességének bizto-
sitdsa érdekében sziikségesnek tartotta a kon-
gresszus egyrészt a formasineknek a jarésinek-
t6l val6 elvalasztasan kivil azoknak kell§ ala-
pozads mellett merevebb szerkezettel torténé Ki-
képzését ; masrészt a hézagkészitésnél ezid6-
szerint alkalmazott médszereknek, illetve a hé-
zaglemezek anyaganak meg{'avitését.

Kilonos érdekl6déssel hallgatta a kongresz-
szus Walter Ortleb drezdai professzor ,,A fekete
burkolatok fejlédésének perspektivai a kozut-
épitésnél” cim({ nagyérték( el6adéasat. Ortleb
professzor ramutatott arra, hogy a Német
Demokratikus Koztarsasag teriiletén k&szén-
katrany és nyersolaj csekély mennyiségben van,
viszont barnaszén kot6anyag nagy mennyiségben
rendelkezésre all és ennek kilonbdz6 jarulékos
kotéanyagok felhasznalasaval tortént eredmé-
nyeirél szamolt be.

Az (ttagozat uléseinek harmadik napjan
Paczelt Ferenc ,,Makadémpélyék és fekete bur-
kolatok fenntartdsanak gépesitése” cimmel tar-
tott el6éadasaban megallapitotta, hogy a gépesi-
tés Ugy a munkaerégazdalkodas, mint a gazda-
sagossag és a minéség szempontjabdl egyarant
nagy el6nydket jelent. Megtargyaldsra keriiltek
a hazankban jelenleg mar alkalmazott Gtfenn-
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tartasi gépek, valamint azok a kilféldén hasz-
nalatos gépek, amelyeknek hazai bevezetése ki-
vanatos. Megallapitottdk azokat a munkafolya-
matokat, amelyekre még ezideig alkalmas géep-
tipusok nincsenek és kijeldlték a feladatot ezek-
nek megtervezésére. Részletesen foglalkozott
a kongresszus a fokozddé forgalom miatt allan-
ddéan nagyobb gondot okozé hoeltakaritas kér-
déseivel is, és sziikségesnek tartja a rendelke-
zésre allo felszerelések jelent6s mértékl kiegé-
szitését.

Az (ttagozat részvevli a Szekszard és Pécs
kozott épllé 63. sz. Gt munkait tekintették
meg, ahol a beton- ésaszfaltb irkolatok épitését
tanulmanyoztdk. E munkahelyen az ott alkal-
Ir(nazcljtt foldmunkagépek Uzeme is bemutatasra
erult.
Az |. Nemzetkdzi Kozlekedési Kongresszus
megtargyalta a vasuti felépitménly epitésenek
és fenntartasanak gépesitési problémait, vala-
mint a kozuti palyak épitésének és fenntartasa-
nak gepesitési kerdéseit. A targyalasokon el-
hangzott el6adasok és hozzaszolasok alapjan a
kongresszus a kovetkezd hatarozatokat hozta :

VasUti tagozat :

1. A vasuti felépitmény épitési, korszerdisi-
tési és fenntartdsi munkainak mechanizalasat
minden erével szorgalmazni kell, mert csak
komoly mérv( gépesitéssel varhatjuk az egyre
ndvekvd vasutépitési és fenntartasi feladatok
id6beni sikeres megoldasat, a munka min6ségé-
nek megjavulasat és a termelékenység ndveke-
dését. Varhatjuk tovabba azt, hogy a dolgozok
ezrei szabadulnak fel a terhes, nehéz fizikai
munkak alol és a népgazdasag mas fontos teri-
letein enyhithetik a jelentkez6 munkaeréhianyt.

2. Miel6bb meg kell teremteni a palyaépit6
és palyafenntartasi gépek, valamint motoros
szallitbeszk6zOk hazai gyartasanak feltételeit.
A tervezésnél kevésszamu tipizalt és hazai gyér-
tasi meghajtd6 motor beépitésével kell szamolni
és egyéb szerkezeteknél is figyelembe kell venni
a hazai gyartasi lehetségeket. Azoknak a kiilon-
leges munkagépeknek és szallitdeszkdzoknek az
elGallitasara, amelyek meglévé gépgyaraink
profiljaba nehezen illesztheték bele, olyan kiilén
lzem felallitdsa szilkséges, amelyben hazai el6-
allitdsu motorok és egyéb alkotéelemek felhasz-
nalasaval ilyen szerkezetek véglegesen elkészi-
tésre keriilhetnek. Ennek az tzemnek a Kozle-
kedéstigyi Minisztérium hataskorébe és felugye-
lete ala kell tartoznia.

3. A szovjet futdészalagszerli gépesitett fel-
épitményfenntartas az eddigi munkamddszerek-
kel szemben a munka termelékenységét és min6-
ségét jelentékenyen emeli. Sziikséges, hogy az
Allamvasutak a hazai viszonyokra atdolgozott
szovjet munkamadszerek bevezetésére folyamat-
ban 1évd kisérleteket szorgalmazza, hogy azok
miel6bb az egész vonalhaldzatra kiterjeszthet6k
legyenek. Ezzel parhuzamosan a futdszalagszer(i
fenntartds id6kozein belil az aldz(zalékolassal
végzett vaganyszabalyozéast kell miel6bb be-
vezetni.



4. A vasuti palyadknak a gyomtél vald6 meg-
tisztitdisa nagy munkaerdt igényl6, évenként
tobbszér megismétlédd munka. Tekintettel
arra, hogy ez a feladat ma mar a vegyi gyomirtas
bevezetésével az emberi munkaerd igénybevétele
nelkil is megoldhato, szlkséges, hogy a vegy-
ipari kutatdintézetek ilyen célra alkalmas hazai
vagy minimalis mennyiségl kulfoldi alapanya-
gokbdl készllt vegyszer el6allitasat vegyék fel
kutatasi terviikbe..

5. A Magyar Allamvasutak vaganyfektetd
berendezése, mely ideiglenes darupalyan mozgo
kisebb daruegysegekkel végzi a vaganybontas
és vaganyfektetés mliveletét, hazai viszonyain-
kat tekintve céljanak megfelel, mert azzal 36
méter hosszi és ennél révidebb talpfas és vas-
betonaljas vaganymez6k egyarant mdszakilag
helyesen és gazdasagosan fektethet6k. Toérekedni
kell azonban kilénosen a szerel6allomésokon
az anyagmozgatas nagyobbmérv( gépesitésére.

6. A vaganyok felujitasanal a kavicsagy meg-
tisztitdsa a legmunkaerdigényesebb és legfarasz-
tébb munkanem, amely eddig még részben sincs

épesitve. Mielébb meg kell teremteni az el6-
eltételeket ahhoz, hogy a kavicskiagyazas és
rostalas muvelete 6nm(ikodd, vaganyon jaré
kidgyazd és rostalogépekkel gépesithet6 és ez a
mivelet a gépesitett vaganycsere munkafolya-
mataba szervesen beilleszthetd legyen.

7. A Kongresszus megéllapitja, hogy az tizem-
ben 1évé vonalakon végzett vaganycserék csak
akkor végezhet6k miszakilag helyesen és gazda-
sagosan, ha a munka idejére folytatolagos, de
legalabb nyolcoras nappali vaganyzaras biztosit-
hat6. Fokozott mértékben all ez a gépesitett
vaganycsere esetében, ahol a munka futészalag-
szer(i folyamatossagat és a résztvevé gépegyse-
gek maximalis kihasznalasat biztositani kell.

Kivanatos, hogy a Kozlekedésiugyi Miniszté-
rium I. Vasuti béosztalya ezt a kdvetelményt a
munk&k megtervezésénél a vasiti forgalomban
mutatkoz6 atmeneti nehézségek ellenére is vegye
figyelembe, mert a nagy anyagi befektetéssel
jaro vaganyfeldjitasi munkak mdszakilag helyes
végrehajtasa a vagany hosszabb élettartamat
és a kés6bbi karbantartdsi munka cstkkenését
eredményezi, a munka folyamatos végzése pedig
lehet6vé teszi a vaganyzaras napok szamanak
csOkkentését.

8. Az el6feszitett vasbetonalj szerkesztési és
gyartasi technologiajanak probléemai megoldott-
nak tekinthet6k, a sinleerosités tekinteteben az
eredmények azonban még nem Kkielégit6ek.
A Kongresszus felhivja az ezzel a kérdéssel fog-
lalkoz6 miiszaki dolgozokat, hogy Gjabb javas-
lataikkal jaruljanak hozza ennek a fontos pro-
blémanak miel6bbi megoldasahoz, beleértve az
automatikus elektromos biztositoberendezések
hasznalatdnak lehet6ségeit vasbetonaljakkal
fektetett vasuti vonalakon. Kivanatosnak tartja
a Kongresszus olyan kisérletek végrehajtasat,
melynél a vasbetonaljas felépitmény és a jard-
mivek kolcsdnds hatasa megallapitast nyerne.

9. A Kongresszus javasolja, hogy a Magyar
Tudomanyos Akadémia a kozlekedési kongresz-

szust 1—2 évenként mindig mas és mas suly-
ponti kérdésnek megtargyaldsara hivja ossze.

Kozuti tagozat

1. A helyes munkaer6gazdalkodas, a gazdasa-
gossag, a szocialis szempontok és nem utolsosor-
ban a min@ség fokozésa érdekében kivanatos az
utfenntartas gépesitésének és szerszamellatasa-
nak nagymérvi és gyors Gtemben valé tovabb-
fejlesztese a kiilfoldi tapasztalatok, els6sorban a
Szovjetunid élenjaré eredményeinek figyelembe-
vételével.

2. Sziikséges az Utburkolatok alapozasanak
és agyazatanak viselkedésére vonatkozé kisérle-
teknek széleskor kiterjesztése és annak alapjan
a burkolatméretezeési eljarasok tovabbfejlesztese.

3. Szikséges a vizesmakadam palyaknak a
lehetGseg szabta hataron bellli gyors Gtemben
vald Kkorszer(sitése, az el6addi reszben foglalt
m(szaki megjegyzések figyelembevételével.

4. Az (j olajel6fordulasokra tekintettel kiilo-
ndsen fontos, hogI)K/ a bitumengyarak az Gtépi-
tési kovetelményeket mindenben kielégit6é bitu-
meneket allitsanak el6. Tovabbmendleg a higi-
tott bitumenek és bitumenemulzidék gyartasara
valo berendezkedés is sziikséges.

5. Szukséges, hogy mind a kiilénb6z6 aszfal-
tos Utépitéseknél, mind a betonburkolatok épi-
tésénél felhasznalandé kéanyagok az el6irt min6-
séghen allittassanak el®.

6. Minthogy a mai érvényben lév8 cement-
vizsgalati eljarasok nem minden esetben jellem-
z6k a vizsgalt cementtel készithet6 beton mind-
ségére, kivanatos olyan vizsgélati eljaras rend-
szeresitése, amely az Utépitd mérnokot gyorsan
és megbizhatoan tajékoztatja a cementtel el6-
allithaté beton mindségérél.

7. A beton hullammentességének biztositasa
céljabol megfeleld merev és a jarosintdl elvalasz-
tott formasinek alkalmazasa, valamint a hézag-
kiképzés technoldgiajanak megjavitdsa szik-
séges.

8. A Kkorszer(sitések el6készitési munkait, az
alépitmény készitését oly id6ben kivanatos el-
vegezni, hogy az aszfaltozasi munkak az erre
megfeleld idoben legyenek elvégezheték.

9. A felsorolt feladatok mi(szakilag helyes
elvégezhetése érdekében kivanatos Orszagos
Utigyi Intézet felallitasa, amely folyamatosan
fejlesztend6 fel. Ez az intézet az Utépitéssel és
Gtfenntartassal kapcsolatos kérdéseken kivil a
kozuti kozlekedés kérdéseivel is foglalkozzék.

10. Szilkséges a Szovjetuniéval és népi de-
mokracidkkal Gtligyi vonatkozasokban is foko-
zottabb tapasztalatcsere.

11. Kivanatos, hogy a Kongresszus targyalasi
anyaga és az ezzel 0sszefuiggd Utépitési eredmé-
nyek ment6i szélesebb kdrben publikaltassanak.

Az 1. Nemzetkdzi Kozlekedési Kongresszus
hatarozatainak megvalGdsitdsa nagymertékben
elo fogja segiteni a kozlekedési palyak épitésé-
nek és fenntartasanak gépesitési problémait.
Kiléndsen a vasuti felépitményi mii kak gépe-
sitésének szempontjabol nagyfontossaguak ezek
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a hatdrozatok, mert ezen a teriileten vagyunk
leginkabb elmaradva és most kell az el6ttiink
all6 feladatok felmérésével és a lehetéségek
szdmbavételével a fejlesztés iranyelveit kialaki-
tanunk. A probléma nem konny( és szdmos
nehézséget kell lekiizdeni, hogy a szocialista
kozlekedés ligyét ezen a téren is el6bbre vigyuk.
Ebben a munkaban szamithatunk a nagyobb
tapasztalattal rendelkez6 népi demokratikus
orszagok barati tdmogatasara, de legf6képpen
felszabaditonk és nagy segit6tarsunk, a Szovjet-
unié élenﬂ'éré tudomanyos és technikai eredmé-
nyeit kell felhasznalnunk.

A Lozinszkij-mozgalom eredményei

MOGYOROSY RUDOLF

Lozinszkij szovjet professzor rendszerét a
szamviteli munkak Utemes — grafikon szerinti
— megszervezését népgazdasagunk néhany
teriiletén ebben az esztend6ben alkalmaztak
el6szor. Egyes vallalatok és vallalatokon bellli
szervek mar ez év elején kisérleti szervezéseket
folytattak és kisebb-nagyobb eredménnyel igye-
keztek a szovjet tapasztalatok alapjan (j
munkamaodszert alkalmazni.

Orszagos viszonylatban a LozinszKij-rendszer
bevezetése val6jaban akkor valt eredményes
mozgalomma, amikor a Népgazdasagi Tanacs
jalius 17-i ankétjan Szita elvtars ismertette a
rendszer népgazdasagi jelent6ségét és a beveze-

1. 4bra
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Az |. Nemzetkdzi Kozlekedési Kongresszus
zaréilésén a kilféldi kuldottségek vezetdi ki-
jelentették, hogy szamos tapasztalattal gazda-
godva térnek vissza hazajukba, és igeretet tettek
arra, hogy problémaink megoldasaban minden-
kor segitséglikre lesznek. A zaroulésen Prieszol
Jozsef miniszterhelyettes elvtars figyelmeztette
a résztvevOket, hogy a kongresszus folyaman
megtérgyalt kérdések megoldasat és kialakitott
irdnyelvek megvalo6sitdsat mindenki tekintse
elsérend(i kotelességének, hogy hazank szocia-
lista atalakitasaban a kozlekedés terén egy nagy
lépéssel el6bbre jussunk.

a Vasuti F6osztaly tertletén

tésével kapcsolatos feladatokat. A Pénziigy-
minisztérium és a szaksajto Gtjan kozolt adatok
igazoljak, hogy a mozgalom a megindulds elsé
hdnapjaiban komoly eredményeket mutat fel
népgazdasagunk kulénb6z6 agaiban a szam-
viteli munka javitisa és ltemes megszervezése
terén.

Az Allamvasutaknal Lozinszkij professzor
rendszerének alkalmazasa érdekében az els6
kisérletek mér 1951 végén megindultak.* Az
erre kijeldlt kisérleti egységnél — a székes-
fehérvari palyafenntartasi fénokségen — az
egyes szamviteli munkateriletek vizsgalata utan
a grafikon szerinti (izemes munkamodszer el6-
szor 1952 februar targyhdénapban kerilt alkal-
mazésra. Mar az els§ honap eredményei alapjan
a szamviteli dolgozok a zarlati id6szakot mar-
ciusban 14 munkanaprél 7 munkanapra csok-
kentették (1. &bra).

A Lozinszkij-rendszer alkalmazéasaval elért
eredmények azonban nemcsak a zéarlati idészak
munkanapjainak csokkentésében mutatkoztak.
Az a kordlmény ugyanis, hogy a gazdasagos
vezeteéshez szukséges szamvitell adatok néhany
nappal a targyidészak utan a m(szaki vezetés
rendelkezésére allottak, felhivtak a mdszaki
dolgozok figyelmét a kiloénboz6 gazdasagi mu-
tatok alakulasara és azok alapjan igyekeztek a
munkaterlletikén felmeriilt hibakat operativ
intézkedésekkel felszamolni, illetve adott eset-
ben megel6zni. Az lzemi beszdmoldkat a Lo-
zinszkij-rendszer bevezetése el6tti idészakban
néha 4—5 héttel a targyid6szak utan tartottak
meg. Ezen a téren is gyotkeresen megvaltozott
a helyzet és a beszamol6kat — a termelési
értekezletek keretén belil — mar a targy-
hénapot koévetd hé utdni napokban megtar-
tottak.

* Lozinszkij professzor grafikus rendszere és alkalma-
z4sana< lehet6sége az Allamvasu a'< szamviteliben (Kéz-
lekedéstudom anyi Szemle 1952. 2 — 3. sz.).
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2. abra

A székesfehérvari palyafenntartasi flnokségen
a mdiszaki és szamviteli dolgozok egyiittes
munkaval teljesen atszervezték a palyafenn-
tartasi munkak mi(iszaki gazdasagi felllvizs-
galatat és az utokalkulaciot. Felszamoltdk a
bizonylati fegyelemben korabban tapasztalt
lazasagot, elGsegitették a tervezést, tervfelbon-
tast és tervellendrzést.

Az Allamvasutak és a Vasuti F6osztaly ira-
nyitdsa ald tartozé véllalatokndl a kisérleti
stddiumban 1év8 Lozinszkij-rendszer kiterjesz-
tesére dontd hatast gyakoroltak a Népgazdasagi
Tanacs ankétjan elhangzott dtmutatasok. Meg-
indultak mas véllalatokkal val6é tapasztalat-
cserék, egyre tobb mintaegység alakult ki az
Allamvasutak egyes szakszolgalati againél és a
véallalatoknal. Szocialista versenyfelhivasok je-
lentek meg és a dolgozok széles tomege a Vasuti
FBosztaly egész teruletén augusztus honapban
bekapcsolédott az orszagos Lozinszkij-mozga-
lomba, és az els6 eredmények szeptemberben
jelentkeztek is.

A mozgalom erejét és eredményét legjobban a
zarlati id6szakra forditott 0sszes munkanapok
csOkkenése igazolja:

A zarlat elkészité-
séhez igénybevett
munkanapok szdma

A zarlati
napok atla- 70
gos s/.ama

Hénap

2314 nap 12.05 nap
1903 9.91
1412, 7.9
1029 5.41

100.—
82.24
61.02
44.47

augusztus
szeptember
oktéber
november

Augusztustdl novemberig — tehat a Lozinsz-
kij-mozgalom meginduldsa o6ta — a zérlati
idészakra forditott 6sszes munkanapok szama a
Vasuti F6osztaly teriiletén 1285 munkanappal,
vagyis az augusztus havi bazisidészakhoz viszo-
nyitva 55,53%-kal csokkent.

A Lozinszkij-rendszernek az Allamvasutaknal
— és a VasUti F6osztaly iranyitasa ala tartozé
egyes vallalatokndl — vald bevezetésénél a
szervezésre olyan feladatok harultak, melyek

Iényegesen eltérnek a nép%azdaség egyeb agai-
ban fennall6 kévetelményekt6l. A vasut egysegei
az orszag egész teriiletét behal6zzak és emellett
egymashoz kapcsol6dd szoros, belséleg 6ssze-
fliggd rendszert alkotnak. Munkajukban tehéat
az egybehangoltsag és Utemszeriiseg — Ugy a
mszaki, mint szamviteli vonatkozasban
nagyobb sdlypontot képeznek mint a nép-
gazdasag egyéb Aagaiban.

El6nyt jelent a vas(ti szamviteli munkak
Utemes megszervezésénél a szakszolgalati 4gakon
beliili egységek szamviteli tipizalasainak lehetd-
sége. igy egy-egy mintaegységnél elért ered-
menyek kisebb-nagyobb eltéréssel a vonatkozo
szakszolgalat tobbi egységeinél is alkalmaz-
hatok. Ezeknél a minta-egységeknél az egyes
szakszolgalatokon beluli — vontatas, allomasi
szolgélat, palyafenntartas stb. — témegmunkak,
példaul az anyag, munkabérelszdmolas stb.
szamviteli teljesitményei normalizalhaték és
ezaltal a szamviteli Utemtervek biztos alapokon
melz_?sze,rkeszthetc'ik. ] ]

atrdnyos a szervezésre az egységek nagy
terliletekre vald szétszortsaga, féleg a szam-
viteli adatoknak a konyvelési egységekhez, majd
vasutigazgatosagokhoz, vegul pedig a vezér-
igazgatésaghoz vald idébeni tovabbitasa szem-
pontjabol. A legtobb konyvelesi egysegek! él
20—30 adatszolgaltatd szerv kdnyvelesét végzik
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(allomasok,” palyamesteri szakaszok sth.) és
ezek a legtobb esetben tdbbszaz kilométer
vonalhalézaton vannak szétszérva. Van olyan
allomasi  konyvelési egység, melyhez kb. 50
allomés is tartozik. A zart terlleten belil
m(kodd ipari Gzemek ebben a vonatkozasban
elényosebb korilmények kozott dolgoznak.
Hatranyos volt a szervezésre az is, hogy a
régi kameralis rendszerben a vasltnal nem
hasznaltak korszer(i irodaeszkdzoket (iroda-
gépeket sthb.) és modszereket (atirorendszert)
és ezek hianya rendkivili akadalyokat jelentett
a szamviteli dolgozdk munkdajdnak megszerve-
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zese teren. A legtobb konyvelési egyseg — ahol
1000—1500 dolgozd bérszamfejtéset végzik és
tobbezer anyagbizonylattal dolgoznak — 6ssze-
sen egy, toébbnyire elavult szamol6géppel ren-
delkezik. Mig az ipari (zemekben altalaban
begyakorolt szamviteli kaderek vannak, addig
a vasUti szamviteli dolgozok legtdbbje még nem
sajatithatta el teljesen a szocialista szamviteli
ismereteket és igy a kaderképzés egyike a leg-
id@szer(ibb feladatoknak.

A Lozinszkij-rerdszer bevezetését tehat a
fennallé targyi adottsagok mellett a meglévd
eszkozokkel és rendelkezésre &ll6 keretekben
kellett végrehajtani és a szervezés ezzel a cél-
kitlizéssel indult meg. Ezért a szervezés i
Kijelolt mintaegységeknél is ugyanolyan adott-
sdgok mellett — létszdm, irodagépek stb. —
folyt, mint amelyek b&rmely mé&s egységnél
adva voltak.

A mintaegységeknél a szervezés a szamviteli
munkék feltérképezésével és a szamviteli telje-
sitmények adatfelvételével indult meg. Ezek
alapjan késziltek el a szamviteli ltemtervek,
az egyes szamviteli dolgozdk egyéni grafikonjai,
a csoportgrafikonok €s az egész egysegre vonat-
koz6 0Osszefoglalo grafikonok mind a zarlati
id6szakra, mind a hokézi munkakra vonatkozo-
lag. Az egyes szamviteli munkafolyamatokrdl
grafikus abrakat készitettek, melyeken rogzi-
tették a munkameneteket, a bizonylatok utjat
stb. A mintaegységeknél nyert tapasztalatok
alapjdn szakszolgalatonként — az egynemdi
egysegek részére — irdnygrafikonok késziltek,
amelyekben a munkamenetek felsorolasa mellett
a szamviteli munkak (temezése is megtdrtént.
Az egységek ezen iranygrafikonok alapjan szer-
veztek meg sajat munkajukat. igy példaul
az é&lloméasi konyvelési egységek 6sszesitett
zérlati munkéinak irdnygrafikonja tartalmazta
a mintaegységnél végrehajtott szervezési mun-
kék alapjan el6iranyzott munkaid6ét és azokat
a ter\rr és tényszam-rovatokat, amelyeket az
egységek sajat tertletikon felmerild munka-
mennyiség alakuldsa szerint toltottek ki (2.
abra). Ezen 0sszesitett grafikonhoz hasonl6an
valamennyi részmunkara kialon iranygrafikcnok
is késziltek, melyek az osszesitett grafikon
mellékletét képezték.

Ezzel a szervezési munkamodszerrel lehetett
elérni azt, hogy a Lozinszkij-mczgalcm nem
valt sematikussa, hanem az altalanos iranyelvek
és tapasztalatok alapjan a szamviteli dolgozok
egyéni kezdeményezésére fejlédott, valosult meg
és terjedt el.

Az elmdlt hadrom hénap tapasztalatai azt
bizonyitottak, hogy a tipus-szervezés — Ilét-
szam és tulorak novelése rélkil — bevalt és
hatarid6 tekintetében az Allamvasutak szdm-
viteli dolgoz6i eddig j6 munkat végeztek. Az
egységek szadmvitell munkajara legjobban a
vasltigazgatdsagi 0sszesitd munkak eredmén%/e
jellemz8, mert egy-egy vasUtigazgatdsagi f16-
konyvel6ség az igazgatosag teriiletén szétszort
20—60 konyvelési egység konyvelési kivonatai



alapjan végzi munkdjat. A vasutigazgatosagok
zérlati id6szakanak munkanapjai a Lozinszkij-
mozgalom megindulésa 6ta igy alakultak:

Vasht- .

R L Augusztus Szept. Okté er November
igazgatésagok
Budapest........ 16 nap 16 nap 13 nap 10 nap
M iskolc... . 11 g 12 o 9 g 6
Debrecen.. 12 11 g 9 g 7
Szeged.. 1t 10 g 9 g 9
Pécs... 16 g 12 o 8 g 6
Szombathely. . 16 10 o 8 g 7 »
Napok 0sszesen: 88 nap 71 nap 56 nap 45 nap
Zarlati napok

atlagos szama: 14.7 nap 11.8 nap 9.8 nap 7.5 nap
Szazalékban : 100 % 80.27 % 63.26 % 51.02 %

A mozgalom megindulasa elétti hénapban —
augusztusban — a vasUtigazgatosagok zarlata
atlagban 14,7 munkanapot igenyelt. November-

ben ez a munkaidé 7,5 munkanapra — tehat
48,98 %-kal — csokkent.

A pécsi vasUtigazgatosadgok zarlati id6szaka-
nak alakuldsat 1951 novembert6l 1952 novem-
berig a 3. 4bra szemlélteti és vildigosan mutatja,
hogy a zarlathoz igénybevett munkanapok
rendkivili csdkkenése el6szor szeptember honap-
ban —tehat a Lozinszkij-mozgalom eredménye-
ként — allott elé. Ezek az adatok azt bizonyit-
jak, hogy — a vasutigazgatosagi kényvelGségek
munkanapjait is figyelembevéve — az aldjuk
tartoz6 konyvelési egységek zérlata tobbnyire
a targyhdnapot koévet6 h6 4—e napja kozott
megtortént.

A Vaslti Fdosztaly iranyitasa ala tartozé
vallalatok kilénféle profiltak, igy ott nehezebb
volt a tipus-szervezést alkalmazni. Minta-
vallalatnak szervezték a Fatelité Vallalatot,
ahol a szervezési munkak az év augusztusaban
indultak meg. A Lozinszkij-rendszer beveze-
tésenek els6 honapjaban — szeptemberben —
mar lényeges hatarid6csokkentés mutatkozott

Fateiito \/ szamvitelinunkainek zarlati Gtemterve.

Tervosztaly
Beszerz oszt. nyilvantartas

5. abra

Frt oszt nyilv szamlazas
Anyag kényvelés

oooooo  Forgalmi kényvelés

B - W  Uzem konyvelés
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(4. &bra). Augusztus honappal szemben szep-
temberben 16 munkanappal hoztdk el6re a
zérlatot.

A Vallalat minden szamviteli dolgozdja és a
csoportok grafikon szerint dolgoznak. A valla-
lati f6konyvelGség a zarlati id6szakra vonatkoz6
grafikon alapjan kozponti sz&mviteli diszpécser
Utjdn ellendrzi és Irdnyitja a részhataridék
betartasat (5. abra).

Osszefoglalva a szamviteli zarlati hatarid6k
el6bbrehozatalanal elért eredményeket, meg-
allapithatd, hogy a Vasuti F6osztaly iranyitasa
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ala tartozo szerveknél — allamvasuti konyveles
egységeknel és vallalatoknal — a havi zarlatok
tulnyomé tébbsége november hénapban mar
6-an teljesen elkésziilt.

Augusztus Ota a targyhot kovetd hé e-ig
bezérolag a VasUti FoOosztaly iranyitasa ala
tartozd Osszes szamviteli szervek koziil:

augusztusban ................ 2,08 %
szeptemberben .............. 8,32%
okt6berben ......cccoeenns 32,47 %
novemberben ................ 88,41 %

készitette el havi zérlati munkdjat.

A Lozinszkij-mozgalom megirdulasa 6ta az
egyes napokon zarlatukkal elkésziilt szervek
szamat a 6. abra szemlélteti.

A felsorolt adatok alapjan helytelen volna
azt a kovetkeztetést levonni, hogy a LozirszKij-
rendszer dncéli és egyedil csak a szamvitelnek
és ezen belll csak a konyvelésnek és az azzal
kapcsolatos munkaknak valik elényére, és hogy
egyedili célja a zarlati hataridék el6bbre-
hozatala. A Lozinszkij-rendszer — amellett,
hogy a szamviteli munkat alaposabba teszi és
annak technikai fejlesztését el6mozditja —
gyakorlati jelent6sége els6sorban abban van,
hogy a gazdaséagi iranyitas a termelés vezetésé-
nek figyelmét kell6 id6ben hivja fel a szolgal-
tatadsok, a termelés onkoltségalakulasara és ezzel
megkdnnyiti a vallalatvezetés munkajat.

A Lozinszkij-rendszernek a gazdasagos lzem-
vezetésre torténd kedvezd kihatadsat legjobban
a kovetkezd példa igazolja:

A Fatelit6 Vallalat szeptember targyhavi
zarlatat oktéber 7-én fejezte be és ugyanaznap
a kiértékelt szdmviteli adatok alapjan megtar-
tottdk a vallalat havi Gizemi beszamolojat. Ezen
a beszamoldn megallapitottak, hogy egyik vidéki
Uizemik betéttusko-gyartd tizemrészében a betét-
tuské-gyartds onkoltsége az eléz6 havi ered-
ményekhez képest m -kent mintegy 100 forinttal
emelkedett. Azt is megallapitottak, hegy ez az
emelkedés a munkabérkoltsegeknél jelentkezett,
a munka nem megfelel6 szervezése kovetkezté-
ben. Az tértént ugyanis, hogy nyersanyag hia-
nyaban ez az Uzemrész nem dolgozhatott teljes
technikai kapacitassal. Azonnal intézkedés tor-
tént a vidéki Gzem felé, hogy mindaddig, amig
a betétuskd-lizemrész teljes kapacitasanak Kki-
hasznalasahoz szilkséges nyersanyagmennyiség
nem All rendelkezésre, az lzemrésznek le kell
allania és az ott dolgozokat egyéb munka-
teruleteken kell foglalkoztatni.

Kés6hb, amikor ezen lGzemrésznek — az id6-
kdzben tortént intézkedések eredményeként —
a szlkséges nyersanyag rendelkezésre allott,
az Uzem ismét beindult és kapacitdsa teljes
kihasznalasaval dolgozott. Ennek az operativ
intézkedésnek folyomanyaként a vallalat veze-
t6je a kdvetkez6 héban november 6-an meg-
tartott termelési értekezleten arr6l szamolhatott
be, hogy a betéttusko-gyartds oktéber havi
m3kénti Onkoltsége szeptember hénaphoz vi-
szonyitva mintegy 250 Ft-tal csdkkent, ami a



munkabérkoltségeknél kb. 30%-o0s megtakari-
tast jelentett.

A bemutatott példa tehat azt is igazolja,
hogy a Lozinszkij-rendszer révén elért ered-
mények el8segitették a mlszaki er6knek mozgo-
sitasat a gazdasdgos termelés érdekében.

Mig a szamviteli dolgozok arra torekednek,
hogy kell6 idGben szolgaltassak az izem mun-
kajaval a termeléssel Osszeflggé adatokat és
ezzel segitsék és javitsak a muszaki dolgozok
munkajat, addig a m(szaki dolgozok legjobban
az Utemes termelés és a bizonylati fegyelem
betartasdval vihetik elére a Lozinszkij-moz-
galmat.

Sz&mos lzemben és Uzemrészben ezen a teril-
leten, még lazasag tapasztalhatd, sét vannak
olyan iranyité szervek is, akik keveset foglal-
koznak ezekkel a kérdésekkel.

Lozinszkij professzor rendszere csak ugy
valosulhat meg Gzemeinkben, ha azok mdszaki
vezetdi feladataikat el6re, kell§ részletességgel
megtervezik és felszamoljak a terveknek hovégi
»,roham-munkaval” mindenaron valé teljesi-
tését.

A Vasuti F6osztaly iranyitasa ala tartozo
egyik lizemnél az iranyitd szervek az egyenletes
termelés biztositdsdra vonatkoz6 NT hatarozat
szellemének megfeleléen, a technoldgiai sajatos-
sagok figyelembevételével elGirtak a termeles de-
kddonkeénti ltemezéseének biztositdsara kote-
lez6 irdnyszdmokat (7. abra). A grafikon ada-
taib6l megallapithatd, hogy a kész utalvanyok
leaddsanél tervezett utalvanyozott munkadrak-
kal szemben a tényszamok hdkdzben mily
aranyu lemaradast mutatnak. A hokozi lemara-
das kovetkezményeként a hd utolsé napjaiban
rohammunka indult meg, Ggyhogy a havi
elkészult munkadk utalvanyainak tébb mint
45%-4t 28. és 1. kozotti napokban adtak le.

Ezek a hianyossagok — a gazdasagi hatra-
nyok mellett — er@sen visszavetik a szamviteli
dolgozokat beltemezett munkajukban eés fel-
boritjdk a grafikon szerinti feladatok id&beni
végrehajtasat.

*

A miiszaki és szamviteli dolgozok egyitt-
mikodésének kérdéseire e tanulmany keretében
a korlatolt terjedelemre valé tekintettel nem
lehet részletesen Kkitérni. Kétségtelen azonban
az, hogy a Lozinszkij-mozgalom csak a kozds
munka alapjan hozhatja meg azokat az ered-
ményeket, amelyek érdekében megindult.

A szocializmus alapvet6 gazdasagi torvénye...

»,Az egész tarsadalom

A szamviteli munkak (temes megszervezése
helyes irénlyban halad, azonban a Vasuti F6-
osztaly dolgozoinak még komoly feladatokat
kell megoldaniok ahhoz, hegy az eredeti cél-
kitlzéseket maradéktalanul megvaldsithassak.

Kizdenilk kell egyes egységeknél tapasztalt
latszateredmények ellen és nem szabad a hatar-
id6k terén eddig elért eredményeket az (te-
messég rovasara — tulorazassal, éjjeli mun-
kakkal — er6ltetett modon fokozni. llyen
esetek csak olyan szerveknél kovetkezhetnek
be, ahol a vezet6k nem foglalkoznak meg-
feleléen a mozgalom megszervezésével. Lozin-
szkij professzor err6l a jelenségrél a kovetkez6-
ket irta: ,,Sok vezet6 vakon hisz rendeletépek
erejében, pedig azt nem tadmasztja alda sem
féfelugyeleti ellenGrzése soran észlelt személyes
meggy6z6dése, sem a rendelet végrehajthato-
sagara iranyuld széleskor(i intézkedése. Sok
vezetd nem foglalkozik lelkiismeretesen a gra-
fikus rendszerd szamvitel tanulmanyozasaval,
hanem annak megvalésitasat a dolgok szabad
folyasara bizza.”

Az eddigi szervezési munkék eredményei a
Part és Szakszervezet segitségével valdsultak
meg, az el6készitd politikai felvilagositd6 munkéa-
val le tudta kiizdeni az egyes szerveknél tapasz-
talt kezdeti ellenéallasokat.

*

A szamviteli munkateriiletek atszervezésével
parhuzamosan indokolt a mdszaki adminisz-
tracionak Utemterv szerinti megszervezése is.
Féleg a javitoipari vallalatoknal indokolt ez
az atszervezés és ezzel kapcsolatban tovabb kell
fejleszteni a dekadtervezés rendszerét.

A Lozinszkij-mozgalom eredményeként a leg-
tobb egység kiértekelt szamviteli adatai, a
termelékenységi, oOnkoltségi és mas gazdasagi
mutatoi a targyhonapot kovetd ho s-an most
mar a vezetés rendelkezésére allanak. Ezeket a
mutatokat még nem mindenitt hasznaljak fel
a termelési értekezleteken, holott az Uzemi
beszamoloknak ez a része fokozottabban hivja
fel a dolgoz6 tomegeknek a figyelmét a ter-
melés gazdasagossagara, az Onkoltségcsokken-
tésre és a teljesitmények mindségi és mennyiségi
javitasara.

A Lozinszkij-mozgalom sikeres elterjedése
hasznos tdmasza lesz a vasiti sz&mvitel fejl6-
désének és ezzel a szocialista vasUt gazdasagos
felépitésének.

4lland6 novekvé anyagi és kulturalis

szlikségletei maximalis kielégitésének biztositdsa a szocialista termelésnek a legfejlettebb technika alapjan

torténdé szakadatlan névekedése és tokéletesedése Gtjan.“

(I. V. Ssztalin)
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A postahivatalok belsd csérnaffsasallitdsdnak
gazdasdgos megoldasa gépesités Utjan

KANYU MATYAS

I. A jelenlegi helyzet

A nagyobb postahivataloknal évek 6ta hasz-
nalnak egyszer(i gépesitési elemeket a cscmag-
kezelési munka meggyorsitasa és a fizikai er6-
kifejtés enyhitése érdekében. igy pl. : kerekekre
épult gorgbsort és rovid, ugyancsak koénnyen
elmozdithatd szalagokat gépjarémivek rakoda-
sara (1. abra), ezenkivil tébb hivatalnal csisz-
dat épitettek. A 40-es években széllitotartaly
hasznalataval is kisérleteztek, de a régi kezelés-
hez val6 ragaszkodas és a kezdeti nehézségek
visszaszoritottdk ezt az (j iranyt.

Ezek a berendezések nagy segitséget nyujtot-
tak a cscmagkezelési munkaban, de lényegében
alarendelt szerepet jatszottak az egész escmag-
mennyiséggel kapcsolatos mozgatasi és kezelési
folyamatban. Egymassal 0sszefliggd elemek nem
voltak még egy hivatalban sem. igy az emberi
erével végzend6 munkat atfcgdan helyettesiteni
nem lehetett.

Edd g egy nagy iranyité postahivatalnal
mechanizaltak a postai munkat. Itt azonban a
fésuly a levélkildemények szétosztasanak, ira-
nyitasanak a gepesitése volt. A csomagmozga-
tas mint méasodrendi kérdés jelentkezett. Ennek
ellenére a hivatalnal felvett és a tobbi hivatalok-
tél odaérkezett csomagok bels6 mozgatasa és
iranyitasa szalag-, cslisz da- és gorgdsorok segit-
ségével tortent (2. &bra).

A mozgopostakocsik ki- és berakodasa, majd
a csomagok kozvetitése tovabbra is kézikocsik-
kal tortént.

Teljes vagy komplexgépesités — ahol a cso-
magok a gepkocsibol valo kirakéstol egészen a

1. abra. Csomagszallit6 gépkocsi rakodasa
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mozgopostaba vald berakési% (és forditva)
gépesitési elemekkel torténik, beleértve a hiva-
tali kezelést is, — még nem valdsult meg. Ez
féleg elhelyezési nehézségekre vezethetd vissza.

Egyik nagy palyaudvar esetleges terjesz-
kedese alkalmat fog adni a postanak, he?y egy
komoly pélyaudvari kozponti hivatalt [étesit-
sen. Ez a hivatal az dsszes postai ki'deménye-
ket, tehat csomagokat és levélpostai kilde-
ményeket dolgoznd fel. A kdzponti hivatal meg-
tervezése és kivitelezése alkalméval sok magas-
épitészeti és gépészeti kérdést kell megoldani.
Ep ezért célszerli elére megjeldlni azokat az
iranyelveket, amelyeket kovetni kell és Ki-
jelolni azokat a gepesitési elemeket, amelyek
segitségével a hivatalon bellli anyagmozgatas
minden folyamatabdl a fizikai ei6feszités Ki-
kiiszobolhetd.

Nem kétséges, hogy az opllet maga — a régi
felfogassal szemben — masod er.d( szerepet
jatszik. Az épulet l1ényegében a gépesitési beren-
dezést burkolja. Ez persze tavolrdl sem jelenti
azt, hogy ennek tervezésére kevesebb gcr.dot
kell forditani, s6t itt nagyobb nehézségek,
problomak meriilnek fel, hiszen az épitésznek
teljes mértékben alkalmazkodnia kell a bels6
berendezéshez.

A kozponti hivatalnak, —ahogy a fentiekben
emlitettik — tobb postai funkciot kellene
ellatnia, de mi ezen a helyen csak a csomag-
szallitassal, illetve iranyitassal kivanunk fog-
lalkozni.

Els6sorban nézziik meg a jelenlegi munka-
menetet és a rendelkezésre all6 eszkozoket:

vonalak szerinti szétosztott anyag, B. mozgdpostakocsik, 9. érkezett
helyi csomag, 10. érkezett tovabbmenti csomag



1. A 3. dbra mutatja egy tovdbbmend csoma-
gokat fe’dolgozé nagy postahivatal anyagmoz-
gatasi tervet. A gydjt6jaratokkal érkezé anyag
mennyisége az esti 6rakban kulminal. Az anyag
adramldsa a 4. abr&n lathato, ahol a beérkezé
csomagmennyiséget 10 percekre bontottuk fel.
Tegyuk fel, hogy egy ora alatt 3000 csomag
érkezik a hivatalba, akkor 30 gépkocsit kell
egy O6ra alatt kirakni. Ha egy gépkocsi kirakasa
10 percet vesz igénybe, akkor 5 gépkocsi egy-
idejd kirakasat kell biztositani.

2. A gépkocsibol kirakott csomagokat harom-
kerekl kézikocsikkal vontatjAk a szétosztd
terembe. Ez, a fenti példa alapjan, egy 6ra alatt
60 kézikocsit jelent. Itt nem vesszik figyelembe
a torékeny és nagyterjedelm( csomagokat, mivel
azok mennyisége az dsszes beérkezett csomagok-
hoz képest elenyészben Kicsi.

3. A szétoszté terembe keriilt anyagot fel-
dolgozzdk mozgopostavonalak szerint. A ta-
pasztalat azt mutatja, hegy a jelenlegi iranyi-
tasi rendszer mellett nem lehet menetrend-
szerlien feldolgozni azt a csomagmennyiséget,
ame’y a csucsforgalmi id6ben érkezik a hiva-
talba, nem beszélve arr6l, hogy maga az iranyi-
tds nagy fizikai erdkifejtést igényel, mert az
irdnyitott csomagokat 10—20—30 méter tavol-
sagra kell egyenként vinni.

4. Az iranyitott csomagokat kézikocsikon
taroljak, majd a megfelel6 mozgdpostakocsihoz
hizzak, amikor a berakodds megkezdddik.

5. A mozgbpostakocsib6l kirakott anyag
ugyancsak kézikocsira kerul és a helyi (csoma-
gokat feldolgoz6) terembe vontatjdk, legtébb-
szor villamos targoncaval.

A helyi csomagokat kezel§ hivatal anyag-
mozgatdsat az 5. 4bra mutatja. A csomagok
beérkeznek a szétoszt6 terembe, ahonnan durvéan
szeétosztva,més kézikocsikra atrakva, az 1—Vili-
ig terjedd csomagraktarba keriilnek (5. &bra).
A csomagraktéarakba érkezett csomagok ,,finom”
iranyitassal, tovabbi négy iranyba lesznek
szétosztva. Az igy 32 irdnyra feldolgozott
anyagot haromkerek(i kézikocsikon taroljak,
majd a kézbe’i'd kocsikhoz vontatjdk, amikor
a jaratba indulé kocsik rakodasra el6allanak.

6. Az iranyitohivatal el6tt két parhuzamos
sinparon allnak mozgdpostakocsijaink be-, illetve
kirakodasra. A kezelend6 kocsik sok eset-
ben 50—70 méterre vannak a tovabbmend
(iranyito), illetve a helyi (csomagokat fel-
dolgoz6) teremt6l. Ez munkatdbbletet okoz és
ezenkivil a csomagok atfutasi idejét megnoveli.
A masodik vaganyon Iév6 kocsik rakodasahoz
még az is hozzajarul, hogy az el6tte 1évd sinpart
és kb. 80 cm szintklilonbséget kell athidalni.

A fenti megallapitasbél és az anyagmozgatasi
tervb6l lathatjuk, hogy a hivatalon beldli
csomagszallitas és iranyitas kizardlag kézikocsi-
kon torténik. Kisebb tavolsdgokban (10—20
méterig) ezeket 2—4 ember hlzza, nagyobb
tdvolsagokhoz (20 —100 méterig) altalaban elek-
tromos vontatd targoncakat hasznalnak.

A kézikocsi lizemének az egyik hatranya,
hogy azokat lresen mindig vissza kell hozni a
rakodasi helyre. Ezért a csomagraktarakban
és az iranyitdo teremben is kozlekedésre kb.
3 méteres ,,folyosot” kell biztositani. A csomag-
mozgatds ezenkivil — ami a kézikocsi-lizem
velejaréja — szakaszos. A csucsforgalom alatt
nagy gondot okoz az anya? viszonylag folya-
matos, torlodasmentes széllitdsanak megszer-
vezése. A kézikocsik aranylag nagy raktar
alapteruletet foglalnak el, pl.: 3000 csomag
elhelyezésére kb. 100 m2 szikséges. A fentiek
alapjan arra a kovetkeztetésre kell jutnunk,
hegy a kézikocsit lehet6leg csak ott hasznaljuk,
ahol més szallitéeszkdz nagy nehézséggel tudna
érvényrejutni, pl.: nagyterjedelm( és t(‘jrékeni
csomagok esetében. A tobbi cscmrgkild unénye
folyamatos szallitdsara szalagot, gdrg6sort,
csuszdat és ezeknek a kombinacidjat kellene
hasznalni.

Il. Gépesitett csomagszétosztas

A 6. dbran felvazoltunk egy csomagiranyitd-
és kézbhesit6hivatalt, mely arra lenne hivatva,
hogy az eddig tapasztalt hidnyossagokat meg-
szlintesse. Az (j hivatal gépesitési rendszerének
kialakitdsdval kapcsolatban a kovetkezd kér-
désekkel kell foglalkozni:

1 A gydijt6jaratokkal érkezé csomagok szalli-
tdsa és szétosztasa.

2. Az iranyitérendszer megvalasztasa.

3. A mozgopostakocsik rakodéasa.

4. 4bra. Egy oOra ajatt érkezett anyag elosztasa

©

449



6. abra. 1. gépkocsikkal érkezett csomag kirakasa, 2. tomeges fel-
vétel, 3. a hivatalban felvett csomag, 4. tovabbmenti szétosztahcly,
5. szalag a mozgé6postahoz, 6. szalag a mozgdpostahoz, 7. szalag a
mozgdpostatél. 8. helyi szétosztéhely, 9. expressz csomagok kezelése,
10. a helyit és tovabbmend6t 0Osszekoté szalag, 11. fedett mozg6-
postakoesi-perron két vagannyal, 12. fedett targonea-perron nagy-
terjedelm(, térékeny és vamcsomagok rakodasara, — Gy. gy(jt6-
szalag. — |. irdnyitészalag

@rizhet6 legyen, ahonnan a hivatal munkdjat
irdnyitjak.

2. A kilonb6z6 helyeken kirakott csomagok
(1., 2., 3. és sziikség esetén a 5. sz. szalagon),
egy gyljtészalagra keriilnek (G?/). Az iranyito-
berendezés el6tt rovid szalag fut az iranyitd-
szalaggal (6. abra ,,1”) parhuzamosan (10. &bra
2). A két szalag kOzott szukség szerinti szam-
ban foglalnak helyet az iranyitok (10. abra 3),
akik a vegyes csomagokat az iranyitdszalagrol
lehdzva, megfelel jelzéssel latjak el, majd a
rovid szalagra helyezik. Ezen a rovid szalagon
at a jelolt csomagok rakeriilnek pl.: egy iranyitd
korongra (8. abra) és ott addig keringenek*
amig a terel6 megfelel6 (10. abra 4? cstszdaba
be nem helyezi. A korongon kivil méas szét-
osztéberendezés is hasznalhaté, mint pl.: a
9. abran lathatd egyenes szalagrendszer. Kiil-
f6’don a legszivesebben a forgdasztal, vagy forgo-
korong-rendszer(i szétosztast alkalmazzak. En-
nek a sok elénye mellett az a hianyossaga, hegy
a gy(riiben helyetfoglalé terelék létszamat —
bizonyos hataron tdul — nem lehet ndvelni.
A berendezés igy elég rugalmatlan és a lehet6
legnagyobb forgalomra kell méretezni. Ha azon-
ban a csomagforgalmat és annak varhatd emel-
kedését helyesen felmértiik., akkor a forgdasz-
talok miikedése kifcgastalan lesz.

3. A postahivatal legalabb két fedett sin-
parral rendelkezzék (11. abra), hogy a mozgok
rakodasa rossz id6jards mellett is, fennakadas
nélkil elérhet6 legyen. A mozgopostakocsik
kozott két egymas felett 1évd szalagot kellene
hasznalni, hogy egyid6ben kétiranyu szallitas
legyen biztosithaté (12. abra). A 6. sz. szalag
rakodasra, a 7. sz. pedig az érkez§ mozgok
kirakodasara szolgalna.
| HAZ érkez6 anyag alapjaban véve haromféle
ehet:

1. kozvetitend6;

1. Ac. abra a tovdbbmen6- és helyi csomago- 2. helyi- s

kat feldolgozé hivatal gépesitési rendszere és
egylttal az anyagmozgatasi terve is, s igy a
csomag Utjat konnyen lehet kdvetni.

Az 17 jelzésli szalag mellé, egymas mogé
allanak a gydjt6jarathol érkez6 gépkocsik.
A kirakas meggyorsitasa és a gépjarmivek gyors
atfutasédnak erdekében a kocsik egyenes vonal
mentén kozlekednek, ezért szekrényiiket oldal-
ajtéval kell ellatni (7. bra).

Oldalajtén az automatikus csomagszamlalon
at torténik a csomagnak a szallitészalagra valo
helyezése. A szallitoszalag hossza olyan, hogy
az egymasutan beérkez6 gépkocsik egyidejileg
kirakodhatnak. Amennyiben rendkivili cscmag-
mennyiség érkezne, és az ,,1” szalag nem lenne
képes az anyagot elszallitani, be lehet iktatni
az 5. sz. szalagot is (6. abra), mely kilénben a
mozgoposta rakodasara szolgal. A beérkezett
csomagok darabszamanak regisztralasa érdeké-
ben automatikus szamlalot kell alkalmazni.
A szamlalé a csomagleadasnal leolvashato, de
szilkségesnek latszik, hogy a szalagra kerilt
anyag minden pillanatban a kdzpontban ellen-
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3. tovabbmené anyag.

1. A kozvetitést célszer(i a palyaudvaron el-
végezni, villamos targoncéval, esetleg szallito-
tartaly segitsegével.



2. A helyi csomag a 7. sz. szalagra kerul
(1.ae. és 12. dbra) egy csOszdan at, majd az
,SZ 2 szamoz6 munkahelyen keresztll a s. sz.
irdnyitokorongra. Itt lényegében ugyanaz tor-
ténik, mint a 4. sz. munkahelyen (. abra).
Az expressz csomagokat az ,,Sz 2 helyen kiilén-
valasztva, a 9. sz. szalagra helyezik. A vam-
csomagokat kézikocsikkal (villamos vontatoval)
az erre a célra szolgald helyiséghe szallitjak.

3. A mozgdpostaval inditott anyag az 5. és a
6. sz. szalaggal keril a megjelolt mozgoposta-
kocsihoz, majd egy go6rgds terel6 segitsegével
csUs: d&n &t a kocsi belsejébe cslszik (12 abra).

A mozgopostakocsibol a tovdbbmend és a
helyi anyagot elkulonitve szallitjdk a hivatalba.
A tovabbmend anyag a 7. sz. szalagrol a 10. sz.
szalag segitségével az ,,Sz 1" szdmozobhelyhez,
majd a 4. sz. jranyitdkorongra jut. Az iranyitott
anyagot kézkocsin taroljak a mozgc postakocsiba
valé rakodasig. Ezzel a gépesitett iranyit6-
hivatal munkajat réviden megismertik.

I1l. A munka koézpontos irdnyitasa

Véleménylink szerint a hivatal anyagmozga-
tasat kozpontilag Kkell iranyitani. Az 0Osszes
a tematikus szdmlalé adatai itt jelentkeznek, az
egész gépi berendezés miikodése, egyes szalagok
Uzembehelyezése és atkapcsolésa innen térténik.

IV. Gazdasagossag

A gépesitett hivatal gazdasagossagara vonat-
koz6 adatok csak hianyosan allanak rendel-
kezésiinkre, annéal az oknél fogva, mert nalunk
ilyen Uzem még nem létezik. A kulfé’di tapasz-
talatok szerint a munkaerémegtakaritasbél eredd
gazdasagossagi eredmény kétszerese a beren-
dezés évi koltségeinek. A gazdasagossag mellett
figyelembe kell venni a tobbi — el nem hanya-
golhaté —tényezéket is, pl.: a teljesit6képesség
emelése a jobb munkaviszonyok mellett, szo-
cialis szempontok.

11. &bra. N mozgdbpostakocsik egyidejl ki- (7) és be- (6) rakasa
(12) villamos targonca perronja

V. Gorg6soros raktar

A tulajdonképpeni csomag szétosztasat min-
den nagyobb kulféldi irdnyitéhivatalnal majd-
nem azonos berendezéssel oldottdk meg. Kivi-
telben eltérnek egymastol, de legyen az forgo-
asztal, vagy egyenes szalag, vagy szétosztd
turbina, az alapelv ugyanaz, mert innen a mar
szamozott csomagokat nem szakképzett dol-
gozok (tereldk) a szamozasnak megfelel6 csisz-
daba helyezik. A csomagok a csliszda végén lévé
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tekn6be érkeznek. Itt torténik a finomszét-
osztas. Ennél a helynél — minden kiilféldi hiva-
talnal kivétel nélkil — megszakad a gépesitési
lanc. A finoman szétosztott csomagok kézi-
kocsikra kerllnek és azokon addig taroljak,
amig a kézbesit6jarat, vagy mozgopostakocsi
nem rakodik. A kézikocsit tehdt még nem
tudtak kiszoritani az irdnyitasbol. A szétdgazo
szalagrendszer, goérg6sorok, iranyitészalag mel-
lett nagy 0sszevisszasagban allanak az (ires,
vagy megrakott kézikocsik, amelyek Iényegé-
ben mozgoéraktart képeznek. A kézikocsikkal
kapcsolatban emhtett egyéb hianyossagokon
kivll ez szé‘pséghiba is, melyen feltétlendl val-
toztatni kell egy célszer(ibb megoldassal.

A kérdés kétsegkivil nem egyszer(i, mert az
érkezett és indulé anyagot 0Osszhangba nem
lehet hozni, vagyis a hivatal csomagaramlasat
nem lehet Ugy szabalyozni, hogy a bhizonyos
id6ben érkezett csomagmennyiség az inditottal
egyenl6 Ieg?/en. Raktarra feltétlenlil szlkség
van. Ez foleg a helyi anyagra all, mivel az
este és éjjel érkezett anyagot reggelig valahol
tarolni kell annal is inkabb, mert a csomag-
kézbesitd kocsik csak nappal teljesitenek szol-
géalatot. A tovdbbmen6é csomagoknal a raktart
— mely lényegében csak ,kiegyenlitd tartalya-
nak szolgdl — sir{i gépkocsijaratokkal mini-
mélisra lehet csokkenteni.

PL: teg?/[]k fel, ho?(y egy Ora alatt 3000 cso-
magot kell tarolni, akkor:
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13. &bra. GorgSsoros csomaflraklar. 1. irdnyitészalafl, 2. cslszda,
3. finom szétosztds, 1. iiortjésor. 5. ajtéval bezarhaté nyilasok
(3000 csomaora 30 drb.)

1. kézikocsit hasznalva, kb. 100 m2 nyers
terletre (nett6) és kb. 100 m2 kozlekedésre
szolgalo terliletre, vagyis ©sszesen : kb. 200
m2re van sziikség.

2. ha a escmagokat egymas mellé raknak,
akkor az el6bbi alapteriiiet négyszer nagyobb
lenne (400 m2. A raktart azonban a padl6
szintje ald lehetne sillyeszteni és Iényegében
30 db. egyenként 0,8 m széles és 20 m hosszl
gorgdsorbol allana (13. &bra). A gorgésorok kb.
5%-0s lejtésliek, igy a csomag mezgatasat a
nehézkedési erd biztositja anelkil, hegy az
el6tte lév6t sérllés érné. Ha az 5. sz. ajtét
Kinyitjak (13. sz. abra), akkor a gorg6soron
lévo osszes csomag kb. 0,5 m/mp sebességgel
elindul a rakedd gépjarm(ibe (13. és 14. abra).
Ha a mozgoraktar teriiletét (alap) csokkenteni
kivanjuk, a gorg6sorokat egymas folé is helyez-
hetjik, s6t azokat két ellentétes iranyban is
lehetne megépiteni, s igy l6zel 12 ooo csoma-
got el lehet raktarozni a padlészint alatt.

A raktar teljes kiuritése kb. 1 percig tartana.
Kétseégen kivil a mostani megszokott kezelésen
sokat kellene valtoztatni.

A fent javasolt béréi dezés beruhazasi kolt-
sége viszonylag nagy. 30 db. 20 m hosszl
gorgbsort alapul véve, dsszesen 6000 gorgével
kell szdmolni, ami kb. 360 000 Ft-ot jelent.
A goérg6k azonban nincsenek nagy igénybe-
vételnek kitéve s igy élettart;: mik 1b. 20 évre
becsilhet. Végeredményben a gdrgbsorcs rak-
tarnak az évi koltsége kb. 18 000 Ft.

A 30 db. gorg6sor kb. 60 db. kézikocsinak
felel meg. A 60 db. kézikocsi koltsége kb.
60 000 Ft. Ha a kézikocsi élettartamat szintén
20 évre vesszik, akkor az évi leirdsi koltség
atlag 3000 Ft. A karbantartast nem vettik
szamitasba sem itt, sem a gorg6soroknal, de
biztos, hegy a kézikocsik fenntartasa joval
nagyobb koltséggel jar. A kézikocsik kiszolga-
lasahoz beallitott munkaer6, a gorgG6raktar
alkalmazéasa esetében felszab: dul Becslésink
szerint a helyi és a tovabbmend hivatalnal
Ovatos becslés szerint legaldbb 15 do®foz6 bére
megtakarithato, ami évi kb. 130 000 Ft-ot jelent.



N hajésas dijszabasi kérdései*

BELAI JOZSEF

Miel6tt tulajdonképpeni el6adasomra a hajo-
zasi dijszabasokra attérnék, engedjék meg,
hogy néhany széval ismertessem a magyar hajo-
zas rovid torténetét.

Magyarorszagon a rendszeres aru- és személy-
forgalom tulajdonképpen 1831-ben indult meg,
amikoris Széchenyi Istvan kezdeményezésére
megalakul ,E's6 Csaszari és Kiralyi szabadal-
mazott Duna GOzhajozési Tarsasadg” megindi-
totta els6 jaratat Bécs és Budapest kozott. Az
akkori viszonyoknak megfelel6en ez az 0j hajo-
zasi véllalat teljesen osztrdk kézben volt és
természetszeriileg kizardlag az osztrak érdekeket
tartotta szem el6tt. Ez a vallalat igen jelent6s
aplyagi tdamogatasban részesiilt az allam részé-
rél.

A Habsburgok, illetve az osztrdk kormany fel-
ismerte a kozlekedés politikai fontossagat és
igyekezett a magyarorszagi torekvéseket csira-
jukban elfojtani. Eszkdzil erre a DGT-t hasz-
nalta fel, amely a kisebb magyar hajévallalatok-
nak olyan er6s és gyilkos versenyt tdmasztott,
hegy azok rév'debb, vagy hosszabb idé mulva
kénytelenek voltak m(ikodésiiket beszuntetni és
haioallcmanyukat a DGT-nek atadni.

Enért épitett, illetve szerzett be végil is a
gazdasagilag viszonylag 6nallébb magyar vasut
néhany dunai vontat6- és uszalyhajot, melyek-
kel f6 eg belforgalmi fuvarozasokat bonyolitott
le és a vasuti forgalom &ltal nehezebben kiszol-
alhatd terileteken tartotta fenn ezekkel a
orgalmat.

Magyarorszagon 1867 utan a fejlodé kereske-
delmi ¢€let legalabb gazdasagi téren viszonylagos
onallésagot teremtett meg. A szallitasi feladatok
megn6ttek. A kilfoldi nyersanyagok behozatala
és a belfé'di mez6gazdasagi cikkek és nyers-
termékek kivitele céljabol feltétleniil sziikség volt
megy olyan 6nallé nagy magyar hajézasi véallalatra,
amely a magyar gazdasagi érdekek figyelembe-
véetelével makodik.

Ezért 1895-ben megalakult a Magyar Folyam-
os Tengerhajézasi Rt., amely atvette az elébb
emlitett vasuti és néhany kisebb magyar hajé-
zasi vallalat hajoit, és mindjart megalakulasa
utan komoly hajézasi programmot dolgozott ki
és meginditotta annak végrehajtasat. Az egész
Duna mentén allomasokat és (igyndkségeket
szervezett meg és nemsokara a nemzetkdzi
kereskedelmi forgalom egyik jelentds tényezé-
jévé valt.

A MFTR fejl6dése 1918-ig felfelé ivel6 volt.
1918-ban mar 93 g6zhajoval (33 500 I6erdvel)
és 389 uszalyhajoval (215 000 tonna hordképes-
séggel) rendelkezett. Az els6 vilaghabori kovet-

*A Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi Egyesulet f. évi
majus 28-a4n tartott ankétjan elhangzott eléadas.
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kezményeképpen az amerikai dontébird itélete
alapjan hajdoparkjanak jelent6s részét elvesz-
tette.

E rovid ismertetés utan vizsgéljuk meg, mi-
lyen volt a dijszabasi helyzet egészen a masodik
vilaghabori végéig.

Az Els6 Dunag6zhajdzasi tarsasag dijszabasai
kizarolag az osztrdak gazdasagi érdekek figye-
lembevételével késziltek olymédon, hogy 5
dijszabasi osztalyt tartalmaztak, ezenkivil pe-
dig a kivételes és ki’dnleges dijszabdsok egész
sora modot adott arra, hogy az osztrak és mas
vasutakkal egyetemben a Dunatdl messzebb-
fekv6 helyekrdl és helyekre, els6sorban tomeg-
arukat szallitsanak. A dijszabas alapja az osztrak
vasUti dijszabas volt. Ennek a dijszabasnak
alapjan késziilt a haj6zasi dijszabas is, igen
csekely valtoztatasokkal. A dijtételeket a vas-
ati dijtételeknél, tomegaruknal 10—20%-kal,
mas aruknal 30%-kal csokkentve allapitottak
meg. A személyi-dijszabdsban a menetdijak
az I. osztalynal a vasuti Il. osztalynak 20%-kal
roviditett dijtételei alapjan, a Il. osztalynal a
vasuti 111, osztalyd dijtételek 20%-kal csokken-
tett dijtételei alapjan allapittattak meg.

A DGT a legkiilonbdz6bb vasutakkal kote-
leki dijszabdsokat létesitett, amelyek lehet6vé
tették a ki’daményeknek kozvetlen fuvarlevél-
lel és kdzvetlen dijtétellel vald elszdmolasat.

A MAV hajozasi dijtételei magyar szempont-
b6l mar javulast mutattak, amennyiben ezek a
dijtételek a magyar gazdasagi érdekek figye-
lembevételével kesziiltek. A MAV hajozés azon-
ban csak kiegészit§ része volt a Magyar Allam-
vasutaknak, miért is a dijtételek megallapitasanal
a Magyar Allamvasut érdekeit tartotta szem el6tt
és nem volt tekintettel a haj6zas sajatossagaira.
E dijtételek megallapitdsanal az iranyad6 szem-
pont az volt, hegy versenyképesek legyenek a
DGT dijszabasaival szemben.

1895-ben a MFTR megalakulasadval a DGT
szdméra megjelent az els6 komoly versenytars a
hajézas terén. Miutdn a MFTR — a DGT-hez
hasonléan — megfelel6 személyzettel, hajo-
parkkal és mdiszaki berendezésekkel rendelke-
zett, itt mar teljesen hidbavaldnak bizonyultak
a DGT-nek a kisebb magyar hajézéasi vallalatok-
kal szemben folytatott eddigi mesterkedései.

A MFTR megalakuldsa utan targyalasokat
kezdett a DGT-vel annak elérése végett, hegy
a forgalom a Dunan a fennall6 hajopark ara-
nyaban, az észszer(iség és a gazdasagi érdekek-
nek megfelel6en osztassék fel. Hosszu targyala-
sok utan a legtébb viszonylatban ko6zos dij-
szabasban és dijtételekben &llapodtak meg,
ahol mar a magyar gazdasagi érdekeket is fi-
gyelembe vették.
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Ez a dijszabasi kozosség természetszer(ileg
nem zarta ki azt, hogy az egyes hajozasi vallala-
tok egymas dijtételeit ald ne igérjék, éspedig
fuvarozasi kedvezményeknek visszatérités utjan
val6 engedélyezésével, vagy pedig fekbérkedvez-
mények, vagy mas titkos refakciak nyujtasaval.

Az eh6 vilaghabord utan valamennyi, a
Dunan rendszeres aruforgalmat lebonyolité ha-
jozasi vallalat megallapcdott egy kozos dij-
szabas kiadasaban. 1926-ban hosszabb elémun-
kéalatok utdn elkészilt az Uj hajozési I. rész B.
szakasz, amelyeknek arucikkjegyzékét teljesen
az osztrdk vasuti &rudijszabas alapjan allapi-
tottdk meg. Az &ruosztalyozds darabaruknal 5
osztalyra, kocsi-, illet6leg uszalyrakoményi
aruknal pedig 10 osztalyra oszlott. A dijtételek
itt is a vasuti versenydijtételek figyelembe-
vételével allapittattak meg, megfelel6 %-os
mérsékléssel. E dijtételek megéallapitdsdnal az
egyes hajézasi vallalatok kozott igen éles harc
folyt, miutan az lgyvezet6 DGT vallalat igye-
kezett a dijszabast a lehet6séghez képest osztrak,
illetve német érdekeknek megfelel6en alakitani.

A dijszabasi kdzdsség semmiképpen sem sziin-
tette meg a gyilkos versenyt, amelynek ered-
ménye a vallalatok dijbevételénél katasztrofa-
lisan megmutatkozott. Ezért 1929-ben a MFTR,
a DGT, a Bajor Lloyd és a Délnémet Dunag6z-
hajozasi Tarsasag, kesobb pedig a Continentale
Motorhajozasi Rt ,Egylttmdkoédd Hajozasi
Vallalat” néven szorosabb kapcsolatba Iéptek
egymassal. Ez az egylttm(ikédés most mar
nemcsak a kozds dijszabasokra terjedt Kki,
hanem a bevételek elosztasat is biztositotta, a
hajétér és a teljesitett fuvaroknak megfelelé
aranyaban. A ,,Pul” kdz0s vontatast létesitett,
majd megvalositotta az uszélyok és allomésok
kdzos hasznéalatat is.

Ez az egyiuttm(ikodés lehetbvé tette a hajo-
Bark gazdasagosabb kihasznalasat és a dijsza-

asi helyzet viszonylagos stabilizalodasat. A kol-
csonds ellendrzés miatt Ggyszélvan lehetetlenné
valt az ,alaigérés”, amelyet egyébként, ha el6-
fordult, az egylttm(ko6dd hajozasi vallalatok-
b6l megalakult dontébirdsdg sulyos birsaggal

sUjtotta.
A dunai hajozasi vallalatok szorosabb egyutt-
m(kodése — az ugynevezett ,Pul” — bizto-

sabba tette ugyan szamukra a profitot, de ugyan-
akkor novelte a fuvaidijakén keresztiil a dol-
gozok széles rétegeinek kizsakmanyolasat is.

A dijszabas elkészitése a hajozasi vallalato-
kat mindig rendkivil nagy feladatok elé alli-
totta és allitja jelenleg is, mert hiszen a nemzet-
koézi forgalcmban gyakran 7 orszag vasuti dij-
tételével azok elier6 pénzértékével szemben
egyféges egy pénzértékben megallapitott dij-
téetelt kell me?éllapitani, amelynek _feltétlenul
olcsébbnak kellett lennie a vasuti dijtételnél.

A hajo-dijtétel megéllaifitésénél a mualtban
altaldban csak a vasuati dijtétel volt az alap.
A vasuti dijtétel megfelel6 %-kal vald csokken-
tése képezte a vonatkoz6 hajcdijtételt. Ennek
képzésénél még figyelembe vettek ugyan né-
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hany mas korlilményt is, igy pl. export-import-
érdeket, tengeri versenyt, rakcdasi dijakat, fél-
és lefuvarozasi koltségeket, sth., de a leglénye-
gesebb szempontot, az 6nkoltség vizsgalatanak
kérdését teljesen elhanyagoltak.

A legfontosabb viszonylatokra allomasi dij-
szabasok allapittattak meg, azaz a dijtételek
nem voltak kilometrikus alapon képezve. A ke-
vésbbé fcntos viszonylatoknal a dijtétel-képzés
a vaslUthoz hasonléan kilometrikus béarén
alapjan tortént.

A felszabadulds utan valamennyi kozlekedési
agazat k6zott a magyar hajézas volt a legsulyo-
sabb helyzetben, mert teljesen jarm( nélkal
maradt, még egy ép csénakkal sem rendelkezett.
A Szovjetunié segitségével és hajéskartarsaink
lelkes munkajaval azonban nemsokéara sikeriilt
néhany csonakot, majd motorcsénakot helyre-
allitani és ezzel Buda és Pest kdzott az atkelési
forgalmat biztositani, miutdn a németek és
fasiszta bérenceik gyonyorli hidjainkat mind
elpusztitottdk. A felszabadulds utdn az els6
dijszabasi intézkedések az atkel6 jaratok —
kés6bb néhany elslllyesztett csavarg6zos Ki-
emelése utan — a budrpest—dunafoldvari,
majd a mindjobban Kiterjedd belforgalmi dij-
tételek megallapitdsara szoritkoztak. Ez a for-
galom természetesen csak egészen egyszer(
dijszabési intézkedéseket tett szilkségesse.

Mint mindenitt hazankban, uUgy a hajézas
terén is a Szovjetunié volt az, amelyik azonnal
segitségére sietett a magyar hajozasnak. Az
1946. évi majus 1-én megalakult Magyar-Szovjet
Hajozasi Rt. (MESZHART) altal lehet6vé valt
a Szovjetunid altal rendelkezésre bocsatott jar-
mUivek segitségével a belforgalomban és a nem-
zetkdzi forgalomban az &ruk rendszeres szalli-
tasa.

Amint a MESZHART megalakult, els§ tény-
kedése volt a belforgalom és a nemzetkdzi for-
galom szamara egy ideiglenes dijszabas kiadasa.
Ez a dijszabés a felligyeleti hatésadg utmutatasa
alapjan késziilt el és alapja a MAV dijszabas
volt.

Az aruosztalyozas teljesen azonos volt a MAV
aruosztalyozasaval, a dijtételeknél pedig a hajo-
zas a MAV (j Ft-fillér dijtételeit vette at, mind
a gyorsaru-, mind a teheraruforgalcmban.

A belforgalcmban a dijtételek kilcmetrikus
alapon allapittattak meg és kb. 20—30%-kal
voltak olcsdbbak a vasuti fuvardijtételeknél.
A nemzetkdzi forgalcmban a dijtételek meg-
allapitasanal ugyancsak a MAV dijtételei szol-
géaltak alapul, ami mellett teimészetesen figye-
lembe kellett venni a Dunén rendszeres arufor-
galmat lebonyolitd Szovjet Allami Haj6zas és
a tobbi népi demokratikus hajézasi vallalatok
dijtételeit és dijszabasi hatarozmanyait is.

A hajozasi dijszabds annak ellenére, hegy
alapja a MAV arudijszabas, attél mégis sokban
kilonbézik. A hajozas sajatossagainal fogva a
MAYV &rudijszab&sbol atvett hatdrozmanyoknak
egy jo részét a hajozési kovetelményeinek meg-
feleléen &t kellett alakitani. A MESZHART



jelenleg is ezen dijszabas alapjan dolgozik,
vagyis alapja az 1951. december 31-ig érvény-
ben volt MAV dijszabés.

A Dunan rendszeres aruforgalmat lebonyolit6
hajézasi vallalatok mindegyike mas-mas dij-
szabasi rendszer szerint dolgozik. Mig nalunk,
amint lattuk az alap a MAV &rudijszabésa,
addig a Csehszlovak Hajozasnal az aruosztalyo-
zas alapja a csehszlovak vasut arudijszabéasa,
illetéleg osztalyozasa ; a B~gar Hajozas pedig
a régi, felszabadulds el6tti hajozasi dijszabast
alakitotta at a bulgar népgazdasagi érdekeknek
megfeleléen. A Dunan kézlekedd Szovjet Allami,
és tobbi népi demokratikus hajézasok tudoma-
sunk szerint alland6 dijszabasokkal nem ren-
delkeznek, hanem a legtobb esetben a
MESZHART dijtételeit és dijszab&si hataroz-
manyait alkalmazzak.

A  magyar hajozasi vallalatok kozul a
MESZHART belfoldi és nemzetk6zi aruforgalmat,
valamint személyforgalmat bonyolit le, amely-
nek dijtételei a vasuati dijtételek megfeleld %-os
mérséklésével, kilometrikus alapon vannak meg-
allapitva, és a nyilvanossdg szadmara mint
allomasi dijszabasok adattak Ki.

A Balatoni Hajozasi Vallalat a belforgalom-
ban lat el aru- és személyforgalmat. Hajoparkja
magaban foglalja az 1949. évi allamositas alap-
jan felszdmolt nagyobb rhaganhajézasi véllala-
tok hajéit. Dijszabasa nagyjadban azonos a
MESZHART-éval. Az allamositdas megsziintette
a hajozasnal is a maganszektor legnagyobb ré-
szét és lehet6vé tette a belforgalcmban is a dij-
tételeknek egységes kialakitasat.

A Magyar Hajofuvarozasi Szovetkezet, kis
tavolsagokban kis hajokkal tomegforgalmat
bonyolit le, ezaltal mentesiti a két nagyobb
hajozasi vallalatot. Dijtételei azonosak a Bala-
toni Hajozasi Vallalat dijtételeivel.

A héabor0 befejezése 6ta a hajozasi vallalatok
szallitasi volumenje lényeges strukturalis val-
tozadsokon ment keresztil. Mig a felszabadulas
elétt a tomegaruforgalom mellett nagyobb
aranyl darabaruforgalom is jelentkezett, ma a
darabaruforgalom egy elenyészd része az 0ssz-
forgalomnak.

A darabaruforgalom &ltaldban az amerikaiak
altal megszallott német és osztrdk Dunaszakasz-
rol szarmazott, igy természetes, hogy az a mini-
mumra esett vissza. A magyar hajozas ezert
csak ott tart allomasi személyzetet, ahol azt a
személyforgalom és az uszalyrakcméanyd for-
galom megkivanja.

Annak ellenére, hogy eddig nem merilt fel
az égetG szlkségessege a koteleki dijszabasok
létesitésének, mivel a forgalom f6leg oly &llo-
masokrél és alloméasokra iranyul, ahol erre fel-
tétlenul szikség nincsen, mégis rendkivil fon-
tosnak és kivanatosnak latszik, hogy a haj6zésok
a tobbi kozlekedési agazatokkal 1gyekezzenek
miel6bb dijszabasi megéallapodéasokra jutni. igy
gondolok els6sorban a Magyar Allamvasutakra
és a hajozasra, mert pl. a bauxitnal sok nehéz-
séget tartok Kkikiszobolhetének, ha a két koz-
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lekedési vallalat dijszabasi megallapodasokat
létes it egymaéssal. Az Gszi csucsforgalom alatt az
egyes kozlekedési szektorokra harulé feladatok
zavartalan megoldasa ugyancsak alatdmasztja
ennek sziikséges voltat.

Feltétlenll biztos vagyok abban, hogy ilyen
dijszabasi megallapodasok lehet6vé fogjak tenni
a forgalomnak még helyesebb és ceélszeriibb
megosztasat. Népi demokratikus allamaink nép-
ga? dasaganak rohamos fejlédese feltétlentl szik-
ségessé teszi a kozlekedesi dgazatok még jobb
0sszehangolasat, amely sok rejtett tartalékot
fog felszinre hozni.

Célszer(i volna, ha a Dunan rendszeres aru-
forgalmat lebonyolitd hajozasi vallalatok egy
egységes kozos dijszabast dolgoznanak ki. A leg-
tobb aru nem szarmazik dunai &llomésokrél és
nem is irdnyul dunai &llomésokra. Ugy hiszem,
hegy a szovjet, roméan és bolgar allamvasutak-
nal feltétlentl meg lenne a készség, hogy ilyen
arukra dijszabasi megallapc dasokat letesitse-
nek, mert ezéltal igen sok nehézséget kiisz6bol-
hetnek ki. llyen megéallapodasokkal mind a
vasut, mind a hajozas szdmara jelentds kapaci-
tast tudndnk még biztositani Uj szallitmanyok
szdmara.

Népgazdasadgunk rohamos fejlédése, a hazank-
ban folyé gyorsitemi szocialista atalakulas is
nélkilozhetetlenné teszi a folyamhaj6zasi dij-
szabasok korszer(sitéset.

E dijszabas kidolgozasanal figyelembe kellene
venni azt a kdvetelményt, hogy ez ne csupan
a Dunan kozlekedd magyar hajozasi vallalatok
dijszabasa legyen, hanem a Szovjetunio és a
népi demokratikus allamok koz0s, egységes
dijszabasa.

Hajozéasi vallalataink tarcank hajézasi f6-
osztélydnak irdnyitdsa mellett a belforgalomra
vonatkoz6 dijszabas elkészitését mar megkezd-
ték. Amint ennek a tervezete elkészil, célszer(
és helyes lenne azt leforditani és hozzaszélas
végett a tobbi hajozési vallalatnak is elkildeni.

Ebben az (j dijszabasbhan teljes mértékben
eérvényesulnie kell a Szovjetunio tapasztalatai
alapjan a tervgazdalkodas elveinek s annak a
szoclalista elvnek, hegy a dijszabas az 6nkoltsé-
gen éplljon fel s a dijtételek alapjan elérhetd
bevételek fedezzék a kibOvitett szocialista Ujra-
termeléshez szilkséges réaforditdsok Osszegét.

Az egyes arucikkek dijtételeinek megallapi-
tdsanal ugyancsak a szovjet példamutatas alap-
jan a MAV 1(j dijszabasanak iranyelvei fognak
alapul szolgalni. E dijszabasok elkészitésénél
feltétlenul figyelemmel kell lenni arra, hogy a
magyar hajézas nagy jov6je a Szovjetunioval
és a Kozel-Kelettel vald forgalom minél nagyobb
kiszélesitése. Nem tévesztendd szem eldl to-
vabba, hogy mar az els6 5 éves tervink folya-
man a Sztalini Vasmi szallitasaival kapcsolat-
ban a hajézdsra mindig nagyobb és nagyobb
feladatok harulnak.

Véleményem szerint az életszinvonal emelke-
dése feltétleniil magéaval fogja hozni a darabaru-
forgalomnak is nagyaranyl novekedését, amely-
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b6i a hajozasnak — az adottsdgoknak meg-
feleléen — feltétlentl, a mainal sokkal jobban
ki kell vennie a részét.

Régebben a tékés tarsadalomban a kdzlekedési
véllalatok, igy a hajézasi vallalatok is, vagy
e ymas ellen dolgoztak, vagy pedig kartellben
e yestlve monopol helyzetet teremtettek és a
dolgozok fokozott kizsakmanyolasaval kizarolag
a profitot hajhasztak. A felszabadulas 6ta népi
demokraciankban a szocialista elveknek meg-
feleléen kolcsondsen segitik egymast, és a hajo-
zas atobbi kozlekedési agazattal egy harmonikus
egészet képezve, a tervgazdalkodas minél jobb
megvalositasa érdekében dolgozik.

Igen sajnélatos, hogy a felszabadulas elétt a
hajozasi dijszabasokat nem értékelték, nem igen
bee Ulték meg. Mint jellemz&t kivdnom meg-
em iteni, hogy a felszabadulas el6tt az akkori
Ko lekedéstigyi Minisztérium tudtaval és bele-
egyezésével a magyar hajozési vallalatok 1929
Ota a magyar nyelvl dijszabasokat nem adtak
ki azzal a helytelen indokoléssal, hegy magyar-
ny Ivl dijszabasokra sziikség nincsen. Ezaltal
teljes mértékben atengedték a dijszabasok szer-
kesztését az osztrdk és a német hajozasi vallala-
toknak és csak nagy er6feszitések aran, néhany
lel es dolgoz6n mulott az, hegy e dijszabasok
nem képviseltek kizar6lag német érdekeket.
A magyar hajozéas igazgatdsaga ugyanis a tobbi
hajo asi vallalattal valo jo viszony fenntartasa
érdekében teljesen elbagatellizlta a hozza be-
érkezett riaszto jelentéseket a dijszabdsok mi-
kén i képzésérol.

Nem kétséges, hogy egy kozlekedési véllalat-
nal a dijszabasi osztaly fék dota igen jelentds,
hiszen a dijtételeknek helyes, vagy helytelen
megallapitasatol is fligg a véllalat eredményes
mkddeése.

Nyomatékosan ra szeretnék mutatni arra,
hogy szovjet hajozési elvtarsak szémtalanszor
kijelentettek, hogy a Szovjdunidban a dijsza-
basok elkészitéset a kozlekedési agazat egyik
legfontosabb, legnehezebb és legértékesebb mun-
kajanak tekintik.

A felszabadulas utan a dijszabasok értékelése
még mindig nem egészen megfelel6. Ezt bizo-

~A miszaki fejlesztés és a tudoméanyos kutatds csakis uGgy lehet eredményes,

nemzeti jovedelem noveléséhez,

azok eredményeit oOsszekapcabljuk

a munkaversenyek, az

nyitja az is, hogy mind a mai napig nem készilt
el egy mindenre Kiterjed6 hajézasi dijszabas.

igy jelenleg az a fondk helyzet &ll fenn, hogy
egy mar nemlétez6 hajozéasi vallalatnak, a
~MFTR”-nek a dijszabasaira torténik hivat-
kozés, amely dijszabasok német nyelven adattak
[(i.kA”zt hiszem, ehhez bévebb kommentar nem
is kell.

Néhany hdnappal ezel6tt kezd6dott meg a
Hajézasi Arufuvarozasi Szabalyzat elkészitése,
amely egyik legfontosabb pillére lesz a szocia-
lista hajozas hatarozmanyainak. Ez a munka
mar illetékes fekd hatosrgok teljes tAmogatasa-
val rovidesen el feg készilni, amelynek a
jelent6ségét ez az ankét is kid( mboritja.

Sziikségtelen bdévebben hangoztatni, hegy
mennyire fontos most a tervga; dalke das ide-
jében e?y pentos szamitasokon alapuld, szocia-
lista elveken felépiilt dijszabas elkészitése,
amely nem a pillanatnyi helyzetet, hanem s éves
terviink folyaman rohamosan fejl6dé gaz dasagi
helyzetiink valamennyi tényezéjét veszi figye-
lembe.

A hajo6zasi vallalatok és az egész magyar hajo-
z&s mar eddig is sokat veszitett azaltal, hegy nem
fektetett a dijszabasokra kell6 sulyt.

Ugy érzem, hogy minden magyar hajés kar-
tdrsam nevében beszélek, amikor Onok el6tt
igéretet teszek arra, hegy a hajozas feszitett
tervét becsiiletesen teljesiteni, sot talteljesiteni
akarja.

Hiszen a magyar hajozas abban a szerencsés
helyzetben van, hegy az élenjar6 szovjet tapasz-
talatokat kozvetlenul a magyar hajézasndl szol-
galatot teljesit6 szovjet elvtarsaktél kapja,
igéretlink betartdsdhoz azonban feltétlenil szik-
séges az, hogy a hajézas rendelkezzék egy jol
megalapozott, a hajozas sajatossagait minden-
ben figyelembevevé szocialista dijszabéassal, és-
pedig mind a dijtételek, mind a hatdrozmanyo-
kat illetleg. Ennek birtokaban a hajozas tel-
jesitményei mindségileg és mennyiségileg fel-
tétleniil ndvekedni fognak, ez pedig mindannyi-
unk kivansaga, mert hiszen ezaltal is egy er6tel-
jes lépéssel visszik elére hazankat a szocialista
fejl6dés atjan.

Ggy jarul hozz4 igazan a

ha feladatait és gyakorlati tapasztalatait levisszik a munkapadokig, ha

ujiték és a sztahanovistak mozgalm éalal.”

(Vas Zoltan)



A g6zmozdonykazan jellegzetes sérulései és azok okainak vizsgélata

BERECZK Y ROLAND

Teljesség kedvéért meg kell emliteniink még
az erozios hatas kovetkeztében keletkezd elvéko-
nyodast is.

Az égéstermékek mechanikai hatasuk kovetkez-
tében is sdlyos sériiléseket okoznak. A nagy se-
bességekkel aramld fiistgazok kisebb-nagyobb ti-
zelbanyagreszecskéket ragadnak magukkal és a
nagy sebességgel halado szilard tlzel6anyag-
részecskék a kazénfalakat végigdorzsélve, azokon
csiszold hatast fejtenek ki.

Ez a csiszold hatas, vagy er6ziés hatas oly
nagymértékd, hogy a fiistgazok vonuldsi iranyéat
a kazénfal, vagy tamcsavarfejek elvékonyodasabol
meg lehet al.apitani. Termeszetesen az erd6zi6s
hatads annal nagyobb, minél er6ltetettebb a kazan
Uzeme, illetve minél nagyobb légfeleslegtényezd-
vel tizelink, ami természetes is, hiszen az id6-
egyseg alatt az ugyanazon keresztmetszeten At-
vonulé nagyobb mennyiségli fiistgdz sebessége
nagyobb. Az erdziés hatds kovetkeztében elvé-
konyodo6 kazanrészek tehat a kazdn normal, vagy
er6ltetett (izemét és a flistgazok vonulasi Utvona-
lat pontosan jelzik. Kilondsen erés az er6zids
hatas a langbolt végénél, ahol a flistgazok iv
alakban megfordulnak. Az er6ziés hatas kovet-
keztében elvékonyodott liemezrészekbdl tehat a
kazdn normal, vagy er6ltetett lizemét, esetleg a
tal nagy légfelesleggel vald tiizelést, tehat a tal
kis keresztmetszet(i g6zkifavast, a langbolt he-
lyes, vagy helytelen kialakitasat, mind lathatjuk.

Ez utdbbi sériilési ok kdvetkeztében keletkezd
elvaltozasok okat tehat a kazan vizsgalatanal
szintén meg kell allapitani, hogy azokat, ha a
kazan szerkezeti hianyossagabdl erednek, meg-
szlintessik.

Az elmondottakbdl lathatd, hogy a kazanban
keletkezd igénybevételek mintegy onmagukat le-
fényképezik és ebbél az énfénykepbdl a konstruk-
cidra, a beépitett anyag tulajdonsagaira, sét a
helyes, vagy helytelen kezelésre, az (izemanyag
tu ajdonsagaira is igen értékes kovetkeztetéseket
lehet levonni, de mindezeket csak abban az eset-
ben tudjuk megtenni, ha az eléz6kben talan kissé
hosszadalmasan elmondottakat jol &tgondoljuk,
hogy ennek alapjan a sériilések megjelenési for-
mainal a nianszbeli eltéréseket is ki tudjuk
értékelni.

Végezetll néhany példaban ra akarok mutatni
arra, hogy az elmondottakat a kazan gyakorlati
vizsgélatanal hogyan tudjuk hasznositani.

Ha a hosszkazant a légoldalrdl megvizsgaljuk,
dltalaban a hengerkazan 6vlemezeit 0sszekotd
szegecsek kozil a legalsd szegecsfuratokbol kiin-
dulé elcsiszasi vonalakat talalunk, ami arra
hivja fel a figyelmilinket, hogy az &veket dssze-

(Befejezé kozlemény)

koto szegecsek kozll ezek vannak a legjobban
igénybevéve.

Ha ezek az elcsuszasi vonalak jol lathatokka
valnak, ez azt jelenti, hogy a kazan emlitett része
talzottan nem ridegedhetett el. Kérdés az,
hogy miért éDpen ezeknél a szegecseknél keletke-
zik a nagyobb fesziiltség.

A kazan, mint tudjuk, a mozdonykereten nyug-
szik. A keret h6mérséklete a kornyezd levegd ho-
mérsékletével kdzel azonos. A kazan ellenben en-
nél jéval nagyobb héfokd. A héfokkilonbség
miatt a kazan a kerethez viszonyitva 8—14 mm-
rel terjeszkedik. A terjeszkedési kilonbség miatt
a kazant nem er6sitjik szilardan elél hatul a ke-
rethez, mert ebben az esetben a kazadnban és a
keretben is igen nagy fesziiltségek keletkeznének.
Ezért a kaz&nt rendesen a flstszekrénynél kotjik
mereven a kerethez, az allékazannal pedig ugy
tdmasztjuk ala, hogy a terjeszkedésnek megfele-
I6en elmozdulhasson. A leggyakrabban a csuszo-
kérmds és a lengblemezes alatdmasztast alkal-
mazzuk. — A csuszokérmos megoldasnal olajo-
zott fellileteknek kell elcstszni egymason, tehat
a nyugvo surlédasb6él a mozgoé surlédasba valé
atmenetig a nagy kazansuly mellett az elmozdu-
laskor nagy er6 szilkséges. A leng6lemezes megol-

29. dbra. Elmozdulési vonalak az allékazdnon
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30. 4bra. Elcstszasi vonalak a lirolan-esévén

dasanal csuszofellletek nincsenek. A terjeszkedd
erével szemben csak egy, a hajlitds irdnyéara csak
kis inercianyomatékkal rendelkez6 lemez kismérvi
hajlitdsakor keletkezd ellendlldo er§ Iép fel.
A .engblemezes kazaniartonal a kazén terjeszke-
dését akadalyoz6 erd kisebb. A megfigyeléseink
azt mutattak, hogy a szobanlévd szegecseknél az
elcstszasi vonalak vagy egyaltalaban nem jelent-
keznek, vagy csak joval hosszabb lzemid0 utén
mutatkoznak. Ebbdl az ko\ étkezik, hogy az em-
litett szegecseknél a g6znyomashdl eredd feszlt-
ségen ieml a va.tozo jaru.ékos fesziiltséget a ka-
zan terjeszkedését gatlé er6k okozzak.

A kazan a tarto terjeszkedéssel szemben kifej-
tett ellendllas mértékének megfeleléen terjeszke-
désében gatolva van és a gatlas mértékének meg-
feleléen a hosszkazdn kénytelen kihajolni. Tekin-
tettel arra, hogy az er6k tAmadasi pontja a kazéan
alsd részén lep fel, a hosszkazan alulrdl nézve
homory alakot vesz fel és az er6hatas féleg a
hosszkazan-palast als6 részén adodik at, mivel
itt keletkezik a maximalis hajlité nyomaték.

Az er6hatast az egv:k lemezr6l a masikra a
szegecskotések adjak at.

Mint tudjuk, az er6hatdssal szemben a szegecs
0sszehzo ereje altal létesitett sarlddasi erd és a
szegecsszar nyirasi szilardsaga all ellen. A kazéan
héfokingadozasa kdzben az 0sszeszegecselt leme-
zeket a hétagulast okozd er6k hol huzéasra, hol
nyomasra veszik igénybe. Ha ez az igénybevétel
egy bizonyos hatart meghalad, a hato erd a le-
mezek kozotti sdrlddoerét legvézi és a szegecs-
szarat hol az egyik, hol a masik iranybdl nyiré-
igénybevételnek teszi ki. Az elcsiszasi vonalak
tehat a kazaotartdé megszorzasakor keletkezd
er6 oly mérték(i ndvekedésekor mutatkoznak, mi-
dén azok a lemezek kozotti surlodder6t részben
mar legy6zik. Az em’iMt er6hatas Kivetkez6ében
a szegecsszar tomorodése is bekovetkezik és a
szegecsek, valamint tomoritési élek megfolyosod-
nak Ennek kovetkeztében klszivarné viz a tomo-
ritési él mentén &rokszer(i bemarddésokat okoz.

A bemar6das arokszer(i kifejlédését az segiti
el6, hogy a hosszkazan alulrél homoru alakra vald
defrvrnalddasakor az atlapolt kiils lemez éle a
csatlakoz6 lemezsavra nyomast gyakorol és ig>
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potencil-novekedést is ‘okoz. A csiszoerd le-
gy6zése és a szegecsszar fokozott igénybevétele
kés6bb szegecslyukakbdl Kiindulé  repedésekéi
okozhat.

Mint emlitettdk, ez a jarulékos erGhatas a
leng6lemezes alatdmasztasanal joval kisebb, mint
a cslszokérmos aldtdmasztasnal és annédl na-
gyobb mérvl, minél hianyosabb a cslszokérmos
kazan+artd kenése, illetve helytelen kiképzése
miatt minél nagyobb mérvi megszorulds kelet-
kezik.

Ha ez a jarulékos er6 a kazanalatamasztas
tokéletlen miikodése kovetkeztében nd, akkor mér
nemcsak az Ovlemezeket Osszekdtd alsd szege-
cséknél mutatkoznak elcslszasi vonalak, hanem
mind magasabb és magasabban fekv6 szegecsek-
nél is, sét az a cslsz6 kazanalatdmasztas nagy-
mérv(, vagy teljes megszorulasa esetében az Ov-
lemezeket a rékfalhoz, végil az allokazan oldal-
falat az allokazan ajtéfalhoz kétd szegecseknél is
(29. abra.) A fényképen jol lathatjuk, hogy ezek
az elcsuszasi vonalak az utébb emlitett helyeken
mily hatdrozottan kirajzolodtak, és jarulékos erd-
hatas kovetkeztében a szegecsek ezeken a helye-
ken is megfolydsodtak, ahol rendes lzemi viszo-
nyok melleit megfoly6sodasok nem szoktak mu-
tatkozni.

A szegecslyukakbdl kiinduld elcsiszés? vona-
lak utébb emlitett helyeken vald klrajzo!odasa
esetében tehat kétséget kizaréan a kazan cslszd
alatamasztasanal kell valami hibanak lenni, és
valéban az elcslszasi vonalaknak az &llokazén
rak- vagy ajtéfalhoz vald kotésénél mutatkozd ki-
rajzolodas esetében mindig meg lehetett allapi-
tani a kazantartd helytelen miikodését, vagy meg-
szorzasat, s6t sok esetben a cslszokorom tre -
sét is. Az elcslszasi vonalak erGirdnydba bezért
sz0gebdl azt is meg lehet allapitani, hogy melyik
szegecsnél, illetve szegecseknel és milyen irany-
ban volt a legnagyobb hatoer6. Az egyes szege-
csekre hatd maximalis er6k nagysagat valami-
lyen léptékben felrajzolva nagyjabol megallapit-
hatjuk a terjeszkedésében akadalyozott kazan ki-
hajlasi iranyat: is. Nem elég tehat a megfolydso-
odott szegecsek utantomoritésével, vagy cseréjé-
vel megelégedni, hanem az emlitett elcsUszasi
vonalak keletkezésének az okét is meg kell alla-
pitani, kiiléndsen akkor, ha azok szokatlan helye-
ken mutatkoznak.

Az elmondottak természetesen nemcsak a ter-
jeszkedésben akadalyozott teljes kazanra, ha-
nem annak egymashoz csatlakozd kiilénbdz6 hé-
foku részeire 1s vonatkoznak.

Mint emlitettiik, a vorosréz tlizszekrényben a
hajlatok meghatarozott helyein rancok keletkez-
nek, nrivel a hai'itsratd erdknek azok tudnak a
legkevéshbé ellenallni.

Az acél tlizszekrények hajlatai az anyag tech-
nolégiai tulajdonsagai miatt rendkivil merevek,
ezeknek a hajlataiban ezért rancok, repedések
nem keletkeznek. A fellépd jarulékos er6knek
azonban az azonos kiképzésl acél tlzszekrénynél
is csak uevanazon a teriiletsdvon kell a legna-
gyobbnak lenni, mint amelyik teriiletsavra mer6-



leges irdnyban a vorosréz tlizszekrénynél rancok
keletkeznek. Ezeket az er6ket azonban az acél
tiizszekrény merev, ivelt részeinek nagy ellenl-
lasa miatt a szegecskotések veszik fel, aboi a
hosszkazan als6 szegecseinél elmondott folyamat
jatszod K le, vagyis a lemezek kozétti strlodoer6
legy6zése a szegecsszar tomorddése és ennek ko-
vetkeztében a szegecsvarrat megfolydsodasa, il-
letve a szegecslyukakbdl kiindulé szélrepedések
keletkezése. Ez val6ban, a szegecselt acél tiiz-
szekrénynél a szélrepedések éppen azon a teriilet-
savon és olyan idérendi sorrendben keletkeznek,
mint a vorosréz tlizszekrényeknél a rancok. Ha
tehat a vordsréz tlzszekrényeknél egyes rancok
keletkezésének jol megfigyelhet6 idérendi sor-
rendjét megallapitjuk, akkor az acél tlizsze'krény-
nél el6re meg tudjuk mondani, hogy a szélrepe-
dést milyen helyen fogja Ujabb szélrepedés ko-
vetni. Ha az anyag technoldgiai tulajdonsagai
megfelel6ek, akkor ebben az idérendi sorrendben
a szegecslyukak vagy tamcsavar lyukakbdl ki-
induld elcslszasi vonalak az id6rendi sorrendre
szinte figyelmeztetnek.

A meghibasodé kazéanrészek meghibasodasi
sorrendiés és az eléz6kben a meghibasodast a
szerkezeti kiviteltél és az anyag technolégiai tu-
la’donsagaitd! fliggd elézetes elvaltozas formait
ismerve — mint emlitettik — a bekovetkez6
meghibasodas idejére, annak varhatd lassi vagy
gyors keletkezésére kovetkeztetni tudunk.

Nézziink meg mostan egv Brotan-kazant. Pl.:
az el6fej meghibédsodéasait altalaban nem a hossz-
kazan és allokazén, hanem a Brotan-csévek Ku-
[6nb6z8 mérték(i terjeszkedései okozzdk. A lang-
bolt végénél elhelyezett Brotan-vizcsévek vannak
legjobban kitéve a flistgdzok hatasanak, ezek a
csovek a fokozott felmelegelés kdvetkeztében job-
ban terjeszkednek, mint a tizelBajtonyilas koze’
Iében, sét a cs6fal kozelében 1év6 vizcsdvek. Az
ajtéfalnal és cséfalnal lévé Brotan-csdvek tehat
egy bizonyos terjeszkedés utan az el6fejet mint-
egy megfogjak, mikdzben a kdzéps6, a flistgazok
hatdsanak jobban kitett Brotan-csévek tovabb ter-
jeszkednek. A kozénrészen elhelyezettt vizcsévek
altal felfelé nyomott és az ajtd, valamint a cs6-
falnal 1év6 kisebb héfoku csovek altal megfogott
el6fej alulrdl nézve homoru alakira meghajlik és
az el6fej hasi részén a mar altalanossagban tar-
gyalt elvéaltozasok, vagy elcsuszasi vonalak ke-
letkeznek. Mivel a vizcsovek az ajtofalnal a leg-
kisebb héfokiak, ebbdl kovetkezik, hogy a fe-
szilltség a befogasi_helykent felfoghatd, leghatso
Brotan-csovek besajtolasi vonaldban keletkezk.

A kozéprészen legjobban felhevil6 Brotan--
vizcsoveknek a terjeszkedésébdl keletkezd er6-
hatasa az eldfejet annal nagyobb mértékben veszi
igénybe, minél nagyobb a vizcsbveknek inercia-
nvomatéka: és kialakitasi formajuknéal fogva mi-
nél kevésbbé tudjak a liracsé szerepét betolteni.

Legel6szor tehat megvizsgéljuk a Brotan-viz-
csoveket, és ha annak a hajlataiban elég széles
teriiletsavon elcsuszasi vonalakat talalunk (30
abra), ez azt jelenti, hogy a terjeszkedés hatasa
.alatt azok deformalédnak és az el6fejet kevéshbé

31. abrn.

veszik igénybe. Utana megnézzik az emlitett cso-
vek besajtoidasanal, hogy az el6fejen keletkeztek-e
elcsiszasi vonalak. Ha az elcsiszasi vonalak
ugyan keletkeztek, de azok az er6 irdnyéaval kép-
zett szoge aranylag kicsiny, akkor az el6fej tal-
zott igénybevételnek nem lehetett kitéve és kép-
Iékenységét nem vesztette el. Utdna megvizsgal-
juk az el6fejen a leghatsd Brotan-csdvek besaj-
tolasi helyei kozotti gatakat. Ha az el6fej ezen,
a hajlitasra legjobban igénybevett részén a viz-
oldalon arok-, vagy hasadékszer( korrdziot tala-
lunk, mint amilyent a 24. dbra szemléltetett, ez azt
mutatja, hogy a valtozo igénybevétel nagysaga-
nal a kémial reakcio er6ssége nagyobb volt, tehat
az el6fej anyaga aranylag jo és az igénybevétel
nagysaga nem lehet veszelyes.

Az olyan el6fejnél, melyen ezek az elvalto-
z4sok mutatkoznak, a hasi részen a mér korab-
ban targyaltaknak megfeleléen rendesen szU-
Iréglésszert'j, vagy rancszer(i elvaltozasokat tala-
unk.

Az ilyen el6fejnél a hats6 Brotan-csovek ko-
zOtti gataknak a kimarédott arok véjathatésa
kovetkeztében bekdvetkezett repedését még nagy-
javitasnal is nyugodtan meghegeszthetjik. Ab-
ban az esetben ellenben, ha a leghatsé Brotan-
vizcsovek besajtolasi vonalaban bemarddas men-
tes faradasos torés mutatkozik és ennek meghe-
gesztése utan azokat a kdzépsé csévek besajtolasi
helyeibdl kiindulé gat-, vagy kerlletiranyd repe-
dések kovetik, tovabbd az elcsuszasi vonalak ki-
rajzoloédasa nélkil az el6fejen hosszabb (izemidd
utan sem keletkeznek ranc- vagy ragyaszerli kép-
z6dmények, akkor rideg, vagy elridegedett el6-
fejjél van dolgunk. Az ilyen el6fejnek a cseréje
nagyjavitas alkalmaval kivanatos, mert az el6-
fejnek leh(ilés kozben teljes elpattanasaval sza-
molhatunk. Ebben az esetben a tdréskeriilet ira-
nyaban Brotan-cs6lyuktol Brotan-csélyukig ter-
jed, mint azt a 31. abra szemlélteti.

Oknyomoz6 kazanvizsgalatainkndl tekintsiink
be egy sik tlizszekrényes mozdonykazan allo-
kazan-tetlemez és tlizszekrény-mennyezet altal
hatarolt terébe. Ha a mennyezet-csavaroknak a
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32. &bra. Szakadt mennyezetcsavarok

tlizszekrény-mennyezet  kozelében 1év6 részeit
nézzikk (25. abra), és azt latjuk, hogy a széls§
mennyezetcsavarsorban [év6 mennyezetcsavaro-
kon hasadékszerli korrdzio keletkezett, ebbdl
arra kovetkeztethetlink, hogy a kérdéses helyen
a jarulékos valtozo igénybevétel mértéke a vajat-
szerlien bemarddott mennyezetcsavar-részen ve-
szélyes fesziltséget nem okozott, mert a bemaré-
das a faradsagos torés el6tt bekovetkezett és a
torés csak hosszabb Uzemidd utdn a véjaihatas
kovetkeztében kovetkezik be. A bemarddas egy-
uttal azt is mutatja, hogy a mennyezetcsavar a
kazan hossztengely iranyara mer6leges sikban
hajlitasi igénybevételnek volt kitéve. A kodzép-
részen lév6 mennyezetcsavarok tévében gydird-
szer(i bemarddast latunk. A gydrlszer(i bemaro-
das a vorosréz tlizszekrény-mennyezet és az acél-
mennyezetcsavarok potencialkiillénbségére vezet-
het6 vissza és a mély gylirlszerld bemarddas
hossza (zemid6 alatt fejlédott ki, mialatt a szélsd
menyezetcsavarokat szakadas miatt mar tobb-
izben kellett cserélni. Ebbdl az kovetkezik, hogy
a sz@lsé sorban lév6 mennyezetcsavaroknal a
hajlitd  igénybevétel kovetkeztében kimarodott
anyagrész és a kevésbbé igénybevett anyagrész
kozotti potencialkllonbség nagyobb volt, mint az
acél mennyezetcsavar és a réz tlizszekrény-meny-
nyezet kozotti potencialkiilonbség. A hajlitd igény-
bevétel oka a mennyezetlemeznek az allokazan
tet6lemezhez viszonyitott nagyobb méret( ter-
jeszkedése, mely természetszertien a széls6 sorok-
ban adja a legnagyobb kul6nbsegeket. A hasa-
dékszerli bemarddash6l megallapithatd, hogy a
széIs6 sorokban helyes lett volna beall6 mennye-
zetcsavarokat alkalmazni az igénybevétel kiki-
szobdlésére. Az altalanosan hasznalt gémbcsuk-
16s beall6 mennvezetcsavar a hajlitd igénzbevé—
telt azonban csak bizonyos mértekben csokkenti,
mert az csak az allékazan'empzbe van gémbcsuk-
lésan beszerelve, a tlizszekrény mennyezetbe vi-
szont menettel van beer@sitve. A mennyezetlemez
terjeszkedése kozben a beerfsitett mpnOtes rész
a mennyezetcsavar eredeti tengelyvonalaval nagy-
fabol parhuzamosan tolddik el, a mennyezetcsavar
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tobbi része ehhez viszonyitva elferdil és bizo-
nyos hajlitd igénybevétel keletkezik. S valéban
azt tapasztaltuk, hogy a gémbcsuklés mennyezet-
csavarokndl bizonyos lzemid6 utan a hasadék-
szer(i bemarddas szintén mutatkozik, és, ha kés-
iekéive is, de végeredményében toréshez vezet.

Ha a mennyezetcsavarok allokazénba valé be-
fogasi helyeit vizsgaljuk, a szé.s6 mennyezetcsa-
varok felsd részén igen gyakran a 32. abran lat-
haté faradasos torést talaljuk. A faradasos torés
azt mutatja, hogy a valtoz6 igénybevétel nagy-
saga ezen a helyen tdlnyom6 a kémiai reakcid
erossegével szemben. Ezen a g6ztérben lévé he-
Iyen a kémiai reakcid er6ssége ugyan kisebb, mint
a vizzel boritott teriileteken, de a valtozd igénybe-
vétel anyagiaradast, illetve 6regedést elSidéz6 ha-
tdsanak mégis igen nagymértékiinek kell lennie,,
mert kilénben Legaldbb kismértékben a torésnek,
korr6zios jelet kellene mutatni.

A tiszta faradasos torés arra figyelmeztet, hogy
az éallékazan tet6lemeznek olyan deforméaciot kel-
lett szenvednie, mely a mennyezetcsavart igen
er6s hajlitd igénybevételnek tette ki. Es valdban
azt tapasztaltuk, hogy ez a faradasos torés olyan
kazanoknal keletkezett, melyeknél az all6kazan
tetolemezek — a tengelynyomas csokkentése ér-
dekében — a szokéasos vastagsidgu lemeznél veé-
konyabb kazanlemezh6l késziiltek. Az ivelt allo-
kazan tet6lemez ugyanis a g6znyomas ndvekedé-
sekor nagyobb sugarira deformalédik. Ez a de-
formalddas azokat a mennyezetcsavarokat veszi
hajlitasra a leger6sebben igénybe, melyeknek a
tengelyvonaldval az allokazan tet6lemez a derék-
szogtol legnagyobb mértékben eltéré szoget ké-
peznek. Mint erdekességet emlitjik meg, hogy ez
a meghibasodas tébb tipusi mozdonykazannal
mar bekdvetkezett és az &llékazan tetGlemez ki-
cserélését tette szilkségessé és azutan gyartott'
mozdonykazdnoknal mégis a tengelynyomaés
csokkentése érdekében az Aallokazan tetOlemez
vastagsagat csokkentették. A gémbcsuklos meny-
nyezetcsavar ez utobbi meghibasodast természe-
tesen megsziinteti.

Ezzel az utébb elmondott néhany példaval arra
igyekeztink ravilagitani, hogy a gyakorlati meg-
figyelések és az azokbol leszlirt megallapitasok a
g6zmozdonynal sziikségessé val6é javitasi mun-
kak mértékének a mega-llapitasa és helyes Kivi-
telezése szempontjabol tényleg hasznosithatok. De
hasznosithatok a szerkeszt6 mérndkok szempont-
jabdl is és ravilagit annak a fontossagara, hogy
a szerkeszt6 mérnok és a javitast, fenntartast ira-
tnyitc') mérnok egylttmiikddése mennyire kivana-
0s.

Természetesen a sz(ikreszabott tanulméany ke-
retében csak nagy vonalakban vazoltuk az ok-
nyomoz6 kazénvizsgatat elveit néhany példaval
kisérve és nem tértiink ki a javitasi modozatokra,
de véleményiink szerint a sériilések okainak az
ismerte egvulttal a bizonyos gyakorlattal rendel-
kez6 mérndk részére — a javitasnal kovetendd-
heiyes utat is megjeldli.
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Véasarhelyi professzor cikke igen alaposan és
elmélyed6 mddon tanulmanyozza az utvonalak
teljesit6képességének megallapitasat, azonban,
mint a korabbi hasonlé tand manyok is, nem
foglalkozik az (izemek kapuin belil jelentkezd
teljesitoképességi kérdésekkel. Uzemekben, ipar-
telepeken, allami gazdasagokban sth. kiiléndsen
gyakran meril fel az a kérdés, hegy valamely
Utszakaszt kétnyomura kell-e kiépiteni, vagy
elegend6-e ott mindkét irdny( forgalcm részere
egy nyom biztositdsa. Az aldbbi tanu'many —
melyben Vasarhelyi ﬁrofesszor tanu’ményara
tdmaszkodom és annak jeldléseit is megtartom
— ebben a vonatkozasban kivan Kkiegészités
lenni.

Ipartelepek, mez6gazdasagi, aruraktarozasi és
egyéb (zemek belsé thal6zatanak forgalmi
moretezésével kapcsolatban felmeril a két-
irany( kozlekedésre szolgalé egynycmii koz-
utak teljesit6képességének kérdése. A beruhazoék,
Uzemeltetdk, valamint a technoldgiai tervez6k
rendszerint arra az allaspontra helyezkednek,
hogy ketiranyu kozlekedes kétnyomu utat kivan.
Az (ttervez0 sok esetben érzi ugyan, hogy az
Uzem bels§ Uthal6zatdnak egyes szakaszal for-
galmilag talméretezettek, de érveit — szam-
szer(i adatok hidnyaban — nem tudja elfogad-
tatni. Tehat annak megallapitasara van sziikség,
hogy az egynyomu ut azonos feltételek mellett
mekkora atbocsatoképességli, illetve a két-
nyomu Ut teljesit6képességének hany szazalékat
képes teljesiteni.

Vizsgalatainknal feltételezziik, hogy a két-
nyom0 ut (illetve annak egyiranyl kozlekedésre
szolgal6é egyik nyoma) teljesit6képessége ismert.
Az egynyomu Utrol feltételezzlk, hegy azon a
kitérés, 'illetve el6zés lehet6sége nincs adva,
tehat olyan egynyomi Utszakaszt vizsgalunk,
mely 2 kétnyomu szakasz, vagy 2 megfelel6en
kialakitott Kkitér6 kozott fekszik. A teljesit6-
képességet két alapesetre nézve fogjuk meg-
allapitani: a) forgalomiranyitds nincs, b) az
egynyomu Utszakaszon forgalomirdnyitas van.

a) Forgalomiranyitds nincs. (Az Utszakasz

végiglathato, forgalom szabalyozasara a két
végén elhelyezett jelz6tabla elegendd.)

A H hosszlsagu egynyomu utszakasz K x at-
bocsatoképessége az a szam, mely megmutatja,
hogy 1 6ra alatt mindkét irdanyban egyiitt 6sszesen
hany jarm( haladhat 4t a szakaszon, ha a for-
galom a kétirdnyban 50+50% aranyban oszlik
meg.

A K x tehat nem abszolit maximuma a telje-
sit6képességnek, mert az esetben, ha aforgalom-

irAnyok kozotti megoszlasa eltér a feltételezett
50+50%-tdl, az atbocsatoképesség a Kx folé
emelkedhet. (Széls6 értéke a megoszlasnak
100+ 0 %, amikor az egynyomu Ut egyiranylva
valik és a Kx teljesit6képesség a kétnyomu ut
egyik nyoméanak teljesit6képességével lesz
egyenld.) Az egynyomuU utat abban a feltevés-
ben vizsgaljuk, hegy azon a jarmivek ugyan-
olyan sebességgel, ugyanolyan biztonsagi fel-
tételek mellett kozlekednek, mint a kétnyemdu
Gton. Minthogy a forgalcm megoszlasa a két
irany kozott egyenld, az egyirdnyu Utszakaszon
belll mindig csak 1 jarm( van; a haladéasi iran
felvaltva hol a kezd6pont, hol a végpont felé
mutat. Ha meghatarozzuk azt a T id6t (sec),
ami egy jarm( &thaladasdhoz sziikséges, akkor
az alabbi képlet megadja a teljesit6képességet:

3600

Al= rp (1>

A T id6 két részbbl tevddik Ossze. Egyik rész
(TX az az id6, ami alatt a jarm{ a H méter
hosszUsagu Utszakaszt v km/ora sebesség mellett
befutja. Txértékét sec-ban kifejezve kapjuk a

3,6 H
T! . (2)

képlethdl.

A T id6 masik része az a To (sec) idd, ami
alatt az egynyomi Utszakaszon nincs jarmd.

1. abra
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Erre azért van szlkség, mert mint mondottuk,
az egynyomu (tszakaszon ugi(yanolyan bizton-
sagot kivanunk meg, mint a kétnyomun, tehat
a szakasz végpontjan, az ellenkezd iranyu jar-
mivek taldlkozéasi helyén, a kihaladd jarmd
kilépése utdn To id6vel léphet az ellenkez6
irénﬁban haladé jarmi{ az atszakaszra. (L.
1. ébra.)

(A TO id6 tulajdonképpen az I/a abra és
1/b &bra teljes vonallal megrajzolt helyzetei
kozott eltelt id6. Elhanyagoltuk tehat az 1/a
abra A jarm(ivének pontozott és teljes vonallal
megrajzolt helyzetei kozotti id6t, azaz azt az
id6t, ami alatt a jarm{ sajat hosszanak meg-
felel6 utat — U, — megteszi. Kisebb H érte-
keknél ez az elhanyagolas jelent6s hibat okoz-
hat; ezt a hibat Ggy kuszobolhetjuk ki, ha a Tr
képletébe H helyett H - U; értéket helyette-
situnk.)

Mivel az egynyomu (tszakaszon a kétnyomdu-
val azonos koriilményeket feltételeziink, a TO
id6 azzal az id6kozzel egyenl6, amennyi a két-
nyom( Gt egy szelvényével egymast kdvetd
két jarmi athaladasa kozott eltelik. Ha a két-
nyomu Ut egyik nyomanak teljesit6képessége
K = — ~ (ahol na sebesség km/oraban, L az

e i/(mést kovet6 jarmlvek tavolsaga méterben),
akkor sec-ban kifejezve:

3600
K

®3)

1000V

L K 4 5 6 71 8 9 0 il
50
100 40,0 500 60,0 70,0 80,0 90,0 1000 1100
150 26,7 33,3 40,0 467! 530 60,0 66,7 733
20 200 250 30,0 35Q 40,0 450 50,0 550
250 160 200 240 280i 320 360 400 440

‘ 300 133 16,7 200 233; 26,7 30,0 333 367
350 11,4 143 172 200 228 257 286 314
400 100 125 150 175 200 225 250 27,5
500 80 100 120 o 8o 180 200 20
600 67 83 100 11,7 133 150 167 183

Egy jarmd athaladdsahoz sziikséges 0sszes
id6 (melynek eltelte utan masik jarm( Iéphet az
egynyomu Utszakaszra):

T=T,fT,=" +

3,6 H

, . 11000
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Az 1. és 4. képleteket dsszevetve azt kapjuk,

ho
v Kq= 3600
1= (1000 #
36 (Tr+7
1000 Kv K
1000 V+ KH K ®)
1000 v
illet ivel K 1
illetve, mive 1000 ~ L
tehat Kiz. © (5/a)
1
L _
vagy K1 L+ H K = rxk (5/b)

Amint latjuk, a Kx (illetve az rX értéke a
K, H és Vértékek fliggvénye. Az aldbbi 1. és 2.
tablazatok alapjan a gyakorlatban szdbajohetd
esetekre rx es Kx értéke meghatarozhato.
Legyen példaul K = 250 jarmd{/6ra, H = 100 m
és y = 15 km/6ra, akkor az 1. tdblazat alapjan
L = 60,0, a 2. tablazat alapjan rx= 0,375,
tehat Kr= 0,375 « 250 = ~ 94 jarmdi/éra.

Az EM Kozmitervez6 Ircda a fenti fejte-
getésekre tamaszkedva az ipartelepi belsé egy-
nyomu Utszakaszok teljesit6képességét a 2.
abran_lathato gorbek alapjan szamolja. E gor-
bék kiszamitasanal kiindulasul vettik azt, hogy
a kétnyomu Gt egyik nyomaénak teljesit6képes-
sége 300 jarmd/ora.

1. tablazat

V (kmi6)

12 13 14 15 .8 20 25 j 30 35 40

80,0 1000 1200 140,0 160,0 180,0 2000 2200 240,0 260,0 280,0 300,0 360,0 400,0 500,0 600,0 700,0 800,0

1200 130,0 140,0 150,0 180,0 200,0 250,0 300,0 350,0 400,0
80,0 86,7 93,3 1000 1200 1333 166,7 200,0 233,3 266,7
60,0 650 700 750 90,0 1000 1250 150,0 1750 2000
480 52,0 560 60,0 720 80,0 1000 120,0 140.0 160,0
40,0 433 36,7 500 600 667 833 100,0 116,7 1333
343 37,2 400 429 514 572 71,5J 85,8 1000 1143
300 325 350 375 450 500 625 750 875 1000
240 260 28,0 30.0 360 40,0 50,0 60,0 700 80,0
200 21,7 233 250 300 333 4171 500 583 66,7



L H
L+H 20 30 40 50 60 80 100 150 200 250 300 350 400
! 15,0 0,429 0,333 0,273 0,231 0,200 0,158 0,130 0,090 0,070 0,057 0,048 0,041 0,036
17,5 0,467 0,368 0,304 0,259 0,226 0,180 0,149 0,104 0,080 0,065 0,055 0,048 0,042
20,0 0,500 0,400 0,333 0,286 0,250 0,200 0,167 0,118 0,091 0,074 0,062 0,054 0,048
22,5 0,530 0,429 0,361 0,311 0,273 0,220 0,184 0,131 0,101 0,082 0,070 0,060 0,053
25,0 0,556 0,455 0,385 0,333 0,294 0,238 0,200 0,143 0,111 0,091 0,077 0,067 0,059
30,0 0,600 0,500 0,429 0,375 0,333 0,273 0,231 0,167 0,131 0,107 0,091 0,079 0,070
35,0 0,636 0,539 0,467 0,412 0,368 0,304 0,259 0,189 0,149 0,123 0,104 0,091 0,080
40,0 0,667 0,571 0,500 0,444 0,400 0,333 0,286 0,210 0,167 0,138 0,118 0,103 0,091
45,0 0,693 0,600 0,530 0,474 0,428 0,360 0,310 0,231 0,184 0,153 0,130 0,114 0,101
50,0 0,715 0,625 0,555 0,500 0,454 0,384 0,333 0,250 0,200 0,167 0,143 0,125 0,111
. 60,0 0,750 0,667 0,600 0,545 0,500 0,429 0,375 0,286 0,231 0,194 0,167 0,146 0,131
70,0 0,777 0,700 0,636 0,583 0,538 0,467 0,411 0,318 0,259 0,218 0,189 0,167 0,149
80,0 0,800 0,727 0,667 0,615 0,571 0,500 0,444 0,348 0,286 0,242 0,210 0,186 0,167
90,0 0,818 0,750 0,692 0,643 0,600 0,530 0,473 0,375 0,310 0,265 0,231 0,204 0,184
100,0 0,833 0,769 0,715 0,667 0,625 0,555 0,500 0,400 0,333 0,286 0,250 0,222 0,200
120,0 0,857 0,800 0,750 0,707 0,667 0,600 0,546 0,444 0,375 0,325 0,286 0,256 0,231
140,0 0,875 0,824 0,777 0,738 0,700 0,636 0,584 0,484 0,412 0,359 0,318 0,286 0,259
160,0 0,889 0,843 0,800 0,763 0,728 0,667 0,615 0,516 0,444 40,390 0,348 0,314 0,286
180,0 0,900 0,857 0,818 0,783 0,750 0,692 0,644 0,545 0,474 0,418 0,375 0,340 0,310
200,0 0,909 0,870 0,833 0,800 0,770 0,714 0,667 0571 0,500 0,444 0,400 0,364 0,333

Az U iranyelvek tervezete kétnyomd at b) Az egynyomu Utszakaszon forgalomira-

teljesit6képesseégét mindkét irdnyra egyuttesen
600 jarmu/dra értékre teszi. Tekintve, hogy
mindkét irdnyban egyidejlileg altaldban nem
lép fel csucsterhelés, az egyik nyom teljesit6-
képessége egymagadban a fenti érték felénél
valamivel tobbre becsulhet6. Ha még azt is
figyelembe vesszlik, hogy olyan ipartelepen,
ahol egy nyomon 300 jarmi/ora értéket meg-
kozelito (tehat igen s(rd) forgalom van, a
forgalmat feltehetOleg kozel azonos tipusu és
sebességll jarmiivekkel bonyolitjak le, tehat az
egynyomuU Ut teljesit6képességének meghata-
rozasahoz a K = 300 érték aggaly nélkil alkal-
mazhato.

A 3. és 4. abrak K = 250, illetve K = 200
értékekhez kisz&mitott K1 értékeket tartal-

mazzék.

[ - *
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A. iibra

2. tablazat

nyitds van. Ez esetben az egynyomu Utsza-
kaszra nemcsak 1 jarm(i haladhat be, hanem
annyi, ahany a megkivéant biztonsdg mellett a
szakaszon elfér. Amikor az igy beérkezett
jarmdoszlop utolsé jarm(ive is kihaladt a szakasz
végén, az ellenkezd irdnybol ugyanekkora jarma-
oszlop indulhat el. Kérdés, mekkora ez esetben
az Utszakasz teljesit6képessége.

A jarmloszlop els6 jarmlvének athaladasi
ideje, ugyanigy mint az a) esetben T1= 3¢l

A jarm(ioszlop jarmiveinek szama n —-y-
(Egyszerlség kedvéert tegyuk fel, hogy H
egeészszamu tdbbszordse L-nek.)

irjuk fel sorjaban azokat az id6ket, ami az

vtlem/6l

4. abra
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elsé jarm{ indulasatol
kihaladésaig eltelik.

Az els6 jarmi indulasatol az els6 jarmi ki-
haladasaig eltelik Ty idg;

a mésodik jarm( Kkihaladaséig eltelik

3,6/.
+

\

a harmadik jarmd{ kihaladaséig eltelik
Ty + 2 M jk id6;
\Y

az egyes jarmlvek
id6;

TX

az i-edik jarm( Kkihatedasaig eltelik

AN

w - 15308 s

az n-edik jarm( kihaladasaig eltelik
7\+ (n- 1 )" idé6.

(Minden egyes jarm( L hosszUsagu uttal van
az el6z6 mogott, ezt az utat 3k id6 alatt
teszi meg.)

Az u'olsé (n-edik) jarm( kihaladdsa utan
meg TOidonek kell eltelni ahhoz, hegy az ellen-

kez0 iranybal jarm( léphessen be az Utszakaszra.
A teljes jarm(oszlop athaladéasi ideje tehat lesz

T=Ti+(n-1)M~+To (6)

364 , . 36L , 3600
— ¥ (n-1)-g- +-— (s/9)
De mivel
K 1
1000 u~ L~
tehat
3600  36L
K ~ V

464

ezeért
T =M n + (n- 1M it , =
\% n \ ' Y
=Wo»+ , M i.2WE (6/b)
T=27\ (6/c)

A jarmdoszlop (n-jarm() athaladasi idejébdl
egy jarmdre

ov I 2TX 2Ty 2TyL 036L
n n H H v {'
id6 esik.
Az 106ra alatt athaladd osszes jarm(ivek szama
3600
KU 5 ®8)
lesz.
Behelyettesitve T' értékét azt kapjuk, hegy
3600 _ 1000v _1 r
Kl~o36L~ 2L _2A (8@

A s/a kép’et tehat azt mondja, hegy helyesen
iranyitott forgaiem esetén az egynyomu( it
teljesit6képesseége kétirdnyl kozlekedésre, a se-
bességtdl és az utszakasz hosszatol fliggetlenil,
fele a kéthyomu ut egyik nyoma teljesit6képes-
ségének.

Forgaiem alatt atépitett Utszakaszoknal az
egyik nyomot bontjak fel és mindkét iranyd
forgalmat az épen hagyott maésik (egynyemu)
félpalyan bonyolitjak le. A fenti elméleti fejte-
getések helyességenek és gyakorlati alkalmaz-
hatésagénak ellenérzésére célszer(i lenne ilyen
atépités alatt all6 utszakaszon gondos forgalom-
szamlalast végezni.



VASUTI TUDOMANYOS KUTATO

INTEZET KOZLEMENYE

Vasuti vixalloméasok teljesité6képessége

Dr. HORVATH SANDOR ¢és PAPAY ISTVAN

1. A vizellatasi teljesit6képesség fogalma

A vasuUtvonalak atbocsatoképességét a nyilt
vonal (allomaskozok) es az allcmasok atbocsato-
képessege hatdrozza meg, ezt azonban a mozdo-
nyokkal valé kiszolgélés lehet6ségei altal korla-
tozhatja a fitbhazak és — g&zventatast vona-
lakon a vizallecmasok teljesit6képessége.

A vizéllomasok teljesit6képességét, kapaci-
tasat abban a vonatmennyiségben fejezzik ki,
amelynek kozlekedésére — a vonat mozdonyok
vizellatdsa révén — lehet6séget adnak.

Ha azonban az aruszallitds lehet6ségeit vizs-
galjuk, a kapacitdsszamitast allandé mennyi-
ségu személyvonati teljesitményeik feltételezésé-
vel korlatoznunk kell a tehervcnat-kapacitasra,
amelyen keresztll megkapjuk az elegytonna-és
arutonnakapacitast is.

A vizallomasok kapacitasat a vonali teljesit6-
képességgel valé dsszehasonlitéas és 6sszehangolas
céljabol kell megallapitanunk. Ha a vonali kapa-
citas — gyengébb forgalmd vonalakon — nincs
és a szallitasi tervek szerint a kozeljovében sem
lesz kihasznalva, nem okvetlenil sziikséges,
hogy a vizéllomasok kapacitdsa elérje a vonal
forgalmi kapacitasat. De nagyon fontos, hogy
a vizellatas elegendd legyen a varhato forgalom
szilkségleteinek kielégitésére, amit a vizallomé-
sok kapacitdsdnak a varhaté forgalom mérvé-
vel valo Osszehasonlitasa Gtjan allapithatunk
meg. Vizallomasaink teljesitoképességét tehat
mindenkor ismernink kell, ha tudni akarjuk,
mekkora forgalmat vallalhatunk valamely vo-
nalon, illetéleg mekkora forgalom jelentkezése
esetén kell a vizellatasi teljesit6képességet no-
velniink.

A vizallomasok kapacitasat — a tobbi kapa-
citasokhoz hasonléan — leghelyesebb 24 orai
id6egysegre kidolgozni, szilkség esetén azonban
Kivanatos a napi cstcsfor almi id6szak vizella-
tasi lehetdséOeine ¢ megallapitasa is.

2. Vizallomasok, vizellatasi szakaszok

A vizéllomason azt a vizmennyiséget kell
pétolni, amit a mozdony a md?bttes vizellatasi
szakaszon elfogyasztott. Végallomésoktol elte-
kintve a Kkiszolgalas altalaban Kkétiranyu, a
potlandé vizmennyiség a paros és a paratlan
iIrdny vonatainél kilénb6zd lehet.

A vizallomasokat ugy kell telepiteni, hogy a
mozdonyok vizfogyasztasa a vizellatasi szaka-
szon egyik irdnyban se haladja meg a szerkocsi
hasznos befogadoképességét, illetbleg a vona-
tonkinti maximalis vizfogyasztas némileg alatta
legyen a szerkocsi taroléképességének.

(Els6 koézlemény)

Ett6l az elvileg helyes beosztastél azonban
kilénb6z6 okok miatt kisebb-nagyobb mérték-
ben gyakran el kell térni. igy az allcméasok tele-
pitése, a viznyerés lehet6sége és gazdasagossaga,
a nyerhet§ viz minGsége, sth. eltolodasokat
okozhatnak, ami azt eredményezi, hogy az
egyes vizellatasi szakaszokon a vizfogyasztas,
illetéleg a hatarold vizallomason az utantoltés
(vizvételezés) ugyanannal a vonatnal is més és
mas lesz.

A B C Cx D
58 km 32 km T 40 km !

Ha pl. egy 100 km-es vonalszakaszt két (B és
C) vizallcmas 28, 32 és 40 km hosszusagu 3
vizellatdsi szakaszra tagol, C vizallcmést na-
gyobb teljesilményre kell berendezni, mint
B-1, mert el6bbinek egyik irdnybdl 32, mésik
iranybdl 40 km-nyi Ut vizfogyasztasat kell po-
tolni, ami (e% ébként azonos korilmények ko-
z0tt) nagyobb, mint B allomasnak 28 és 32
km-nyi fogyasztds alapjan jelentkezd utantdl-
tési teljesitménye. Ha egy vizellatasi szakaszon
a mozdony maximalis vizfogyasztasa (egyes
vonatoknal, illetéleg mozdonyoknal) nagyobb,
mint a szerkocsik taroloképessége, a rendszeres
vizvételezésre szolgélé G. n. févizdlloméasok kozé
az esetleges, sziikségszerinti utanpoétlas céljara
kisegit6 vizallcméast (CX kell kézbeiktatni.

A vonalszakasz atbocsatoképességét vizella-
tas szempontjabdl altaldban az a vizallomas
hatarozza meg, amelynek legkisebb a teljesit6-
képessége. Ezt az abszol(t értelmd megallapi-
tdst azonban nem tekinthetjuk Kkielégitének,
mert csak statikus szempontbol hatdrozza meg
a teljesit6képességet. A kozlekedés dinamikajat
figyelembevéve okvetlenil ki kell egészitentink
azzal, hogy a vizéllomasoknak a redjuk vard
feladathoz képest relative mutatkozé teljesito-
képessége az a hatar, amely a vonal kapacitasat
vizellatas szempontjab6l megszabja. Amig azon-
ban a vonalak forgalmi atbocsatoképessége és
az alloméasok atbocsatdképessége tekintetében a
kétféle elv — kétféle szempontbdl — hatarozott
formé&ban hozzavezet a teljesit6képesség meg-
ismeréséhez, addig a vizellatds szempontjabol
a teljesitmények hatarat ilyen merev formaban
megszabni nem lehet. Amig ugyanis a vonal
szlk torkolatdnak, vagy egy szlk &llomaskoz-
nek a teljesit6képességén ali? segit az, hogy a
szomszédos allomaskozok, illetéleg allomasok
béven tudnanak vonatot fogadni, addig egy
vizéllomas legtdbbsz6r kaphat olyan kisegitést
a szomszédos vizalloméasoktol, hogy vonatkapa-
citdsa a sajat teljesitményeib6l kiszamithato
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teljesit6képesseg folé novekszik. A viz&lloméso-
kat tehat nem elegendd kilén-kilon 6nmaguk-
ban vizsgalni, hanem egy vonalrész vizellatasat
teljes Osszefliggésében is vizsgalat ala kell
venni.

3. A vizellatasi kapacitas szamitdsanak
altalanos elmélete

Valamely vizallomas teljesit6képességét els6
megfogalmazédshan az a vizmennyiség jelenti,
amelyet termelni, illetéleg fogyasztasra atadni
képes (Q).

A termelt vizmennyiség azonban nem hasz-
nalhatd fel teljes meértékben vonattovabbitas
céljara, mert annak egy részét a vasut kilon-
boz6 Uzemrészei hasznaljak fel, egy része pedig
héztartdsi stb. felhasznalasra keril Ha a
tehervonati kapacitast keressiik, akkor &llandé
fogyasztasnak (szlkségletnek) kell tekinteniink
a helyi tolatémoi donyok, valamint a személy-
vonatok és medd6 (mozdony, préba) menetek
vizfogyasztasat is. Mindezek 0Osszegét, mint
allando fogyasztast, vagy alap-sziikségletet (Qx)
a termelésb6l veszteségként le kell vonnunk,
hogy megkapjuk a tehervonatok részére haszno-
sithatd Q —Qx vizmennyiséget. Ha ezt eloszt-
juk a tehervonati vontatasi_ teljesitmenyegy-
ségre es6 vizfogyasztds mennyiségével (q), akkor
megkapjuk a teljesitménynek a vizellatas altal
megszabott fels6 hatarat, a vizellatasi kapaci-
tast, a kiszolgalhaté vonatok szadméban Kkife-
jezve (N).

a_ Q-~.Q~
f

Teljesitményegységil vagy a 100 elegytonna-
km-t valaszthatjuk, vagy pedig a ,,vonat”-ot.
Célszer(iségi okokbdl helyesebbnek latszik a
kapacitast vonategységre szamitani.

A vizellatdsi kapacitas Kkiértékeléséhez fen-
tiek szerint :

1. a viztermelés lehet6ségeit és

2. a vizfogyasztas szikségleteit
kell megallapitanunk, kilénvélasztva itt is az
alland6 szikségleteket.

E kett6s csoportositas keretein belll szamos
olyan tényez0 befolyasolja a teljesitokepesség
értékét, amelyek idGszakonként valtozhatnak.
E valtozasok egy része nagyjaban szabalyos
hullamokban jelentkezik, mint pl. az idGjaras
befolydsa. Szarazsag idején a kutak egy részé-
nek csokken a vizhozama, nyéaron nagyobb a
haztartasi és az utasforgalommal Gsszefiiggé
vizfogyasztas, télen tobbletet jelent a szemely-
vonatok fitése, er6s forgalom mellett altalaban
nagyobb a vonatok terhelése, tehét vizfogyasz-
tasa, stb. is. Akét csoport tényez6inek valtozasa,
hullamzésa gyakran ellentétes iranya (kisebb
termelés, nagyobb fogyasztés).

A vizéllomasi kapacitas kiszamithato értékét
nem szabad tehét abszolutnak tekinteni, a té-
nyez6k értékének valtozasdval az is valtozhat.
A kalpacitést altalaban a tényez6k atlagos érté-
kével szamitjuk ki. A vizallomasok nagyobb ré-
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szén ez a szamitdsmod elfogadhaté hibahataron
beluli jo megkozelité érteket ad, mert a befolya-
solo tényezOk valtozasai csak kisebb mérviek
és nagyjaban Kkiegyenlitik egymast. Ott azon-
ban, ahol nagyobb hullamzasok mutatkoznak,
kivanatos a kapacitast hullamhegynek és hul-
lamvolgynek megfeleld értékben is kidolgozni.
A kapacitast befolyasol6 tényez6k atlagos
értékének megallapitdsa egyelére nem tortén-
hetett egyértelm mddon. A késébbiekben
ismertetendd és elfogadasra ajanlott értékek
részint elméle+i szamitasok és statisztikai ada-
tok alapjan kialakult vontatasi normak, részint
mérékocsival végzett gyakorlati mérések ered-
ményei. Vannak azonban ko6zottik olyan becs-
léssel megallapitott atlagértékek is, amelyek-
nek pontossagat elegendd méréssel ellendrizni
nem volt modunk. Ezeket a modszer bevezetése
utan végzend6 mérésekkel kell ellendrizni és
szlikség esetén mddositani, vagy finomitani.

4, Viztermelés

A vontatasi és e%yéb Uzemi célokra sziiksé-
ges vizet a vasUt helyenként kozileti (varosi)
termeléshdl veszi at, nagyobbrészt azonban
maga termeli.

A vizet vagy a talajbdl, vagy fellleti termé-
szetes viztarolokbol (tavakbél, folyokbol, pata-
kokbdl) nyerjuk, lelohelyeit nevezzik egysége-
sen vizforrasoknak. A vizforrdsokbdl a vizet
altalaban szivattyukkal emeljuk a viztornyok-
ban elhelyezett viztartinyokba, ahonnan az az
elosztd cs6halézaton és vizdarukon keresztil
jut a mozdonyok viztartdnydba. Ritkabban
fordul el6, hogy a vizforras magasabban fekszik
a viztartanynal és a viz gravitacios uton folyik
a viztartanyba. Kisebb vizéllomasokon viztar-
tany kozvetitése nélkil a vizforrashol kozvet-
lendl a vizdarukba nyomjuk a vizet.

A viztermelés tényezGi tehat a kovetkez6k :

a) vizforras,

b) vizemel§ berendezés
c) viztartany és eloszté cs6halozat a viz-
darukkal.

Az eloszto haldzat szorosabb értelemben nem
vesz részt a viztermelésben, csak azon keresztil
jut atermelt viz a felhasznalé helyekre. A Kkiter-
melhetd vizb6l azonban csak annyit lehet
hasznositani, amennyi az elosztd cs6haldzaton
keresztll eljuthat a fogyasztékhoz, tehat az
utébbi is megszabhatja a termelés hatarat, ezért
tagabb értelmezéssel az eloszté haldzatot is a
viztermelés tényezOi kozé szamitjuk.

E tényezdk mindegyikének mas és méas lehet
a teljesit6képessége, ezért mindegyiket kiuldn
kell megvizsgalni, hogy kozillk a legkisebb telje-
sitmény(it kiemelve megéallapithassuk a viz-
allomas viztermel6képessegének felsé hatarat.

A tényezbk teljesitbképességét szamos rész-
tényezd befolyasolja, amelyeknek hatasat rész-
letesen ki kell elemezni és fel kell mérni egy-
részt azért, hogy a teljesitmény emelésének
szliksége esetén annak lehet6ségét és legceél-
szerlibb modjat megallapithassuk, masrészt pe-



dig azeért, hoi a mérési adatokbo6l meghataroz-
hatd hatasfok-értékekbdl a berendezés gazda-
sagossagat is megismerjlik.

5. Vizforrasok

A fellleti vizeket vagy kozvetlenlil a viz-
mederb6l termeljuk ki, vagy a meder talaj-
rétegén, mint természetes sz(r6n Aatszlrve,
parti asott kutakkal tarjuk fel.

A talajviz a foldre hullott csapadéknak a
talajba beszivargott része, amely a vizzéroréte-
gig behatolva a viztarold rétegében helyezkedik
el. Atalajvizet 10—15 m mélységig asott kutak-
bol szivattytkkal teimeljuk ki.

A vizzaro rétegek kozotti viztarolo réteg ugy-
nevezett rétegkozi vizét és a foldalatti mély-
vizeket mélyfuratl (artézi) kutakon keresztil
a magasabban fekv6 rétegek nyomaésa, vagy a
viztarolé rétegben 1évé elnyelt és feltor6 gazok
nyomasa emeli a felszinre, vagy annak kdzelébe.

a) Kutak vizhozama

A talajban a viz altalaban talajnedvesség
formajaban helyezkedik el és részint egyenletes
aramlassal mozog, részint nyugalmi egyensuly-
ban van. Ritkdbban fordul el6, hegy a talajviz
foldalatti folydkat képez.

A kutak vizoszlopanak felszine &sott kutak-
nal a kornyezd talajréteg vizének felszinével,
artézi kutaknal pedig a viztarolorétegben 1év6
nyomassal van szoros Osszefliggésben, és hosz-
szabb szivatasi sziinetben eléri a legmagasabb
nyugalmi (statikus) szintet. Ha a kutbol vizet
termellink ki, csokken a kut vizszintmagassaga.
A kuat szivattylGzas kozben kialakulo vizszint-
jét dolgozé vizszintnek nevezzik. A dolgozo
vizszint és a nyugalmi vizszint kdz6tti magassag-
kulonbség, azaz a katban letesitett nyomas-
killonbség (depresszid) hatdsara a viztarold
réteg szemcséi kozott, vagy nagyobb ereken
keresztil a kut felé megindul, illetve meggyorsul
a talajvizaramlas. Minél nagyobb a kutban
létrehozott depresszid, anndl nagyobb az aram-
lasi sebesség, az id6egység alatt annal tébb viz
aramlik a kuthoz, annal nagyobb lesz tehat a
kat vizhozama. A viztarold réteg anyagatol
fuggd bizonyos hatdron felili &ramlési sebes-
segnél azonban a viz mar magaval sodorja a
talajréteg szemcséit is, hordalékot visz a kat
felé. A hordalék egy része a kutba jut, ahol a
finomabb szemcsék a vizben lebegve maradnak,
a durvabb szemcsék pedig a kat fenekén ledile-
pednek és azt eliszapositjak. A hordalék masik
része a kuat koruli talajrétegben lerakddva
részben elzérhatja az aramlas Gtjat s eziltal
noveli az aramléasi ellendllast.

Vizhozamon azt a m3ben kifejezett vizmeny-
nyiséget értjik, amelyet a vizforras az id6egy-
ség alatt szolgaltatni tud. Szolgaltatni pedig
annyi vizet tud a kat, amennyi ahba a depresz-
szi6 hataséra potlasként atalajbdl besz.véarog.

Szivatas folyaman a vizhozam valtozatlan
depresszidnal mindaddig valtozik, amig a talaj-

viz dramlasdban az egyensulyi allapot be nem
all. Tehat rovidebb idejl szivatas esetén ugyan-
azon depresszié mellett atmenetileg nagyobb
vizhozamot is kaphatunk, mint hossztbb ideig
tartd6 szivatasnal, amit azonban a kdat nem
tud tartésan szolgdltatni. Tartdés vizhozamon
azt a legnagyobb vizmennyiséget értjiik, ame-
lyet a kit véltozatlan depresszional tartdsan
szolgaltatni tud.

Kapacitasszamitashoz a kut azon legnagyobb
tartds vizhozomanak ismeretére van szuksé-
gunk, amelyet célszerl lizemeltetés mellett szol-
géltatni tud.

A nyugalmi vizszint mind az &sott, mind az
artézi kutaknal id6szakonként valtozhat, ezért
a méréssel meghatarozhaté legnagyobb tart6s
vizhozamot nem tekinthetjiik &lland6 értéknek.
Artézi kutak vizhozama gyakorlatilag hosszabb
ideig ahando, &sott kutaknal azonban a nyu-
galmi vizszint a talajvizszintnek, ez pedig a
csapadék id0szakos valtozasanak fiiggvenye,
ettol flgg tehat az asott kutak legnagyobb
tartés vizhozama is.

A vizhozamot kulénb6z6 modszerekkel mér-
hetjuk aszerint, hegy a mérést asott kuatnal,
vagy artézi kuatnal végezzik. A mérési mod-
szernek ki kell elégiteni azt a kovetelményt,
hegy barmely katnal és barmely talajvizallas
mellett az uralkodd talajvizszinthez tartozo
legnagyobb tartds vizhozamot elfogadhat6 hiba-
hataron bellli megkozelitéssel meg tudjuk hata-
rozni. Feltételezzlk, hogy a mérés ideje alatt
a talajvizszint szamottevéen nem valtozik.

A kutak legnagyobb tartés vizhozaméanak
meghatarozasara a kovetkez8 mérési maddszert
javasoljuk.

b) Asott kutak tartés vizhozamanak meghatarozasa
vizhozamgdrbe alapjan

Az asott kutak vizszintje a viztermelés hosz-
szabb szineteltetése utan eléri a talajvizszint
vizzar6 rétegt6l meért H magassaganak meg-
felel6 nyugalmi vizszintet. Ekkor a kutban lévé
vizoszlop magassaga a kuatfenékt6l mérve hH
A megfigyelések az elméleti meggondolasokkal
egybehangzoan azt bizonyitjak, hogy a kut
vizszintje akkor is megallapcdik valamely, a
katfenékt6l mért h szinten (dolgozd szint), ha
abbol egyenletes szivattylzassal hosszabb id6n
keresztil dranként azonos QO vizmennyiséget
termeliink ki. A Q6 vizmennyiség ezek szerint
a kutnak orankénti tartds vizhozama a hu nyu-
galmi vizszint és a h dolgoz6 kutvizszint mel-
lett, ennek 24-szerese pedig Q a napi tartos
vizhozam.

Ha tehat a kilonb6z6 Qdl, Qb2..........
tartés vizhozam értékekhez tartozo dolgozo
vizszintek magassagat (hlt h2 .... h,) merés-
sel meghatarozzuk és az d&sszetartoz6 QGh
értékeket diagrammban abréazoljuk (lasd 1.
abra «baloldala), akkor megkapjuk a h# nyu-
galmi szintnél a kdatvizszint h magassaganak
valtozasat a QO vizhozam fliggvényében, a
h = h(Q9 fuggveénygorbét, amely egydttal a
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Y orankénti vizhozamnak a h kuatvizszint ma-
gassag fliggvényében valo valtozasat, a Qo= Q0
\h) fliggvenygorbét is jelenti. A fliggvénygorbe
szerint a legnagyobb tartés vizhozamot a
qomax-1. illetve QmaX1 a kuatfenék (h = O viz-
szint) kozelében kapjuk. A fiiggvénygorbe azt
is mutatja, hogy Q értéke h csokkentésevel, azaz
a depresszio novelésével egyre kevéshbbé ndvek-
szik, majd a ndvekedés gyakorlatilag o lesz.

Az észszer(ien igénybevehet6 vizhozamot
azonban az a legnagyobb Q érték adja, amely
mellett még nem ir.dul meg a talajviz aramla-
sanak hatasara a talaj szemcséinek Kiscdrésa.
A mérés alkalméval tehéat célszeri megéallapi-
tani azt a Q —h értékpart, amelynél a talaj-
szemcsek kisodrdsa kezd6dik.

A kut a méréssel meghatarozott észszerlien
igénybevehetd legnagyobb tartds vizhozamnak
megfelel§ vizmennyiseget csak annak megfelel§
allandé dolgoz6 vizszintnél, vagyis allandd
depresszional tudja szolgaltaim.  Szakaszos
szivatasnal a depresszié alland6an valtozik, a
szivatdsi szlinetben csokken, tehat a kit a
legnagyobb taitds vizhozamnal kevesebb vizet
tud csak szolgaltatni. A szakaszos szivatas
azonban nemcsak a termelhet§ vizmennyiséget
csokkenti, hanem a kat allapotara is karos
hatast fejt ki. A kutvizszint allandé véltozésa
a talajvizaramlasban célszer(itlen ingadozast
okoz, a kut eliszaposodasat és a viztarolo réteg
eltdomd@dését idézheti el6, ami szintén csokkenti
a kat vizhozaméat. A kat vizét tehat lehet6leg
véltozatlan dolgozd vizszint mellett kell Kiter-
melni folyamatos szivatassal, vagy legalabb is
biztositani kell azt, hogy a dolgoz6 szint csak
kis hatarok kozott valtozzék.

Fentiek értelmében tehat &sott kdt tartds
vizhozamanak megismeréséhez a kut vizhozam-
gorbéjét kell megszerkeszteni a Q6h érték-
paroknak mérés utjan torténd meghataroza-
séval.

A Kkitvizszint méréséhez ellenstllyos (sz6-
mérdt és a katfenék méréséhez mérdsulyt hasz-
nalunk. Mivel a mérést a katperemtél kiindulva
végezzilk, a h szintmagassagot az S kutfenék
melységének és az Uszdmérével mért s vizszint-
mélységnek h = S —s kilénbsége adja (lasd
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1. abra jobb oldala). A méréshez valtoztathat6
teljesitmény(i szivattyl sziikséges, amelyet kii-
16nb6z6 nagysagu allandd vizhozamokra lehet
beéllitani. A vizhozamot kdbozdedénnyel, vagy
a nyomodcs6be iktathatd vizmérdéraval mérjuk.
Ahol a mérési probékat a vizdllomasi szivattyu-
val végezzik és a vizet viztoronyban elhelye-
zett tartanyba emeljik, a mérés zavartalansa-
ganak biztositasa céljabdl a szivattyd vizhoza-
mat lehet6ség szerint vizmér6draval kell mérni,
mivel a vizszolgaltatast esetleg roévidebb id6re
sem szlineteltetjuk és emiatt a tartdny kobhoz6-
edénynek nem hasznalhaté. A méréshez villamos
motorral hajtott centrifugdlszivattyat cél-
szer hasznalni, mivel annak vizhozama a
nyomocs6be iktatott tol6zarral vagy elzaro-
szeleppel (fojtdssal) konnyen valtoztathatd, a
villamosmotor kdzel allando fordulatszama pe-
dig biztositja a fojtassal beallitott vizhozam
allandésagat. Worthington szivattyu, ejektor
és pulzométer kevésbbe felel meg, mert ezek-
nél nehéz biztositani a bedllitott vizhozam
allandésagat. A méréshez tehat fordulatszam-
tartd erégéppel hajtott szivattyd a legalkal-
masabb. Az ejektoros és pulzométeres kutak
vizhozaménak megallapitdsdhoz lehet6ség sze-
rint a fenti szempontoknak megfelel6 hordoz-
hatd szivattydegységet kell hasznélni.

A Kisérleti méréseket a kovetkez6képpen vé-
gezzilk el. A talajvizszint H magassidghoz tar-
toz6 hH nyugalmi kutvizszint megéllapitdsahoz
a szivatast mindaddig szlineteltetjik, mig a viz
gyakorlatilag eléri a nyugalmi szintet. A hH
nyugalmi szintnél Q6—0, tehat a vizhozam-
gorbe a hH pontban metszi a h koordinata-
tengelyt.

Ezutdan méréssel annyi Q6 —h értékpart
hatdrozunk meg, amennyi elégséges a Qo (h) viz-
hozam fliggvénygdrbe megszerkesztéséhez. A
mért értékparokbol extrapoldlni nem szabad,
mert val6tlan értékeket kaphatunk.

Az egyes Osszetartozd Qo—h értékparok mé-
réséhez a szivattyan beéllitandé QO vizhozamot
Ugy valasztjuk meg, hogy az egymasutani
meéréseknél a vizszint kilonbség — nagyobb
kutaknal (amelyeknél hH >3 m), kb 0,5, kisebb
kutaknal kb. 0,25 m legyen. Kiindulasi értéknek
a vizallcmas alland6 vizfogyasztasanak (QX
megfelel6 vizhozamot lehet valasztani, ahol
ez még nem ismeretes, ott a vizallcmas jelen-
legi viztermelése félértékének megfeleld viz-
hozamra kell a szivattyat beéllitani.

Az igy kapott Q6—h értékpar a vizhozam-
gorbe egy pontjat hatdrozza meg, amely a h
tengely hH pontjaval 6sszekdtve megadja a viz-
hozamgdrbe kezd§ szakaszat, amib6l Ovatos
becsléssel megallapithatjuk a koévetkez6 érték-
par méréséhez a megkozelitd szivattyd viz-
hozamot. Ezt a vizhozamtol fiigg6en 10—60
percenként mért szintvaltozasok alapjan szaba-
lyozzuk be gy, hogy a kivant h2 nyugalmi
szintet elérjuk.

A Q0—h értekparok megbizhatdsaga nagy-
mértékben fiigg mérésiik idotartaméatdl. Ahhoz



ugyanis, hogy a szivattyun beallitott Q6 viz-
hozamnak megfelel6 dolgoz6 vizszint véltozat-
lan maradjon, bizonyos id6re van sziikség,
amely alatt a h dolgozé vizszinthez tartozo
depresszios felllet kialakul. Viztermelés kdzben
ugyanis nemcsak a kut vizszintje csokken,
hanem a kat korul a talajvizszint magassaga
is, mégpedig a kuttél tavolodva egyre kisebb
mértékben. Azt az &ltalaban koralaku hatér-
vonalat, ameIYen belll a talajvizszint szamot-
tevéen megvaltozott, depressziés kdrnek nevez-
zUk. A koron beltl megvaltozott talajvizfelszin
felulete a depresszids feliilet. Amikor a dolgozé
szinthez tartoz6 valtozatlan depresszios felulet
kialakult, a talajvizaramlas elérte az e??/ensulyi
allapotot, tehdt a kat vizhozama A&llanddsul
(lasd 1. abra jobboldala).

Egy-egy Q6 —h értékpar meghatarozasanal
a mérést addig kell folytatni, amig a Qt-hoz
tartoz6 valtozatlan dolgozd vizszintet biztosan
elértik. Ennek megallapitdsdhoz a katvizszint
valtozasat 10—60 percenként mérni kell.

Amikor elértiink egy-egy nyugalmi vizszin-
tet, Ujbol megallapithatjuk a szivattyd viz-
hozamat. A szivattyl vizhozama ugyanis a
szivd és nyomo magassag valtozasaval meg-
valtozik. Ez az utélag mért vizhozam lesz az
elért valtozatlan h dolgoz6 vizszinthez tartozd
Qotartés vizhozam.

Egy-egy Q6 —h értékpar mérésének befeje-
zése utan a szivattyl vizhozamat az el6bbihez
hasonlé meggondolassal tovabb novelve Gjabb
Q6 —h értekparokat hatarozunk meg mind-
addig, amig a vizsz(ir6hoz érlink, vagy a talaj-
szemcsék Kisodrodasat észleljiik.

Ameért értékparokattablazatba és diagrammba
foglaljuk 6ssze (lasd 1. abra és 1. mell.).

Meérési id6pontul legmegfelel6bb azt a ho-
napot valasztani, amelyben a megfigyelések
szerint legkisebb a H talajvizszint, illetéleg a
hH nyugalmi vizszint-magassag, ugyanis ekkor
legkisebb a kut tartdés vizhozama. Ez az id6-
szak nalunk altaldban augusztus, szeptember
honap, de ahol a téli fagyok a talajfelszin viz-
ateresztését hosszU ideig akadalyozzdk, ott
januar és februar is lehet. Valamely vonalrész
vizdllomasainak a legkisebb talajvizallasd id6-
szakra meghatarozott maximalis vizhozamérté-
kei csak a meérési id6szak vizellatasi kapacita-
sara mértékadok, ugyanis a nagyobb talajviz-
allasu (csapadékdisabb) hénapokban Qmaxértéke
megnovekszik. Ezért. kivanatos, hogy az év
killonbozd id6szakaiban fenndllé H talajviz-
szint, illetbleg hH nyugalmi kdtvizszint —magas-
sagoknal is elvégezzik a mérést. Feltétlendl
meg kell hatarozni a legnagyobb tartés viz-
hozamot az évi csucsforgalmi idészakban.

A Kkapott értékekb8l meghatarozhaté a
Qmex QQ fliggvénygorbe, amely megadja a leg-
nagyobb tartos vizhozam valtozasat a nyugalmi
kutvizszint fliggvényében. Ennek alapjan hH
ismeretében barmikor meghatarozhaté a Qnax
vizhozam. Meghatarozhaté a hH (/) fliggvény-
gorbe is, amely a talajvizszint-magassag valto-
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zasat abrazolja az id6fliggvényben. Bar a
hH(I) Osszefliggés évr6l-évre véaltozhat, mégis
jé tampontot nydjthat a tervezésnél. A Qnax (hH)
és hH(I) fuggvénygorbékb6l meghatarozhatd a
Qmex (1) fliggvénygorbe is, amely a napi tartos
vizhozam 1d6szakonkénti valtozasat mutatja.

Vannak olyan vizallomasok, ahol ugyanabbol
a viztarolé rétegh6l taplalkozo tébb, egymastol
killonb6zd tavolsagban 1év6 asott kit van
egyszerre Uzemben. Ezek a kutak az egymastol
mert tavolsaguktol, a viztarolo réteg lejtésétdl
és aramlasi ellenallasatél, tovabba allando talaj-
vizaramlas esetén az aramlas irdnya és a kuta-
kat 0sszekotdé vonalak altal bezart szogtél, az
aramlasi sebesseg nagysagatol es a talajvizszint-
tél figgden kulonbdzo hatadssal vannak egymas
egylttes mikodes melletti legnagyobb tartds
vizhozaméra. Az egyittes legnagyobb tartés
vizhozam (Qe) a kutakra egyedi miikodésnél
meghatarozott legnagyobb tartés vizhozamok
dsszegénél kisebb, vagy azzal egyenlé.

Qamex —QImex “)~ Qimex "V Qinex nex
A kutak egymasra hatasa akkor kezdédik,
amikor a szomszédos kutak depresszios korei,
azaz a depresszios fellletek éppen érintkeznek.
Valamely kit legnagyobb tartés vizhozaméhoz
lartozé depresszios fellilet hatarold korét a kut
gylijtékorzetének nevezzik (lasd 2. abra).

Ha a szomszédos kutak gy(ijt6korzetei nem
érintik egymast, akkor kolcsonhatas nincs. Azt
a legkisebb tavolsagot, amely mellett a szom-
szédos kutak gyljtOkorzetei éppen érintik egy-
mést, semleges kuttdvolsdgnak nevezziik. Ho-
mokos viztarolo rétegnél annak atlagértéke 250
m kordl van.

A gyakorlati mérési mddszer elvileg azonos
az egy asott katra ismertetett modszerrel.

Az egyuttes vizhozam mérése el6tt mindegyik
katnal meghatarozzuk a hHnyugalmi vizszintet.
Tovéabba kildn-kilén meghatarozzuK  mind-
egyik kut vizhozamgoérbéjét gy, hogy az
dsszes kutakat egyidében, tobbféle azonos, vag
kdzel azonos depresszional folyamatosan szi-
vatjuk.

Azokon a vizalloméasokon, ahol a szomszédos
kutakat csatorna vagy szivornya koti Ossze
és egy szivattylval termeljik ki az dsszes kut
vizét, a mérésnél valamennyi kutat mindaddig
egy kutnak lehet tekinteni, mig a koztik lévd
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Osszekottetés az azonos depresszidt, a kutak
kozotti vizatfolyast biztositja. Ahol a kutak
k6zott nincs Osszekottetés, ott mindegyik kut
vizét kilon szivattyuval kell szivatni és bizto-
sitani valamennyiben az azonos depresszidt a
mérés ideje alatt.

Ha egyedi m(ikédés mellett is meghatarozzuk
a vizhozamgorbéket az egyes kutakra, akkor
az egyedi mikodés (szivatds) és az egydlttes
szivatas mellett meghatarozott vizhozamgoérbék
Osszehasonlitdsdval meghatarozhaté a kutak
egymasrahatdsa. Az egyuttes szivatasnal fel-
vett vizhozamgorbékbdl meghatarozhatd ész-
szer( legnagyobb tartés vizhozamok &sszege
adja a kutak egyuttes legnagyobb tartos viz-
hozamat.

Qemax Q max + Q.imax + eee + QnTax

d) Artézi kutak vizhozaménak meghatérozasa és
a vizhozam ndvelésének lehetGségei

Az artézi kutak vizének a rétegkdzi vizzaro
rétegek alakjatél, a viztarold rétegben elnyelt
gazok nyomasatdl fliggéen, az adott helynek
megfeleld 11 vizoszlopméter hydraulikus nyo-
mésa van, amely a vizet a szivattylzasi szlinet-
ben a viztaroloréteg felszinalatti mélységétél
(Ha flggben 11 >Ha esetben talajfelszin folé,
Il —Haesetben a felszinig és 11<Haesetben a
talajfelszin ala Ha—H = sH mélységig emeli
(lasd 3. &bra).

mérésunt

A felszin fole kioml6 és a felszinig feltord
vizet Aaltaldban talajfelszin alatti viztaroldba
gydjtjuk, s onnan szivatt?/l]val a viztorony tar-
tanydba emeljuk. Azoknal a kutaknal, amelyek-
nél a nyugalmi vizszint a foldfelszin alatt van,
a vizet altaldban kozvetlenil az anyacs6bdl
szivattylzzuk Kki.

Az artézi kutak egy részének vizhozama fiigg
ugyan az évi csapadék mennyiségétél, de nem
koveti a csapadék id6szakos ingadozasat Ugy,
mint az &sott kutak vizhozama. Artézi kutak-
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nal is meg kell hatarozni a tartés vizhozamgor-
bét a depresszio fiiggvényében. Ezeknél a tar-
tds vizhozamot nemcsak a viztaroldréteg szem-
cséinek kiscdradsa szabhatja meg, hanem az
elérhetd depresszié mértéke is.

A vizhozam megallapitasa, illetve a vizter-
melés modja szempontjabol két csoportba oszt-
juk az artezi kutakat,

1. a vizet gydjtémedencébe gydjtjuk,

2. a vizet kozvetlen az anyacs6bdl szivjuk.

ad 1 A gyujtémedencés berendezéseknél is
két megoldas szokésos :

a) az anyacs6bdl a gydjtémedencébe atve-
zetd cs6 a gyujtébmedencében lévé szivocs6 szl-
réjénél mélyebben, illetve

b) magasabban torkollik a gyljtémedencébe.

adl/a. Az asott kutaknal ismertetett mérési
maodszert értelemszer(ien alkalmazva meghata-
rozzuk a vizhozamgoérbét. A vizhozamot kiloén-
b6z6 megallapodott gyljtémedence vizszintek
mellett mérjuk, ugyanakkor a depressziot a
nyugalmi vizszinttdél szadmitva az anyacs6ben
kell mérni. Az anyacs6ben a nyugalmi vizszintet
az atfolyécsd elzardsa utan hatarozzuk meg.
A dolgozo szint merészinttél mert s mélysege-
nek es a nyugalmi vizszint sH mélysegének
kilonbsege s —sH= Ah a depresszio értéke.
A meghatérozott vizhozam- és depresszid-érté-
keket diagrammban abrazoljuk, igy megkapjuk
a tartoés vizhozam valtozasat a depresszio fugg-
vényében, a Q = Q (Ah) fliggvénygorbét.

ad 1/b. Egyszer( kobdzéssel hatarozzuk meg
a vizhozamot az éatfolyécsével megszabott leg-
nagyobb depresszional, az atvezet6 cs6 szabad
kifolydsa mellett. A mérés ideje alatt tehat az
atfolyécs6é torkolatanak nem szabad a gy(jté-
medence vizszintje ald kerilni.

A napi vizhozam a mérési adatokbdl a kovet-
kez6 keplettel szamithatd ki :

G— = — jIL . 24 m*/246,

ahol / — a mérés ideje orédban ;
s = alid6 alatti szintemelkedés a gy(ijt6-
medencében (méterben) ;
F = a gydjtémedence keresztmetszete
m2-ben.

Szabad kifolyasnal valamely alkalmas méré-
szintt6l kiindulva megmérjiik az anyacs6ben a
dolgozo szintmagassagot, majd az atfolyocsé
elzardsa utan a nyugalmi vizszintet. A mért ér-
ték kilonbsége adja a megcsapolassal létesitett,
azaz a mért vizhozamhoz tartozd depressziot.

A vizhozamgorbe tovabbi értékparjait ugy
hatarozzuk meg, hogy az atfolyocsd torkolata-
ndl magasabb vizszintek mellett mérjik a viz-
hozamot és a dolgoz6 vizszinteket.

ad 2. Olyan kutaknal, amelyeknél kozvetlendl

az anyacsobGl torténik a szivatas, az asott
kutaknal ismertetett modszerrel hatarozzuk
meg a vizhozamgoérbét. Fel kell jegyezni a

nyugalmi szintnek valamely allandonak tekint-
hetd szintt6l (pl. a katperem) mért magassa-
gat 1Is.



A mért adatokbdl megrajzolhatdo a Q = Q (h)
vizhozamgorbe.

A felvett vizhozamgorbékb6l azonban csak
a meglévé berendezéssel elérhetd depresszidhoz
tartozo tartés vizhozamot lehet meghatarozni,
amely altalaban kisebb a kit észszer(ien igénybe-
vehet6 legnagyobb tartds vizhozamanal.

Ha a méréshez olyan szivatty(t hasznalunk,
amelynek vizhozama nagyobb, mint a beépitett
szivatty(é, akkor anyacs6bdl vald szivatassal
a nagyobb depresszidkhoz tartoz6 tartés viz-
hozamokat is meg lehet hatarozni, a depresszio-
nak az elérhetd legnagyobb szivattylszivo-
magassag hataraig valé fokozésaval.

Ha eleértuk a szivatty( legnagyobb szivo-
magassagat, a depressziot csak a szivattyl
mélyebbre helyezésével lehet tovabb fokozni.

Ha az igy mért vizhozamoknal még nem kez-
dédik meg a viztarolé réteg szemcséinek Ki-
sodrésa, akkor azok Kisebbek a kuat észszer(ien
igénybevehet6 legnagyobb vizhozamanal.

A gy(ijtémedencés artézi kutak kihasznalt
vizhozama altalaban joval kisebb az észszer(ien
igénybevehet6 legnagyobb vizhozamnal, mivel
altalaban kicsi a megcsapolassal létesitett de-
presszid, ami sok esetben az id6kdzben bekdvet-
kezett  hidrosztatikai nyomascsdkkenésnek
eredménye. Ezeknél a berendezéseknél anya-
cs6bbl vald prdbaszivatassal, vagy a megcsa-

olds mélysegének megvaltoztatasaval meg
ehet hatdrozni a nagyobb depresszidkhoz tar-
toz6 vizhozamértékeket.

A vizhozamgorbék vilagosan mutatjak, hogy
milyen mértékben valtoztathatd a kutak viz-
hozama a depresszi6 novelésével. Bizonyos
hatarig majdnem linedris 0osszefiiggés van a
depresszio és a taitdés vizhozam kozott.

A vizhozam csokkenése allandé dolgozo
szintnél sokszor pusztan a hydrosztatikai nyo-
mas csokkenésével egyiittjaré depressziocsok-
kenés kovetkezménye.

Ha a mérés azt mutatja, hogy helytelen
mélységben van az anyacsé megcsapolasa, akkor
a_megcsapolasnak megfelel6 melysegben valo
elhelyezésével lehet a depressziét, azaz a kut
vizhozamét novelni.

Az anyacsd megcsapolasi helyének valtozta-
tdsa nélkll is novelhet- a depresszié, ha az
anyacsovet légmentesen lefedelezziik,' tehat az
atfolyocsovet szivornyava alakitjuk és egydttal
a gyljtémedence feneke felé meghosszabbitjuk,
vagyis a kioml6nyilast mélyebbre helyezziik.

Ha a gydjtdmedence kisebb mélysége miatt
az atfolydcso kiomlé nyilasat megfeleléen nem
sullyeszthetjik, tehat a szilkséges depressziot
ilyen médon nem tudjuk biztositani, akkor csak
anyacs6bdl szivatassal lehet a depresszidt, ille-
téleg a vizhozamot ndvelni.

Kozvetlen anyacs6b6l valé szakaszos sziva-
tasnal a depresszid hirtelen valtozik. Ez az
artézi kutak allapotara karos hatassal van,
ezért a gyljtémedencés berendezés el6nydsebb,
mivel ennél a depresszié valtozéasa lassiubb. Ha
a gy(ijtémedencés kutat anyacs6b6l val6 sziva-

tasra kell berendezni, megtarthatjuk a gy(jté-
medence elényét is (gy, hogy a szivatast a
kdvetkez6 modon két Iépcs6ben végezzik el :

1. az anyacs6b6l a napi atlagos drankénti
vizfogyasztasnak megfeleld vizhozam( szivaty-
tyaval a gy(jtémedencébe,

2. a gydjtémedencébdl a napi csucsforgalmi
id6szak orankénti vizfogyasztasanak megfeleld
teljesitmény( szivattylval a viztoronyba nyom-
juk a vizet.

Ha az évenként felvett vizhozamgoérbék azt
mutatjak, hogy az azonos depresszidhoz tartozo
vizhozamértékek egyik évrél a masikra csok-
kennek, akkor abbdl az &ramlési ellenéllasok
novekedésére, a sz(ir6 eliszaposodasara, lerako-
désara lehet kovetkeztetni. Az dsszehasonlitas-
nal nem az azonos dolgozdé szintekhez tartozo,
hanem a mindenkori nyugalmi szintt6l szami-
tott azonos depresszidékhoz tartozé vizhozamo-
kat kell figyelembe venni. Meg kell tehat allapi-
tani a hydrosztatikai nyomas valtozasat is,
amely a nyugalmi vizszint valtozdsaban mutat-
kozik.

A fentiekben ismertetett mérési modszerrel

1. meg tudjuk hatdrozni az artézi kutak ész-
szer(i Uzemvitelénél elérhet6 legnagyobb tartds
vizhozamot ;

2. tampontot nyeriink a szivattyUberendezés
teljesitményenek, jellegének és mélysegi elhe-
lyezésének, valamint az anyacs6 megcsapolasi
helyének helyes megvélasztasara ;

3. az évenként végzett mérések felvilagosi-
tast adnak a kut vizhozaméanak véltozaséra és
részben a véltozdsok okaira. igy elkerilhetjik
azt, hogy a hydrosztatikai nyoméas csokkenése
esetén Dbekovetkezett vizhozamcsokkenést el-
tdmddésre vezessik vissza.

(= A yizemel6berendczés teljesitménye

A vizemel6berendezés (szivattyuk) teljesit-
ményén azt az oOrankénti vizhozamot értjik,
amelyet a szivattyuk talterhelés nélkil huza-
mosan teljesiteni tudnak. Ez nagymértékben
fligg a berendezés miszaki allapotatdl, hatas-
fokatol. Ez a hasznalat folytan altalaban romlik,
tehat meghatarozasa csak mérésekkel lehetséges.
A mérésnél az elérhet§ legnagyobb szivattyu-
teljesitményt és a meghajté er6gép energia-
fogyasztasat kell mérni.

A vizszallitasi teljesitmény és a fogyasztott
energia ismeretében meghatarozhat6 a berende-
zés Osszhatdsfoka, amelybdl kovetkeztetni lehet
a berendezés vizhozamot csokkentd, vagy az
lizem gazdasagossagat kedvez6tlenll befolya-
sol6 hibaira. Ha a mért hatadsfok gazdasagi
szempontbol nem elfogadhatd, akkor a szliksé-
ges javitasok elvégzése utan ajbdl meg kell
mérni a berendezés legnagyobb tartés hozamat,
teljesitményét.

A mérés alkalméval kivanatos meghatarozni
a szivattyl vizszallitasi jelleggorbéjét, a Il (Q)
fliggvénygorbét, amely a szivattyd nyomo-



magassaganak valtozasat mutatja a vizhozam
fliggvényében.

G6zizemd vizallomasokon a kazan g6ztermel6
képessége is hatart szabhat a viztermelési telje-
sitménynek.

Mindenitt meg kell hatarozni a tartalék-
szivattyl teljesitményét is. Mind az Uzemi
szivattyd, .mind a tartalékszivattyd teljesitmé-
nyének osszhangban kell lenni a kutak viz-
hozaméval. Ha tébb vizalloméson hianyzik ez
az Osszhang és a szivattyuk teljesitménye hol
nagyobb, hol kisebb a kutak vizhozamanal,
akkor az eltérések megallapitasa és feltérképe-
zése utdn lehet6seg nyilik a szivattylknak az
0sszhangot biztositdo atcsoportositasara.

7. Az (doszté cséhaldzat és a vizdaruk
teljesitménye

Az elosztd cs6halozat és a vizdaruk egydttes
teljesitménye féként a mozdonyok vizvételezési
ideje és a csucsforgalmi id6szak Kkiszolgalasa
szempontjabol fontos. Ennek a teljesitménynek
mérészama a darukbdl az id6egység alatt ki-
folyd vizmennyiség, amely fliggvénye a viz-
tarold tartdny vizszintmagassaga és a daruk
kifolyd nyildsmagassaga kozti kilonbségnek,
vagyis a hydrosztatikai nyomésnak, viztarolo-
tartanv nelkili vizallomasokon a szivattyuk
nyomémagassaganak, a cs6héalézat és a daruk
aramlési ellenallasénak.

Az atlagos hydrosztatikai nyomas, illet6leg a
szivattylk atlagos nyomomagassaganak, az el-
osztd cs6halozat, a csszerelvenyek, a cséidom-
darabok és vizdaruk méreteinek, valamint
ellenallési tényezdinek ismeretében a vizdaruk
teljesitményét az aramlastani 0sszefliggések
alapjan elméletileg is meghatarozhatjuk. A cs6-
halozat, sth. ellendllasi értékeit azonban
kilondsen a haldzat kulénbdzd fokd elhasznélo-
dottsagabol és elrakodottsagabol kovetkezo
feluleti érdessége miatt — pontosan nem is-
merjik, a becsilt értékekkel valo szamitas
tehat nem lenne megbizhaté. Egyébként a
szamitds ketténél tobb nyitott daru esetén
eléggé bonyolult ahhoz, hogy altalanos haszna-
latra lehetne ajanlani.

A vizdaruk teljesitményét egyszer(ibb gya-
korlati méréssel meghatarozni — egyedi és
kUIﬂnbbzé csoportositast egylittes mikodtetés
mellett.

8. Vizfogyasztas
a) Helyi vizfogyasztas

A termelt vizmennyiség egy része nem vonat-
tovabbitasra, hanem egyéb célokra hasznal6dik
el. A mozdonyok vizfogyasztasan felll es6 Osz-
szes fogyasztast (szikségletet) 8sszefoglaloan
nevezzik helyi vizfogyasztasnak (Qxh).

A felhasznalt viz mennyiségét vizfogyasztas-
mérével (vizoraval) lehet pontosan megallapi-
tani. A sajat termelés(i viz fogyasztadsanak mé-
résére azonban ezid@szerint kevés fogyaszto-
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hely van vizoraval felszerelve, ezért a fogyasz-
tast altaldban becsléssel kell megéllapitani.
A becslés eredménye annal pontosabb, minél
kisebb részletekre bontva mérjik a fogyaszto-
helyet. Néhany fogyasztohely alaposabb ki-
értekelése utan — az éraval megallapitott egy-
ségnyi fogyasztasokat is figyelembevéve — a
becslés j6 megkdzelité eredményeket fog adni.

A helyi viszonyoktol is fiiggo elterések fenn-
tartdsa mellett irdnyértékekként elfogadhatjuk
a kovetkezd fogyasztasi egységeket :

kazéanlefvatas, az Gton elfogyasz-
tott viznek kb. 5%-a,

egy fedett teherkocsi mosésa ... 2 ma3
személykocsi toltés, 1 tartanyos,

kocsinként......ccccoeveevenne . 200 liter
személykocsi toltés, 2 tartanyos,

KOCSINKENt....coeeeecieci e 500—600 ,,
erronlocsolas m2kint................ 2,
ertlocsolas Y 3,
haztartasi felhaszn., lakasonkint

és naponkint.....c.cccecevvennnnnn, 200—400
fird6, zuhany esetenként ........ 50—100
mosdo esetenkint......cccecvvevennen, 10— 15
W. C. oblités esetenkint............ 5— 10 ,

A helyi fogyasztasban nagy tételt jelent a
mozdonyok kazanmosasahoz felhasznalt viz
mennyisége, amelynek napi értékét meg tudjuk
allapitani, ha ismerjik :

1. a mosasra keriil6 mozdonyok atlagos futasi
km-ét, mosastél-mosasig (S),

2. a fordulballomés tavolsagat (1),

3. egy mozdony mosasi vizszikségletét (m),
beleszamitva a kazan vizcseréjét és a mosasok
kozotti esetleges vizcserét is,

4. a naponkinti sajat mozdonnyal inditott
vonatok szamat (ri). A napi kazanmosasi viz-
szlikséglet :

Ahol azonban kilénboz6 teljesitményl vona-
tok mozdonyait mossdk, ott kilén csoporton-
kint kell szamitdsba venni mindazokat a moz-
donyokat, amelyeknél az S, 1, vagy m tényezd6k
kilonbozéképpen alakulnak és a csoportok
Osszege képezl a végs6é eredményt. Tehat :

ok
_ 211 em1 21 m +

+ 21, mr

A tolato tartalékmozdonyoknal 21 = a napi
tényleges tolatasi 6rak hétszerese, n = anaponta
dolgozo tartalékmozdonyok szama.

Példaképpen bemutatunk egy szamitéast olyan
févonali allomasrél, amely 4 mellékvonalat
szolgal ki mozdonyokkal és négy févonali tolato-
mozdonnyal dolgozik a sajat vagy szomszédos
alloméson.



L ] Ter- Allando  Teher-  4sszes  Szabad
Vizallomas melés fogy. von. sziiks. kapacitas
sziks.
B s 330 145 46 101 133
[ O 440 174 272 446 6
(DY 20 13 - 13 7
E s 20 — - 20
|
OsszesciK 810 1 650 154

Kereken 2,1 in3a kazanmosasok napi atlagos
szlikséglete. (Pontosabb eredményt kapnank
azonban és a mozdonyok karbantartasat is
jobban szolgalnank, ha a kazanmosasi sziikség-
letet nem a befutott km-ek, hanem az elfogyasz-
tott szén mennyisége alapjan allapitanank meg.
A kazan eliszaposodasa ugyanis (azonos mino-
ségl viz hasznalatanal) a fogyasztott viz meny-
nyiségétdl flgg, ez viszont — az elg6zologtetési
tenyez6 (tjan — egyenes aranyban van a fo-

yasztott szén mennyiségével, ami pedig nem a
efutott k.m-ekkel, hanem a teljesitett elegy
t/km-ekkel van szoros osszefliggésben. E ténye-
z6k kozil a legkdnnyebben és legpontosabban a
fogyasztott szén mennyiségét tudjuk mozdo-
nyonként megallapitani, ezért kivanatos volna
ezt venni alapul. Ezzel ma még fennall6 arany-
talansagokat tudnank megsziintetni.

Pl. két azonos sorozatl mozdonyt 8000 km
lefutdsa utdn adnak kazdnmosésra. Az egyik
300 t elegysulyu személyvonatokat,-a masik 800
t elegysulyd tehervonatokat tovabbit, az els6-
nek 7 kg, a masodiknak 4 kg a fajlagos szén-

iogyasztasa. Az els6 tehat -—- L r----- =168

t szenet, illetbleg — 4,2 elg6zoltetési tényezdvel
szdmitva — 706 m3vizet fogyaszt 8000 km-nyi

................ =206 t, a

szén- és 1075 m3a vizfogyasztdsa. Amikor tehél
mindegyiket azonos km tavolsag lefutdsa utdn
mossuk, a masodik mozdonytél Iényegileg mas-
félszeres teljesitményt kivanunk. Helyesebb
lenne (azonos minBségl viz hasznalata mellett)
mindegyiknek azonos szénfo?yasztésban meg-
szabni a két mosas kozotti teljesitményt. llyen
modon pontosabban tudndnk megallapitani a
tolatd6 mozdonyok mosasi sziikségletét is. De
pontosabb képet kapnank arrol is, melyik kor-
zetekben vannak nagyobbfokl eliszaposodast
okozd vizek, a korilhatarolds utan esetleg mo-
dunkban lenne ezeket min6ségileg is meg-
javitani.

A flit6hazba naponta hazatér6 mozdonyok
kazanlefuvatasi vizsziikségletét az odameneti és
visszut teljes, vizsziikségletének 5%-aban alla-
pitjuk meg a mozdonyok vizfogyasztasanak keé-
s6bb kovetkezd szamitasa szerint.

A kazadnmosasi és lefuvatasi vizsziikségletet
kalon kell szamitani a jelenlegi forgalomnak
megfelel6en és kilon egy tervbe vett, vagy a
forgalmi kapacitds alapjan szamitott vonat-
mennyiség szerint.

uton. A maéasodiknak

b) Mozdonyok vizfogyasztasa

A mozdonyok vizfogyasztasat sok tényez6
befolyésolja, féként : a mozdony tipusa, alla-
pota, a vcnat sebessége, a vonat terhelése, fel-
gyorsitasok es tolatasok mennyisége, id(’iljérés
és a vonal emelkedési viszonyai. Ha — atlagos
értékkel dolgozva — a mozdony allapotéat
figyelmen kivil hagyjuk, egyébként azonos
tényez6-értékek mellett is kulonb6z8 a viz-
fogyasztas kilonboz6 emelkedés( palyarészeken.
A vizfogyasztést tehat vonalszakaszonkint kell
megallapitani. A megallapitds torténhet :

1. vonalankénti és vonatnemenkénti méréssel,

2. virtudlis hosszakra atszdmitéssal,

3. a fajlagos vizfogyasztds szamitasaval.

ad 1. A mérés hosszadalmas munkat jelent,
amit lehet6leg kertlnink kell.

ad 2. A virtudlis hosszal val6 szdmolds a
vonalszakaszok aranyositasat tételezi fel. A
mozdonyok szén- és vizfogyasztasa tekintetében
virtualis hossznak nevezzuk azt a feltételezett
egyenes és vizszintes palyaszakaszt, amelyen
a mozdony annyi szenet, illet6leg vizet fogyasz-
tana, amennyit a val6sagos szakaszon fogyaszt.

A vonalak virtualis hosszanak megallapitasa-
hoz a vonal minden elemének hosszat torés-
ponttél-téréspontig az emelkedés, vagy lejté,
valamint gorbilet mérvétl fliggd virtudlis
egyitthatoval kellene megszorozni. igy a vonal-
szakaszok val6sdgos hossza mellett meg lenne
azok virtuélis hossza is, amelyekre mar vonat-
fajtanként egységes vizfogyasztasi normék alap-
jan tudnank a tényleges fogyasztast, illet6leg
szikségletet megallapitani — legalabb is a
vonali menetre. A tolatadsok, felgyorsitasok
szikségletét azonban kulon kellene szamitani.

ad 3. Avizfogyasztas szoros 0sszefliggésben van
a szénfogyasztassal, tényez@ik altalaban kdzosek.
Kézenfekvé tehat az elgondolas, hogy a fajla-
gos szénfogyasztas elégge jol ismert ertékeibdl
allapitsuk meg a vizfogyasztas mennyiségét is.

Szdmos Kkiserleti merés eredményeként el-
fogadhatjuk, hogy egy kg MAV-szabvanyszén
elegetése  10° C  koruli hémérséklet mellett
4,0—4,2 kg vizet g6zologtet el. Az elg6zologtetés
mellett azonban vannak jarulékos felhasznala-
sok és csurgasi veszteségek is, mint menetkdz-
beni leflvatasra, a szén, salak, pernye locsola-
sara sth. hasznalt vizmennyiség. Vizvételezéskor
a darubol valo elcsurgas. Mindezek értékét az
elg6zologtetett vizmennyiség kb. 7%-ara be-
csuljik. Ezeket a jarulékos felhasznalasokat is
figyelembe véve az elg6zologtetési tényezét
altalaban 4,5-nek vehetjik, igy egy kg szén-
fogyasztas megfelel 4,5 kg vizfogyasztasnak.
Hegyi palyakon és szikes viz hasznalata esetén,
amikor a g6zhengerben csak kisebb g6znyomaés-
sal lehet dolgozni, az atlagos értéket valamivel
magasabbnak, 5,0-nak vehetjik.

A val6sagos szénfogyasztast illetleg szén-
sziikségletet az egységul szolgald 100 elegy-
tonna/km-re es6 fajlagos szénfogyasztas értéke-
b6l tervezzilk meg, megszorozva azt a 100
elegytonna/km-el. (Folytatjuk.)

473



Kényvismertetések

CSERNOMORGYIK:

SEBESTYEN ANDOR

Ezt a kdnyvet Csernomorgyik G.J.,a m(szaki
tudomanyok: doktora a Szovjet SzOvetségkozi
Tervezési Iroda megbizasabdl irta azzal a céllal,
hogy muiszaki és gazdasagossagi megfontolasok
alapjan megallapitsa azokat az iranyelveket,
amelyeket elsésorban az allami érdekek szem
el6tt tartasa mellett irdnyaddknak kell tekinteni
0j vasutvonalak és azok tartozékainak, berende-
zeseinek megtervezésénél és megépitésénél.

Ezek az iranyelvek tehat az allam, vagyis a
legszélesebb korl kozosseg altaldnos érdekeit
tartjdk els6sorban szem el6tt, Csernomorgyik
kdnyve ebbél a szempontbdl is igen figyelemre-
méltd munka. Minden méas befolyastdl mentesen,
Kizérolag a szigori matematikai szabatossaggal
elemzett gazdasagossagi, Uzemi és miuszaki
tényez6k egybevetésével vezeti le minden fon-
tosabb vasuti létesitmény legcélszer(ibb altala-
nos kialakitasat, a varhaté forgalomnak meg-
feleléen tervezendd Uzemi teljesit6képessé-
gét.

Szerz6 felsorolja a vasUtvonalak tervezésének
legfontosabb altalanos alapvet6 iranyelveit,
amelyekre az épitési normaknak épilnitk kell.
A tervez§ feladata az, hogy a felsorolt alap-
elveknek megfeleléen az épitési és az Ulzemi
koltségek egybevetésével a leggazdasagosabb,
illet6leg a legel6ny6sebb megoldast valassza ki
az Osszes lehetséges megoldasok kozul, termé-
szetesen a vasuti Uzemvitel korszerli modszerei-
nek, berendezéseinek és felszereléseinek figye-
lembevételével.

Igen nagyjelent6ségii feladat annak megalla-
itdsa, hogy a vasUtvonalat milglen teljesitd-
épessegre epitsék. Ennek a feladatnak a fon-
tossagat akkor lehet kell6képpen felmérni, ha
figyelembe vesszik azt, hog} a szocialista
gazdalkodas folytan a népgazdasag fejl6désével
arhuzamosan milyen hatalmas mértékben fej-
6dott és fejlédik a személyek és a javak for-
galma, ezzel egyiitt a vasuti forgalom nagysaga.
A Szovjetunid aruforgalma példaul 1928-tol
1940-ig kozel négyszeresére emelkedett.

A vaslUt tehat allanddan fejl6dé vallalat,
amelynek teljesitoképesseégét a szallitasi felada-
tok novekedésével parhuzamosan idészakonként
fejleszteni kell. Ha azonban a vasuti létesitmé-
nyek bévitésére kerul a sor, azokat jelentékeny
mértékben &t is kell épiteni. Ezért a tervezéskor
nag{on meg kell fontolni azt, hogy a létesitme-
nyeket mekkora teljesitképességre, tehat a for-

IRANYELVEK VASUTVONALAK TERVEZESEHEZ

galom fejlédésének figyelembevetelével milyen
idétartamra kell megtervezni.

Szerz§ ismerteti azokat a szamitasi eljaraso-
kat, amelyek segitségével meg lehet allapitani
azt, hogy az épitményeket milyen teljesits-
képességtdbblettel célszerli megépiteni a gazda-
sagossag szempontjabol, milyen hossz( az az
idotartam, ameddig abdvitést el lehet halasztani.
Sz&mitdsainak alapja az, hogy valamely vasuti
épitmény létesitésére forditott koltségeknek
meghatarozott id6 alatt bizonyos mérték({ ho-
zama van teljesitményben, munkaer6megtaka-
ritdsban, termelésben. Ha az épitési koltségek
egy részének befektetését elhalasztjdk, az igy
megtakaritott 6sszeg mas beruhdzasokra hasz-
nalhatd fel és az elhalasztas id6rtartama alatt
a népgazdasag szamara valamilyen formaban
hasznot biztosit.

Egy vasUtvonal tervezésénél szambajohetd
kiillénb6z6 megoldasok kozil a legmegfelelébb
az a tervezet, amelynél az épitési és Uzemi kolt-
segek évi Osszege viszonylag a legalacsonyabb.
.Szerz§ vizsgalat targyava teszi az egyes vas(ti
épitményeket a teljesit6képesség és a bdvit-
het6ség szempontjdbdl. Foglalkozik az alépit-
ményekkel, a felépitményei, a mértékadd,
rohamos emelked6 megvalasztasaval, a leg-
kisebb ivsugarral, az atmeneti ivekkel, a két-
mozdonvos vontatas gazdasagossagaval, az allo-
maésok, forgalmi kitér6k legmegfelel6bb tavolsa-
aval a kilénbdz6 forgalmu vasutvonalakon,
és mindezek szamara épitési normakat allapit
meg az els6érangl nagyforgalmd és nagy sebes-
séggel bejart vasutvonalak, tovabba a maésod-
rangl kisebb forgalmu vonalak reszére.
toleg normak megallapitasa céljabol az uzemi,
épitési és gazdasagossagi tényezok kozotti dssze-
fuggések torvényeit kutatja és ezeket a torvé-
nyeket matematikai Uton fejezi ki. Az dsszeflg-
gések néha nagyon is kozvetettek és bonyo-
lultak, mégis a szerz6 vilagos és érdekfeszité
gondolatmenetben vezeti végig az olvasot kdvet-
kezetes és észszer(i okfejtéseinek lancolatéan.

Annak a szakirénak, aki ennyire mélyre hatol
a vasutépités, a vasuti Uzem és a vasutgazdasag
problémai kozotti oOsszeflggések vizsgalataba,
feltétlenul kell olyan torvenyszer(iségeket fel-
fedeznie, amelyek eddig tébbé-kevésbbe ismeret-
lenek voltak és amilyenekkel Csernomorgyik
bbségesen gazdagitotta a vasUtépités szak-
irodalmaét.

. tudomanyunk eyyre inkdbb az élenjaré szovjet tudomany felé fordul és kész tanulni nagyszerld ered-

ményeib6l és moédszereibél.”

(Révai Jozsef)



Al RZIN- YO0 SKIN:

KOPASZ KAROLY

Szerz6k a szovjet vasutak élenjaré dolgozéinak
a sztahanovista- és krivonoszista-mozgalom kere-
tében a gbzmozdonyokon a szénmegtakaritas
terén szerzett tapasztalatait és elért eredményeit
ismertetik. A mozgalmakban részt vett dolgozok
gyakorlati eredményeikkel céafoltdk meg a régi
hatarelméleteket, amely szerint a g6zmozdonyok
tlzszekrényében nem lehet a kis fltéérteki
barnaszeneket gazdasagosan eltiizelni és nagy
kazanterhelést elérni. Haladé munkamodszereik-
kel megmutatték, hogyan lehet a bels6 tartaléko-
kat kihasznalni, a tlzelés gazdasagossagat meg-
javitani, a meddd veszteségeket megsziintetni, de
legaldbb is cstkkenteni és a szénfogyasztési nor-
makat teljesiteni. Ezeknek a munkamdédszerek-
nek az ismerete kiillondsen azoknal a vasutaknal
fontos, ahol a vasit az orszag legnagyobb szén-
logyaszt6i kozé tartozik, tehat a szénfogyasztas
1%-0s csokkentésével jelentds pénzosszegeket
lehet megtakaritani és a széntartalékot ndvelni.

A konyv els§ fejezetében szerz6k részletesen
elemzik a g6zmozdonykazanok fontosabb hé-
veszteségeit és szemléltetve is bemutatjak jé
allapotban levé kazannal és helyes tiizelésnél az
elkerilhetetlen veszteségeket. A veszteségek kovet-
keztében a g6zmozdonykazan tlizszekrényében
elégetett egy kilogramm szénbdl fejlédott hd-
mennyiségnek csak 7—8%-at lehet értékesiteni,
de a kazannak és a g6zgépnek, valamint a
tlzelésnek a szerzOk altal ismertetett hianyossagai
mellett az dsszhatasfok 4%-ra lecsdkkenhet. Ra-
mutatnak a gézmozdonyok gazdasagos kihaszné-
lasara, nehogy a nagy hoveszteségekkel kapott
mechanikai energiat medd6 mozdonymenetekre,
felesleges tartézkodasokra stb. pazaroljak.

A konyv masodik fejezete részletesen foglal-
kozik a g6zképzédés folyamataval és a kazan-
terheléssel. Mindenekel6tt ismerteti a kiilénb6z6
szénfajtakat és azok fébb tulajdonsagait, igy: a
lid6ertéket, halmazallapotot, az illéanyagiartal-
mat, a kokszosodasra hajlamossagot, az allé-
konysagot, a hamuképzddést és a hamu olvadasi
héfokat. Meghatarozzak a g6zmozdonykazanok-
ban tiizelésre legalkalmasabb szénkeverék fel-
tételeit, egyben kozlik a Szovjetunidban termelt
szenek fontosabb kémiai, fizikai és hétechnikai
tulajdonsagait. Minthogy a g6zmozdonykazan
munkajat a tlzel6anyag égési folyamata hata-
rozza meg, részletesen ismertetik az égési folya-
matot és az égéshez sziikséges levegdszabalyo-
Z&st. Kimerit6 részletességgel targyaljak a rosté-
lyon levd és a szénfajta tulajdonsagatél fiiggd
salak és izzdszénréteg vastagsaganak, valamint a
rostély kialakitasdnak a befolyasat az elégésre.
Foglalkoznak még a kazankének és a koromnak
a hékezeléssel kapcsolatos k&ros hatasaval, vala-
mint a nagy rostély-, illetbleg kazanterhelés alap-
feltételeivel.

TVZELON\TYAGAEGTAKARITAS A G6ZMOZDOYYOKOY

A szerz6k a kdnyv harmadik fejezetében a g6z-
mozdonyok fiitésével foglalkoznak és ismertetik
az egyenletes rétegvastagsagu, a tuzel6tér leg-
kisebb lehdlését okozd helyes tizelés feltételeit.
A szovjet viszonyokra tekintettel részletesebben
targyaljak, hogyan kell a sovany szeneket és az
antracitokat helyesen eltlizelni, de ugyanakkor
kimeritéen taglaljdk a kis (2700—3200 kcal/kg)
ft6ertékd, nagy hamu- és nedvességtartalmu
szenek helyes tlizelési modjat is, amely a hazai
viszonyok szempontjabol fontos. Részletesen
ismerteti a konyv a sztahanovista mozdony-
vezetdk, igy tobbek kozoétt Korobkov tapasztala-
tait és tlzelési modszerét.

Minthogy a széngazdalkodéas f§ feladata a ren-
delkezésre all6 szeneket helyesen és gazdasago-
san felhasznalni, kilondsen fontos ennek a feje-
zetnek az a része, amelyben szerz6k azokat a fel-
tételeket ismertetik, hogyan lehet az egyes szén-
fajtak el6nyds tulajdonsagait megfelel6 szén-
keverékben jél kihasznalni.

A Kézitlizelés mellett részletesebben foglal-
kozik a kdnyv a gépi (sztoker) tiizeléssel!, ismer-
teti a sztokernek a tizel6anyag egyenletes el-
oszlasaval kapcsolatos; hianyossagait és annak ki-
kiszobolési mddjat. Részletesen foglalkozik a
sztahanovista mozdonyvezet6k altal bevezetett
vegyes tlzelési rendszerrel, amely a sztoker rugal-
matlansagat egyenliti ki, tovidbba a sztoker-
flizelésnél mutatkozé nagy pernyeveszteséggel.
Ugyanez a fejezet foglalkozik még a kazanok el6-
készitésével, ismerteti a helyes begy(jtési modo-
kat, igy a hordozhat6 begyujtolapat hasznalatat,
tovabba a helyes tlztisztitds feltételeit, végil a
fa, a tézeg és az égbpala tlzelési modjait
targyalja.

A negyedik fejezetben a szerz6k a tiizel6anyag-
hulladékok, a pernye, a rostalt salak és a fa-
hulladékok felhasznalasaval foglalkoznak. A szov-
jet tapasztalatok szerint a kézitlzelési g6z-
mozdonyokban 6sszegy(ijtétt pernye a szén miné-
ségétdl flggben az eltlzelt osszes tlizel6anyag
06— 10%-a, mig a salakban lévd és tovabbi fel-
hasznalasra alkalmas éghet6 szén mennyisége kb.
0%. A pernye és a rostalt salak értékesitésével
tehat jelent6s tuzel6anyag takarithatd meg.
Ismertetik a pernye és a rostélt salak gydjtésé-
nek, el6készitésének és tuzelésének maodszereit,
valamint a salak rostaldsdhoz felhasznalt dob-,
illetéleg sikszitakat, végul a villamosmagneses
eljarast.

A konyv otodik fejezete a g6zmozdonyok
karbantartasanak élenjar6 modszereit targyalja.
Szerz8k részletesen felsoroljdk a g6zmozdony
egyes szerkezeti részeinek meghibasodasabol
credo tlizel6anyag-tulfogyasztasokat, valamint a
hidnyossagok kihatasat a gézmozdony miikddé-
sére. Részletesen elemzik a kazdntapvizek tulaj-



donsagat és a kemény tapvizek hatdsat a gbz-
mozdonykazanra. Minthogy a szovjet tapaszta-
latok szerint 1 mm vastag kazankdréteg kb.
2%-0s széntllfogyasztast okoz, ismertetik a
kazank6 elleni harc legfontosabb eszkozeit, a
kazank6képz6dést akadalyozo kilonféle lagyito-
szereket és azok adagolasanak madjait, a kaza-
nok mosasat, a kazanbol az iszap kiflvatasat.
A kazanviz lagyitasaval kapcsolatban kiemelik
a laboratériumi vizvizsgalatok fontossagat, Kki-
térnek a kazanviz néatronszaménak és klorid-
tartalménak ellen6rzésére, tovédbbd a laborato-
riumi dolgozok és a mozdonyszemélyzet szoros
egylttmikodésének szilkségessegére.

A ho6kozlés biztositasa és a szénfogyasztas
csokkentése céljabol a kazén flistgdzokkal érint-
kez6 flit6feluleteit is tisztan kell tartani a korom-
tol és pernyétdl. Ezzel kapcsolatban értékes tana-
csokat adnak a flstcsovek és talhevité elemek
rendszeres tisztitdsara. Ismertetik Csalik b6-
technikus javaslatara a szovjet kozlekedésugyi
minisztérium vontatasi féosztalya altal kidolgo-
zott, a g6zmozdony fiistszekrényébe beépitett csé-
fuv-até berendezést. Ugyanebben a fejezetben fog-
lalkoznak a rostély szerkezeti felépitésével, a
langbolt helyes kialakitasaval, a fuvécsoves fiist-
szivoberendezés és a faradtgdzturbinas ventila-
toros fustszivoberendezés szerkezetével, valamint
helyes mikddésének feltételeivel.

A gb6zmozdony gazdasdgos Uzemét Iényegesen
befolyasolja a g6z nagyfok( tdlhevitése. Ennek
elérésére a megfelel6en karbantartott talhevit6-
berendezésen felul tokéletesen miikod6 viz-
levalasztd szilkséges. Ezért a kdnyv részletesen
ioglalkozik a vizlevalasztdé mikodésével, a tal-
hevit6berendezés karbantartdsdval és tisztita-
saval. Ugyanebben a fejezetben szerzék ra-
mutatnak a dugatty(- és tolattvagy(irli kemény-

ség helyes megvalasztasdnak  fontossagara,
ismertetik a g6zatflvas okait és hasznos
Utmutatdsokat adnak azoknak  kiklszdbole-

sére. Veégul a szénfogyasztds csokkentésének
fontos feltételével, a kazan-h6sugarzas okozta
veszteségek csokkentésével foglalkoznak ésismer-
tetik a szovjet vasutaknal hasznélatos legalkalma-
sabb kazan-h6szigetelési moddokat.

A hatodik fejezet a g&zmozdony {izemének
élenjar6 modszereit ismerteti. Ebben a fejezetben
szerzOk dsszefoglaljak a sztahanovista mozdony-
vezetbk munkamodszereit, amelyekkel a nagy-
terhelési  vonatokat nagy sebességgel lehet
tovabbitani; ezek: a kazénterhelés novelése, tel-
jesen nyitott szabalyozé melletti utazds és a
vonat lendiletének helyes kihasznalasa. Ebben a
fejezetben targyaljdk a homokolas helyes és
gazdaséagos alkalmazésat, amely a tapadas névelé-
sének egyetlen eszkoze. Az élenjard6 munka-
modszerek kozil részletesen ismertetik a kor-
folyamatos mozdonyfordul6 el6nyeit és feltételeit.

Az utolso, hetedik fejezetben szerz6k a g6z-
mozdony szerkezeti tokeletesitésével foglalkoz-
nak, mégpedig els6sorban a vizel6melegitéssel, a
kondenzécids g6zmozdonvokkal és a levegl el6-
melegitésével.

Amint a vazlatos ismertetéshdl is lathato, szer-
z6k a szovjet vasutak élenjar6 dolgozoinak a
szénmegtakaritas terén szerzett tapasztalataibol
gazdag anyagot nyujtanak, amelyet a vontatasi
szolgélat minden dolgozo6janak gondosan &t kell
tanulmanyoznia, mert kimerithetetlen segitséget
ad a szénmegtakaritasért folytatott kizdelmik-
ben a bels6 tartalékok mozgositasara. Egyben az
egyes kérdéseket elméleti magyarazatokkal tar-
gyaljak, amelyet megismerve a dolgozok, els6-
sorban pedig a mozdonyvezetdk, tovabbfejleszt-
hetik elméleti és gyakorlati tudasukat, tokélete-
sithetik munkamodszereiket. Szerz6k konyve vég-
eredményben lehetévé teszi, hogy az ismertetett
modszereket bevezetve a szénfogyasztast csok-
kenthessik, a széntartalékokat novelhessik és
az ipar, valamint a vasUt zavartalan munkéjat
Riztosiitva, az Otéves terviinket sikeresen teljesit-
essuk.
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Ara 3 forint
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MOST JELE 1ST MEG!

KOPASZ KAROLY

A g6xmoxdony sxikrasxérasat csokkenté
berendexések vixsgéalata

cim(@ tanulmany, a szerzének a VasGti Tudomanyos Kutaté Intézetben végzett
munkéajat foglalja dssze. Megéllapitja azokat a feltételeket, amelyeket a helyesen
szerkesztett és készitett szikraszorast csokkentd berendezésnek ki kell elégitenie.

42 oldal. Ara flizve 4.— Ft.

KOPASZ KAROLY
A géxmoxdony favécsdves fustsxive berendexésének
vixsgalata és sxamitasi maddsxerei

A szerzd kritikai megjegyzésekkel ismerteti a g6zmozdonykazan mesterséges 1ég-

huzatat létesitd fuavdcsoves fustszivd berendezés mikodését és kulonféle szamitasi

maddszereit. A tanulmany a vasuti hétechnikusok és mérnékok részére segitséget

nyajt ahhoz, hogy a g6zmozdony gazdasdgossaganak fokozasaval szénmegtakaritast
érhessenek el.

82 oldal. Ara flizve 7.— Ft.

UGRAY KAROLY
Sodronykodtelek misxaki ismertetése
és helyes felhasxnéalasa

A konyv segitséget nyujt a vasutas, autoés, hajés dolgozéknak ahhoz, hogy a sod-
ronykotelet, ezt a fontos nemesanyaghdl késziilt szerkezeti elemet gazdasdgosan
hasznéljak fel.

34 oldal. Ara flizve 5.— Ft.

TOKAR PETER
Kuxnyecov-moxgalom a kdxlekedési tarca terlletén

A hézagpo6tlé kis kényv ismerteti a szovjet, és ennek alapjan a hazaitapasztalatokat
a Kuznyecov szerszamtakarékossagi és feldjitdsi mozgalom teriiletén, kdzlekedési
vonatkozésban.

74 oldal. Ara flizve 4.— Ft.

DLUGAGS —DOBRO SZELSZKII
Allomasi iranyitok és forgalmi sxolgalattevék
élenjar6 munkamaodsxerei

Vasati kiskonyvtar 7. A brosura az allomasi munka tervszer(iségéhez, a forgalom-
szabalyozé6 intézkedések alkalmazasadhoz és a vonatforgalom biztositdsdnak meg-
6vésdhoz ad hasznos utasitast.

130 oldal. Ara flizve 8.— Ft.

KOZLEKEDESI KIADO KIADASA

Beszerezheték az allami kényvesboltokban és az tizemi kényvpropagandistaknal

A kozlekedés és mélyépitéipar szakkdényvesboltja :

ERKEL FERENC KONYVESBOLT
Budapest VII, Lenin-kdrat 52,



