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Kdszontjuk a magyar-szovjet baratsagot

Kettds (nnepe van a magyar-szovjet baratsag-
nak. Februar hd 18-an volt 5 éve, hogy Moszkva-
ban aldirtak a magyar-szovjet baratsagi, egyutt-
miikodési és kolcsdnds segélynyujtasi szerz6dést,
hogy hazank szerzédéssel is megerdsitett szovetse-
gese lett felszabadit6janak, védelmez6jének és barat-
janak, a béke és a haladas faklyavivéjének, a nagy
Szovjetunidnak. Februar 14-én kezd6dik a magyar-
szovjet baratsag hdnapja, amely immar hagyoma-
nyossd Vvalt, minden évben tovabb gazdagitja
néplinket a szocialista termelés, a szovjet tudomany,
irodalom és mivészet vivmanyaival, tovabb mé-
lyiti, még bensGségesebbé teszi a magyar nép forrd
szereidét az idGsebb és erfsebb testvér : a szovjet
nép irant.

A magyar-szovjet baratsag persze nem 1948
februar 18-an, a szerz6dés alairasanak napjan
kezd6dott, hanem sokkal régebben. A magyar nép leg-
jobbjai aNagy Oktdberi Szocialista Forradalom ¢ta
a Szovjetuniot tekintették vezéresillaguknak s a
szovjet nép és a szovjet kormany mindig igaz
baratsagot és segit6készséget tanlsitott a magyar
nép irant. <fif

A magyar népi demokracia sikereinek egyik
donté Osszetevbje mind az a bardti segitség,
amelyért nem lehetlink eléggé halasak a Szovjet-
unidnak és akitél ez a segitség nem egyszer Ki-
indult, maganak Sztalin elvtarsnak. El6relathato,
hogy ez a tamogatas a kovetkez6 években még
névekedni jog és otéves terviink jé végrehajtasanak,
egész jovénk épitésének ez a segitség a leghiztosabb
zéloga.

Lehetetlen felsorolni életlinknek mindazokat a
terleteit, amelyeket a szovjet sztahanovisték,
tudosok, kolhozparasztok, irdk és miivészek szintén
jorradalmositottak hazankban.

Hazank gazdasagi és politikai fejlédésének
Iényeges alkotdrésze a miszaki tudomanyos egyutt-
m(kodés Gj tipusa, a kommunizmus nagy alkota-
sait épitd Szovjetunid és a szocializmust épit6
Magyarorszag kozott. Az egylttm(ikodés szamta-
lan formaja nemcsak tervgazdasagunk rendszeré-
inek megteremtésében és kifejlesztésében, hanem

népgazdasadgunk mdszaki €letének kiépitésében is
megnyilvanul. Szazezrek és szazezrek alkotnak ma
nagyobbat, termelnek tobbet, mert birtokosaiva
valtak a szovjet tapasztalatoknak, a szovjet tudo-
many, a szovjet technika nagy vivmanyainak.

A Szovjetunié tapasztalatainak kihasznalasa-
val a szovjet szakirodalom tanulmanyozasaval és
a szovjet szakemberekkel folytatott kézvetlen meg-
beszélések segitségével épitjik a szocialista kozle-
kedéslinket. A budapesti Metro, a tiszaloki viz-
duzzaszt6, az Gj vasUtvonalak és allomasok, hidak
és a korszer(i utak épitései és egyéb mas Uj kozle-
kedési alkotasok a Szovjetunid felbecstlhetetlen
jelentdségli tudomanyos és gazdasagi tamogatasa-
nak eredményeképpen szillettek meg. Kozlekedési
dolgozéink mindennap tdbbet termelnek, Udjitanak
és tulszarnyaljak a megdonthetetlennek hitt norma-
kat és a hétkdznapi emberek hésokké nbnek fel a
munka és a harc heviletében.

A kozlekedési munka megjavitasara folytatott
versenymozgalmak az ,500 km-es", ,,2100 000
km-es", ,,2000 tonnds”, a ,,nazarova’, ,,mosastol-
mosasig” megannyi szocialista munkamozgalmak
a Szovjetunid tamogatdsa és segitd keze Utjan
valt kozlekedési againk tertletén ismeretessé és
ezzel segitjik el hazankban a szocializmus épité-
sének madszerét.

A Szovjetuni6 felbecsilhetetlen jelent6ségl tudo-
manyos és gazdasdgi tamogatdsanak eredménye-
képpen néhany év alatt ipari orszagga fejlédtink,
meggyorsult a szocializmus épitése, erésddik népi
demokréciank és a viladg béketabora.

A magyar-szovjet baratsadgi hénap cdkalméaval
mi kozlekedési dolgozok halatelt szivvel kdszontjlk
a bardti szovjet népet, akik oly dnzetlenil és sziin-
telendll segitik az (j orszagot épit6 népiinket. Mi
kozlekedési dolgozok megfogadjuk ez alkalommal
ismételten, hogy méltdk lesziink erre a segitségre.
Nem kimélve erét, faradsadgot, munkat és aldoza-
tot, épitjuk é védelmezzilk draga hazankat, 6riz-
zUk a békét s tovabb er6sitjik, sziintelendl apoljuk
a szovjet és a magyar nép igaz, Orok barat-
sagat.
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Diesel-mozdonyok villamos erfatvitele

SZ.TROKAY PAL

A Diesel-motor Uzemében bizonyos sajatos
tulajdonsagokat kell tekintetbe venni. A nyoma-
teknak, amelyet a Diesel-motor ki tud fejteni,
éles felsd hatarértéke van, amely vagy meg sem
haladja az alland6é névleges teljesitményhez
tartoz6 nyomatékot, vagy pedig ennél legfel-
jebb 10%-kal nagyobb ugyan, de ezzel a novelt
nyomatékkai a Diesel-motor csak rovid ideig
terhelheté. Erre utal az az altalanos ismert meg-
allapitas, hoEy a Diesel-motor nem talterhelhetd.

A masodik figyelembe veendd korlatozas az,
hogy a Diesel-motor csak a névleges értékhez
kozelesé fordulatszdmokndl terhelhet szémot-
tev6 nyomatékkal. Bar a korszerli Diesel-
motorokat igyekeznek minél rugalmasabbakka
tenni, a teljes fordulatszam 2/3-a alatt a mai
Diesel-motorok sem alkalmasak komoly nyoma-
ték leadasara, allo helyzetben pedig — amint
ismeretes —a Diesel-motor egyaltalan nem tud
n?/omatékot kifejteni. A Diesel-motor allandé —
pl. a legnagyobb —toltés mellett a fordulatszam
csokkenésevel kissé emelkedik, a teljes fordulat-
szam 2/3-a tajékan kb. 10%-os tobbletérték
mellett maximumat éri el, majd Kisebb fordulat-
szamoknal az elégés tokéletlenné valik és egy
bizonyos, hatarfordulatszdm alatt a gyujtasban
is zavarok lépnek fel. Ebb6l azonfeldl, hog?/ a
Diesel-motor lzemét 2:3 aranya fordulat-
szamsavra kell korlatozni, az is kovetkezik,
hogy a Diesel-motort allé helyzetbdl csak UgP/
lehet meginditani, ha kulsé hajtoerével fel-
gyorsitjuk arra a fordulatszdmra, amelynél a
gyuljtas bekovetkezik.

El6nydsen hat vissza ezenfelul a Diesel-motor
lzemére, ha részterheléseknél nemcsak a nyo-
matékot csokkentjuk a toltés visszavételével,
hanem a fordulatszamot is, mivel a Diesel-motor
mechanikus és hdigénybevétele mar kis mér-
tékben csokkentett fordulatszdmnal is lénye-
esen kedvez6bbé valik és ezenfellil csdkkentett
ordulatszam mellett a részterheléshez tartozé
fajlagos fogyasztas is kisebb, mint teljes for-
dulatszdmnal. A fordulatszam csokkentésének,
amikor ezt a teljesitményigény csokkentése
megengedi, kilonosen az erésen kihasznlt
jarmimotoroknal van jotékony hatasa. De
nem _elon?/ds a Diesel-motor igénybevétele szem-
pontjabol az sem, ha a motort csokkent fordulat-
szdmnal huzamosabb ideigh a teljes toltésnek
megfelel6 nyomatékkai terheljik.

A Diesel-motornak ezek az tizemi tulajdonsagai
elkerulhetetlenne teszik, hogy a jarmi hajtott
tengelyei és a Diesel-motor kozé erdatviteli
berendezést iktassunk. Ennek a berendezésnek
elsGsorban lehet6vé kell tennie a hajtott ten-
%elyeknek_ a Diesel-motorrol valé levalasztasat,

ogy a Diesel-motort allo jarmi mellett is meg
és fel lehessen gyorsitani

lehessen inditani
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olyan fordulatszdmra, amelyen a Diesel-motor
mar a teljes nyomatékaval terhelhets. Az er6-
atviteli berendezésnek masodszor modot kell
nyléjtanla arra, hogy a teljes, vagy kozel teljes
fordulatszammal forgé Diesel-motor az allg,
vagy kis sebességgel forgé hajtott tengelyekre
nyomatékot fejtsen ki. A harmadik kovetel-
mény az er@atviteli berendezéssel szemben,
hogy a Diesel-motor megfelel6 kihasznéalasat
olyan f’(érmﬁsebességek kozott biztositsa, ame-
lyeknek aranyszéma tobbszorosét teszi ki a mar
emlitett 2 :3 ardnynak, amely a Diesel-motor
hasznalhatosagat hatarold legkisebb és leg-
nagyobb fordulatszam viszonyat jellemzi. Lehe-
tévé kell tennie végul az erbatviteli berendezés-
nek a menetiranyvaltast, mivel a szabvanyos
kivitel( Diesel-motor csak egy iranyban tud jarni.

A mechanikus er6atviteli berendezések ezek-
nek a kovetelményeknek Ugy tesznek eleget,
hogy a jarmi hajtott tengelyel és a Diesel-motor
kozé oldhato tengelykapcsolot, sebességvaltot
és menetiranyvalt ot iktatnak. Atengelykapcsolo-
val el6szor is fuggetleniteni lehet "a Diesel-
motort a haljtott ten?elyektél abbol a célbal,
hogy a Diesel-motor all6 jarmd mellett is megin-
dithat6 és jarathato legyen. De atengelykapcsolo
csUsztatds melletti eroatvitelre is be van ren-
dezve, hogy a teljes, vagy kozel telljes fordulat-
szammal forgd Diesel-motor az allo, vagy Kkis
sebességgel forgd hajtott tengelyekre nyoma-
tékot tudjon kifejteni. A sebességvalto tobbféle
attételnek a Diesel-motor és a hajtott tengelyek
kozé vald beiktatasat teszi lehetévé abbdl a
célbol, hogy a jarmi lzemi sebességsavja minél
szélesebbé valjék. A menetiranyvaltasra végil
legtobbszor atkapcsolhatd fogaskerékrendszert
tartalmazo kulon készilék szolgal, de 0Ossze
lehet épiteni a menetiranyvaltét a sebesség-
valtoval is.

A mechanikus sebességvaltéval elérhetd vono-
er6-jellegvonalat a sebesség fuggvényében az
1 abra Pm lépcs6s gorbéje mutatja. Az abra
megszerkesztésenel 600 LE teljesitmény( Diesel-
motor, 125 km/o legnagyobb sebesség és ot
kilonbdzé bekapcsolhatd attétel szolgalt alapul.
Lathatd, hogy abban az esetben, ha a Diesel-
motor fordulatszamat egy-egﬁ/ sebességi foko-
zaton belll 2:3 ardnyban hasznaljuk ki, ot
sebességi fokozat a jarmiinek 16 és 125 km/6
kozotti hasznalatat engedi meg. 16 km/6 sebes-
ség alatt megfelel6en nagy Diesel-motorfordulat-
szam biztositasara a tengelykapcsol6 csuszta-
tdsdra van szikség és igy a jarmi ilyen Kis
sebességekkel csak a gyorsitas rovid ideje alatt
jarathato.

A mechanikus er6atvitel hatasfoka 90%
koral van. A vonéPGrbe felrajzolasanal ez az
érték szolgélt alapul.



A mechanikus er@atvitel elénye az egyszer(-
ség, a kis suly és a j6 hatasfok. Hatranyai kozil
kettonek van Iényeges jelentGsége. Ezek egyike
az, hogy a jarm( fe gi(yorsitésa celjabol beépitett
csusztathato tengelykapcsold (izemileg sokszor
nehézségeket okoz és hogy az inditd vonoerd
a tengelykapcsold cslsztatasdval nem szaba-
lyozhat6™ elég finoman. A masik fontosabb
hatrany, hogy a sebességvaltot nagyobb tel-
jesitményekre nehéz lzembiztosan megvaldsi-
tani. Ezenfelil kedvez6tlen korilmények a
mechanikus erdatvitelnél még a kdvetkezdk :
a Diesel-motor csak bizonyos sebességeknél jar
a teljes fordulatszammal és teljes teljesitményét
csak ennél a kevésszamu szingularis sebesség-
nél fejti ki ; azoknal a sebess%geknél, amelyek-
nél a Diesel-motor csdkkent fordulatszammal jar,
a Diesel-motor igénybevétele a teljes nyomaték
kifejtésekor kedvezdtlen, azoknal a sebességek-
nél viszont, amelyeknél a Diesel-motor a teljes
fordulatszammal jar, csokkent nyomatékki-
fejtés esetén lép fel nem kivanatos igénybevétel;
a Diesel-motor és a hajtott tengelyek kozotti
mechanikus er@atvitel  sokszor ~ kényelmetlen
kotottségeket eredményez a Diesel-motor elhe-
lyezése, a hajtott tengelyek Kijelolése és a
hajtott tengelyek szamanak megvalasztasa
teren.

Az emlitett el6nyok folytan a meckanikus
er6atvitel tovabbra is szinte egyeduralmat élvez
kisebb teljesitméngl’j jarmdveknél, s6t alkal-
mazasa a nagyobb teljesitmenyek iranyaban
évrdl-évre terjeszkedik.” De ha a Diesel-motor
teljesitménye 600 LE-nél na?yobb, vagy ha
nehéz inditasi vagy egyéb kilbnleges kovetel-
ményeknek Kkell eleget tenni, a felsorolt nehéz-
ségekre val6 tekintettel mas erdatviteli modszer
alkalmazésa keril el6térbe. Mint alternativ
megoldas a hidraulikus és a villamos er6atvitel
jon tekintetbe. Ezek kozil a jelen ismertetés
a villamos-er6atvitellel foglalkozik, amely el6-
nyeinél fogva ma nagyobb teljesitmény( Diesel-
mozdonyok kizarolagos eréatviteli rendszere,
de széleskori alkalmazasra talal tolatdé mozdo-
nyoknal és nagyobb teljesitmény( Diesel-motor-
kocsiknal is.

A villamos er6atvitel szokasos Kivitelénél a
Diesel-motor egyenaramd dinamoval van tobb-
nyire minden attétel nélkil, kdzvetlendl kap-
csolva és ez vontatomotorokat taplal, amelyek
- altaldban egyes hajtas mellett — a hajtott
tengelyek Gtjan a vonoer6t szolgaltatjak. A di-
namo szabalyozhatd gerjesztéssel van ellatva
a jarmisebességnek és a kifejtendd vonder6nek
megfelel§ dinamofesziiltség beallitdsara. A mo-
torok a szokasos kiviteleknél soros gerjesztésiiek
(A ébraR.

A villamos er6atvitel a Diesel-motorral kap-
csolatban felallitott kdvetelmények mindegyiké-
nek kifogéstalanul eleget tesz. A dinamd és a
vontatomotorok kozotti dsszekottetés kapcso-
lokkal egyszeri modon megszakithatd és ebben
az allapotban a Diesel-motor megindithatd és
allo jarmd mellett is tetszésszerinti fordulat-
szammal jarathat6. A dinam¢ el6nydsen hasz-

nalhat6 fel a Diesel-motornak taroloteleprél vald
meginditasara is. Az &ramkor zarasa utan a
motorok altal kifejtett vonder6 a dinamd ger-
jesztésenek valtoztatasaval allo es kis sebesség-
%el mozg6 jarm( mellett is kényelmesen és meg-

izhatdan szabalyozhat6. A gyorsitas folyaman

- €s maskor is, ha nagy teljesitménykifejtésre
van szlkség— a dinamd gerjesztésének me%;—
felel6 valtoztatasaval el lehet érni, hogy a Diesel-
motor egy bizonyos sebességhatar felett minden
sebességen a teljes fordulatszamaval jarjon és
teljes teljesitményére legyen terhelve, és ha a
Eyorsité_s befejezte utan a vontatashoz mar csok-
ent teljesitmény is elegendd, a Diesel-motor és
a hajtott tengelyek kozotti rugalmas kapcsolat
maodot niﬂjt arra, hogy a Diesel-motor teljesit-
ményének csokkentésevel egyidejlileg a fordulat-
szamot is csokkentsiik. igy teljes kihasznalasi
lehet6ség mellett a Diesel-motor nagy es kisebb
terheléseknél egyarant a legkedvezdbb Uzemi
kortlmenyek kozott dolgozik., A menetirany
megvaltoztatasat egyszerd maodon a vontato-
motorok gerjesztésenek ,reverzalasa” utjan
lehet véPrehajtanl. Annak kovetkeztében, hogK
a Diesel-gépcsoport a vontatomotorokkal csa
kabelek atjan van Osszekottetésben, a tervez0
teljesen szabadon donthet a hajtott tengelyek
szama és elhelyezése tekintetében. Hétrénga
viszont a villamos er6atvitelnek a kissé nagyobb
stly és a kissé rosszabb hatéasfok.

A villamos er6atviteli berendezés méretezése-
nel els6sorban arra kell toérekedni, hogy a
Diesel-motor teljesitménye minél szélesebb se-
bességhatarok kozott legyen teljes értékében
kihasznalhat6. Az 1 4&braba a villamos er6-
atvitel jellemzd gorbéi is be vannak rajzolva és



ezeknél az szolgalt alapul, hogy szintén 600 LE
beépitett Diesel-teljesitmény mellett a 17,5 t
tengelynyomasu kerékpéarok kozul kett§ van
hajtva és hogy — 125 km/6 legnagyobb sebes-
ség mellett — megfelelGen kisebb sebességnél a
tapadas Aé kihasznalasat jelent6 9,5 t vonderd
is kifejtheté legyen. A villamos er6atvitelnél
szamitasha vehet6 hatdsfokgdrbe szintén fel
van tlintetve és ennek figyelembevételével 600
LE Diesel-teljesitmény alapjan a sebesseg fiigg-
vényében a Pevonoerdgorbe adodik ki. E vono-
gorbe szerint 9,5 t vonder6 mellett 12 km/6
sebességnél adodik ki a Diesel-motor teljes telje-
sitménye. Ha ezenfelil figyelembevesszik a
megkivant 125 km/6 legnagyobb sebességet, azt
latjuk, hogy felallitott feltételeink mellett a
jarmiibe olyan villamos berendezést kell be-
épitenunk, amely a Diesel-motor teIH']es teljesit-
ményének 1:10,4 ardnyu sebességhatarok ko-
zOtti kihasznalasat engedi meg.

Az 1 &bréba berajzolt hatasfokgorbe olyan
értékeket tintet fel, amelyekre korszerli na-
?yobb villamos er@atviteli berendezéseknél a
ogaskerékveszteségek betudasaval is szamitani
lehet. E gorbe folztonosségét val6sagos Kivite-
leknél lépcs6k szakitjak meg a motoraramkar-
ben bizonyos sebessegeknél veégrehajtott atkap-
csolasok kovetkeztében. A Iépcsék  kornyékeén
azonban a hatasfok a gorbe szerinti értékekt6l
leginkabb folfelé tér el és i?y nem kovetlnk el
hibat, ha a tovabbiak folyaméan a felrajzolt
foI/{tonos gorbet vesszik alapul. ]

hatasfok  figyelembevetelével felrajzolt
vonoer6gorbe azt mutatja, hogy avillamos erd-
atvitel atlagban ugyanolyan vonoderok Kkifejte-
sét teszi lehet6vé, mint a mechanikus eroat-
vitel. A jobb hatasfok kovetkeztében tobblet
jelentkezik a mechanikus erGatvitel javara
azoknal a sebessegeknél, amelyeknél mecha-
nikus erdatvitel mellett a Diesel-motor teljes,
vagy kozel teljes fordulatszdmmal jar. Tobblet
jelentkezik viszont a villamos erdatvitel javara
azoknal a sebességeknél, amelyeknél érvenyre
jut a villamos er@atvitelnek az az el6nye, hogy
a Diesel-motor minden sebesség mellett a teljes
fordulatszammal jarathato.

Példankban 6t sebességi fokozat és egy-egy
sebessegi fokozaton belul 2 : 3 ardnyd fordulat-
szam feltételezése 125 km/G legnagyobb sebes-
ség mellett mechanikus er6atvitelnel a legna-
gyobb wvonoer6t 6,5 t-ra hatarozza meg. De
azoknal a kis sebességeknél, amelyeknél a ten-
gelykapcsol6t csusztatni kell, ennek a vonder6-
nek kifejtése is bizonytalan. Villamos eréatvitel-
nél viszont alegnagyobb vonoerét ilyen szempon-
toktol fu?getlen'u allapithatjuk meg. Példank-
ban a villamos er6atvitel esetében a tapadasi
hatar alapjan szamitasba vett legnagyobb vono-
eré kozel 50%-kal haladja me? az Ot sebessegi
fokozatl mechanikus er6atvitelnél elérhetd leg-
nagyobb vonoer6t.

A vontatomotorok a Pt gorbének megfelel6
vonoerdt valtozd nagysagl terheléaram mel-
lett fejtik ki. Nagy vonoerd mellett a sziikséges
terhelbaram nagy és kisebb vonderénél csak
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kisebb terhelGaramra van szlkség. Eszszer(itlen
volna a motorokat Ugy méretezni, hogy a leg-
nagiyobb vonoeréhoz tartozd nagy motoraram-
mal” melegedésileg huzamosabb ideig is igénybe-
vehetOk legyenek, hiszen a Iegna%yobb Vono-
erére még a legnehezebb vontatasi korilmények
kozott is csak a gyorsitasok aranylag rovid ideje
alatt van szlkseg. A kovetkezOkben feltételez-
zik, hogy példankban a motorok huzamosabb
ideig csak 6t vonder6nek megfelel6 motoraram-
mal terhelhet6k, éspedig hideg allapotbdl ki-
indulva 1 6ra hosszat. Ebben az esethen a 6t
vonoer6t a jarmd Ords vonderejének és a gorbe
szerint hozza tartoz6* 21 km/0 sebességet az
oras sebességnek nevezziik. Korszer motorok
mellett az Oras vonderénél kb. 10%-kal kisebb
vonoerdt a jarm({ mar tetszélegesen hosszu ideig
is ki tud fejteni. Ezt a vonder6t allando vono-
erének nevezzik.

A vontatomotorok méreteit kétljellemzé adat
hatadrozza meg : az 6ras, vagy esetleg az allando
vonoero és a legnagyobb sebesség. Az oras vono-
eré egyedul azért nem képezheti a meéretezés
alapjat, mivel a motornagysagot els@sorban a
megkivant nyomaték hatarozza meg, mar pedi
ugyanolyan ords vonder6nek kilonbozd attéte
mellett "kilonboz6 motornyomaték felel meg.
Ha viszont a megkivant legnagyobb jarmda-
sebességet is tekintetbe vesszik, ez a meg-
engedhetd legnagyobb motorfordulatszam alap-
jan az alkalmazando attételt is meghatarozza.
De az alkalmazando attétel szamszerl értékével
a motornagysadg meghatarozasakor nem is kell
torédnink. Ha az ismert
P ey
270
osszefiiggés alapjan az oras vonoerohol és a leg-
nagyobb sebesseghdl teljesitménysorozatot képe-
zunk, ugyanazt ateljesitménysorozatot kell'ered-
ményeznie az

N = LE

M en
716

0Osszefiiggés alapjan a motor 6ras nyomatékanak
és a legnagyobb fordulatszamanak. Példankban
a ket hajtott tengellyel kapcsolt két motor
mindegyikere 3t oras vonoero esik, a legnagyobb
sebesseg pedig 125 km/6. Ebb6l N — 1390 LE.
Ha viszont feltételezzik, hogy 125 km/é sebes-
ségnél 2100/perc legnagyobb motorfordulatsza-
mot engedhetiink meg és az attételt ennek meg-
feleléen valasztjuk, az 6ras motornyomatékra
M = 475 mkg értéket kapunk.

Az igy Kkiszdmitott 6rds nyomaték a motor
f6 méreteit meghatarozza. Az Oras nyomaték
és a legnagyobb fordulatszam szorzatat pedig
a motor tipusteljesitményének nevezhetjik,
amely jellemz§ a motor alkalmazhatdsagara.
Lathat6, hogy a tipusteljesitmény a nyomaték
és a fordulatszam olyan értekei alapjan adodik
ki, amelyek nem lépnek fel egyidejlleg. Ezért a
tipusteljesitmény tobbszordset teszi ki annak
az értéknek, amelynek tényleges éatvitele egy-
egy motor feladata. A tipusteljesitmény és

N = LE



a ténylegesen atviendd teljesitmény viszonya
jellemz6 arra, hogy a jarm( széles sebességhata-
rok kozotti hasznalhatésdganak biztositasara a
vontatdmotorokat telljesitmény szempontjabdl
milyen mértékben kell a tényleg atviend6 telje-
sitményhez képest talméretezni. Példankban
egy-egy motornak az oras hatasfok figyelembe-
vételevel 234 LE atvitele a feladata, amely
értéknek a tipusteljesitmény a felallitott kove-
telmények mellett kereken a hatszorosa.

E fogalom jelent6ségenek tovabbi megvilagi-
tasara gondoljunk arra, hogy azonos motorokkal
oldhatd meﬁ a feladat akkor is, ha oras vono-
er6ben 6t helyett 7,5t értéket akarunk me?—
valositani, de a legnagyobb sebesség 125 km/6
helyett csak 100 km/6. A tl'pustelé'esitmén
mindkét esetben ugyanakkorara adodik, de
mindjart lathato az Is, hogy e modositas csak
az attétel megfelelé megvaltoztatasat teszi
szilkségessé. Ha azonban a nagyobb 7,5 t Oras
vonoerGt valtozatlan 125 km/0 sebesseg mellett
akarjuk megvalésitani, 25%-kal naEyo b tipus-
teljesitményl motorokat kell alkalmaznunk.
25%-kal nagyobb tipusteljesitményl motor ter-
vezésénél viszont nem ele?end()’ egyszerien az
Oras nyomatekot 25%-kal’ megndvelni, mivel
az igy kiadédé nagyobb motornal a legnagyobb
fordulatszamot kissé csokkenteni kell, ami az
attétel modositasat teszi szlikségessé. A nagyobb
motor méreteit azért Ggy kell meghatarozni,
ho?y ne a nyomatéka, hanem a csokkent for-
dulatszdmot is tekintetbevevd tipusteljesitmény
legyen 25%-kal nagyobb : ebben az esetben
az attete] szilksegessé valt megvaltoztatasa
ellenére is az el6iranyzott nyomaték fog rendel-
kezésre allni.

Megfigyelhettik a vontatomotor tipustelje-
sitményének értelmezésénél, hogy erre az értékre
a Diesel-motorteljesitményének nincs befolyasa,
hiszen az oras pontnal a Diesel-teljesitmény
csak azt hatarozza meg, hogy az Oras vonoerot
milyen sebesséOcT;lg lehet klfeg]tenl, a Ie?(nagyobb
sebességnél pedig csak azt, hogy ilyenkor mek-
kora a legnagyobb vonderd, de a vontatomotor
tipusteljesitményenek meghatarozasaban sem
az Oras sebesség, sem pedig a legnagyobb sebes-
séghez tartozo vonoerd nem szerepelt. Ez a koril-
meény azonban a tipusteljesitmény jelentéségét
semmivel sem csokkenti, mivel az alkalmazando
vontatébmotor f6 méretei val6ban fliggetlenek
attol, hogy az déras vonoerdt a szokasos hataro-
kon belul" milyen sebességig kell Kifejteni és
hogy a legnagyobb sebessegnél mekkora vono-
er0 kivanatos.” A 3. abran két jarm( vonoero-
Orbéje van feltintetve. Az dras vonderd és a
egna%yobb sebesség mindkét jarmiinél azonos,
de a beépitett Diesel-teljesitmém\t/) 2 :3 arany-
ban all egyméashoz. A beépitett Diesel-teljesit-
ménvben fennalldé nagy kulonbség ellenére a
jarmiibe beépitendd vontatomotorok féméretei
azonosak lehetnek, mivel a motorok tipustejjese-
ményére mindkét esetben azonos érték adodik Kki.

Ez a megéllapitds azonban nem jelenti azt,
hogy valamely motor az 6ras vonoer6t barmely
sebességnél és a legnagyobb sebességnél bar-

mely vonoder6t ki tud fejteni. Ha példaul a 3.
abraba szaggatottan berajzolt vonalnak meg-
felel6 teljesitmény volna a jarmibe beépitve, a
kommutacios szempontok, de esetleg a melege-
dési szempontok is szilkségessé tehetik, hogy a
vontatomotorok f6 méreteit is felllvizsgalat ala
vegylk.

A vontatomotor jelleﬁgdrbéi felvilagositast
nydjtanak arra nézve, hogy valamely kivant
vonoer6 kifejtésekor mekkoranak kell lenni a

terhel6aramnak. Alapul vett példankban a
vonoer6 és a terhel6aram kozotti 6sszefliggést a
4. dbra P gorbéje mutatja. A terhel6aram vi-
szont a sebesség figyelembevételével meghata-
rozza azt a feszultséget, amelyet a motor kap-
csaira kell helyezniunk ahhoz, hogy a motor az
alapulvett terhel6aramot felvegye. E fesziltség
meghatarozasara a motor jelleggorbéinek tar-
talmaznia kell a terhel6aram és a kapocsfeszilt-
ség kozotti Osszefiiggest valamilyen adott jar-
mUsebességnél. Ezt az osszeflggést a 4. abran
az Ev vonal 45 km/6 sebességre adja meg.
E gorbe figyelembevételével meghatarozhatju
azt is, hog¥ a terhel6aram és a kapocsfesziiltség
kozott milyen osszefuggésnek kell fennallania
ahhoz, hoPy a Diesel-motor minden sebesseégen
a teljes teljesitményére legyen igénybevéve. Ezt
az Osszefliggest a 4. abran az Et gorbe mutatja.

E goOrbe megszerkesztésének = bemutatasara
raPadJuk ki annak egyik pontjat. Me([:J akarjuk
allapitani példaul az oras vonoeré melletti teljes
terheléshez tartozo aramot és feszlltseget. Az
1 &bra szerint a 6 t vonoer6vel meghatarozott
oras ponthoz 78% hatasfok tartozik. Ebb6l az
Oras sebesség

0,78 X 600 X 270
6000"

A 4. dbra szerint az egy-egy motorra es6é 3ts
vonoerd mellett a motoronkenti terhel6aramnak
840 A-nek kell lennie és 45 km/6 sebesseg mel-
lett 840 A terhel6aram akkor lép fel, ha a ka-
pocsfesziiltség 495 V. A sebesség azonban nem
45 km/6, hanem 21,1 km/6. A feszlltségnek 45
km/o-rél 21,1 km/6-ra valo atszamitasa annak
figyelembevételével tortenik, hogy a fesziiltség
a sebességgel soros motoroknal allando terheld
aram mellett linearisan valtozik. A linearis Gssze-
flggés egyutthatoit meghatarozza egyrészt a
45 km/d és 495 V dsszetartozO értékpar, mas-
részt pedig az, hogy a motor bels6 ellenallasanak

km/6

45



ismeretében megallapithato, hogi(y allé motorok-
nal 840 A kifejtésehez 23 V Kkapocsfesziiltség
szilkséges. E két Osszetartoz6 értékpar alapjan
a 211 km/6 sebességnél sziikséges kapocs-
fesziiltség

Et = (495-23) N + 23 =244 V
Ez az érték képezi az Et fesziltség gorbéjének
a 840 A oOras aramhoz tartoz6 pontjat. Tobb
pontnak hasonlé modon valo kiszamitasa utan
az Et gorbe teljes terjedelmében felrajzolhato.
Az Gsszetartozo terhel6aram és kapocsfesziilt-
s%g szorzata a dinamd Kkapocsteljesitményét
adja. Ez a dinamé hatasfokanak aranyaban
Kisebb, mint a Diesel-motor teljesitménye. Az
Orés pontban a dinamoénak egy-egy motorra esé

kapocsteljesitmenyeNk= —  — = 200 K,

amely az egy-egy motorra es6 300 LE Diesel-
teljesitménynek 93%-a.

e meghatarozhatd6 a megkivant kapocs-
feszlltség a 4. abra alapjan akkor is, ha a gyor-
sitas befejezte utan nincs mar a teljes vonoer
kifejtésére szikség. Tetelezzlk fel példaul, hogy
a palyaviszonyok 90 km/6 sebességnel motoron-
ként 05 t vonderd kifejtését kivanjak meg.
0,5 t vonberének megfelel a 4. abra szerint 270
A terhel6aram és ennek 45 km/6 sebességnél
250 V, nulla sebessegnél pedig 7,5 V kapocs-
feszlltség. Ebb6l a 0,5 t vonderbnek 90 km/é
sebességnél val6 kifejtéséhez szilkséges kapocs-

fesziltség E— (250 —7,5) + 7,5 = 49 —V.
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Teljesség kedvéért meg kell jegyezni, hogy
valamely adott motoraramhoz tartozo vonoero
nem teljesen fliggetlen a sebességtél, mint ahogy
eddig hallgatélagosan feltételeztiik, mivel a
motor ,,nyomatékvesztesége” a fordulatszam
novekedésevel szintén ndvekszik. A P gorbe
azonban ugy lehet megadva, hogy a kis ara-
mokhoz tartozd ertékeknél a nagy sebességek-
hez tartozo nyomatékveszteséﬁ €S a nagy ara-
mokhoz tartoz6 értékeknél a kis sebessegekhez
tartoz6 nyomatékveszteség van tekintetbe véve,
Ebben az esetben gyakorlatilag szambajové
hiba nélkil a legtdbb szamitasnal L'Jg% kezelhet-
juk a P gorbét, mintha a vonoerd csak a terheld-
aram flggvénye lenne.

Az 1 es a 4. abra alapjan megrajzolhatjuk a
terhel6aram és a kapocsfesziiltség valtozasat a
Diesel-teljesitmeny teljes kihasznalasa mellett
a sebesség fliggvenyeben is. Az 5. abran ez az
Osszefligges a tovabbiak szempontjab6l annak
alapulvetelével van feltlintetve, hogy az eddigiek
folyaman is feltételezett két vontatomotor egy-
massal sorba van kapcsolva. A feszUIséP- €s
az aramgorbe egyes pontjai azon az alapon
adodnak, hogy az 1 abra alapjan ismerjik az
egyes sebessegeken kifejtendd vonderdt, a vono-
erod ﬁedlg a 4. dbra P és Et gorbéje alapjan
meghatarozza a terhel6aramot és a kapocs-
feszUItséEet. Az 6rés pontban példaul a vonder6
motoronkent 3 t, ebbdl a terhel6aram 840 A
és a motorok kapocsfesziltsége 244 V. Mivel a
két motor feltetelezéslink szerint egymassal
sorba van kapcsolva, a dinamoaram ebben az
Uzempontban szintén 840 A, a dinam6 kapocs-
fesziiltsege viszont 488 V.

A feszUItsé%gbrbe alapjan Iéthatf'(uk, hogy a
sebességnek és 125 km/6 értékek kozotti,
teljes terhelés melletti szabalyozasahoz az szik-
séges, hogy a dinamo feszultségét 340 és 1530 V
kozott tudjuk valtoztatni. Megallapithatjuk
ebbdl els6sorban, hogy a feszlltséget csak
Iényegesen kisebb aranyban kell névelni, mint
amilyen aranyban a sebesség vaéltozik. Ez az
elényds hatds a motorok soros jellegvonalanak
folyamanya.

Ha eltekintiink a veszteségekt6l, minden
egyenaramt motor fordulatszdma a kapcsolo-
feszlltseggel egyenes aranyban és a fluxussal
forditott aranyban valtozik, soros gerjesztésii
motorok fluxusa pedig, ha figyelmen kivul hagy-
uk a méagneses telités hatasat is, egyenes arany-
an valtozik a termel6arammal. Ilyen meg-
szr:)rl'tésok mellett soros motorokra tehat fel-
irhato :

E
n —a-j
1

Ez az Osszefliggés qualitative magaban fog-
lalja a soros motorok 0sszes ismert jellegvonal-
beli tulajdonsagat. Kitlinik bel6le elsésorban is
ajelle?vonalak alap#'én ismert ama 6sszefiiggés,
hogy allandé kapocsfesziiltség mellett a fordulat-
szam a terhel6a&rammal forditott aranyban
valtozik : nagy terhel6aramndal a fordulatszdm
er6sen csokken és kis terhel6aramnal a motor



megszaladasra hajlamos. Felirhato ezenfelll az
el6bbi osszefiiggés kis atalakitasaval, hogy

E i /2
n a

amely osszefliggés azt fejezi ki, hogy a motor
nyomatéka a terhel6aram négyzetével aranyo-
san valtozik, mivel az E | teljesitmény és az
n fordnlatszam hanyadosa a motornyomaték
mérészama. A soros motoroknak ez a tulajdon-
saga, amely kilondsen kis aramoknal szembe-
6tl6, ahol a telitettségek még kicsinyek, szintén
kozismert. Tovabbi atalakitassal felirhato ve-
gul, hogy
FeT a *£2n2
n

vagyis ha a nyomatékkai aranyos E el/n méro-
szamot allandd fesziltség mellett a fordulat-
szam filiggvényében vizsgaljuk, a fordulatszam
négyzetével forditottan arénYos Osszefliggest
kapunk. Amikor allandé fesziiltség mellett tor-
tené vontatasnal a vonoer6t a sebesseg fiiggve-
nyében rajzoljuk fel, ennek az Osszefliggesnek
megfelel6 jellegzetes %brbét kapunk.

Visszatérve a Diesel-villamos vontatasra, eb-
ben az esetben nem a kapocsfesziltség allando
és ismert, hanem a veszteségek elhanyagolasa
mellett a W = E -1 teljesitményszorzat. |
helyébe tehat itt az | = WfE hanyadost
helyettesithetjik be :

_ . E2
n=a

E = new

és ebbdl
vagyis ha a magneses telitettséget és a vesztesé-
geket nem vesszik figyelembe, allandé teljesit-
mény mellett a fesziiltséget a fordulatszammal,
illetve az azzal aranyos jarmisebességgel gvo-
kosen kell valtoztatni. Eme Osszefugges szerint
akkor, amikor a sebesség a példank szerint 12
és 125 km/6 kozott, tehat 1:10,4 aranyban
valtozik, a feszilltséget 1:][104 = 1:3,22
aranyban kellene novelni. Az 5. abra szerint a
veszteségeknek és a magneses telitettségnek
ebb6l a szempontbdl az a hatasa, hogy a feszilt-
séget 12 és 125 km/6 sebességek kozott a valo-
sagban 340 :1530 = 1:45 aranyban kell ng-
velni, amely arany nagyobb ugyan, mint az
elhanyagolasokkal szamitott 1:3,2 érték, de
még mindig lenyegesen kisebb, mint a sebessé-
gek kozottr 1: 10,4 viszony.

Lattuk, hogy a jarm( széles sebességhatarok
kozotti hasznalhatosaganak biztositasara a von-
tatbmotorokat olyan tipusteljesitmény alapjan-
kell méretezni, amely tobbszordsét teszi ki a
tenyleg atviendé teljesitménynek. A dinamonal
ugyanez az ok szintén tdlmeéretezést tesz szlik-
segessé, éspedig annak kovetkeztében, hogy a
sebesség valtozadsdval parhuzamosan a feszllt-
séget is valtoztatni kell. Példankban a motorok
740 A drammal terhelhetdk allandé Uzemben és
.ezzel 6sszhangban a dinamé alland6é &ramanak

is ugyanekkoranak kell lenni. A Diesel-motor
teljes  megterhelésekor a 740 A terhel6aramhoz
560 Vx kapocsteljesitmény a hatasfok figye-
lembevételével 6sszhangban van a Diesel-motor
600 LE teljesitményével. A dinamoénak azon-
ban 560 V-on tul 1530 V-ig talgerjeszthetének
is kell lenni, hogy 125 km/G sebességnel is
a berendezés teljes kihasznalasat lehessen
elérni. Ennél a nagy fesziiltségnél ugyan a
dinamo terhel6arama mar lényegesen kisebb —
éldankban 270 A —a dinamé fo méreteit azon-
an ismét nem az egyidejlileg fellépé aram- és
feszliltségérték szabja meg, hanem egyrészt az
az aram, amellyel a dinamonak allandd (zem-
ben terhelhetének kell lennie, masrészt a leg-
nagyobb fesziltség. Példankban e két érté
szorzata 1135 kW, amely 2,73-szorosa a Diesel-
motor teljesitményével ~0sszhangban lévl 415
KW értéknek. Az allandé aram és a legnagyobb
fesziiltség szorzatdt a dinamé tipusteljesitmé-
nyének nevezzik.

Hasonléan, mint ahogy azt a motoroknal lat-
tuk, a dinamé féméretel szempontjabdl is els6-
sorban a megkivant tipusteljesitmény mérték-
ado, bar mind a kommutacio és a melegedés,
mind pedig a gerjesztés tekintetében el6nydsen
vehetd szamitasba, hogy az allandé aram és a
Ie?nagyo_bb fesziltseg egyidejiileg sohasem Iép
fel. A dinamo nagysaga szempontjabol ezert a
tovabbiakban a tipusteljesitményt fogjuk jel-
lemz6nek tekinteni.

Bar amint latjuK, a tipusteljesitmény tekin-
tetében a dinamonal is taiméretezésre van szik-
ség, itt a helyzet mégis tobb tekintetben is ked-
vez6bb, mint a motoroknal. A motorokat els6-
sorban is tipusteljesitmény szempontjabdl ugyan-
olyan, vagy valamivel még nagyobb aranyban
kell talmeéretezni, mint a sebességek viszonya.
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A dinamonal ezzel szemben esak a gyOkost
megkozelit§ osszefuggést kell a sebesség és a
feszlltség kozott megvald@sitani. Példankban az
allando és a legnagyobb sebesseg viszonya
26 :125 = 1:48, a fesziltséget viszont, amint
lattuk, ugyané sebességhatarok mellett csak
1:2,73 aranyban kell “véltoztatni. Tovabbi
Iényeges konnyitéseket jelent azonban a dinamé
szempontjabol az is, ha a motorok kapcsolasan
bizonyos -~ sebességeknél ~modositast  hajtunk
Végre.

élszer(i példaul a kis sebességeken sorba kap-
csolt motorkat egy bizonyos sebesség felett par-
huzamosan kapcsolni. Az atkapcsolast akkor
kedvez6 végrehajtani, amikor a gyorsitas folya-
man a dinamdaram az alland6 aram félértékere
csokken. Példankban ez 80 km/é sebességnél
kovetkezik be 1140 V fesziltségnél és 370 km A
dinaméaramnal. Ha ennél a sebességnél az
eddig sorba kapcsolt motorokat parhuzamosan
kapcsoljuk, ugy anélkil, hogy a motorok
kaﬁocsfeszijltsége és terhel6arama megvaltoz-
nék, az atkapcsolds utdn a dinamé fesziltsége
félertékre, tehat 570 V-ra csokken, a dinamé
terhel6arama pedig kétszeres értékre, tehat
740 A-ra emelkedik. Ha tehat az atkapcsolast
megfelel6 sebességnél hajtjuk végre, a terhel6-
aram az atkapcsolas utan sem emelkedik na-
yobb értékre, mint amellyel a dinamé allandé
uzemben terhelhetd, a feszultség viszont lecsok-
ken és a sebesség tovabbi emelkedésekor a
feszlltség noveléset Ujbol egy kisebb értékbél
kiindulva lehet megkezdeni. Példankban a par-
huzamos atkapcsolas utdn a fesziltséget 125
km/6 legnagyobb sebesség mellett 770 V-ig kell
névelni.

A dinam¢ tipusteljesitménye szempontjabdl a
soros-parhuzamos atkapcsolas azt eredményezte,
hogy a dinamonak 1530 V helyett csak 1140 V
legnagyobb feszultséget kell szolgaltatnia. Ez az
utobbi fesziltség a 740 A allandd arammal szo-
rozva 845 kW tipusteljesitményt hataroz meg,
ameIY a Diesel-motor teljesitményével dsszhang-
ban 1év6 415 kW értéknek mar csak kb. két-
szerese.

Ha példankban csak soros-parhuzamos atkap-
csolast hajtunk végre, a dinamé fesziltségét so-
ros kapcsolas mellett 1140 V-ig, de a parhuza-
mos_kapcsolasban csak 770 V-ig kell ndvelnink.
A dinamofesziiltség kihasznaldsa tehat a kétféle
kapcsolasban nem egyforma. Egyenletesebb ki-
hasznalast és ezzel parhuzamosan a dinamo-
nagiség tekintetében tovabbi csokkenést tu-
dunk elérni, ha a soros kapcsolashoz tartozé
sebességsavot két részre osztjuk olymddon,
hog?/ a motorokon megfelel6 sebességnél meg-
felel6 nagysagu mez6gyengitést hajtunk végre.

Példank esetében a mezGgyengitést 45 km/6
sebességnél célszer(i végrehajtani. Ez Uﬁy torté-
nik, hogy a motorok gerjesztésével ellenallast
kapcsolunk parhuzamosan, aminek az az ered-
menye, hogy a terhel6aram egy része erre az
ellendllasra terel6dik és csak a csokkent mara-
dékrésze folyik a gerjesztésen at (6. abra).
A 4. abra Evgorbéje tekintetében ennek kézen-
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fekv§ az a hatésa, hogY azonos jarmdsebesség-
nél, illetve motorfordulatszamnal ugyanakkora
kapocsfesziiltség eléréséhez nagyobb terheld-
aramra van szukség, tehat az Ev gorbe jobbra
eltolddik. A 4. &bran sza%gatottan be van raj-
zolva a gorbe eltolodasa kb. 50%-kal gyengitett
mezd esetére, tehat amikor a terheléaramnak
csak a fele folyik a gerjesztésen at, fele pedi
parhuzamosan kapcsolt ellenélldas segélyével €
van terelve.

Amint lathato, a mezGgyengitésnek az a ha-
tasa, hogy a 45 km/6 sebességhez tartoz6 U
gorbe az allando teljesitményt meghatarozd Et
gorbével csokkent feszultségnél és megnodveke-
dett &ramnal ad metszéspontot. Ha tehat vala-
mely sebességnél mezé?(yengitést hajtunk végre,
ennek valtozatlan értéken tartott teljesitmény
mellett az az eredménye, hogy a fesziltség le-
csokken és az aram megnovekszik.

A mez6gyengités hatasa az 5. abran a kovet-
kez6képpen jelentkezik. 45 km/é sebességnél
végrehajtott kb. 50%-0s mezGgyengités a fe-
szultséget 800 V-rol 570 V-ra lecsokkenti és a
terheléaramot 520 A-r6l 730 A-ra megnoveli.
Megfelel6 mérték(i mez6gyengités hatésara te-
hat a Lerhel6aram nem emelkedik nagyobb ér-
tékre, mint amellyel a dinam¢ &llandé Uzemben
terhelhet6, a fesziltség viszont lecsokken és a
sebesseg emelkedésekor a fesziiltség emelésél
most is egy kisebb értékbdl kiindulva lehet U0j-
b6l megkezdeni. Példankban 80 km/6 sebességig,

0. &bra

ahol a parhuzamos atkapcsolast lehet végrahaj-
tani, a feszultség 800 V-ra emelendd.

Lathatd, hogy a mezbgyengités kdzbeiktata-
saval a teljes sebességsavot harom olyan sza-
kaszra lehetett felbontani, amelyek mindegyiké-
ben kb. azonos értek(i legnagyobb fesziiltségre
van szikség. Ennek eredmenyeként a legna-
yobb fesziiltség most mar csak 800 V és ez a
eszUItsé% a 740 Aalland6é arammal megszorozva,
mar csak 592 kW tipusteljesitményt hataroz
meg, amely a Diesel-motor teljesitményével
osszhangban 1év6 415 kW értéket mar csak
43%-kal haladja meg. )

Latjuk, hogy a jarmd gépi berendezésének
széles sebességhatarok kozotti teljes kihaszna-
lasa a dinamo szempontjabol csak mérsékelt
tulméretezest tesz szuksegessé. Sziikség esetén
még kisenl) tdlméretezéssel is megoldhatdé a
feladat, ha a motorokon vegrehajtott atkapcso-
lasok szamat noveljik. Mez8gyengités kozbe-
iktatasaval példaul a parhuzamos kapcsolashoz
tartozo sebességsav is két részre bonthatd és a
soros kapcsolasban egyfokozatld mez6gyengités
helyett kétfokozatld alkalmazhaté. A mez6-



?yengl'téses fokozatok megnovelése azonban a
Oaram  kapcsoloberendezest nem  Kkivéanatos
mértékben bonyolulttd teszi és ezért altaldban
meg szoktak elégedni a soros-parhuzamos at-
kapcsolas és egyfokozatl mezdgyengités alkal-
mazésaval.

Amikor a sebességhatarok, amelyek —kozott

tartdés Uzemi lehet6séget kell biztositani, kdze-
lebb fekszenek egymashoz, a soros-parhuzamos
atkapcsolast sokszor el is lehet hagyni. Ez pél-
daul az 5. abranal alapulvett viszonyok kozott
akkor indokolt, ha a legnagyobb sebesseg nem
haladja meg a 80 km/é értéket. De ennel na-
yobb sebességeket is el lehet érni anélkdil,
ogy nagyobb fesziltségli dinamét alkalmaz-
nank, vagy hogy soros-parhuzamos atkapcso-
last hajtanank végre, ha megalkuszunk azzal,
hogy a gyorsulas 80 km/6 sebesség felett nagy-
jabol allando fesziltséggel, de Kissé csokkend
teljesitménnyel folytatodik. 15—20%-0s sebes-
segnovelésnek ezzel a modszerrel valé végre-
hajtasa még nagk/obb mertekd teljesitmény-
csokkenést nem okoz.

Motorkocsiknal sokszor el6fordul az is, hogﬁ
a motoraramkdérben egyaltalan nem torténi
atkapcsolds. Ez az egyszer(sités azonban csak
akkor jon tekintetbe, -ha a megkivant allandé
sebesség a Ie%na yobb sebességhez képest arany-
lag nagyértékd lehet, tehat a megkivant sebes-
ségsav aranylag sz(ik. A sebességsav ebben az
esetben is megnyujthatd azéltal, hogy a leg-
nagyobb sebesség alatt 15—20%-kal mar nem
torekszink a fesziiltség teljesértékii novelésére
és a Diesel-motor maximalis kihasznalasara.
Példankban fesziiltség szempontjabol 43%-kal
talméretezett dinamo, tehat 800 V legnagyobb
fesziltség mellett a jarm( anélkil, hogy a mo-
torokon atkapcsolast hajtanank vegre, 45 km/6
sebességig hasznalhato teljes kihasznalassal, de
ha a teljesitmény kis mértek(i csokkenésével
megalkuszunk, a_sebes_serq 55 km/0 értékig novel-
heto. Az ilyen eljaras jelentGségét akkor latjuk,
ha egy gyorsmotorkocsi L)éldéjét tartjuk szem-
el6tt, amelynel céltalan kisértekli oras sebes-
ségre és a tapadas nalgymértékfj kihasznéalasara
torekedni. Ha példaul az eddigi szamitasoknal
alapul vett 21 km/6 hela/ett 38 km/6 Gréas sebes-
séget tartunk megengedhetének, ami természe-
tesen csak akkor lehetséges, ha az 6rds voné-
er6t viszont 6 t-t6l kb. 3,5 t-ra csdkkenthetjik,
az 55 km/6 sebesség, ameddig a jarm{ 43%-Kkal
talméretezett dinamd mellett hasznalhatd, kb.
100 km/6-ra emelkedik.

Ehelyitt kell arrél az egyébkent mar emlitett
ellenkezd esetrdl is néhany szdt szélani, amikor
nehéz (zemi viszonyokra valo tekintettel az
Oras sebesség csokkentése, illetve az 6rés vono-
er6 novelése kivanatos. Ez abban az esetben,
ha azonos aréanan _a legnagyobb sebesseg is
csokkenthetd, elsd pillantasra minden tovabbi
nélkll lehetséges és csak az attétel noveléset
teszi szlikségessé. Az attétel ndvelésének azon-
ban egyszeres homlokkerék-attétel alkalmazésa
mellett geometriai okokbdl fels6 hatara van,
amelyet az hataroz meg, hogy a hazai el6irasok

szerint a fogaskerékszekrény als6 élének leg-
alabb 100 mm magassagban kell lennie a sin-
fej felett.

Ez afels6 hatarérték, a ,legnagyobb attétel”
uH]y adodik ki (7. abra), hogz a hajtott tengelyen
elhelyezett nagyfogaskerek osztokératmérdje
nem lehet nagyobb annal a méretnél, amely
mellett a fogaskerékszekrény alsé éle még 100
mm téVOlSégI an van a sinkoronatél. A motor-
tengelyen elhelyezett kisfogaskerék 0sztokor-
atméroje viszont szilardsagi okobol nem lehet
kisebb egy bizonyos meretnél. Az igy meghata-
rozott maximalis nagykerékméret €s minimalis
kiskerékméret viszonya adja a megvalosithato
legnagyobb attételt.

A 7. abra alapjan mindjart lathaté az is,
hogy a legnagyobb attétel csokkentését viszont
semmi sem akadalyozza : ehhez csak az kell,
hogy a nagykerék fogszamat csokkentsiik és a
kiskerék fogszamat noveljuk, éspedig szam-
szer(ien lehet6leg ugyanolyan mértekben. Ebben
az esetben a nagykerék atmérdje kisebb lesz és
messzebb kerul a sinkoronatdl, a kiskerék &t-
méréje pedig megndvekszik. Ha a két kerék
fogszamanak 0sszege véltozatlan marad, az
attetelmadositas a tengelytavra sem hat vissza
és igy az a motoron semmi valtoztatast sem tesz
szilkségesse.

A Szovjetunidban érvényes elGirasok szerint
ott a fogaskerékszekrény magassaganak leg-
alabb 130 mm-nek kell lennie a sinkorona felett.
Ezért a legnagyobb attétel kérdését az exportra
szant jarm(veknél kilonos figyelemmel kell
tekintetbevenni.

A felsorolt kapcsolasi lehet6ségek birdlataként
ra kell még mutatni arra, hogy kommutacio
tekintetében azok a kapcsolasok a kedvez6b-
bek, amelyeknél a motorok mezeje nagy sebesse-
geknel nincs gyengitve. Gyengitett gerjesztés
ugyanis a forgorészvisszahatas folyomanyaként
a mez6 nagyobb mérték( eltorzulasat okozza,
ami nagy motorfordulatszamoknal kommuta-
cios nehezsegeket okozhat. Ezért azoknal a
kapcsolasoknal, amelyeknél a motorok nag
sebességek mellett gyengitett mez6vel vanna
lizemben, a kommutaciét kilénés gonddal kell
felulvizsgalni.

A segéduzemeket, vagy azok egy részét sok-
szor maga a f6 Diesel-motor hajtja. A vonoerd-
gorbe és az egyéb jellegvonalak megallapitasanal
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ilyenkor a Diesel-motor teljesitményének csak
azt a részét szabad alapul venni, amely a segéd-
Uzemi teljesitménysziikséglet levondsa utan a
dinamo hajtasara fennmarad. De a_segédiize-
mek egy resze, példaul a légsQrité nincs allan-
doan bekapcsolva és ezért a f6 Diesel-motorrol
hajtott segédlizemek esetében a vontatasra fenn-
maradé teljesitmény ingadozésat is tekintetbe
kell venni.

X villamos er&atvitel fédinamdja a Diesel-
motorral kozvetlenil szokott kapcsolva lenni
és ezért fordulatszama megegyezik a fo6 Diesel-
motoréval. Fordulatszdmnovel0 attétel alkalma-
zasaval csak ritkan talédlkozunk. 600 LE koruli
teljesitményeknél a dinam6 szempontjabol
1000/perc feletti fordulatszd&m valasztasa kiva-
natos, de nagyobb teéjesitményeknél mind a
Diesel-motor, mind pedig a dinam¢ a fordulat-
szam csokkentését kivanja meg. 2000 LE kordili
Diesel-teljesitménnyel Osszhangban 1év6 dina-
moénal a fordulatszam 750—850/perc értékre
valaszthatd.

_Befejezésil néhany szot kell még szélni a
villamos er6atvitel fo gépeinek beépitési lehetd-
ségeirdl. A vontatdmotorok kb. 1050 mm kerék-
atmér6ig altaldban marokcsapagyas felfliggesz-
tésliek. Az ilyen kerékatmér6hoz szerkesztett
motorok sulya 2600—2800 kg-ot tesz ki és ez a
isily még nagy sebességeknél is megengedi,
hogy a motor az egyik oldalon ragdzatlanul
tdmaszkodjék a hajtott tengelyre. A Szovjet-
unid korszerli Diesel-villamos mozdonyai ha-
sonld kerékatmér6 és motorsuly mellett” kizaro-
lag marokcsapagyas Kivitelben késziilnek, de
ugyanilyen a kivitele az Eszak-Amerikaban igen
nagy szamban Uzemben Iév6 Diesel-villamos
mozdonyoknak is, bar ezeknek egy részét 150—
160 km/6 Iegnag%/obb sebességre is hasznaljak.
A hazénkban kifejlesztett és kifejlesztés alatt
all6 Diesel-villamos jarmiveknél a kerékpérok
szintén ilyen méretiek és a motorsulyok is
hasonldak. Ennek megfeleléen e jarmiveknél
is marokcsapagyas motorfelfUEgesztés kerll al-
kalmazésra, amelyet a vasutak egyszer(iségénél
fogva minden mas beépitési moddal szemben

»Ala kell hazni és tudatositani kell,
az a barati segitség,

elényben részesitenek mindaddig, amig a kerék-
parok ragozatlan témegének megnovekedése a
nagy motorsuly, a rosszkarban 1év6 vagy tul
k,(')'nne/t’] felépitmeény, vagy a nagy jarmsebes-
se% olytdn egyéb nehézségek forrasava nem
valik. A szampéldankban alapul vett vontato-
motor 1040 mm atmérdjl kerékparba épithetd
be és szabvanyos kivitelében marokcsapagyas
motorfelfliggesztéssel van ellatva.

Ha a marokcsapagyas motorfeIngﬁesztés az
emlitett okok miatt mar nem engedhet§ meg,
Diesel-villamos mozdonyokon is azok a fel-
fuggesztési és hajtasi mddok jonnek tekintetbe,
amelyeket hasonld, esetekben a felsévezetékes
villamos mozdonyoknal alkalmaznak.

Korszerl kiviteleknél a trakcios dinamé a
Diesel-motorral szervesen Ossze van épitve. Két
Kivitel szokasos. Az egyiknél a dinamo a Diesel-
motor forgattvihazanak nyudlvanyéra van ra-
szerelve és igy a két gép egyltt emelheté egy-
sé%?é valik. Az 0sszeépités masik, talan meg
kedvezdbb modja a dinamoénak a Diesel-motorra
valé réperemezes (tjan adodik. Ez az utdbbi
Osszeépités kiulonosen akkor valik el6nydssé,
ha a dinamdnak csak egy csapagya van a kom-
mutatoroldalon és a forgorész a hajtasoldalon
a Diesel-motor tengelyvégére tdmaszkodik. A
Szovjetunié gyarai €s a hazai gyarak is ezt az
Osszeépitési modot alkalmazzak. A jarmibe valo
be- és Kiszerelésnél a gépcsoport e mellett az
Osszeépitési mod mellett Is egyetlen gépegység-
ként kezelhetd.
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hogy népi demokraciank sikereinek egyik dont6 0Osszetevéje
amelyért nem lehetiink eléggé halasak a Szovjetunidénak és akit6l ez a segitség nem

egyszer Kkiindult, Sztalin elvtarsnak. El6relathatd, hogy ez a tdmogatds a kovetkeze években még ndvekedni

fog és Otéves tervink jo végrehajtasanak, egész jovonk épitésének ez a segitség a legbiztosabb zaloga.“
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Néhany meértékado szempont géozmozdonyaink tervezésénél

VARJIU BELA

d) Vezérmi. Egﬁszerﬁsége miatt Heusinger—
Waischaert belsé bedmlési vezérmivet valasz-
tunk. A tolattvapersely atmérgjét 300 mm
szabvanyatmerdben allapitjuk meg es ezaltal
hosszuloket(i, tehat nagysebességl tolattyu-
vezérlést nyeriink, amely kilondsen a bedmlési
szakasz szempontjabdl kivanatos.

e) Futdmi. A 2'C2" tengelyberendezés e
nagysebességl tipusnal a legel6nydsebb megol-
das, kulonosen azért, mert 2 hengerli gépnel a
terel6ragoval ellatott forgodaljak jelentékenyen
fékezik a kigyozast, amelyet a nagy ,vezetett
hossz” is mérsékel e?yUttal. A kell6 er6sség,
6000 k%végerej(j terel6rugo lagyan terel kanya-
rulatokban, igy pl. egy 600 m sugaru ivben eldl
csak a forgoalj vezet tulajdonképpen, mert a
kedvezéen nagy, 10600 mm-es vezetett hossz
miatt minddssze 3720 kg terel6er6t kell a f6-
csapszegnél kifejteni, ezt a terel6er6t a rugd
egyedul kifejti és igY az els6 kapcsolt kerékpar
kerekének nem is kell vezetni, amely korlmeny
80 km/oOra sebességnél néni megvetendd dolog.
Hazai viszonyaink miatt nehézséget okoz az,
ho?y a még nagyszamban Uzemben IévG elavult
valtok miatt az el6li forgoaljnak 80, a hatulsé-
nak 120 mm oldaljatékot kell adni. Ekkora
oldaljatékok el6l és hatul nagy szerkeszt6i gon-
dot jelentenek. (A kanyarulati viszonyokat Le
Roy mddszer szerint vizsgaltuk és Ubelacker-
nek ,,a surlodd er6k egyensulya a reakcioerék-
kel a surlodési kdzéppont korul” szamitési el-
jarasat hasznaltuk.

A mozdony statikailag j6 megoldasu lesz,
mert 6sszesen 4 ponton alatamasztott.

Osszefoglalas. Az eredményeket osszefoglalva,
a gyorsvonatu tipusra jellemz6 a nagyteljesit-
meny( kazan, kozeépnagysagu gépezeti vonoerd,
meég a mérsékelt nagi(ységu tapadasi vonoero-
nek is aranylag kis kihasznalasa, a nagy tel-
esitmeény és a kéthenger( kivitel ellenére is csak
6zépmeéretli henger és az eldl-hatul alkalmazott
nagy tengelytavu (2400 mm) kettengelydi, tereld-
rugos forgdalj. (2. abra.)

2. Nehéz gyorstehervonati mozdony

Masodik példankban egy neheéz gyorsteher-
vonatd mozdony szamitasi elvét mutatjuk be.
Kivanalom : Egy 2000 t terhelés(i tehervonat
sik palyan 60 km/6ra sebességgel tovabbitando,
azonfelul a mozdony 5%0es emelked6ben
1500 t terhelést 30 km/dra sebességgel vontas-
son. A palya 20 t legnagyobb tengelynyomast
_en?ed meg. A mozdony tavolsagi tehervonatd
jellegd legyen. Fenti szempontok egybevetésével
a kivanalmak csak szerkocsis mozdonnyal elé-
githet6k ki. )

El6zetes becslés alapjan a mozdony LE
iellegli 6tkapcsolt-kerékparu kell, hogy legyen,

(Befejez6 kozlemény)

20 t legnagyobb tengelynyomassal, a szerkocsi
a nagy szén és vizkészlet miatt ottengelydi.

a) Vonéers. Mozdonysuly:
suly --520 t kapcs. teng. sdly = 115 t.
Szerkocsistuly 516 = 80 t. Mozdony és szer-
kocsi suly : 195 t.

enmuzchszerk- @ kn= 2,5 195 4- 94 -100 3—

+ 0,6-10 00 f-1%2_ — 1738 kg.
Narsi @orsterer) Okm - 3,9 *2000  — 7800 kg
Foss- kM= VUp = — 9538 Kg.
Loerdszikséglet: 9538~-623(7)(I)<m/0ra - 2120 LE.

5%0es emelked6ben 1500 t vonatterhelést és

30 km/éra sebességet kivanunk meg.
Nrozdszerk Dkm- 2,5-195 4-9,4.100 + 0,6-10-
30 4- 122

100 = 1434 kg
ekocsi Pkm = 2,8 « 1500 = —4200 kg
Slomd+afatos 571695 -  —81) kg
s — Vsep_ 14 131 kg
Loer6szikséglet:14 131 1570 LE.
A tapadasi vonoer6 Vtap-- 0,16 «100 000

s* 16 000> 14 131 kg, tehat biztositva van a
mozdony a megkdszor(lés ellen.

A 35 km/éra sebességnél elérhetd 2120 LE
teljesitmény
i Atap 3 0,3 35
35 km«270 ~

S M()ra

_2120-270 _ .
= 716500 35 km/bra sebességig, téhat a
legnagyobb sebesség 60%-aig elegendd.
[t
VONOENo

2. abra. 2’C2’ jellegld mehéz, szerkocsi* gyorsvonata mozdony
veaéer6 jellemzéje
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vonderd

3. dbra. r e jellegli nehéz, Jiyorstehervonati! mozdony vonéerd
jellemzéje

Lathatdé a szamitds menetébdl, hogly az
5%0 emelked6 miatt ragaszkodnunk kell az
520000 = 100000 kg tapadasi sulyhoz.

b) Kazan. Mértékadd a sik palyan szilikséges
2120 LE. Kazannyomasnak valasztjuk az 1
példanal felveti 18 légkort.

60 km/ora sebességnel, 1400 mm atmérgji
kapcsoltkerék felvételével, 4,3 ford/npnél 6,5
kg/LE ora. g6zfogyasztas vehet6.

2120 6,5 = = 13900 kg g6z
+ 5% segédgép = =700, .,

14 600 kg gbz.

14 600 : 60 kg/'m2 kaz. ig. vét 250 m2ff.
Vesszik az 1. példaban feltiintetett 250 m2ff-(i
kazant, amelyhez 5,5 m2rostélyfelilet tartozik
és ugyancsak gépi tlizelést alkalmazunk.

c) Hajtomd. A varhato nagy hengeratmérd
miatt haromhengerd ikergélgezetet valasztunk,
700 mm-es hengerlokettel. Felvehet§ 24.2 ind.
kdzépnyomas, ezzel a hengeratméré :

chiengr H®» =54,5cm,
felkerekitve = 55 cm.

Legnagyobb gépezeti vonderd

gy, 207182552070 5 o 600 kg,

110
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d) Vezérmd. Valasztjuk az 1 peldanal emli-
tett Hensinger—Walschaert vezermuivet.

e) Futoml. A Kis sebesseég miatt egyszerii
futomdvet valasztunk, eldl terel6rigds Adams —
Webb futotengelyt, esetleg Krauss —Helmholtz
forgoaljat. A nagy vezetett hossz az oldaljatékos
hatsotengely kigyozas iranti érzékenysegét Ki-
egyenliti.

Osszefoglalas

Jellemz6je a nehéz tehervonatl mozdony-
tipusnak a nagyteljesitményl kazan, a r)agg
gépezet] vondero, a nagg tapadasi vonoerd job
kihasznalasa és nagyobb hengerméretek a fen-
tebb emlitett, hasonlo teljesitmény(i gvorsvonati
mozdonytipushoz viszonyitva, ~kis kapcsolt-
kerék atmer6 és egyszer futomii. (3. abra.)

3. Nehéz lolalémozdonij

Harmadik példank egy nehéz tolatmozdony
méretezését tartalmazza. Kivanalom : Rendez6-
palyaudvarokon 2000 t vonatterhelést kell
20 km/dra sebességgel és 1300 t vonatterhelést
30 km/6ra sebességgel mozgatni, azonfelll 14 %o
emelkedésben, guritdé szolgalat keretében 690 t
sulyd vonatot kell feltolni 20 km/dra sebességgel.
A palya 165 t legnagyobb tengelynyomasra
engedélyezett.

A mozdony, a mindkét iranyban egyforma
sebességgel vald (zembiztos kozlekedtetes biz-
tositasa céljabol, célszerlien szertartdnyos lesz.
A nagy szén és vizkészlet, az el6relathatd nagy
tapadasi vonoer@szikséglet és a 16,5 t tengely-
nyomasra engedélyezett palya miatt 5 kapcsolt
kerékpart valasztunk, mert természetesen min-
_denksﬂlyt tapadasi célra kell, hogy felhasznal-
junk.

a) Vonder6. Mozdonysaly: 5165 = 82,5 t.

Ellenallasok sikpalyan, 2000 t terhelésnél,
20 km/éra sebességnél :

rmozd 20km = 215 .8215 913 .8215 +
@0 1B
£ 06107 1000 kg
(koosi (vegyes) Dkm= 2,85 <2000 - 5700 kg
e*= = 6700 kg = Vgip

Loer®zukseglet : 6700-20 _ £HATTE.

Ellenallasok sikpél?/én, 1300 t terhelésnél,
30 km/éra sebességnél :

25825 + 93825 +

130 + 12)2
100 - 1046 kg

40csi (vegyes) 30 kn2,97 .1300 = 3850 Kg
4896 kg = v gép

Loeroszukseglet : 4896-30 _ 4y (.

rmozd 30 km

+ 0,610

cosszes 30 km = =

Ellenallasok 14%0 emelkedésben, 690 t ter-
Iésnél, 20 km/dra sebességnél :



¢mozd 20 km — 1000 Kg

4o0csi (vegyes) Z)km: 2,85 .690 = 1930 kg

Amozd + kocsi 14°/00 emelkedési

112
="10800 kg

Nosszes 20 km 14°/o0 *8 /30 kg

Loeroszukseglet : ------------ = i015 LE.

Vigp = 0,16 «82 500 = 13,150 s? 13,730 kg,
mert a Iegnaﬁyobb emelkedésben megkivant
vonoerdvel és homokolassal a 0,16 sUrlodasi te-
nyez6 még meg is javithato.

\ g%p

b  Kazan. Mértékad6 az 1015 LE, viszont ez

csak a+meneti terhelés, mert a guriton a 14%0
csak rovid szakaszon van meg. Az erélyes tola-
to szollgélat nagy toltést kivan meg, 0gy, hogy
indokolt a talhevit6 alkalmazésa a mozdonyon,
mert szamolhatunk bizonyos talhevitéssel is.
A gazdasagtalan toltésfok miatt 9,5 kg/g6z/LE
oOra fogyasztassal szamolhatunk, de egyuttal az
id6szakos kazanigénybevétel miatt 70 kg kazéan-
terhelést veszink alapul.

10151e *9,5 = 9620 kg g6z 107600 145 m2ff.
, 480 ,
0/ -
+. 5%-0s segédg. 10 100 kg/éra
f 3,1 m2 rostélyfelilet.

14 atm.-s kazannyomast valasztunk, szabvany-
kazan szempontjabdl. _

Gyors talhevités céljabol célszerl lesz kis
fustcsoves talhevitét alkalmazni.

—zfrg\— —58 m2talhev. ff.

c)  Hajtémd. A mozdony jellegébdl kovetkez6

nagy tapadasi sulyt, a fentebb emlitett nehéz
gyorstehervonatl mozdony gépezeti vonderejé-
vel vetekedd, nagy gépezeti vonderével Kkell
Osszhangba hozni, amely vonderd azonban a
biztos, megkdszor(lés nelkili tolatds miatt a
tapadasi vonoer§ alatt kell, hogy maradjon.
A nagyobb t6ltés miatt, a 14 atm. kazannyomasu
g6z figyelembevetelével, 4,2, nagy ind. kt_')zéE;
nyomassal szamolhatunk. A hengert a sikvidéki
szolgalatra méretezzilk, mert a guritd szolgalat-
nal gazdasdgos gbézhengert a gyakorlatilag Kivi-
hetetlen nagy atmérd miatt nem alkalmazhat-
juk. Természetesen a legnagyobb gépezeti vono-
er6 elegendd kell, hogX legyen a guriton meg-
kivant tolatashoz is. A kerékatmér6t 1220 mm
(szabvany atmérédre, a loketet 600 mm-re va-
lasztva, a kéthenger(i ikergépnek hengeratméréje

122 6700 s? 57 cm.
60«42 (szabvanyatmerG)
Ellendrizziik a hengert a legnagyobb gépezeti
vonoerére is
0,6 14 «572+60
122

A Kiadod6é 13 500 kg gépezeti vonberd éppen
fedezi a guriton szikseges 13700 kg-ot. A

®hent

értekkel.

voito&rd’

kg.
13U50 /0/5LS.ind. topadasi
Kalareto
TO0O - $
5000 . I
/000 -

/0 20 30 bo 50 km/orcr

n. abra. e jeliedii nehéz, loIntomozdony vonoerd jellemz.Gje

14%0-es emelked6ben a sebessegi hatar, amed-
dig a mozdony teljes tapadasi sulyat kihasz-
nalja :

LE-270 1015-270
W m*"" Tag + 0,3 2,kn - 13150
—20 km/éra.

Ez a 30 km/éra sebességnek 66%-a.

_(I) Valasztjuk az 1 példanal emlitett Hau-
singer—Walschaert vezérmivet.

t& Futomd. A mozdony, tolatd tipusabol ko-
vetkezOleg, kissugaru ivekbe bekell, hogy jarjon.

Vonéerd

5. ébra. 2°c2’ jelle|?(i gyors-, 1€ jellegli, nehéz gyorstehervonatd-
e jellegli nehéz, lolatéinozdonyok™ vonoderd jellemzGi
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Az 6t kapcsolt kerékpar kovetkeztében a veze-
tett hossz nagy. Ez a tall6go stlyok miatt ugyan
elényos, de egydttal nehézséget is jelent a Kis-
sugart ivekbe valo bejaras miatt. A beallasi
abra szerint Iegmegifeleldbb lesz az els6 kapcsolt
kerékparnak oldaljatékot adni, de egyuttal
terel6ragot is kell alkalmazni. A kis sebesség és
a nagy vezetett hossz mindenesetre egyszer(
futomivet kivan csak. A 3-ik kerékpar nyom-
karimait leesztergéltatjuk az ivekbe val6 jo
bedllads miatt.

Osszefoglalas

A tolato tipusra jellemz8 az arénylag Kkis
kazan, viszont az allandéan hasznalandd nagy
gépezet! és tapadasi vonéer6 mondhatni arany-
talanul nagy "hengert és egyéb hajtémimérete-
ket kivan meg. (4. é&bra.)

Tipizalas és szabvanyositas figyelembevétele

a tervezésnél
1. Tipizélas

Mar az 1918 el6tti években is lehetett bizonyos
tekintetben tipizalasrél beszélni hazankban,
mert a MAV-nal szazszamra rendelték a 324,
342, 375 és 376 sor. mozdonyokat, amelyek le-
szallitasa réven lehetett szamolni azzal, hogy ha
a 100 fajta, néha eg{-két egységhbal allg, elavult
sorozatokat selejtezik, id6vel némi tipizalas igy
is kialakul.

Az 1920—1930 évek alatt tobb elavult,moz-
donytipus selejtezése megindult és a hatéko-
nyabb tipizalast a MAV fellgyeleti hat6saga is
napirendre kivanta vétetni, de eredménytele-
nil. Némi selejtezés utan, a masodik vilaghabora
el6tt, megéllt az ilyen iranyd munkalat.

A tipizalast célozta a kilonben korszer(inek
mondhatd 324, 375 és 376 sor. compound moz-
donyok eg&/ részének iker-tlhevitds rendszeriivé
vald atalakitdsa 1939 évt6l kezdve.

Szamottev6 Kikristalyosodasi gécot jelentett
az, hogy a tobbféle celra hasznalt 424 sor.-u
mozdony olyan mennyiségben kerilt rendelésre
és leszallitasra, hogy a kozépnehéz és kozép-
sebességli szeméi)- €s gyorsvonatu mozdony
kérdése részbeni megoldast nyert, de azzal az
allanddéan visszatér6 megjlegyzésUnkkeI, hogy
fenti célra egy IT) I jellegl, 14 t tengely-
ny?mésél szerkocsis mozdony megfelel6bb lett
volna.

Bevezet6nkben réamutattunk arra, hogy az
orszég jellege megszabja a tipusok korvonalait,
igy most mar donthetlnk az észszerlien Uzem-
ben hasznélhatd tipusok szdmarol, a jol beval-
takbol kiinduldan.

Jelenleg elegend6 1, 15, 2, 3, 4,5, 55, 6 m2
rostélyfellletekbdl kiindulni és ezeknek meg-
felel6 fiit6feliiletd kazanokat épittetni, melyek-
hez tébbfajta futomdvi mozdonysorozat is tar-
tozhatik. igy a személyvonatl 424 sor.-U és a
gvorstehervonatd 524 sor.-0 mozdonynak ugyan-
az a kazanja és gépezete, de a kapcsolt keréek-
atmér6é kilonbozdsége kulénvalasztja a gazda-
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sagos felhasznalast. Mint gvorstehervonati
70 km/o6ra legnagyobb sebességli mozdonynak
elegendd, ha egyszerl, IE tengelyelrendezés(
futom(ive van. Ugyanaz a kazan a 424 so.r-Génal
nagyobb kapcsolttengelynyomassal, erélyesebb
inditasokat, és mint szertartinyos mozdony,
eldél-hatul forgdaljjal, elére és hatramenet egyen-
I6en jo futdst biztosit.

Ilyenképpen van mar egy torzstipusbol harom
célszer(i tipusunk :

1 200 m2ff. kazan, 4,5 m2 rostély.

<k> own fa ¢ 4o o 6“©

aj 424 sor. kozépnehéz szemely- és 80 km-es
gyorsvonatéi célra. Ennek véltozata:

m m oO C,.,0 O-8

b) 424 sor. kozépnehéz személy- és 90 km-es
gyorsvonat( tipus, mint jovébeli lehet6ség.
2. 524 sor. nehéz gvorstehervonatd 70 km-es
tipus.

200 m2 ff. kazan 4,5 m2rostély.

cTe cteuxX7 (p,,0 O Q-0
3. Nehéz helyiszemélyvonatl szertartanyos,
90 km-es tipus,
200 m2 ff. kazan 4,5 m2] rostély.
m o '0

9JD  <y*b

A 303 sor. mozdony szintén torzstipust jelent:

4. 303 sor. nehéznagysebességld 120 km-es
gyorsvonatu tipus.
250 m2 ff. kazan 55 m2 rostély.

5. TE_jellegli nagyteljesitmény(l gyorsteher-
vonatu, 75 km-es tipus (Jovobeli lehetséeg).

250 m2ff. kazan 5,5 m2rostély.

00O I

O Qt,0 0 O

A 324 sor. mozdony tipizalasai :

6. 324 sor. konnyl személy- és gyorsteher-
vonatd, 75 km-es tipus.

150 m2 ff. 3 m2 rostély.

O0O0.0 *0 gm0 O

7. 516 sor. nehéz tolatd, 50 km-es tipus.
100 m2ff. (csOkkentett) 3 m2rostély f.

-00 ¢ ,00



8. PDI jellegi 75 km-es kdzéptipus, vegye-a mozdonyoknal (j atméré csak 50 mm-es foko-

sen févaslti és helyiérdek(d szolgalatra, szer-

tartanyos kivitelben (jov6beli lehetGség).
150 m2 ff., 3 m2 rostélvf.
ot?t CJD O o

0. 22 sor.
70 km-es tipus.

49 m2ff., 15 m2rostély.

A 375 sor. mint torzstipus :

10. 375 sor. helyiérdekd, vegyes szolgalatra,
60 km-es tipus.

74 m2ff., 2 m2 rostély.

ot* ®P °

11. D jellegli kozépnehéz, tolatd szertarta-
nyos, 50 km-es tipus (jovébeli lehetéség).
74 m2ff., 2 m2rostély.

E megallapitasunk szerint 6 meglévo, 2 ter-
vezés alatt allo es 3 jovore tekinté tipussal kor-
szer(i Uzemet lehetne vinni.

Figyelembevettik azt, hogK kdzépnehéz és
kdzépsebessegli gyorsvonatainknak sdrlin meg
kell allni és az ehhez sziikséges mozdonyok az
orszag minden szambajohetd vonalan kell, he?y
kozlekedhessenek (424 sor.) a nehéz helyi
személyvonatl tipusnak a sur(i inditds miatt
nagy tapadasi sulyunak, azonfelil mozgekony-
sdga miatt, szertartdnvosnak kell lennie (415
sor.) és ugyancsak aranylag konnylinek kell
lenni az akadalytalan kozlekedtetés miatt az
524 sor. gyors-tehervonati mozdonynak. Mint
lathatd, par bevalt tipus -megfelelé” elemeinek
felhasznalasaval az (j tipusok Is dsszeéllithatok.
Kell6 épitési munkatervvel tehat konnyen fel-
frissithetd tekintélyes szazalékban elavult jard-
mdparkunk. "
0

2. Szabvanyositas

Az alkatrészszabvanyositds nyomokban mar
évtizedek oOta folyik: 1918-ban elvileg leszogez-
ték az armatarak, kerékparok, rugok szabva-
nyositasat, de a nagyszamu, elavult tipus fel-
frissitése elmaradt, masrészt az (j mozdony-
tipusok méretei és az alkatrészek olyan erésen
valtoztak, ho?y az ebbdl az idobdl vald szabvany-
alkatrészek fOképpen egyes armaturaknal és
kerékparabroncsoknal keletkeztek, amelyek a
korszer(i mozdonyokra is atjottek.

A kovetkezd, de véglegesen csak az 1930-as
években kialakult szabvanyalkatrész a kell6en
kjkerekitett kerékabroncsatméré. igy a jovében

zatokban “alkalmazhato. Nagk/ hatranyt jelent
az, hogy mozdonysorozataink zémének olyan
kerékparatmér6i vannak, mint pl. : 1826, 1606,
1440, 1220, 1180, 1040. E méretek ugyan mind
kozel esnek egy kerek mm atmér6hoz, de még-
sem annyira, hogy kerek 50, v. 100-as mm-re
felkerekitésiik ne vonna maga utan a kerék-

konnyd helyiérdekli szolgalatranyazak, rugok, rgécsavarok és egyéb, szerkesz-

tési szelvenybe (tkéz6 alkatrész cserejét. Egye-
I6re a nagy példanyszam miatt alkalmazkodni
kell a régi meretekhez.

A szabvéanyositasnak terjedelmesebb alkal-
mazhatosagi lehet6sége van a hordrigoknal,
kozelebbrél pl. a 900 -90-13 méret(inél, amel
ragokbol sokezer peldany van. Viszont a hord-
ragokérdes erljed(i allapotban van, mert helyes
szerkesztési elvbol a 0,5 mm fajlagos bestllye-
dést! rugok helyett lagyabbak ‘kertilnek ujab-
ban kivitelre. Ha a meglévé ragokat utobbiakra
kellene kicserélni, ugyanolyan feladat elott
allananak, mint a kerekabroncsok esetében.

Tobb kilatassal kecsegtet IpI. a tengelyek, csap-
agyak szabvéanyositasa. Példaul a 14. t tengely-
nyomasl, 424 sor. mozdony tengelyeit fel lehet
hasznalni a 16 t tengelynyomasu 415 sor. moz-
dony tengelyeiul, de kisebb tengelycsap kopasi
hatarral. Mindenesetre felhasznéljuk az egész
kerékpart is, mert tobb elényt g’)e ent az, hogy
egy tartalekalkatrésszel kevesebbet kell tartani,
meg anyagi aldozat aran is. ngane_zt mondhat-
juk a c_saBégyakra és agytokokra is, szilardsa-

iig kisebb igenybevételi mozdonyokon valo
elhasznalas esetén, de itt mar szdmolunk az
anyagfelesleggel.

A gepezetnél kaldnosen sok lehetGség van a
szabvanyositasra. igy a 3200 mm hosszu hajté-
rad atvonul a 442, 328, 424 sor.-on.

A tolattyuk és du%attyl]k, a keresztfejek
szintén ilyen szambajohet6 alkatrészek. A to-
lattyGtestek és gy(rik tulajdonképpen mar 1918
Ota szabvanyositottak, de nem minden esetben a
legszerencsésebben. igy a 354 mm tolattvu-
perselyatmer6 nem nevezhet6 eppen kereknek és
szukségesnek.

Aszerelvények, csovek, csokotések a legjobban
szabvanyositottak mar a kezdet kezdetétdl.

Hangsulyoznunk kell azonban, hogy a szab-
vanyositas nem jar sok esetben azonnali és
kézzelfoghaté anyagtakarékossaggal. Mar len-
tebb ramutattunk ilyen esetekre. A szabvanyo-
sitdsnak valamilyen terlleten valé megindulasa-
kor elhatérozni,” hogy a szabvényalkatrészeket
mar a legels6 alkalommal, EI_. f6javitaskor, vagy
fovizsgalatkor beépitik, tekintet nélkul a_regi
alkatresz hasznalhat6 &llapotara, nem mindig
gazdasagos.

A szabvanyalkatrészekre valo attérés a ré-
gebbi tipusi  mozdonyoknal nagy szerkesztGi
és gyartasi teljesit6képesseéget kivan, nagy be-
fektetéssel. ) )

A megtakaritas azutan a jaromdijavitasnal,
az alkatreszek tarolasanal, nyilvantartasanal és
a tomegben gyartott sorozatalkatrészek el6-
allitasanal mutatkozik.
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A szabvanyositads akkor érezteti hatésat, ha
bizonyos allanddésagot is biztositunk az alkal-
mazasnal, példaul 10 évig nem valtoztatjuk, még
kisebb elénylk dacara sem.

V.

G6zmozdonyok szerepe a vasUti vontatasban ma
és az elkovetkezd években

Ismertetésiink |. fejezetében mar ramutat-
tunk arra, és itt is csak megismételhetjik azt,
hogy a villamositas, Diesel-motoros és™ Diesel-
villamos vontatasi rendszerek el6feltételei ha-
zankban még csak most kezdenek kifejlédni.

Belathato idén belil a meglévé mozdonypark
korszer(inek nevezhetd szazalékaranyat nem
hanyagolhatjuk el, a nemzeti vagyon észszer
felhasznalasa miatt. Azonfellil a villamos és
Diesel-villamos rendszerek f6képEen nagyter-
helést, erélyesen gyorsité vonatoknal, valtozd
lejtésviszonyl, nagy allomaskdzii és egvvaga-
nvl palyakon éreztetik donté folényuket.

igy az adott mai helyzeten talmenden sem
fog a g6zmozdonyos vontatasnak a jelentésege
csokkenni, kulénosen ha a korszer( tipizalt
mozdonyok &llandé el6nyomulésa fokozza a
gazdasagossagot. ch')la% hangsulyoznunk kell a
g6zmozdonyok olcsobbsagat, igénytelenségét,
tulterhelhetdségét, amellyel, esetleg gazdasa-
gossédg aran is, a lépesszer(itdl a nagy sebességi
el képesek vontatni eleq?]/[]ket. A toébbi rend-
szermel az sem hanyagolhatd el, hogy pl. kis
sebességekkel valé tartés vontatds mdszaki
hatranyokkal jar. Azonfelil a g6zmozdonyok
anyaganak oroszlanrésze kozonseges szénacél.

SIEGJELEN T
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Lathatjuk, nalunk sokkal toébb természeti
kinccsel rendelkezd és iparilag er6sebb orsza-
gokban, s6t azoknal is, amelyeknél a villamo-
sitott, vagg Diesel-villamos uzem mar el6re-
haladottabb allapotban van, hogy a gézmozdony-
fejlesztést allanddan vegzik.

A szocialista kozlekedésiink fejlédése ki fogja
jel6lni azokat a terileteket, amelyeken mind-
ﬁg}[ljk rendszer a leggazdasagosabban hasznal-
ato.

A SZOVEGBEN ELOFORDULO ROVIDITESEK:

s = sebesség km/ora

sebességpotlék km/éra

>
o

e = mozdony, kocsiellenallas kg
V = vonder§ kg
LE = lGer6 . .
S = mozdony-, szerkocsi- és kocsisuly tonnaban
& = gbzhengeratmerd
1= hengerloket
A = kapcsoltkerékatméré
n = kazannyomas kg/cm?2
nini x = indikalt kézépnyoméas kg/cm2
ff = fltdfelllet
r = rostélyfelulet
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Hajtas miatt fellép6 tengelynyomasvaltozas

vasuti vontato jarmveknél

VIZEL YI GYORGY

Probléma felvetése, fogalmak bevezetése
egyszerdsité feltételek

»,Hajtas miatt fellépd tengelynyomasvaltozas”
cim alatt hajtott tengelyekkel ellatott vasuti
jarmivek, tehat motorkocsik és mozdonyok
tengelynyomasaiban beall6 azon véaltozassal fo-
gunk foglalkozni, amely a vasuti vontat6 jar-
mivel torténd vontatds alkalméval annak egyes
tengelyeinél fellép.

A hajtés, illetve a vontatas alkalmaval fel-
Iép6 tengelynyomasvaltozas keletkezésének ko-
ralményeit, valamint a tengelynyomasvaltozas
kovetkezményeit vizsgaljuk a legegyszer(ibb
futomdvel ellatott els6 abran lathato vasuti
vontaté jarmanél.

Mint latjuk, a G sdlyd vontatd jarmd, nyu-

alomban T tengelynyomasU tengelyeit meg-

ajtdé N nyomaték hataséara Zv vonghorogeré és
E “ellendllas mellett a vizsgalt pillanatban a
gyorsulassal vontat. Az M témegl vontato
jarmd S sulypontjaba a gyorsulas miatt fellépd
M e a témeger6t, mint inerciaer6t bevezetve, a
ra haté erék egyensulya statikailag vizsgalhato.

Z=2Zv-\-M-a-}-E vektoregyenlettel beve-
zetett, h magassagban hat6 Z eredd vonoerével,
mint vizszintes erével a sin és abroncs érintke-
zési pontjdban —a hajtas miatt, az N nyomaték
hatdsdra —fellépd Zx Z2= Z er6 tart egyen-
sulyt. A vizszintes er6rendszer ered6je tehat a
Z—Z erbpar, vagyis a —Z « J1 nyomaték.

Egyensuly tehat csak akkor van, ha a fligg6-
leges sulyerérendszernek az ered6je —Z *h
nyomatékkai egyensulyt tartd : G '« x er6par.

A nyugalmi T tengelynyomésoknak tehéat
olyan T 1ill. T2értékre kell valtozniok, amelyek-
nek G eredGje az 5 sulypont mogott x-fuggs-
legesben hat. igy a mellsG tengely tengelynyo-
masa Tx= T —ATT értékre csokken, a hatso
tengely tengelynyomasa T2= T + AT2 értékre
n6, amelyekre a kovetkezd feltételnek kell all-
nia :

G=Tr+ T2=T —Tx+ T+ T2=
= 2T + (AT2- ATX
Zeh=Gex=T2/[2- Txetl2=
= (Tt- TX . t/2 = {ATx+ ATD « ti2

Tekintettel a nyugalmi feltételre : G — 2T
els6 egyenletbdl : {AI\ —ATX —O.................
ATX= AT2= AT,

igy a masodik egyenleth6l :Z « h —AT /.
Vagyis vontatas alkalmaval a vizszintes er6-
rendszer Z «h eredényomatéka miatt az ere-
deti (nyugalmi) tengelynyomésok olyan =+ AT
.rtékkel — véltozna amelyekkel ~ képviselt

4-20

(Elsé kozlemény)

AT —AT er0par nyomatéka Z < h nyomaték-
kai egyensulyt tart.

Tehat a tengelynyomasvaltozas értéke Z ered6
vonoderd esetén :

AT —Z . hit 1

A vontatas miatt fellépd tengelynyomasvalto-
zasrol —altaldban —az azonos felépités(, tehat
egyenld teljesitmény( hajtd berendezés nem
vesz tudomast, hanem minden hajtott tengelyt
ugyanazzal az N nycmatékkal hajt. Ennek
kovetkeztében a kerékkarimakon ébredé vono-
er6k egyenlok : Zx—Z2 Az egy kerékpar keri-
letén haté Zxvonober6 kifejlédeséhez a kerék és
sin kozott szukséges surlodasi tényez6 értéke :

Zi , Zi

AL T —AT T+ AT
tehat kilonboz6 : /xx >/j2 A Zx vonoer azon-
ban csak akkor fejthetd ki, ha a sin és abroncs
kozotti [jionyugvé sarlddasi tényez6nél p,xértéeke
kisebb. A vontat6 jarm( gyorsitasanak fokoza-
sdval, tehat Zxemelésével elérkeziink a px= A0
hatarhelyzethez, amelyen felil a vonder6 nem
novelhet. Zx tovabbi novelése esetén ugyanis
pl. a felvazolt vontatd jarmlvink els6 kerék-
arja megcsuszik, koszorulni fog, ml’% p2”™ MO
eltétel miatt a hatsd kerékpéar tovabb vontat,
azonban altaldban nem sokaig. Az elsd kerékpar
megcsuszasa miatt ugyanis a vonéer6 — és
ezzel a billent6 nyomatek — er6teljesen lecsok-
ken, s6t negativ Iranyba csaphat at (a vonat a
mozdonyra fut?, aminek kovetkeztében a hatsé
tengely tenEe ynyomasa az el6bbi értékhez
képest lecsokken, es a hatso hajtott tengely is
megcsuszik.

MreHaw?



Az elmondottakbdl az kévetkezik, hogy a Zx
vonder6t csak " A0 hatarértékig lehet —a
me?csuszés veszélye nelkil — emelni, amelg
mellett esetlinkben a vontat6 jarmd legnagyob
vondereje a fellépd T tengelynyomasvaltozas
miatt :

Z=Z?2+ZX=2 ¢~ . (T -AT).
Ha a hajtas miatt fellepd tengelynyomasval-
tozas : AT —O0 lenne, vagyis a T nyugalmi
tengelynyomas (izem kozben sem valtozna, a

legnagyobb — tengelynyomassal biztositott —
vonoerG eértéke lenne :

20—2 e jlyo T

£=2/Z0 viszon?/szémolt ‘kihasznalasi tényezo-
nek nevezziikk, amelynek értéke a fentiek szerint :

2 o{T —AT) _ _
2K T 1

A kihasznalasi tényez6 tehat az a viszony-
szam, amely megmutatja, hogy a mozdony sir-
16d6 étapadé) sulyabol szamithaté vonoerd
hanyadrésze hasznosithatd vontataskor.

Nagysagrendi vizsgalat céljabdl legyen :

T=1t M=025t=25m h=1m.
Vagyis : Z0= 20.0,25 = 5 t, tehat :

AT = 525 =2t Tx=8t T2= 121t
£= 1-2/10 = 08.

A val6sagban azonban a 20%-o0s, vagyis a
2 t tengelynyomascsokkenés csak akkor johet
létre, ha a tenyleges surlédasi viszonyok lehe-
tévé teszik :

[0 /i= 25/8= 0313

surlodasi tényez6 kifejlédését. Marpedig feltéte-
link szerint (jlL0= 0,25) ez nem lehetséges, igy
az_els0 kerékpar koszorulni fog, vagyis a
AT = 2 t tengelynyomascsokkenes A= 0,25
esetén lizemszer(en fel sem léphet. Ebbél viszont
az kovetkezik, hogP/ a kiszamitott e — érték
nem fedi a kihasznalasi tényez6 megadott fogal-
mat. Ugyanis : £¢Z0= 4t tenyleges vonoderd
kifejtés esetén : AT = 16 t, igy:

yzx = 2/8,4 = 0,238 < 0,25.
Tehat : jx0= 0,25 mellett a mozdony surl6dé

£

sulyabol szamithato Z = 5t vonoer6 £= 80%-
anal tobb hasznosithato. Az e —0,8 érték
helytelen.

A helyesen felépitett 2. alatti képlet és az azt
kovet6 helyes definicio mellett a kihasznalasi
tényezd helytelen szamitasi modjat azért mu-
tattam be, mert ezzel a hibaval az irodalomban
és a praxisban is talalkozhatunk.

A Kkihasznalasi tényez6 2. alatt adott kifejezé-
sének félre nem magyarazhat6 alakjat Ggy kap-
juk meg, ha abba AT értékének a megcslszas
(kbszorulés) hataradhoz tartozo :

AT =Z «h/it=2 «fl0. (T —AT) < hit
egyenletbél nyerhet6 :
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2.70-/12 T
t'T 2 em*h
kifejezést helyettesitjiik be :
_ 1 2+faeh 3
0 H- 2« <h '

A 3. egyenlettel megadott kihasznalasi te-
nyezd tehat egyértelmiien megadja azt a szamot,
amely adott sarlédasi viszonyok : pO mellett
szolgaltatja a kifejthet tényleges vonderGnek
és a surlodd sulybol szamithatdé  elméleti
—AT = 0 mellett fellépd — vonoerbnek a
viszonyat.

A felvett szdmpéldank adatai szerint tehét :

= 1- 0167 - 0,833 > £=08.

A kihasznalasi tényez6 3. alatti kifejezése ter-
mészetesen egyelGre csak két hajtott — nyuga-
lomban egyenl tengelynycmasi — vasuti von-
tato jarmire vonatkozik, amely kifejezés azon-
ban —mint latni fogjuk —konnyen altalanosit-
hat6. A kihasznalasi tényez0 2. alatti kifejezése
viszont barmely tengelyelrendezés esetén értel-
mezhetd, csupan az az altalanositas szikseges,
hogy a benne szerepl6 AT a hajtas miatt fel-
Iéﬂé legnagyobb tengelynycmascstkkenés ér-
téke.

A kihasznalasi tényez6 2. alatt megadott e
kifejezése éppen ezért altalaban sokkal célsze-
ribb a viszonyok wzsgélatéra. Tulajdonképpen
£ és D kozott az a kilonbség, hogy e adoft és
kifejthetd Z vonderd mellett szdmithato tengely-
nyomasvaltozasbdl nyerhetd, £ viszont adott
[0 surlodasi tényez6 mellett Gzem szerlen ki-
fejthetd legnagyobb vonder6bdl szamitott ten-
geiynycmasvaltozasbol van felépitve. Jollehet a
tengelynyomasvaltozas befolyasat  vontatasi
szempontbdl szigorGan £0fejezi ki, a kbnnyebb
alkalmazhatésag miatt az 0Osszehasonlitasokra
éppen ugy megfelel6 e kifejezéssel fogunk sza-
molni. Természetesen a relativ vizsgalatok utan
a kihasznalasi tényez6 pontos értekét £t is
meg kell hatarozni.

A 3. alatti kifejezés szamos értékes kovetkez-
tetésre ad lehetdséget :

a) A kihasznalési tényez6 fliggetlen a nyu-
galmi T tengelynyomastol.

b) Minél kisebb a p0 annal nagyobb az 0,
vagyis : nedves id6jaras esetén atengelynycmas-
valtozas vonoer6re gyakorolt befolyasa lénye-
gesen kisebb. Pl. = 0,1 esetén feladatunknal :
= 1-0,074 = 0,926.

Olyan mozdonynal, ahol a hajtonyomaték
valtozdsa miatt csak kisebb p.Otényez6vel lehet
szamolni, vagyis pl. hajt6 ts kapcsol6 rudakkal
hajtott mozdonyoknal (g6zmozdony) a tengely-
nyomasvaltozas vonoerore valo befolyasa szin-
tén kisebb. A kapcsolt tengelyek tengelynyomas-
valtozasanak vizsgalata annal is inkdbb mell6z-
het6, mert azok szokas szerint egy, vagy két
csoportban h mbakkal kie?yenlitett rendszert
alkotnak, amelyeken belul a tengelynyomas-



valtozas is — bizonyos foki — kiegyenlitést
nyer.

¢)  Minél nagyobb a t tengelytavolsag, annal

nagyobb az €0, vagyis nagy tengelytavolsagban
1évo (csoEortositott) hajtotengelyelrendezés —
pl. motorkocsik —eseten a tengelynyomasval-
tozés befolyasa a vonoer6re gyakorlatilag el-
ggny%ggéhaté. Pl. a/ = 12mesetén (X0= 0,25):

() Minél alacsonyabban fekszik a vonohorog
és a mozdony sllypontja, annal nagyobb
értéke.

Marokcsapagyas motorokkal hajtott, arany-
lag kis atmérojd kerekek esetén a mozdony
sulyponti magassaga, valamint az E ellenallas
eredéje j6 megkozelitéssel a vonohorog sikjaban
van : azaz ezeknel a tipusoknal : h (=) hQ.

e) A sebesség novekedésével a vonber6 értéke
csokken és vele a tengelynyomasvaltozas nagy-
saga._is, vag?/,ls_a kihasznalasi tényez6 n6. Tehat
a kihasznalasi tényez0 vonoderGre gyakorolt
intenziv csokkent6 befolyasa elsGsorban indi-
tasnal és kisebb sebességnél —a surl6do (tapado)
suly altal meghatarozott hatarsebességig
figyelemremelto.

Az elmondottak alapjan tehat tovabbi szami-
tsainkban a kovetkez6 feltételeket vezetjik be :

1 Az ered6 Z vonoer6 sikjat a vonohorog bk-
javal Osszeesonek tetelezziik fel : h = h0. Ezt az
uzemi allapotot a mozdony fliggéleges stlyponti
tavolsagatol fiiggetlenil —pl. V = 10km/ora=
= konst, sebesseg mellett tortén6é vontatas igen
j6 megkozelitéssel fedi.

2. Azt, hogK a vontataskor fellépd mozdony-
billenés h értékét igen kis mértékben modositja,
figyelmen kivil hagyjuk.

3. Vizsgalatainknal a mozdony sulyat csak
a vonoerd kiszamitasanal vesszik figyelembe, a
tengelynyomasvaltozas, AT kiszamitasanal —
mivel ez fliggetlen a T nyugalmi tengelynyomas-
tol — a sdlyer6 figyelmen kivil hagyhato,
vagyis a tengelynyomasvaltozas szamitasoknal
a futomd felépitésének ismeretén kivil h és Z
ismerete segitségével a tengelynyomésvaltozés
egyértelmiien meghatéarozhatd.

Uzemi vizsgalat

Uzemi (vontatasi) vizsgalat keretében meg-
allapitjuk a hajtas miatt fellepé tengelynyomas-
valtozasnak a mozdony Uzemére (vontatasra
valo befolyasat. Ennek keretében megallapitju
azokat az Uzemi vizsonyokat, vontatasi feltete-
leket, amelyek mellett a hajtds miatt fellép6
tengelynyomasvaltozas Uzemkozben komoly
hatranyt jelent.

Vizsgalatainkhoz az alabbi diagrammban ve-
gyuk fel egy vasuti vontatd jarmd jelleg-
gorbéit :

Z = fI/V) vonber6gorbét,

F = f(V) fékezd er6-gorbét gyorsvasuati fek
‘esetén.

Ahol :

Z a mozdony kerékkariman fellépd vono-
eré kg.

F a mozdony kerékkarimain fellépd fékez6-
eré kg.

V a mozdony haladasi sebessége km/ora.

E a mozdony és vonat egydttes ellenallasa kg.

Gaa mozdony surlédé sulya nyugalomban.

e » Ga mozdony hatasos sulodé sulya e ki-
hasznalasi tényez6 esetében.

e T surlédé er6 valtozasa T = konst, esetén
W0 -{T—AT) sarlodo er6 valtozasa AT ten-
gelynyomascsokkenés esetén.

Inditasnal az e kihasznalasi tényezd, va}?yisla
hajtas miatt fellepd tengelynyomasvaltozas

miatt:

a) Ey 0sszellenallast szolgaltatd kisebb
vonatstly esetén a mozdony gyorsitasara for-
dithato (//0£ Ga—Ey) ordinataval IjeIIemzett
vonderdtobblet (gyorsitdero) és a tengelynyomas-
valtozads figyelembevétele nélkil szamithato
(to Ga—Ey) gyorsitd er6 viszonya joval ked-
vez6bb, mint:

b) E2 nagyobb osszellenallas esetén, ahol ez
a viszony a rajz szerint kb. 0,5.

Abban az esetben tehat, ha a vonatellenallas,
akar a vonat naglységa, akar a palya nagy emel-
kedése miatt jelentds, a hajlas miatt “fellép6
tengelynyomasvaltozas az a gyorsitast lényege-
sen lecsokkenti és vele egyiitt a nagy ellenallasu
szerelvény gyorsitasahoz tartozo menetidGt
esetleg ketszeresére is novelheti.

c) lgen nagy E3 ellenallasssal jellemzett ha-
tarterhelés mellett pedig a hajtas miatt fellép6
tengelynyomasvaltozas kovetkeztében a moz-

59



dony a vonalot egyaltalan meginditani sem
Indja, holott a beépitett surlédo sdly és telje-
sitmény (vonoerd) a vontatashoz elég lenne.

Fékezésnél :

a) Az ltengely fékezési viszonyait —fékez6-
erd valtozasat — két nyomasfokozattal épitett
gyorsvasuti fék esetén a fékezési diagramm
F = f(V) gorbéje tunteti fel. Nagy sebességrol
torteno fekezés eseten, a fekat adottsaga miatt, a
fékezG erGvel a /0T = f( V) megcsuszasi hatarig
kell elmenni, hogy a mozdony az elGjelzG és
f6jelz6 kozotti aton megélljon. Vagyis a sur-
I6dasi viszonyokat nagy sebességli vontato jar-
m(inél fékezésnél jol ki kell hasznalni.

A mozdonyra vonatkoztatott fekezo er6, mint
negativ vonder6, a nyugalmi T tengelynyomast
megvaltoztatja, mialtal —a rendszerint hatsé -
fékezett kerékpar tengelynyomasa T —AT
értékre és vele egyitt a megcsUszas hatarat kép-
visel6 //0«(T —JT) sin és kerék kozotti nyugvo
surloddé er0 is lecsokken. A felrajzolt esetben
tehat a legjobban lecsokkent tengelynycmasu
kerék \\ sebességnél megcsuszik és rendszerint
V = 0 sebességig, vagy legjobb esetben VOhatar-
sebességﬂg csuszni is fog feltéve, hogy a mozdony-
vezetd kozben nem old. Ha a mozdonyt ettdl
aveszélyt6l —a keréklaposodastdl —meg akar-
juk kimélni, a tengelynycméasvaltozas befolya-
sat mar a fék megtervezésénel figyelembe kell
venni, és vagy az egész vasUti vontaté jarmi
fékszazalékat egydntetiien csdkkenteni kell, vagy
csak azoknal a kerékparoknal kell a fékszéaza-
Iékot csokkenteni, amelyeknél a tengelynycmas-
valtozas nagy. Természetesen ezen utdbbi eset-
ben is a mozdonyra vonatkoztatott fékszazalék
csokken, va%yis a fékat né.

Hatéresetben el6fordulhat tehat, hogy a fé-
kezés miatt fellépd tengelynycmaésvaltozéas fé-
kezésnél vagy megcsUsztatja valamelyik kere-
ket, vagy figyelembevétele esetén a mozdony
1000 m-en beill megallni —gépmenetben, vagy
1—2 kocsi vontatasa esetén —nem tud.

b) Vonattal egyitt tortén6 fékezés esetén a
fékez6 er6 nagyobb szazalékat a vonatfék és a
vonat ellenéllas szolgaltatja, tehat a megcsﬁ—
szas veszélye miatt kissé lecsokkentett mozdony-
fékszazalék a fékutat ebben az esetben jelent6-
sen nem befoIE(/ésona. — Illetve a megcsuszas
elkertlése érdekében a mozdony és vonat egyit-
tes fékezése alkalméaval a mozdony fékezd ereje

oldassal — inkabb csdkkenthet6 a fékut je-
Ie%()’sebb hosszabbodasa nélkil, mint gépme-
netben.

VasUti vontaté jarm(tipus megnevezése

7

Az eléz8 két fejezetben leirt mechanikai és
vontatasi vizsgalat alapjan pontosan megnevez-
hetjuk azokat a vas(ti vontato jarml(tipusokat,
amelyeknél a hajtas miatt fellep6 tengelynyo-
masvaltozast, tervezésnél els6 sorban figyelembe
kell venni. Az elmondottakbol megallapithatjuk,
hogy a fékezésnél, mint negativ hajtasnal fel-
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Iép6 tengelynyomasvaltozas altaldban mas von-
taté jarmdnél, ill. mas vontatasi feltétel mel-
lett okoz vontatasi zavart. A teljesség kedveeért
kilon-kulon emelljUk ki azokat a vasuti vontato
jarmuveket, amelyeknél inditasnal, ill. amelyek-
nél fékezésnél okoz hatranyos lzemi tulajdon-
sagot a fellépé tengelynyomasvaltozas.

Megallapitjuk tehéat, hogy :

1 Motorkocsiknal a hajtott kerekek, ill. kerék-
csoportok nagy tév_olsé?a () kovetkezté-
ben a + vonoerd miatt fellepé tengelynyo-
masvaltozas aggodalomra rendszerint okot
nem ad<

2. G6zmozdonyoknal, vagy altalaban csopor-
tosan, rudak 0Osszekottetése atjan hajtott
kerekekkel ellatott vasati vontatd jarmo-
veknél a kiegyenlitetlen hajtas (//0-m0,16)
miatt, tovabba a kapcsolorudak megcstszast
gatlo hatasa, valamint a kiegyenlitett kap-
csolt kerékcsoportok miatt a tengelyre c-
masvaltozas figyelemmel Kkisérése csak a
fékezett futokerekekre indokolt.

3. Viszont mind az inditasnal, mind a féke-
zésnél fellép6 tengelynycmasvaltozéas vizs-
galata és annak csokkentesére vald torek-
ves egyedenkinti tengelyhajtasi  mozdo-
nyoknal, vagyis elsésorban villamos és
Diesel-villamos mozdonyoknal indokolt, mert
kilondsen kis teherbird képességl palyara
készllt mozdonynal t aranylag Kkicsi, a
tengely hajtadsa pedig egyenletes és igy rO
érteke nagy. Mégpedig:

a) Gyorsitasnal (hajtasnal) fellép6 tengely-
nycmasvaltozas csokkentése akkor elen-
edhetetlen, ha a mozdony nagﬁ/ ellenallasi
salya, vaEy a FaI{,/a miatt) terhelések von-
tatdsara keszll. Vagyis tehervonati-, to-
lat6-, univerzalis és hegyi palyan vontatd
mozdonyok esetén.
b) Fékezésnél fellépd tengelynycmasvaltozas
csokkentése pedig akkor elengedhetetlen,
ha a mozdony nagysebességd, legnagyobb
lizemi sebessége pl. 125 km/éra felett van, és
ugyanakkor koénnyi gyorsvonatok tovab-
bitasat végzi.

Mi elsésorban a 3.a) alatt megnevezett ti-
pusoknal a hajtas miatt fellepd tengelynyomas-
valtozast és annak csokkentési, ill. kikiszObo-
lési modjait tesszik vizsgalat térgiyévé, annal

7

is inkabb, mert ennek a komplikaltabb vizsga-
latnak az analogiajara a fékezés miatt fellepd
tengelynyomasvaltozas szamitasa is koénnyen

elvégezhetd.

Tengelynyomasvaltozas
és hajtasi mod kozotti kapcsolat

_ Nagyvasuti, egyedenkint egy-egy azonos tel-
{esitmenyfj villamos motorral hajtott, tenge-
yekkel ellatott mozdonynal a hajté motorok
beépitése, vagy teljesen ragozott, vagy félig
rugozott.



d) El&bbi esetben a hajt6 motor a rugdzott
mozdonyrészre van feler6sitve, a hajtas
flexibilis, amely lehet6ve teszi a rligozat-
lan kerékpéar relativ elmozdulasat (lasd
3. dbra). llyen hajtds — nagyvasuti moz-
donyndl — pl. a Weslinghouse-féle, a
Sécheron-féle meghajtas.

b) Ut6bbi esetben a hajtdé motor részben
ragdzatlan, részben rugo6zott mozdony-
részre tamaszkodik. llyen hajtomotor el-
rendezés — nagyvasuti mozdonynal —a
marokcsapége/as felfliggesztés hajtémo-
tor, amelynél a motor all6 része két csap-
aggyal a ragozatlan hajtott kerékpar
tengelyére tamaszkodik, rendszerint egy
Eontja_val pedig motor-felfuggesztd rigo
Ozbeiktatdsaval a mozdony rugdzott
részére (pl. forgdallvanykeretre) van fel-
flggesztve (lasd 4. abra).

Tekintettel arra, hogy ebben az esetben a
motor-forgorész tengelxe a kerékpar relativ
elmozdulasanal egy, a hajtott kerékpar tenge-
lyével koaxidlis henger pal&stjan mozog, flexi-
bilis hajtas szukségtelen. A hajtas e?yszerﬂsége
miatt — a motor épitési technika fejlédésével

egyre elterjedtebben ezt a motor-elrendezést
hasznaljak.

Mindkét motor-elrendezés esetén a N nyo-
maték hatasara eqgy attételen (i) keresztil az r
sugaru kerék keriletén megjelenik a Z 1sarlodo
er0 (vonder6), és ugyanakkor a kerék tenge-
lyeben, illetve csapagyaban az azonos nagysagu
Zj csapagyreakcio. A hajtokerék egyenstlya
miatt:

Zt = Zj,
vagyis:

Zjer=Nsez ahol: i =rir2

AV or*
rn
A motor nyomatékat a fogaskerekek oszto-
korén érint6legesen megjelené fogaskerekero-
komponens (K) tovabbitja:

K= N/r2=Z!erlr,

A fogaskeréker6 radialis komponensét a mo-
tor alloé részéhez kodzvetlenll (3. abra), vagy a
hajtokerékpartengely kozbeiktatasaval (4. abra)
hozzaerGsitett csapagyakon keresztil maga az
allérész — mint belsé er6t —rovidre zérja.

A motorhaz — feler@sitett allérész — egyen-
salﬁét vizsgalva azt a hajtas kovetkeztében két
szabad nyomaték terheli:.

a) A kis- és nagyfogaskerék csapagyaiban éb-
redo, K-val parhuzamos és vele egyenlé nagy
csapagyerbk nyomatéka:

K ® (it + r2)

b) Az N nyomatékot létrenoz6 magneses
mez0 motor-allorészre hato, vele azonos nagy-
sagu, de ellentétes irdnyu nyomatéka:

N=K-r2

A felerGsitett allorész't terhel6 ered6 akcid-
nyc maték tehat — mindkét motor-elrendezés
esetén —N és K értékének behelyettesitésével:

Kma(x+r)d —N = Kerx=2Z1r

amellyel az 1 tavolsagban 1év6 feler6sitéseken
keletkezé: F < 1 reakcio-nycmaték tart egyen-
sulyt:

Fel=2Zxer
vagyis mindkét motorelrendezés esetén a hajtas
miatt a motorfelfuggesztéseken (felerdsitese-
ken) ébred6 er6:

F=Z1-r/loiinn, 4.

Az dbrak alatt a motorhaz megfogasi helyein
ébred6 F-er6 (gy van iranyitva, mint aho?yan
az a feler6sité helyekre hat. Ennek megfelelden

a) Westinghouse-hajtas esetén a mozdony
rigozott részét a felerdsitési helyeken hajtott
kerékparonkint F e 1= Zxer nyomaték a
menetirannyal ellentétesen billenti.

b) Marokcsapagyas motorfelfliiggesztés ese-
tén — abban az esetben, ha a motor a ten-
gelyhez képest, a haladasi iranynak megfelelGen
el6fogatolt helyzetben van — a felfliggesztés
helyén ébredd F er6 a szekrényt megemeli, és
ugyancsak F erével a rigo6zatlan részt a marok-
csa[zégyakop ‘keresztil megterheli. Vagyis a
szekreny rugozott sulyabol F kg terhelést a
motor-felfliggesztd rigon és a motorhazon ke-
resztil kdzvetlenil a tengelyre helyezi &t.

Ennek megfeleléen a felvazolt esetben, eldl
futé motor esetén a hajtds miatt a hordragdkat
terhel6 suly F kg-Tal lecsokken, de ugyanakkor
a tengelynyomas F kg-mal megné.

Hatulfut6 motor esetén a nyomatékviszo-
nyok valtozatlansaga miatt a felerGsité (fel-
flggeszt6) erék hatasa ellentétes, vagyis a mo-
torfelfliggesztés helyén ébredd er6 a szekrényt
lefelé hlzza, tehat a hordrugokat F erével ter-
heli, ugyanakkor a marokcsapagyakban ébredd
F er6 a hajtott tengely tengelynyomésat F kg-
mal csokkenti.

Marokcsapagyas meghajtas esetén tehat a
hajtds miatt fellep6 tengelynyomaésvaltozas
egyik komponense:

+F =2Zjerl
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pl. 10t tengelynyoméshoz és /i0— 0,25-héz tar-
toz6 Zx= 25t vonberd, i m kerékatmérd
(r = 05) és 1 = 1 m motorfelfliggesztés és ten-
gelﬁtévolség esetén, vizszintes motor-elrendezés

mellett:
F = 1251

amel¥ pl. Westinghouse-hajtas esetén nem Iép
fel. Tekintettel arra, hogy a marokcsapagyas
meghajtas miatt felléepd ezen tengelynyomas-
valtozas-komponens igen jelent6s szazaléka a
nyugalmi tengelynyomasnak (példankban 12,5%
behatobb vizsgalat nélkul is megallapithatjuk,
hogy a hajtas miatt fellepé tengelynyomasval-
tozas — altalaban — marokcsapégyas motor-
meghajtas esetén sokkal aggasztobb és proble-
matikusabb, mint a) hajtas esetén.

A marokcsa é?yas motormeEhajtés elmon-
dott terhelésathelyez6 hatasa kiklszobdlhet6,
ha a motorfelfliggesztd F er6t a tengelyre oly
modon vezetjlik vissza, hogy az a tengelyen
megjelend, tengelynyomasvaltozast okozo F
er6t kompenzalja. Ez gyakorlatilag két azonos
attételli, ragozott részre feler@sitett kétkard
emel6vel az 5. &bran lathatd elvi elrendezés
alapjan valosithatd meg.
int latjuk, a tengelyen megjelend F tengelyre
hatd  marokcsapagyer6t a marokcsapagyra
visszavezetett F felfuggesztd erdé nullava teszi,
ugyanakkor azonban a kétkaru emel6k rugo-
zott mozdonyrészre er@sitett forgaspontjaiban
felltp6 F —F er6par a ruagézott mozdony-
részt F m1 —Z « r nyomatékkai terheli. Vagyis
a viszonyok ebben az esetben ugyanazok,
mint amelyek a) hajtasi mad esetén fellépnek.
Tengelynyomasvaltozas szempontjabol tehat
a) és b) hajtasi méd kozotti kilénbség a tar-
yalt visszavezetéses megoldassal kikuszobol-
et6. Az Ujabb szerkezeti elemek beépitése
azonban a konstrukciot dragitja, fenntartasat
koltségesebbé teszi és igen gyakran férGhely
sincs annak egészséges kiképzésére. Ezért a
tengelynyomasvaltozas csokkentése céljabol b)
esetben a visszavezetéses megoldas lehetéségét
tovabbi targyalasaink soran kizarjuk és mas
célravezet6 megoldasokat keresink.

Hajtas miatt fellépd tengelynyomasvaltozas
behat6 vizsgalata

A tengelynyomasvaltozas bevezetGben el-
mondott szamitadsi modja és a kihasznalasi té-

nyez6 fogalma termeészetesen kett6nél tébb
kerékparral ellatott mozdony esetén is érvé-
nyes. Pl. n szdm0 kerékpar esetén:

1 a hajtds (Z ered6vonoder6) miatt] fellépd
Z «h billent6 nyomaték a tengelynyoméasok
értékeit l]g{ voltoztatja meg, hogy a tengely-
nyomas-csokkenések ered6je egy olyan AT —
—AT erbpar lesz, amelynek nyomatéka Z « h-
val egyensulyt tart. Vagyis a tengelynyomas-
valtozasok eredd ereje zérus.

2. A kihasznalasi tényez6 2. egyenlettel meg-
adott értéke és fogalma n kerekpar esetén is
ervényes, csak a benne szerepl6 AT érték szem-
Fontjabol a hajtott kerékparokra es§ — éalta-
aban kilénboz6 értékld tengelynyomascsok-
kenések kozul abszolut értékre a legnagyobbat
kell figyelembe venni.

Miel6tt kettonel tébb tengelyen futé mozdony
vizsgalatara ratérnenk, vizsgaljuk meg kétten-
Eelyu mozdonlyunk tengelznyomésvéltozéséval

e

apcsolatos jelenseégeket a kovetkezd esetekben:

a) Mindkét tengelyt Westinghouse-hajtassal
hajtjuk (6. &bra).

b) Mindkét tengelyt marokcsapégyas, moz-
?On)lla k;'jzepe felé forditott motorokkal hajtjuk
7. abra).

¢) Mindkét tengelyt marokcsapagyas, itkdzok
fele forditott motorokkal hajtjuk (8. &bra).

d) Mindkét tengelyt egy irdnyban forditott
marokcsapagyas motorokkal hajtjuk (9 abra).

Mind a négy esethen :

hajtokerék sugara: r = 05 m,
tengelytévolsé?: t=25m,

vonoéhorog sinfejtél mért magassaga: h — 1m,
vonderd tengelyenkint: Zx= 25 t,

0sszes vonberd; Z = 2+Zx= 514,

hordrugok tavolsaga: = 1,85 m.

e?y tengelyhez tartozé hordragorendszer rago-
allandoja:

cx= c2= ¢=0,6 cm/t,
nyugalmi tengelynyomas: T = 10 t.

~VongerG tovabbitas a tengelyek kézépvona-
laban, r magassagban.

Mindenekel6tt megallapitjuk 1. alatti Gssze-
ﬂezés es elsd fejezetlink vizsgalatai alapjan,
ogy fuggetlendl a hajtasi modtol —tehat mind
a négy esetben —kéttengely(i mozdony esetén:

* AT = Z<h/t = 2t.

Az elGjelzavarok elkerllése érdekében a mecha-
nikai vazlatokban az egyensulyban Iév6 er6-
rendszer-csoportoknal a felvett erét akkor ne-
vezzik pozitivnak, ha az felfelé, illetve balrol
jobb felé mutat. (Descartes koordinata-rend-
szer irdnyitasaval azonos.) Az e(iyensmyban 1évd
er6rendszercsoportnal ugyanakkor a nyomaték
legyen akkor pozitiv, ha az az 6ra jardsaval
megegyez6 iranyban forgat. — Amint az els6



fejezetben emlitettiik, szamitasainknal a suly-
er6t figyelmen kivil hagyhatjuk.

a) eset vizsgélata.

A 6. abra szerint a mozdony egyenstlyban
van, tehat annak ragozatlan és rugozott része
is egyensulyban van.

Kerékpar egyensulyat kifejez6 - egyenletrend-
szer:
VX :21-Z1=0
2M:—Zxer+ Fel=0

| "I')ehét: a feler@sitd er6: F —Zx e r/1 (4. egyen-
et!

Rugoézott rész egyensulyat kifejez6 egyenlet-
rendszer: m
VX :—ZT2ZX=0
2 Y:F- ARX+ AR2=0
- Z-th-1- Fel- Fel+
AAR1+Q= M -TARje0=0
Mivel: 2F =0............ ARX= AR2= AR

Fel=Zx-r....M=—Z-hés @—
=Zmh=- M

2M

Tehét :
a ragozott részt terheld billenté nyomaték”
M ——Z «h a hajtas miatt fellepd hordrugo-
er6-valtozas: ZIfi = Z «h/[g = —M/g a hajtas
miatt fellépd hordrigdédeformaciok:
yi = AR - cx
y2= AR. c2
billen6s mértéke a hatsé tengelyagytok felett
meérve:
U+g2 g41
e 2
Rlgoézatlan rész egyensulyat kifejez6 egyen-
letrendszer:

\Y U = X **e

2AX:221-221=0
2Y : AT22AR2+ ARX- ATX=0

............................. ZTj = at2
2M: ATXet - ARxtx£+ AR 2. =0
Tehat: a hajtds miatt fellép6 tengelynyo-

masvaltozas:
= AT2= AR. e/t =Z mh/t = AT

Szamszer(en :
Vontatas alatt a mozdonyszekrényt Ma—
— —Z +h = —5tm nyomaték az Orajaras-

sal ellentétesen hatrabillenti.

A Dbillenés mértéke a hatsé tengely felett
mérve: ya= 2,19 cm.

A legnagyobb tengelynyomascsokkenés :

AT -2 t

ffenetirén’j

A kihasznalasi tényez§ értéke :
r=1-AT/t= 08
b) eset vizsgalata.
“A7. éabra alapjan az a) alatti szamitas analo-
gidjara: o
felfliggesztd er: F = Zxer/l
a rugozott részt terheld billent6 nyomaték:
M=—Zeh—r(+ Feft- 2¢)=- Z.
eh+ F.t
a hajtds miatt fellépé hordrigovaltozas:
AR= —M/q
a hajtds miatt fellép6 hordrugddeformaciok:
yx=y2= AR . '
billenés mértéke a hatsé tengelyagytok felett:

hajtds miatt fel){ép(jyxtengelynyomésvéltozés:
ATX= AT2=AR . Qt+ F = - Mit+ F =
=Z.hlit- Fetlt+ F =Zmh/t= AT
Szamszerden :

Mb= —1,875tm « Ma= —5tm
W»=1082 cm« ya= 219cm
AT —2t E=08

b)  alatti motorelrendezés el6nye tehat az,
hogy hajtasnal a mozdonyszekrény billenése
joval kisebb mértékd, és igy a vonoerdvaltoz-
tatds miatt fellépd lengési jelenségek is joval
kedvez6bbek. — Nyugodt "jaras és lengések
miatt fellépd jarulékos tengelynyomasvaltozas
szempontjabdl tehat ab) alatti hajtdsi mdd
kedvez6bb aJ-nal. )

Viszont fékezésnel a) esetében a viszonyok
u%(yanazok, mint hajtasnal, b) esetben azonban
fékezésnél az a) viszonyok lépnek fel. Ez a meg-
allapitas'utal arra, hogy altalaban tébbhaitott
tengellyel és ugyanannyi fékezett tengellyel
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ellatott mozdony esetén a hajtas miatt fellép6
tengelynyomaésvaltozés csak akkor lehet azo-
nos lefolyasi a fékezés miatt felleps tengely-
nyomasvaltozassal, ha a hajtasi mod a,l-nak
megfelel6. Tehat marokcsapagyas motorokkal
ha#tott tobbtengelyl jaimi esetén a hajtas és
a fekezeés miatt fellepé tengelynycmasvaltozas
csokkentésének kérdese a legtdbbszor ellenté-
tes kovetelményeket szolgaltat a futomd felépi-
tese szempontjabol. Abban az esetben tehat, ha
tizemszerlen mindket szempont mell6zhetet-
len b) hajtasi modot az el6z6 fejezetben alkal-
mazott felfliggesztéssel (visszavezetéssel) a)
hajtasra kell visszavezetni, hogy mind hajtas-
nal, mind fékezésnél a tengelynyomésvaltozas
viszonyok azonosak legyenek.

A mozdony-billenés merteke b? feladat ese-
tén t tengelytavolsag novelésével meég kedve-
z06bbé tehetd. A hajtas miatt fellép6 mozdony-
billenés akkor zérus, ha :

M=—Z.h+1-ret/21=0

illetve :
t=2.hellr=10

esetiinkben: t0—4 m, amely mellett barmely
vonderénél a mozdonybillenés mértéke zérus.
Természetesen t > tOesetén M > 0, igy vontatas-
nal a mozdony ellentétesen, tehat menetirany-
ban billen.

c) eset vizsgalata.

Ve

M= —Zeh-r)-F .(/ + 2*1)= -
-Z*J1- F.t= - 812tm» Ma
y =yxelg= —M ecet/g2= 356 cm p>ya
AT = AReglt —F —Z mh/t = 2t
e=08

Tehat c? valtozat esetén a mozdony billenés
mértéke olyan nagy, hogy a hatsé tengelyagy-



tok felett biztositott — szokasszerinti — 40
mm jatékot a billenés 4,3 mm-re csokkenti,
vagyis a hatso tengelyagytok a sin-egyenlot-
lenségek miatt igen konnyen fellithet.

Tekintettel arra, hog%y y értéke a rugdk tavol-
sagaval négyzetesen forditva aranyos, ezt a
nagymértékii mozdonybillenést legcélszer(ibben
g novelésével csokkenthetjiik. Ha pl. a mozdony
hordrugoit —szokas szerint —a tengelyek folé
helyezzlk: g=t = 25m

y = —Mec/t=19cm
d) esetvizsgalata.
Rugozolt rész egyensulya :
2X - Z+2Zj=0
JY :2F —ARI + AR2=0

2M - Z-(h- 1 - Fe
_tT~2
2

1
o

+R,*9- F
vagyis :
M:-Z eth-1)-2F-

TARXeg=M | ARX*£
tehat a mozdony rug6zott részét terhelé bil-
lentd nyomaték:
M=—Zeh—r)—2F"'J1+ §:
=-Z -h—F mg

A billentd nvomatéknak ez a kifejezése a ko-
vetkez§ er6athelyezéssel egyszerre kaphato:

Ha bevezetjik a rugbzott részre haté ten-
?9Iyek fuggblegesébe es0 F —F egyensilyban
éve erdrendszert, akkor2xF « lerGpartF + F =

= 2F rugozott reszre hat6 eredd er6t kapunk,
amelyekkel a billent6 nyomaték:

M=-Ze(1- 1) =2F *1- 2F «e/2,
mivel: Zer = 2F ¢ 1
M——Z-h —F-q

Természetesen a billent6 nyomaték meghata-
rozasanal ezt az erGathelyezést b) és c) esetben
is alkalmazhatjuk, de ez szamitastechnikai

10. dbra

szempontbdl csak akkor nyL;JjI elonyt, ha a
motorelrendezés a mozdony fliggéleges kozép-
vonaldhoz képest asszimetrikus !

A hajtas miatt fellépd hordrugdvaltozas :
ARl = - Mlq
AR2= ARX- 2F ..cccccvunnn. F=12xe1\1
A hajtas miatt fellépd hordrigdé deforméciok:
yl=AR1-c y2= AR2ecC
Billenés mértéke a hatsé tengelyagytok felett

mérve: y
yo T it 91

ragézatlan rész egyensulya :
2'X = 2z - 2Zj =0
2Y ﬂTZ—r|F2+ ARy — m> 2 )

2M ATye1 Alt, Vo< 2 e
Fet/t =0
2M-bé|
ATy= ARX. ¢i- F -eli M'tF'q
Zeh+Fra=FReoz =z

T2= AR2—ARx+ ATy + 2F = ZIFX= AT

Szamszerien : M = —731L tm, y = 1,43 cm,
T = 2t,e=08.

Természetesen d) esetben az ass: immetrikus
motor-elrendezés miatt, ellenkez6 menetirany
esetén, T véltozatlansaga mellett a billenési

viszonyok méasok lesznek. (Folytatjuk.)

,,Uj munkafegyelmet megteremteni, az emberek kozotti tarsadalmi koteléknek Gj formait létrehozni, Gj formakat

és modszereket teremteni az emberek munkaba valé bevonasara
munka. Ez a munka — a leglidlasahb és legnemesebb munka.*

— ez évekre és évtizedekre terjedd
(Lenin)



Hydraulikus erdatvitel alkalmazasa jarmdveken

yAradi Janos

Kozuti és vasuti jarmdvek vonuerdsziikséglete

A vonoer6 a vontatasi ellenallasok legyGzese-
hez szlkséges. Kozuti és vaseiti jarmdvek Clize-
meében az alabbi ellenallasok l1épnek fel :

1 Gordulési ellenallas:

midton gumiabronccsal — ........ 15—30 kot
terepen gumiabronccsal.......... 30—150 kgt
vaskerék sinen .............. .. 2—10 kg/t

2. Emelkedési ellenallas :

tonnankent és ezrelékenként 1kg (tonnanként
es szazalékonként 10 kg, ez az autotechnikaban
szObajohetd Ie%nagyob emelkedokig is ervé-
nyes, a hiba 30%-0s emelkedés esetében kisebb
5%-nal.)
3. Légellenallas :
L =ceV2eF

Ugg a sebesseg négyzetétdl, a jarml kereszt-
metszetetdl és alakjatol ; csak nagy sebességen
jelentds.

4. Tehetetlenségi ellenallas :

gyorsitaskor jelentkezik : 1 t suly 1 m/mp-es
gyorsitasahoz kereken 100 kg vonoerd szikséges.

A gordiilési ellenallas minden esetben, a lég-
ellenallas nagy sebességen, az emelkedési ellen-
allasemelkedon felfelé haladaskor, atehetetlenségi
ellenallas glyorsitéskor jelentkezik. A két utobbi
ellenallas lejton lefelé és lassitaskor negativ :
hajtoeroként jelentkezik. A vonoer6 ezek szerint
a Jarmd uzeme kozben er6sen véltozik, kulono-
sen kézutiljérmﬁveknél, ahol igen jelentGs emel-
keddk is el6fordulnak és a jarm(itol jo gyorsuld
kepességet kivanunk, mert a kozati forgalom
természete ezt ec?yrészt megkoveteli, masrészt
a kerekek tapadasa €és a beépitett fajlagos
motorteljesitmény ezt lehet6vé teszi.

Vasuti jarmivek kisebb emelked6kon koz-
lekednek, de a jarmiivek nagyobb sulya ehhez
is nagy vonderot kivan. A gyorsulas is Kisebb
ertékl, de a jarmlvek aranylag nehezek a
beépitett motorteljesitményhez képest.

A jarm{ vontatasahoz sziikséges teljesitmény
a vonder6 és a sebesség szorzatdval aranyos :

Nie = = P_
°T a0 T 'Y
ahol N = a teljesitmény, LE
P = a vonoer6, kg
V = a sebesség kmjo

v — a sebesség m/p.

_Nagyobb sebességen ugyan@kkora vonoerd
kifejtesehez tehat nagyobb teljesitmény szlk-
séges. Mivel a hajtogepek teljesitméenyéenek
van egy fels§ hatara, ezt a teljesitményt akkor

66

(Elsé kozlemény)

lehet minden UGzemallapotban teljesen kihasz-
nalni, ha nagy sebességen kis vonoer6 és Kis
sebességen nagy vonoer0 Kifejtésére képes. Mi-
vel a vonoderd és sebesség szorzata allando,
rafikusan abrazolva a vonGer6 a sebesség
liggvényében hyperbola-sereg, minden telje-
sitményhez mas-mas hyperbola tartozik. ﬁ%
abra.) Ha a gorbéket log—og-papiron abrazoljuk,
parhuzamos ferde egyeneseket kapunk. Ez
grafikus maddszerrel torténé szerkesztésnél elé-
nyos. (2. abra.)

Elmeéletileg tehat olyan hajtogép kivanatos
jarmivek részére, amelyik a legnagyobb telje-
sitményt minden esetben le tudja adni, tehat
kis sebességen nagy, nagy sebességen pedig kis
vonoer6t fejt ki. igy biztosithatd az, hogy

1 a jarm{ a motor teljes kihasznalasaval
mindenkor az ellenéllasoktdl fiiggben a leg-
nagyobb elérhetd sebességgel képes haladni,

2. a mindenkori ellenallasoktol fliggl leg-
nagyobb sebesség eleréséig a teljes motor-
teljesitmény kihasznalhat6 gyorsitasra.

Hajtogépek és erdatviteli rendszerek
Osszehasonlitasa

Egyes ha{ic')gépek természetiiknél fogva ol?/a—
nok, hog\ kisebb sebességen (kisebb fordulat-
szamon) nagyobb vonder6 (nyomaték) Kkifejté-
sére képesek : ilyen a féaramkor( villamos motor,
a g6z- és gazturbina és — tekintettel a toltés
szabalyozas lehet6ségeire — gyakorlatilag a
dugattyls g6zgep is. (A vizturbina is ilyen
Fllegﬁ, de ez jarmiibe nem épithet6 be, a hidrau-
ikus erdatvitel azonban Iénieglleg ezt oldja meg.)

A dugattyis gazmotorok nyomateba (es igy
vonoereje) a fordulatszdmtdl (és igy a sebesseg?-
t6l) flggetlendl kozel allando, igy a motor tel-
esitmenye csak a legnagyobb sebességnél volna

ihasznalhato. Ez altalaban nem gazdasagos
megoldas, ezért attétel valtoztatassal lehetdvé
teszik, hogy a motor a jarmd kisebb sebességén
is elérhesse az lzemi fordulatszdmot és igy ki-
fejthesse a maximalis teljesitményt.

A fogaskerekes sebességvaltok a vonderd-
sebességgorbét 1épcsbzetesen  kozelitik  meg.
(Lasd 1—=2. Iéb,ra.? ) o ) ]

Egy-egy attételnél a vonoderé kozel allando,
mig a hajtogep fordulatszama aranyos a jarmd
sebessegével, tehat a maximalis motorteljesit-
ményt csak egy meghatéarozott értékd sebesség-
nel lehet kihasznalni. Minden attétel ad egy-
egy sebességet, amelynél a motortelljesitményt
ki lehet hasznélni, méas sebességneél a motor
csOkkentett fordulatszammal és igy kisebb tel-
jesitménnyel dolgozik.

A fogaskerekes sebességvalto eldnyei, hogy
j6 a hatadsfoka (90—95%), ardnylag olcso,



hatranya, hogy kapcsolni kell és ekkor a vonder6
is kimarad. Régi torekvés a folyamatosan ma-
kddo nﬁomatékvélté problémajanak megoldasa:
ez mechanikus Gton eddig nem sikerult gyakor-
latilag (mert a szerkezetek élettartama rovid
volt), de kielégitéen meg van oldva a probléma
elektromos és hidraulikus Gton.

Az elektromos er6Gatvitel a Diesel-mozdonyo-
kon szinte szabvanyossa valt : a motor dinamot
hajt és ennek &rama hajtja a hajtomotorokat.
A szerkezet nem biztositja az elméleti hyperbolj-
kus vonoerd-sebességgorbét, mert hatasfoka
legjobb esetben 80% és a kis sebessegeknél
még rosszabb. El6nye viszont, hogy az energia
kényelmesen szétoszthatd és minden tengﬂely
kilon hajthato. Kivételesen kozuti jarmiveken
is hasznaljak. (ZISz 154 autébusz.;

A hidraulikus hajtas varosi autébuszokon,
személyautokon, katonai jarmuveken és tolato
mozdonyokon hasznalatos. Ez is elméleti
hyperbola alatti vonoer6-sebességgdrbét ad,
de kozepes és nagy sebességnél kedvezdbb a
hatasfoka az elektromos hajtasenal. Az attétel-
véaltoztatas folyamatos és automatikus.

A fogaskerekes, elektromos és hidraulikus
erBatvitelt a 3. dbran hasonlitjuk dssze az allando
teljesitményt mutaté elméleti hyperbolaval.

A gazmotor talméretezésével g6zgép-szer(
Uzemet lehet biztositani, ebben az esetben
természetesen a maximalis teljesitmény allando
kihasznalasardl le kell mondani. Az ilyen tal-
méretezett gazmotor altalaban nehéz, draga és
Uzeme sem gazdasagos. Bizonyos esetekben
mégis célszerl lehet ez az elv is, sok esetben
pedig a gazmotor tulméretezeését és nyomaték-
valtoztato attetelt egylittesen alkalmazzak. Az
elsbre példa az autotechnikaban a régi, sebesség-
valtdé nélkali Maybach kocsi, a vasutakon pedig
a Bugatti 5%yorssinautébu_szok. Ezek Uzemi se-
besseége 150" km/6 kordli, igy a légellenallas
olyan nagy, hogy az ehhez szlkséges vonoeré
a Jarmuvet elég jol fel tudja gyorsitani kis sebes-
ségen, amikor légellenallds nincs.

A tdlméretezett motorral kombinalt valtoz-
tathatd attétel igen elterjedt megoldas a személy-
auto technikaban : a 3 literesnél nagyobb sze-
mélykocsik nagy része igy mikodik : altalaban
a direkt fokozatban jar.

Eréatviteli rendszerek alkalmazasi teriletei

A fogaskerekes sebességvalto dontd eldny-
ben van ott, ahol fontos a j6 hatasfok, tehat
minden olyan esetben, amikor egyes attételek
tartosan vannak lizemben. Teherautok, mezo-
gazdasagi traktorok és kisautok sebességvaltoja
tehat célszer(ien fogaskerék attételes. Mas jar-
miiveknél az allandoan bekapcsolt attételeknél
(differencidim( villamos motor attételezése stb.)
nélkilozhetetlen a fogaskerékhajtas.

Hatranya a fogaskerékhajtasnak, hogy az
attételt valtoztatni (kapcsolni) kell és ilyenkor
a vonoer§ altalaban kimarad. Megoldhato a
vonderd kimaradas nélkili kapcsolas sirlodo
kapcsolok alkalmazéséval (tobbtarcsas kapcsold

1. 4bra. Vouberdschesscj) gérbe allandé teljesitmény esetén

minden attételhez, tovabba bolygokerékhajta-
sok fékszalagjai), de az attétel valtoztatas igy
sem automatikus és nem folyamatos. Emiatt a
kovetkezd terlileteken — hatranyai ellenére —
célszer( a hidraulikus, illetve elektromos er6-
atvitel alkalmazasa :

1 Személyautokon kényelmi és biztonsagi
szempontbol. Megfeleléen méretezett motorral
felszerelt jarm(nél kapcsolni kell indulaskor,
el6zéskor és hegyen, tehat olyan esetekben,
amikor a vezet6 figyelme kilénben is a legjob-
ban van lekdtve. igy az automatikus kapcsolas
nagy elény.

2. Varosi autobuszok motorjanak és er6-
atviteli szerkezetének legfontosabb (lizemalla-
pota az inditas, igy ezt feltétlenil automati-
zalni kell és folytonossa kell tenni.

3. Vasuti jarmdvek, féleg mozdonyok eseté-
ben, a sebességvaltd kezelése semmiképpen
sem bizhat6 a vezet6 lgyességére. Tolatdé moz-
donyokra ugyanazt mondhatjuk, mint a varosi
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kopas nélkil a maximalis vonoer6t tetszéleges
ideig ki tudja fejteni, tovabba hogy befékezett
jarminél is bekapcsolhaté (lejtén nincs hatra-
csuszasi veszély induldskor). Emellett minden
I6kést, rezgést elnyel (4. abra) és lehetetlenné
teszi azt, hogy hibas kezelés kovetkeztében a
m(l)(tor ledlljon, vagy egyes alkatrészek eltorje-
nek.

Hidraulikus erdatvitel m(ikodési elve

A jarmi technikéban jelenleg hasznalatos
hidrodinamikus er@atviteli szerkezetek aramlo
folyadék kinetikus energidja utjan kozvetitik
a teljesitményt* (Ez a rendszer elvileg eltér a
féleg szerszamgépeken haszndlt hidrosztatikus
mozgato szerkezetektdl : ezek a folyadek nyo-
méasaval mdkddnek.)

A hidrodinamikus hajtads kétszeres energia-
transzformacioval dolgozik : a motor mechani-
kai munkajat folyadek orvényl6 mozgasava
és ezt az energiaformat ismét mechanikal mun-
kava alakitja. Az energiaatalakitas a turbina-
szivattyuk és turbinak jarokerekeihez hasonlé
lapatkerekek segitségével torténik és elvileg

3. abra. Mechanikus, hidraulikus és elektromos er6atvitel szekunder VeSZteSégmenteS- VeSZtESéQEt Csak az éramlo

teljesitménye allandé primer teljesitménynél

autobuszra. Nagy mozdonyokon pedig az attéte]
valtoztatds fogaskerekek utjadn nem is oldhato
meg.

Ezek a hidraulikus és az elektromos er6-
atvitel alkalmazasi teriletei.

Nagy mozdonyok kivételével, ahol az energia
szétosztasa is probléma, a hidraulikus eréatvitel
altaldban olcsobb, sulya és helysziikséglete
kisebb.

Az er6atvitel megvalasztasanal és megszer-
kesztésénél probléma a motor talméretezésének
helyes aranya és az igy megvalasztott motorhoz
tartozé legcélszerlibb attétel kivalasztasa. Fi-
gyelembe kell venni azt is, hog)& a jarm( milyen
gyakran és milyen korilmények kozott indul és
milyen sebességgel jar altalaban.

Az erGatviteli szerkezetek ugyanis terjedel-
mesek és dragak. Autok 3 sebességes sebesség-
valtdjanak ara a motor aranak kb. 25%-a,
de vasuti jarmiveknel 250—600 LE kozoétt a
negysebesseges sebességvalto annyiba kertil,
mint maga a hajtomotor. Mozdonyok elektromos
erGatvitele pedig sulyosabb és kdoltsegesebb,
mint maga a hajtémotor.

Olyan esetekben, amikor a sebességvaltd
attételei csak keveset vannak Gzemben (pl.
gyorsvonat! jarmivek) meg kell gondolni, nem
celszertibb-e a motor teli sitményenek novelése
az er@atviteli szerkezetek rovésara. Szélso eset-
ben a sebességvaltd teljesen elmarad és indi-
tdsra potmotorokat hasznalnak.

Viszont dont6en fontos az er6atvitel gya-
kori inditds és &llandéan valtozo vonderd ese-
tén, tehat vérosi autdbusz, tolatd mozdony,
harckocsi, terepjaré és foldmozgatd gép hajta-
sara. (Kulénos elénye a hidraulikus erdatvitel-
nek, hogy a jarmd allo helyzetében surlodas és
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folyadék sarl6dasa, tovabba bizonyos (zem-
allapotoknal igen erfs utkozése és olyan orvény-
lése okoz, amit a folyadéksurlodas emészt fel.

Elvileg hasonlit a hidraulikus nyomatékvalto
mikodésehez a transzforméator mikodése (orosz
nye_llll)en hidraulikus transzformatornak is ne-
vezik).

A szerkezet m(ikodése és a folyamatos on-
m(kod6 nyomatek valtoztatas a kovetkez0
meggondolassal magyarazhatd. Legyen egy-egy
turbinaszivattyd és turbina sorba kapcsolva.
(5. abra.) Ha a turbinaszivattyu tengelyét for-
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gatjuk, a folyadék aramlasba jon és forgatja
a turbina jarokerekét. Ha a turbina nincs ter-
helve, az Uresjarési fordulatszdmmal fog jarni,
hasznos nyomatéba ekkor nincs. Ha terheljik
a tengelyt, a nyomaték novekedni, a fordulat-
szam csokkenni fo?. Veégill ndvekvé terhelésnél
a fordulatszam nullara csokken és a nyomaték
maximalis lesz.

Az (zemi attéte], fordulatszam és nyomaték
a lapatozastol és a szerkezet mereteit6l fiigg, de
—mint a fentiekbdl nyilvanvalé — ettdl jelen-
t6s mértékben eltérhet. Az attétel-valtoztatas
folyamatos és automatikus.

Kilonallo, csbvezetékkel dsszekotott turbina-
szivattyu és turbina esetében az erGatvitel
hatasfoka igen rossz volna. Az Osszhatasfok a
két gép hatasfokanak szorzata és legjobb eset-
ben 66% volna, tehat az energia 1—a veszen-

I dbra. N hidraulikus tengelykapcsolé vazlatos rajza

d6be menne. Ezért nem készitenek olyan hidrau-
likus eréatvitelt, amelynél a turbinaszivattyu a
motorhoz és a turbindk kozvetlenil a kerekek-
hez volnanak kapcsolva.

Az aramlasi és levalasi veszteségek lecsokken-
tésével elérték, hogy a hidraulikus eratvitel
hatasfokanak csucsértéke jobb, mint akar a
turbinaszivattyuk, akar a turbinak hatasfoka.
(6. abra.)

Hidraulikus tengelykapcsold és sebességvalto

A hidraulikus erdatvitelnek 3 f§ tipusa van :

1. Tengelykapcsolo.
2. Nyomatékvalto.

3. Tengelykapcsolo lzemre 6nmikodéen at-
valtd nyomatékvalto.

4 tengelykapcsol6 két, radialis lapatozasi
jarokerékbdl all. Vezet6lapatjai nincsenek.
A két jarokerék e?yforma szerkezet(i, csak a
lapatok szama tér el (1 v. 3-mal), hogy rezonan-
cia jelenségek ne Iépjenek fel. A szerkezet bar-
mely forgasiranyban mikodik, a turbina és a
szivattyUlapat szerepet cserélhetnek. A primer
és szekunder nyomaték ennél a szerkezetnél mindig
egf/enlc’i, de nagysaga a szliptl fugg. (Az el6bbi
tulajdonsag megegyezik a surlodasos tengely-
kapcsolok csuszas kozbeni viselkedesével, az
utobbi viszont eltér attol.)

0 02 o 06

7. abra. Tengelykapcsol6 jelleggorbéje

® W g

Hatasfoka a szekunder és primer fordulat
szdm hényadosa :

N/2¢n2
N2 7162 n2
4~ N!'“ Mi-«fii _nx
716 » 2

A szlip és a hatasfok Osszege 1-gyel egyenld
S -f-rj = 1

s + r,.% = 100

n

ugyanis M=

Mn>_j_n2_1J

Tengelykapcsold jelleggorbéjét a 7. dbra mu-
tatja : a fordulatszdm attétel fliggvényében
ﬁbrézoljuk a hatasfokot és az atvitt nyomaté-
ot.

A nyomatékvalté abban tér el a tengel&/kap—
csolotol, hogi a hazzal mereven 0Osszekotott
vezet§ lapatok is vannak benne. (8. abra.) Mi-
vel a lapatkoszorikra hat6é nyomatékok 0ssze-
gének zérusna. kell lennie, tehat

M!I+ M2+ A3 0

A primer és szekunder nyomatek nem azonos
és igy fordulatszam-attétellk is valtozik. A ten-
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%eIP/kapcsolétél eltérﬁle?(a lapatok alakja gor-
ult (tébbnyire sikba ki nem terithetd gorbe
fellilet) és sem a forgasirany, sem a primer és
szekunder tengely nem cserélhetd fel.

Nyomatékvalto jelleggorbéjét a 9. dbra mu-
tatja. Az n2n1 flggvenyében lathaté a primer
és szekunder nyomaték, a primer és szekunder
teljesitmény és a hatasfok. A hatasfok paraboli-
kus csucsertékét a ,szerkesztési pontban” éri
el . itt a lapatozas iranya egybeesik az aramlas
irdnyéaval, ami csak meghatarozott n2n1fordu-
latszam attételnél kovetkezik be. A szerkesz-
tési Font helye a lapatozastol fugg, nem feltét-
lentl n2Znl = 50% helyen van, mint az abran.
Adprabpla minden esetben n2n1—0 ponttdl
indul ki és a szerkesztési ponton atmend fiigg6-
legesre tobbé-kevésbbé szimmetrikus.

A kombinalt n omatékvélté-tenge?/kapcsoIé
szerkezetnél a vezet6lapatok szabadonfutd szer-

Q. 4bra. Nyomatékvaltas jelleggorbéje

kezeten vannak olyan mddon felerGsitve, (vagy
esetleg csapok korul egyik iranyba elforoghat-
nak,) hogy nyomatékot a hazra csak addig
tudnak kifejteni, amig M2>M 1 Az ilyen ero-
atvitel a M2 és Mj vonalak metszéspontjaban
—ami ugyanolyan n2n1 attételnél van, mint a
hatasfokok vonalainak metszéspontja — 6n-
m(kodben tengelykapcsol6 Uzemre valt at.
EzI a 10. abra szerint jelents hatasfok javulas-
sal jar.

A hidraulikus er6atvitel teljesitménye

llyen szerkezetek méretezése az Euler egyen-
letekb@l indul ki. Ezek a lapatkoszordkra hato
nyomatékot adjak meg az idGegységben at-
aramlo folyadé t(’jme(?ének, a be- es kiléps
sugarnak és a folyadéksebesség tangencialis
komponensének szorzataként.

M =Q(rtd - r2c?

Tekintve, hogy kozvetlendl csak az r sugarak
helyettesithet6k be a képletbe, mig a c sebes-
segek es Q tomegek szamos tén){ez()tc'il figgnek,
ezek az egyenletek az erGatvitel méretezésehez,
illetve meglévé szerkezet nyomatékanak és
teljesitményének kiszamitasahoz nem elegenddk.
A szamos valtozo miatt (csatornak alakja,
lapatszogek stb.) tengelykapcsold es nyomatek-
valté kisérletek nélkul nem szerkeszthet§ meg.
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10. abra. Nyomatékvalté-tengelykapcsolé jelleggorbéje

A bevalt tipusokat viszont rendszerint tobb
gyar is gyartja és sokféle célra hasznaljak fel
azokat.

A hidraulikus er@atvitelekre, — gy mint a
turbinakra és szivatty(kra, — érvényesaz 0. n.
»hasonldsagi torvény”. Ez azonos rendszerd,
aranyosan nagyitott vagy Kicsinyitett gepek
linearis mérete és nyomatéka koOzotti 0ssze-
fliggést adja meg.

M1= kxen\«1)3

ahol M, = a primer nyomaték
kx — az n3nj-t6l fuggd allandd
nx — a primer fordulatszdm
D = atengelykapcsolo vagy nyomaték-

valtd' névleges atmerdje (a meri-
didn metszet legnagyobb atméréje).

Ebbdl kovetkezik, hogy egy bevalt tipus mas
nyomatékra és mas fordulatszamra is elkészit-
het6, a méretek aranyos nagzitél_sa vagy Kicsi-
nyitese utjan. De az Is kdvetkezik ebbdl, hogy
a hidraulikus er&atviteli szerkezetek mas nyo-
maték és mas fordulatszam esetében maskeppen
viselkednek és altalaban csak azzal az er6geppel
uzemeltethet6k jol, amelyikhez késziltek. Mivel
a nyomaték a névleges atmér6 6todik hatvanya-
tol ‘fiigg, kis méretnovelés igen nagy nyomatek-
novelessel (és igy teljesitményndveléssel? jar,
azonban ez a kis méretvéltoztatas elkerilhetet-
lentl sziikséges. Ha példaul van egy bevalt tipus
egy 150 LE-s motorhoz, és sziikséges volna
hasonl6 er6atvitel azonos fordulatszdmu 100 LE
teljesitmény( motorhoz, akkor a kisebb motor-
hoz kb. 8%-kal kisebb méretli masik szerkezet
szikséges. A 150 LE-s tengelykapcsold vagy
nyomatékvalto Ugy lecsokkentené a 100 LE-s
motor fordulatszamat, hogy az a teljesitményét
nem tudnd leadni.

Nyilvanvald, hogy nagyobb teljesitmeényre is
naﬁyobb tengelykapcsolo vagy nyomatékvalto
kell. Ha a méretek ndvelése nem jon szdba,
a fordulatszdm iogaskerék-attételezessel valo
megvaltoztatasaval is beéllithatd a nyomaték-
valto vagy tengelykapcsolé a sziikséges teljesit-
ményre. (Folytatjuk.)



4 qReloiannisz® balatoni utasszallito motorhajo

FERD INAN D LASzLO

Otéves néﬁgazdaségi terviink a hajozas fej-
lesztésének keretében az utasszallitdas fejlesz-
tését is elGirta. Ennek keretében a kovetel-
ményeknek megfeleléen f6leg a balatoni utas-
szallitas fejlesztésere kerllt sor. Sziikségesse
tette ezt az a tény, hogy szocialista fejlGdéstink
a Balatont és kornyéket a dolgoz6 nép udilé
és jatszoterévé alakitja ki fokozatosan. Mind
nagyobb és nagyobb témegben keresik fel az
udulé dolgozok a Balatont és ez az aramlas
az elmult évek sorén tervszer(ivé és iranyitotta
valt. 1948. évtdl kezdddbleg egymasutan szer-
vezték meg és létesitették a szakszervezeti,
Uzemi és hivatali Gdil6ket, amelyek még eddig
soha nem latott mertékben tettek lehetdve,
hogy a dolgozok reszesllhessenek a Balaton
gyogyl’té, udultetd és szorakoztatd adottsagai-
an.

A kozlekedést iranyitd szervek mindezeknek
a kovetkezményeit mar id6ben felismerték és
1949-ben elkészitették a varhaté diltetési
forgalomnak megfeleléen a balatoni hajézas
fejlesztésének, tervét.

Ennek az el@relatasnak a helyes voltat igazolja
az alabbi grafikon is, amely szerint a balatoni
utasszallitasi teljesitményben 1950. évben ugras-
szer(i novekedés mutatkozik, a féréhelyndve-
kedésen talmend mértékben.

A varhatd forgalomnovekedést két iranyban
kellett kielégiteni, éspedig a Balaton keleti és
nyugati partjai kozott jelentkez6 Ugynevezett
atkelésjellegli es a Balaton hossziranyaba eso
ugynevezett kirandulé forgalmat. Az elGbbi
sulypontban  Siéfok—Balatonfiured—Tihany,
valamint Fonyod —Badacsony, Boglar—Rév-
fulop kozott, mig az utobbi Siofok és Bada-
csony kozott volt varhato.

Az els6 feladatra kisebb méretl, 150—250
utasbefogaddképességli, mig a masodikra leg-
alabb 400—600 utashefogadoképességli hajo
alkalmasak.

Ezért a fejlesztési terv 3—4 ilyen kisebb
méretl, es legalabb 2 nagyobb meretii utas-
szallitd haljé megépitését iranyozta eld.

A meglevd hajoink miszaki fejlesztésével
1950. és 1951. években a szilkséges utasteret
biztositottak. Ennek keretében 3 db. Ugyneve-
zett ,,propeller” tipusu dunai utasszallito csava-
ros g(_’izhajét alakitottak at balatoni forgalomra.
Alakjuk, valamint allekonysagi tulajdonsagaik
megfeleltek a balatoni hajozéasi kt’)vetelmén?/ek-
nek. immar két éve allnak zemben a Balato-
non és annak az utazokozonseg altal is kedvelt
hajoegységeivé valtak. Aki a Balatonon jart. ki
ne ismerne az ,Uttor6”, az ,Ifju garda” és a
,Pajtds” nevi gc’SzhaIJékat, amelyek atépitésuk
kovetkeztében komoly tavi egységekké valtak
és kiilsejukben sem emlékeztetnek mar a dunai

hajokra. Ezeknek a hajoknak a sebessége 16—17
km/éra kozott van és ez alkalmas sebesség
arra, hogy az atkelésjellegli jaratoknal a mar
rIiorél,bkban megallapitott ~menetid6ket tart-
assak.

A maésik feladatnak a kirdnduldjaratok hajo-
tipusat balatoni viszonylatban egész Uj alapokon
kellett Kialakitani.

E hajotipusnak a kialakitasat a felmerdld
forgalmi kovetelmények, a Balaton hajézasi
adottsaga és nem keveésbbé a hajok eldallithato-
saga hataroztak me?.

A forgalmi kdéveteImények sziksegessé tettek
olyan hajonak a megépitését, amely esetleg eg?/
félnapos Ut esetén Is mind féréhely, mind el-
helyezeés szempontjabol kényelmet és mind-
amellett a megfelelé szérakozast is biztositja az
utazdkozonség szadmara. A Balaton taji szépségei
akkor élvezhet6k, ha nem zavarja a zsufoltsa
és az ebb0l eredd kellemetlen kovetkezménye
és biztositva van az utazOkdzonség szamara
a hajo teljes terhelése mellett is a szabad kilatas,
tovabb& mindez fenndll akkor is, ha kedvez6t-
len id6jaras mellett védettebb fedélzeti helyen
kell tartézkodni. Ezek a kirdnduld hajok —
szemben az atkeléseket lebonyolitokkal — a
Balatont, annak hossztengelye iranyaban sze-
lik at és ki vannak téve féloldalas irdnyban a
Balatonon altaldban uralkod6 északnyugati €és
délkeleti szeleknek. Ezért a hajo szerkesztésénel
a kedvez6 allékonysag biztositasara nagy sulyt
kellett forditani. Ezek a hajok nem lehetnek
ugynevezett nagy kezdeti oldaliranya stabili-
tastak. Dinamikus stabilitisuk azonban meg-
felelo fokon kell, hogy alljon. Mindezeknek az
eredménye a kedvezd, Ié??/ hajélengés, amel?/
fazisban elmaradt a hullamok impulzuséatol.

Ezekkel a kivanalmakkal szemben ellent-
mondo koévetelmény az, hogy e hajok merilése
aranylag csekély ‘legyen. A Balaton egyes
szakaszai, valamint a kikot6k egyes helyeken
és kulonosen az 6szi idében jelentkezd alacson
vizéllasai szikségessé teszik azt, hogy a hajo
merllése teljes terhelésnél az 15 meétert meg
ne haladja. Mindamellett a hajo szélességi és
hosszméretei sem voltak tulzottan novelhetdk,
mert a balatoni forgalmasabb kikét6k kozil
kett6nek, éspedig Siofoknak és Balatonszemes-
nek a be}érata 25—30 méter nyilast és azon
kivil Siofokon és Fonyodon a hajé megfordu-
lasdra minddssze 70—80 méter szélességl viz-
tertlet all rendelkezésre.

A hajok sebességét 21—23 km/drara tervez-
tek, minthogy a Kirandul6jaratok 45—50 km-re
fekvo kikotok kozott bonyolitodnak le. Ezt a
tavolsagot arénzla rovid id6 alatt kell meP—
tennitik a hajoéknak ahhoz, hogy a kirandulo
kézonség Badacsonyban és kornyékén partra-
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szallva megtekinthesse az ottani nevezetessége-
ket, illetGleg atszallva mas hajora, eljuthasson
Keszthelyre és onnan visszaterve meg az §j-
szakai Orak bedllta el6tt elérhesse a kirdndulo-
jarat kiindulopontjat. Az ilyen modon igényelt
ajoméretek, valamint a haJésebessé? meghata-
roztak az abba beépitendd gép teljesitmeny-
nagysagat is. Az elOzetes szamitasok szerint,
figyelembevéve a viharos id6jarasnal szikséges
tartalékteljesitmén?/t, 400 LE korali teljesit-
ményl togépre volt sziikség. )

Ki kellett tovabba elégiteni a hajc’)s—személe/—
zet korszer(i elhelyezésénél felmerild szocialis
igényeket is. Minthogy e hajok vonalhajo jel-
leglek mar, az allando ottlakast a hajo személy-
zete részére maPasabb fokon kell biztositani.

Fentebb véazolt kdvetelmények alapjan ter-
vezték meg az els6 nagymeéretli balatoni Ki-
randul6hajo tipusat és ennek els6 példanyat a
,,Beloiannisz”-t.

A tervezés eredménye alapjan a hajo teljes
hossza 43.6 méter, szélessége a f6borda mentén
6,8 meter, a szelesség a legjobban Kinyuld
pontok kozott 7,2 méter, a hajotest oldalmagas-
saga 2,85 méter.

A hajo merllését 600 utassal, 11 tonna lzem-
olajjal, kendolajjal, ivovizzel, osszes felszere-
léssel, leltari targyakkal és tartalék alkat-
részekkel 1,45 méterre vélasztottdk. A kivénal-
maknak megfelelGen a hajo sebessé%e, a rendel-
kezésre all6 1 db. 450 LE-s hajé-Diesel-motor
teljesitménye mellett 3,5—4 méter vizmély-
ségnél, szélcsendes id6ben 22—23 km/éra.

A haj6 f6gépének teljesitménye és annak
330/perc fordulati szama, valamint az elérend
haéc')sebesség Ie?(alébb 14 méter atmér6ji és
1,80 méter emelkedésli hajocsavar alkalmazasat
tette sziikségessé. MinthoEy a hajo merilési
viszonyai a mar emlitett okokbdl korlatozottak
voltak, a haj6esavart a hajofar tonnelles ki-
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képzésével csekély mértékben be kelleLt, siil-
lyeszteni a hajotestbe ugy, hogy a hajé leg-
nagyobb bemertilése a megkivant 1,45 métert
ne haladja meg.

A hajétest kiilhéja szegecselt, a bels6 merevit
elemek pedig hegesztett kivitelben késziltek.
A felhasznalt /hajléépl't,és,i vasanvag 41—45
kg/mm2 szakitoszilardsagu, 18—20% nyulasu
Siemens-Martin acél. A hajotest szerkezeti Ki-
vitelénel a Kisparti hajozasi! tengeri hajokra
vonatkozd elGirasokat alkalmaztak. A hajotest-
elemek 0Osszehegesztésére a hajoosztalyozo inté-
zetek részérdl elfogadott, kivalé mindségl hazai
gyartmanyu ,,Nictrod 50" jel(i villamoshegeszt6-
elektrodat hasznaltak.

A hajéorr és fart6kéje 8 mm, a hajétest
lemezelése pedig 4—7 mm vastagsagu acél-
lemezekbdl készult. A bordak, hosszmerevit6k
és altalaban a merevit6 elemek 6—7 mm vas-
tagsagl idomvasakbol, illetéleg peremezett
lemezekb6l késziltek. A valaszfalakat 3,5—4
mm vastag lemezbdl készitették hegesztett ki-
vitelben és azokon merevités(ii, a bordaosztas-
nak megfelel§ tavolsagban flggdlegesen be-
hegesztett laposvasakat alkalmaztak. A fel-
épitmények falai 25—3 mm vastag acéllemez-
bél szintén hegesztett Kivitelben késziltek.
A fedélzetek 30 mm vastag feny6fabél készltek.
A parancsnoki hidat, a kormanvallast, fenyGhol
allitottak el6. A felépitmény sillyeszthetd ab-
lakait aluminium kerettel lattak el. Ezeknek az
ablakoknak a nyitdsa és zarésa forgattyus szer-
kezettel torténik. A hajotesten elhelyezett oldal-
ablakok szabalyszer(i kivitelben min6ségi alu-
minium &éntvénybdl késziiltek.

A hajotestet 6 valaszfal 7 vizmentes rekeszre
osztlja, amelyek kozul els6 a lanckamra, masodik
aleltartér, harmadik a személyzeti lakotér, kony-
ha és személyzeti mosdo és etkez6, negyedik a
motortér, a 11 tonna gazolaj befogadasara al-
kalmas UzemanKagta[tallyal, otodik a fedelzet
alatti utastér. Ahatodik térben nyert elhelyezest
az ivoviztartaly, a hetedik legutolsé tér pedig
a farbiztonsagi ter.

A hajé fofedélzete folytonos vonalban van
kiképezve és annak mells§ részén kissé emelt
habvédlemez biztositja a horﬁonyemelé be-
rendezésnek és a kornyezetének a felcsapddo
hulldmok elleni veédelmét. A f6fedélzeten el-
helyezett felépitményekben mird elél, mind hatul
utasterek vannak Kkialakitva. Itt vannak el-
helyezve az utasmellekhelyisegek, a buffet, a
hajo iroda- és radiofiilkéje, a lepcsGaknak, vala-
mint a horgonyemel6 berendezeés.

A géphazbdl a legfels6 fedélzetre egy nagy-
méretli akna hGzodik fel, amely a géphaz
que?OJenplg a tisztantartasat biztositja s azon-
kivi ]Jawtas eseten ezen keresztul emelik ki a
hajo fGgepét a hajotestbol. )

A felsO fedélzet teljes egészében nyilt utastérré
van kiképezve. Ennek mellsd részén képezték
ki a parancsnoki hid feljardjat, emellett koz-
vetlenil a parancsnok lakofiilkéjét, valamint a
tartalékfilkét. A fels§ fedélzet mells§ részén,



annak kb. egyhatodaba szélfogd mellvéd van
beépitve. A felsé fedélzet .egyharmad resze
alland¢ tet6vel van boritva, mig a tobbi részek
felett ponyvatet6 feszithetd ki. A felsd fedelzet
ezen aIIandéLeIIeEG tetején van elhelyezve a
parancsnoki hid két viharfulkével, a korméany-
allés, két ment6ecsonak és a hajo kéménye.
Ugyanide torkollik be a mar korabban emlitett
gépakna is, amely jo id6 esetere racsozattal,
rossz id6 esetére pedig lemeztetével fedhetd be.
A hajo kéményén van elhelyezve egy nagy
hangereji ,, Tiffon” rendszer( legkurt, amely
ma%asnyomésu leveg6vel a parancsnoki hidrol
mUikddtethetd. A parancsnoki hidon viharfil-
kében van elhelyezve egy-egy mechanikus és
egy-egy villamosmikodtetést parancsjelz6 ke-
szUlék és biztonsaghol egy-egy szocsé.

A kormanyallasban van elhelyezve a korméany-
berendezés, amely kézimiikodtetésli és a kor-
manyzashoz sziikséges mozgacokat tengelyveze-
ték utjan juttatja el a kormanylapéthoz. Ugyan-
csak a kormanyallasban van elhelyezve "egy
cardanos folyadékfékezés(i tajoloberendezés és
a kilonb6z6 hajézasi és fedélzeti lampak ellen-
Orz8 és kapcsolészekrénye. A kormanyallas
tetejének magassagaban a mells arbocrddon
van elhelyezve a hajé fényszoroja.

A hajo fogépet egy 6. KNCR 80. jelzesd,
Lang gyartmanyd atkormanyozhato Diesel-
motor kepezi, amelynek teljesitménye 450 LE
375 percenkénti fordulatszam mellett. A motor
gazolaj fogyasztasa 175—180 g LE/6ra. A mo-
tor teljesitményét kozvetlen hajtasu acéltengely
adja at a hajocsavarnak. A hajocsavar tolo-
erejet a hajotestre a géphazban elhelyezett
golydstalpcsapagyon keresztll adja at. A hajo-
csavar Ontott acelbol készult, a hajocsavar ten-
elyvezetéke pedig, a nyomcsapagyat kiveve,
ehér fémbetétes surlédocsapagvakbol all. A bak-
(Izgapégy azonban kemény gumibetéttel van el-
atva.

A hajé kormanyzasat kb. egyharmadrészben
kiegyensUlyozott Ugynevezett ,balance” kor-
many biztositja.

A 16 és segedgépet a motorokra szerelt hit6-
vizszivattyuk segitségével kozvetlenil a Balaton
vizével hltik. A motor kenéolajat kendolajh(ité
tartja a kivant hofokon. A" f6gép inditasa
ma agnyomasuﬂle;ve?gvpl torténik és az ehhez
szuikséges leveg( tarolasara 2 db. 2001 Grtartalmu
levegoOtartany szolgdl. Ezek a legtartdnyok
l]g}/ vannak meéretezve, ho[qy azokbol utantoltes
nelkil egyfolytaban legalabb tizenkét elGre
és tizenket hatra inditas hajthato végre. A f6gé
forgasi wénKé_nak atkormanyozasa 4—5 masod-
perc alatt hajthato végre. A f6gép kipufogo-
vezetékenek hokisugarzasat szigetelés gatolja,
a kipufogashol eredd zorejeket pedig a kemeny-
ben elhelyezett hangtompit6 edény csokkenti.

A hajé vilagitasahoz és a kilonb6z6 segéd-
gépek Uzembentartasdhoz sziikséges elektromos
energiat 2 db. egyenként 15 LE teljesitmény(
kéthengeres Diesel-motor biztositja az azok
tengelyére kapcsolt 110 voltos egyenaramd
dinamok utjan.

2-9

2. dbra. A ,,Beloiannisz*

A géphazban van elhelyezve tovabba a vész-
és segedvilagitast szolgalo 24 voltos akkumu-
latortelep is, valamint az elektromos hal6zat
kdzponti kapcsolotablaja. A f6haldzati &ram
kimaradasa esetén a veszvilagitas a hajon on-
miikodéen bekapcsolodik. _

A gephazban van tovabba elhelyezve a hajé
mentaészivattyujanak kdzponti csaprendszere Is,
amelynek megfeleld nyitdsaval a hajé, barmel
vizmentes véalasztofalak altal hatarolt terébol
stllyedés vagy lék esetén a vizet gépi Uton ki
lehet szivni. Az egyes vizmentes vdlaszfalak
altal hatarolt terek kézi fenékszivattyikkal is
rendelkeznek arra az esetre, ha a hajo Uzemen
kivili allapota mellett a hajéfenékbdl a le-
csapodott, vagy oda barmi® mdédon befolyt
vizet el kell tavolitani.

A hajo el van latva egy nagyteljesitményi,
elektromos meghajtasu  tlizoitészivattyuval,
amelyr6l egyszerre 4 tlizifecskend6t ~ lehet
tizemben tartani. A hajé belsd terei és fedélzeti
reszei szamos helyen tlizcsappal vannak ellat-
va A tlzcsapokra bekotott tdzoltotémlé Gtjan
a hajoé barmely része tliz esetén vizzel araszt-
hat6 el. A kelld biztonsdg okabdl a lakd-, Uzemi
és utastermekben tobb vegyi tlizoltd készulek
is rendelkezésre all tlizoltasi célokra.

A vonatkoz6 hatdsagi el6irasok alapjan az
utazokozonség életbiztonsaga céljabol a hajé
két nagyméretli mentdcsonakkal és ezen Kivl
szamos mentopaddal és mentGovvel van el-
latva (gy, hogy veszély esetén a 600 utas
ellathato mentofelszereléssel. quancsak a Vvo-
natkozé hat6sagi rendelkezés alapjan a hajot
O%y terveztek meg, hogy a vizmentes valasz-
falak altal hatarolt bels6 hajéterek valamelyi-
kének vizzel tortént elarasztdsa utan a hajé
nem merll be annyira, hoEy a viz a féfedélzet
folé emelkedjen. Az ezzel kapcsolatban végzett
ellen6rz6 |ékszamitasok :zt igazoljak, ho?y a
hajo ennek a kovetelménynek teljesen megfelel.
A legkedvezdétlenebb helyzet akkor adodik, ha
a hajotestben levé mells6é személyzeti lakotér,
vagy pedig a hatsé alsé utastér kerll viz ala.
ElsO esetben a fennmaradd vizfeletti szabad
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oldalmagassag 44 cm-t, az utdbbi esetben
pedig 34 cm-t tesz Ki.

A hajo allékonysaganak ellenérzesére ellen-
0rz6 szamitasok is kesziltek és dontési kisérle-
teket is végrehajtottak.

A szamitasok és kisérletek szerint a legked-
vezOtlenebb eset akkor adodik, amikor 300
utast a hajo fels6 fedélzetének egyik oldalan
helyeznek el. A hajo d6lési szoge akkor a nggii'j-
legeshez képest 12 fok és 20 percet tesz ki.
Ugyanekkor azonban még elegendé allekony-
sag all rendelkezésre arra, hogy hullamos viz-
ben is a haj6 megbizhatdéan Usszon.

Az oldalszéllel szemben fennallo allékony-
sag ellenOrzésére végzett szamitasok szerint a
hajo teljes terhelésénél, a Beaufort skala 7.
szélsebessége mellett a hajé oldaliranyu délése
minddssze 2 fok és 10 percet tesz ki. Ez igen
kedvez6 eredmény.

A hajé a balatoni utasforgalom tekintetében
merész Ujitast jelent, mert hiszen ha mére-
tekben meg is kozelitették a koradbbi hajok
ennek a hajonak a f6 méreteit, utasbefogado-
képesseg, vizkiszoritds és teljesitmény tekin-
tetében ez a hajo messze folotte all azoknak.

A hajo kivitelezésénél nagy gondot forditottak
a szépeszeti szempontok kielégitésére is. A zart
utasterek berendezése és falai termenként val-
tozd szinarnyalatiak. A mennyezet mindenutt
fehérszinl, mig a falak halvanykék, halvanv-
roszaszin és halvanyzold, vagy fehér szinliek.
A berendezés fa részei ,,natlr” szinlire vannak
fényezve. A buatorok huzata és a fiiggdnyok
baratsagos, élénk szinliek és dsszhangban van-
nak a falak szinével. A cél az volt, hogy a bels§
terek hatasa baratsagos és vidam legyen.

A személyzeti terek kialakitasanal hasonlo
volt a cél é ehhez még hozzijarult a teljes
lakajossag kielegitése is. A személyzeti fiilkék
berendezese Ugy van kiképezve, mint eg&/ laké-
szoba. A szemeélyzeti étkez6helyiség a konyha
kdzelében van ugy, hogy egy eltolhatd ajton at
az etel frissen és melegen juttathato el abba. -
Az utazOkozonség részére az ételt beépitett fel-
vono szallitja a fedélzeti étkezGhelyiségbe. Nagy
gondot forditottak tovabba a haj6 belsd tere-
nek megvilagitasara is. o

A hajot Uzembe allitas el6tt a Kozlekedesi Mi-
nisztérium hajozasi féosztalyanak szakért6i tu-
zetes vizsgalatnak vetették ala. Ennek soran
junius  honap utolsd napjaiban megtartottak
a hajo Uzembedllitds el6ttl vizsgalatat és a 10
Oras ~atvételi menetprébajat. A menetproban
Balatonfiired és Tihany kdzotti Kitlizott 3 km-es
szakaszon 6 menetben teljes terhelés mellett
sebességi prébat is végeztek. A sekélyebb viz(
helyeknél 18 km-es, a2,5 méternél mélyebb viz{
helyeknél pedig 22—23 km-es 6rankénti sebes-
seget mértek. Az allékonysagot ellen6rz6 don-
tési  kisérletek a szerkesztési szamitasokkal
egybevagd eredményt adtak.

A kormanyképesség tekinteteben a probak
elején kifogasolni valo akadt, ezeket a hibakat
azonban a kormanyfelulet megfelel6 novelésével
Kikiiszobolték.
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A hajo teljes sebesség mellett, a hajtotest
teljes hosszanak két és felszereset kitgvé at-
mer6ji korén belll tudott megfordulni. Erdekes
tapasztalat, hogy teljes menetsebesség mellett
hirtelen fordulasnal a fordulas elején eO(I;y révid
idGre kissé erGsebben megddl a hajo, de utana
ismét visszanyeri a fiiggéleges helyzetét. Ennek
az oka az, hogy a haljo nagy sebessége kovet-
keztében er6s farhullamokat idéz elG, amely
fordulasndl a hajot utolérve azt rovid idére
kissé az oldalara donti. A hajé személyzetének
azonban helyes miveletezéssel maddjaban van
ezt Uzem kozben elkerdilni.

Kétségtelen, hogy a hajotest kialakitasanal
mar a bevezet6 résznél elmondott hajdzasi
kovetelményeket mind csak megkozeliteni lehe-
tett annal is inkdbb, mert ezek hajészerkesztési
szempontbdl egymaéssal ellentmondoak. A meg-
kivant aranylag nagy hajomeretek és a balatoni
viszonylatban sziikséges viszonylag nagy sebes-
ség a hajo szerkesztdit kompromisszumos meg-
oldasra késztették.

A hajo6 az 1952. évi balatoni hajozési f6 csucs-
forgalmi idényt teljes Uzemben toltotte. Féleg
Sidéfok—Badacsony kozotti vonalon kozlekedett,
de felhasznaltdk sok esetben kildn esti séta-
hajozésra is. A balatoni utazokdzonség a hajét
jo tulajdonsagai miatt megszerette. Meltan
gyonyorkodhettek a hajoban a Balaton partjan
uddlo dolgozok, figyelve annak kiemelked6
tetszet6s vonalait, éjszaka pedig, annak pazar
Kivilagitasat.

A motorhaj6 megoldasadban és Kivitelében
attor6 a Balatonon és mint hajonak kilon
e%énlsége van. Ez minden hajonal fennall és
ahhoz, hogy jol lehessen azt Uzembentartani,
annak egyeni tulajdonsagait meg kell ismerni.
Ezen tulajdonsagokat a hajé személyzete és
vezet6i igen gyorsan kiismerték és ennek ered-
ménye volt az, hogy a hajé immar egyes, me-
reteihez képest kisméret(i balatoni kikotében,
kedvez6tlen id6jaras mellett is teljes biztonsag-
gal moveletezik. A hajé lzembentartasa teljes
mértékben igazolta a szerkesztési szamitasok
eredménYelt es minden tekintetben Kielegitette
a hajoval szemben tdmasztott forgalmi kovetel-
ményeket. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy
a hadgﬁ szerkesztOi es a hajo épit6i, a Balaton-
flredi Hajogyar dolgozéi Jo és uttor6 munkat
végeztek a hajo megepitésénel. Bebizonyitottak,
hogy a Balatonra lehet nagyobb méretd, jo
hajot is épiteni, olyan hajot, ameI?/ kedvezotlen
idojarasban is siman, kismeéretl lengés mellett
tud kozlekedni a haborgé vizen.

A hajot a haLé(?fitok kérésére Beloiannisz
elvtars gorog szabadsaghGsrol nevezték el, akit
a gorog reakcio az amerikai imperialistak nyo-
masara kivégeztetett.

A ,,Beloiannisz” utasszallit6 motorhajé meg-
épitésével a magyar hajozés ismét gazdagab
lett egy ertekes hajoegyseggel.

A Beloiannisz motorhajo megépitése hirdeti
életszinvonalunk emelkedését, nepi demokra-
ciank er@sodesét. Elnevezése biliszkén hirdeti a
vilagot atfog6 béketabor egységét és erejét.



Romaniai visiutak és kikotdk

A Szovjetunidban és a népi demokratikus
orszagokban a kozlekedés sulyponti kérdése a
természetes és mesterséges viziutak. fokozottabb
felhasznalasa szallitasok lebonyolitasara. A népi
demokratikus orszagok kozul Romanianak fej-
lett és jelent6s folyami, valamint tengeri hajo-
zasa van.

A barati Roménia segitségével tanulmanyut
keretében kikotGinek forgalmat és folyami vizi-
l'JtLalt az aldbbi csoportositasban tanulményoz-
tuk :

I. Kikotéforgalomrol altalaban.
Il. Kikotékben folyd mélyépitések.
I11. A forgalom biztonsagat elGsegité folyam-
szabalyozd es kitiz6 szolgalat.

IV. Tengeri Duna-szakasz, Sulina-csatorna.

/. A kikoét6forgalomrél Altaldban

A romaéniai kikoték tengeri és folyami kiko-
t6kre tagozodnak.

A tengeri kikoték forgalma a felszabadulas
el6tt Romania nyugat altal kizsakmanyolt fél-
gyarmati helyzetének megfelelGen talnyomo-
részben nyersanyagexportbdl és kis rakodasi
feladatot jelent6 gégek és piperecikkek importja-
bél allott. A felszabadulas utdn megvaltozott a
helyzet. Bar azota is exportalnak nyersanyagot,
de ezzel parhuzamosan megndvekedett a kesz-
aruk exportja is. Az addig importalt pipere-
cikkek mennyisége lecsokkent és a nyersanya-
gok importja fokozodott. Jelenleg mar megvan
az egyensUly a tengeri export és import kozott.
A szallitds rohamos novekedése folytan a ten-
geri kikot6knél az aruk ki- és berakodasat
szervezeti intézkedésekkel, bels6 tartalékok fel-
tarasaval, a kikotok rakteriletének novelésével
és dontden a rakodas gépesitésének tervszerd
fejlesztésével oldjak me% A rakodas gépesitését
rovid és tavlati tervek keretében —a kdnny(-
geépesitést éves, a nehézgépesitest tébb évre
atmend beruhazasokkal valositjak meg. Ugyanez
all a folyami kikot6k viszonylatéra Is.

A romaniai tengeri kikot6k forgalmaban éves
atlaghan a Iegn_a?yobb at-, illetve kirakasi fel-
adatot az erc jelenti. Rakodasat nagyrészt a
Szovjetuniotdl kapott 7—10 tonnas darukkal,
markolok segitségével, valamint Usz6 elevatorok-
kal végzik. Az (sz6 elevator a part magassaga-
ban futoszalagra dobja az ércet, vagy kozvetlen
hajoba, illetve vasiti kocsiba rakja at. A ten-
geri kikotdkben taldltunk még ugyancsak a
Szovjetunidtol kapott vaslti sinen  kézlekedd
motoros, valamint hernyétalpas darukat is.

Romanianak gabonabol nagy exportja van.
A nagy gabonaforgalom lebonyolitasat szolgal-
jak azok a 40 m magas, 3000 m3 befogadasara
alkalmas automata mérleges gabonasilok, me-
lyeket tengeri kikot6iben talalunk.

A folyami kikotoket 2 csoportra osztjuk fel :
u%g/mlnt allando es szikségkikotok. Az allando
kikotbk a mi Nemzeti Szabadkikoténkhdz ha-
sonlé gépi berendezésiiek és a sziintelenil emel-
kedd viziforgalom miatt ugyancsak tulterhel-
tek. Raktaraik és rakodo berendezéseik kozvet-
len a folglam partjan vannak elhelyezve, kiépi-
tett medencés kikot6ik szama a vizhalozathoz
viszonyitva csekély. A tengeri Kikot6knél mar
felsorolt rakoddberendezéseken kivil haszné-
latban igen elterjedt a futészalagos rakodasi
modszer partrél hajora és viszont. Természete-
sen ez csak ideiglenes me%oldés, mert a folyami
kikotoi fejlesztési tervikben toébb ugyancsak
Szovjetuniobol beszerzett és beszerzend6 daru
uzembedllitdsa All, ahogl azt a vizforgalom
tervszer(i novekedése szukségessé teszi.

Nagﬁtijmeg[] rakodasi feladatot jelent6 épit-
kezések anyag- és idényjellegli mezGgazdasagi
termékek rakodasara atmeneti megoldasként
szllkségkikotdket létesitenek, pl. a Duna—
Feketetengeri-csatorna éﬁl’téséhez az érkezo epi-
tési anyagok Kkirakasi helyén, mez6gazdasagi
termények gydjtéhelyén stb. Az ilyen Kikot6k-
nél, illetve rakoddknal féleg a kirakasok meg-
gyorsitasara hernyotalpas darukat és transz-
porteurokat, valamint kisebb emel6képességil
Usz6 darukat hasznalnak. Ezek segitségével
féleg szenet, kovet, épitkezési anyagokat és
mezdgazdaséagi termékeket.

A forgalom zokken6mentes lebonyolitasa cel-
jabdl mind atengeri, mind a folyami kikotéknél
a legszorosabb egyUttmUkaodes Kiepitését tapasz-
taltuk az allamvasutakkal, a kocsifordulo id6
csokkentése érdekében. A vasuti kocsik Kiraka-
sara megéllaﬁitott id6k betartasat legszigorub-
ban ellenérzik. Egy vasuti kocsira kikotdben 6
Ora rakodasi id6t engedélyeznek, egyéb helye-
ken a korulmeények mérlegelésével 3—6 Orat,
nyiltvonali kirakdsnal 1 orat.

A munkaerdvel valé gazdalkodas Romania-
ban is olyan sulyponti kérdés, mint a tdbbi népi
demokratikus allamban. A ki- és berakasok
folyamatos gépesitése a nehezen fellelhet6 kézi
munkaerd csOkkentését teszi lehetévé. Ha a
rakodasok sziikségessé teszik, a dolgozdkat egyik
kik6t6bdl a masikba csoportositjak at. Arakodo-
munkasok allandd alkalmazottak.

A tdmegaruk és darabaruk tengeri-, illetve
folyami rakodasanal a rakodast végzd dolgozok
a szovjet tapasztalatok és irodalom alapjan
igen sok ujitast vezettek be.

I1. A kikotékben folyd mélyépitések
A kikotékben az aldbb felsorolt partfalépitési

modozatokat alkalmazzak :

1 Rézsls partburkolasnal a labazati kéha-
nyas rdézsepokrocon nyugszik, a labazati kdha-
nyasban levert colopsorral és fogofakkal meg-
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erfsitve. A colopok és fogofak allanddan viz
alatt vannak. A 25—30 cm vasta% kéburkolat
alatt 25—30 cm vastag homokos kavicsréteget
alapoznak. A hézagokat altaldban cement-
habarccsal ontik ki.

2. Flgg6leges partfal, amelyet r6zsepokrocra
és ezen keresztul vert colopokre alapoznak,
altalaban szekrényes Kivitelben.

3. Flggbleges partfal colopokdon  nyugvo,
héatrahorgonyzott vasbeton szégtamfalak.

4. Flgg6leges kétamfal el6regyartott beton-
tdmbokre alapozva. A feketetengeri kikoét6knél
a partfalak alapozasa 40 tonnas zémokre tortént
puzolan cementtel és santoria adalékkal, hogy
a nagy magnézium tartalma tengerviznek ellen-
alljon. A zOmoket 6 hénapi szaritas utan szalli-
tottdk a part mellé, ahonnan 50—60 tonna
emel6képességu Uszodaruval emelték be a beépi-
tés helyére. A helyszinre szallitds uszalyokkal
tortént. A pontos elhelyezést bavar kdzremdko-
désével biztositottdk. A kotort fenékre k6torme-
léket szortak a szint kiegyenlitésére.

5. Kétszer 20—20 méter széles rézsepokrdcra
helyezett (3—3 meéter atfedéssel) koétoltés, két
ior aln levert colopok és fogofak kozott kéra-

attal.

6. Alul nagy beton- és k6tdmbokre (15 ton-
naig) helyszini betonozassal keszitett felmend
fal es viz felett terméskd falazéssal, betonfedél-
lappal.

7. ElGregyartott, levert vasbetoncolopok, le-
verés utani meghosszabbitassal két iranyban
vasbetongerenda merevitésekkel.

I11. Folyamszabdalyozas és kit(iz6 szolgalat
A Szallitastigyi Minisztérium Hajozasi Vezér-
gazga}téséga miszaki hajoinak torzskikotje

iurgiuban van. A kotroszolgalat Romaniaban
40 éve all fenn, de nemcsak kotrast végez, ha-
nem az alabbi négy csoportba sorolhatd munka-
latokat is :

1 Turn-Severin és Brada kozott a hajozo
ut kitlizése.

2. Vizrajzi megfigyelések és méresek.

3. A hajozo Ut és a kikoték kotrasi munkai.

4. Akadalyok eltavolitasa a Durvabol.

A Kitliz6k je_gyzlékén%veket terjesztenek fel a
Szallitasi Minisztériumba arrol, hogy hol tor-
tént kitlizés, amihez vazlatrajzotis mellékelnek.
Ezeknek a jegyzGkonyveknek alapjan a viz-
rajzi térképeken allanddan kozzéteszik a kitd-
zOtt hajézo Ut jelzéseit. o

A roméniai Duna-szakaszon sok haj6zasi
akadaly van, amelynek szama 300-ra_tehetd.
Ezek az akadalyok az elmult haboru kovetkez-
ményei és nagy szamuk miatt az egyetlen emel6-
cgﬁporttal meglehetsen lassan halad a kiemelé-
su

Itt emlitjik meg, hogy a hajéroncsok iszaptdl
vald6 megszabaditasat el6bb centrifugalis szi-
vattyukkal végzik, Ugy hogy az egyikkel erds
nyomassal fellazitjdk az iszapot, a masikkal
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pedig elszivjak. A szivattyukosarakat blvarok
helyezik el.

IV. A Snlina-csatorna

A Kilia-, Sulina- és Szent Gyorgy-ag kozil a
Sulina latszott legalkalmasabbnak a hajozo ut
allando fenntartasara, ezért a mult szazad koze-
pén Hartley mérnék tervei szerint 1860-ban
tolcséralaku molokat epitettek, hogy az ezaltal
keletkezett naggobb sebességli viz hordalékat
elsodorja. Késobb még egy pottoltéssel meg-
hosszabbitottdk az eredetileg készitett molokat.
Az els6 komolok nagy betontdmbokre épliltek,
a masodik toltés koalapozasu colopokkel. Az
utébbi épitése 1871-ben fejez8dott be. Ez az
allapot 1920-ig maradt meg, amikorra a vilag-
haboru alatt elhanyagolt kotrasi munkak kovet-
keztében az eredeti csatorna feliszapolddott és
ekkor sziikségessé valt a kijarat iranyanak meg-
valtoztatasa. 1924-ben észak felé készitette
egy atvagast, ez azonban korllmenyesse tette a
haj6zast, mivel er6s vontatoval kellett a hajo-
kat az északi atvagasbol megint keleti irdnyba
terelni, mert az eredeti toltéseken a viz atbukott
és er@s aramlasban volt. Ez alatt az id0 alatt,
illet6leg ezzel egyidejlileg az eredeti maldk foly-
tatasaban rozsepokrocokat helyeztek le, hogy
elékészitsék a végleges épitkezés alapjait.

A Kkiliai &g, amely a Duna vizének kb, 60—
67%-at viszi, er6sen feltdlti a torkolatat, évente
mintegy 100—200 méterrel halad a tenger felé.
Ez a feltoltes érezteti a hatasat még a Sulina-
csatornandl is, ahol ugyancsak erdsfeliszpolodast
okoz, kiléndsen a ,Stari Stambul”-ag horda-
léka. Ezt az éﬁat 1944-ben elzartak, hogy a
Kilia-Dunaagnak a Stari Stambul leagazashol
eredd feliszapolddast csokkentsék.

A Szent Gyorgy-ag a Duna vizének kb. 23%-at
és a Sulina-ag maximalisan 13%-at viszi.

A mult szazad kbzepen megalakult Eurdpai
Duna Bizottsdg (Comission Européenne Du
Danube = SED) 1856-t6l 1938-ig miikddott.
Ekkor atadta munkakorét a sinajal egyezmeny
alapjan a roman allamnak. A sinajai értekezlet
1938 majus 13-an itélte a roman allamnak a
Sulina-csatorna és a tengeri Duna fenntartasat,
a tényleges atvétel azonban csak egy évre ra,
1939 majus 13-an tortént me?. Azbta a tengeri
Duna lgazgatdsag latja el ezt afeladatot (Directiu-
nea Dunaril Maritime —DDM). A DDM veégzi
most a sziikséges kotrasokat és a tengerbe nyul6
kémolé fenntartasadt eés bovitését. Ezeket a
molékat rézsepokrdcra épitik, amelyek széles-
sége 32 méter. A rbzsepokrocra 1—2 méter
vasta?ségb_an kétoltést raknak, hogy az egész
megulepedjék. Ennek elkeszitese utan néhany
éwvel colopoket vernek le a mar nagyrészt meg-
ulepedett toltésbe. A colopok nemcsak beékeldd-
nek, hanem be is iszapolddnak, ugyanis az elébb
emlitett kétoltes felett a viz 1—2méterrel atbu-
kik és i%y a toltést beiszapolja.

Régebben, amikor lemaradtak a Kilia-aggal
szemben — évente 4—500 méterrel kellett a
toltésépitéssel eldrehaladni és a siirgetd szikség



miatt, amint leraktak a r6ézsepokrocot, azonnal
kénytelenek voltak a koétoltésbe colopdzni. Ez
azt eredményezte, hogy a kétoltesek igy készi-
tett szakaszai utéla? stllyedtek és nagyobb
karbantartast igényeltek. Most mar folyamato-
san készitik a tolteseket, évente kb. 100—200
méterrel haladnak a tenger felé. A rézsepok-
rocokra készitett kotoltést altalaban 4 évig hagy-
jak Ulepedni, s csak azutan verik be a 40—60
cm atmér6jd colopoket, amelyek keverésénél
1800 kg-os ver6kosokat hasznalnak. A csatorna
melysége 24 lab (7,5 m). A mélységeket szinte
naponta felmérik és a feliszapolddott helyeket
rogton kotortatjak. Sulinan a csatorna mélysége
12 méter.

A fentebb maér leirt meghosszabbitasoknal azt
tapasztaltak, hogg a Duna-ag évr6l évre 100—
200 méterrel el6bbre haladva megteremti maga-
nak a torkolatanal u%yanazt a helyzetet, ami-
lyet ugyanannyival hatrabb egy évvel meg-
el6zbleg lehetett tapasztalni. Ez azzal a kedvez6
koralménnyel jar, hogy a toltésepitések elOre-
haladasanal a toltéseket naglyjébél_ mindig
ug?/anarra a_mélységre lehet alapozni, mert a
Sulina-ag a toltés elott a hordalékat Ugyszolvan
eloretolja. Erdekes, hogy a malt évszazad koze-
pen elonydsebbnek tartottak a Kiliai- vagy
'Szent Gyt')r%y—ég csatorndzasat, ami azonban
oOriasi 0sszegbe kerilt volna, s mivel a megoldas
slirg6s volt, elfogadtdk Hartley mérnok tervét,
aki a Sulina csatorndzasat a mar leirt tolcsér-

szer(i mélékkal oldotta meg és 50 évre garanciat
vallalt annak zavartalan mukodéséért. A tapasz-
talat azt mutatja, hogy ez a kivitelezés a kiva-
nalmaknak majdnem 100 évig megfelelt.

A toltések egymaskozti tavolsaga a Sulina-
csatorna tengerbe nyulé meghosszabbitasanal
175—185 méter. A 60 méter nettd szélességli
kotort hajoz6-Ut az északi toltéshez van koze-
lebb, mivel a csatorna déli része erGsebben
iszaposodik.

A feliszaposodast nagyteljesitményld (600 —
800 m3obra) serleges kotréval tavolitjak el a
csatornabél. A kikotort anyagot 500 m3 befo-
gadoképességi sarhajokkal kiviszik a tengerre
és 12 méternél mélyebb helyeken Kiuritik. A ki-
kotort anyag A&ltaldban dus iszaptartalmu és
erésen sos.

A Sulina-ag mért vizsebessége atlag 0,7
m/sec. A legkisebb mért sebesség 0,3, a leg-
nagyobb 1 méter/sec. volt. A széllitott viz-
mennyiseg kdzepesen 7000 m3sec. A csatorna
bejaratanak jelzésére a mé? torok idokbol itt
maradt vilagitotorony szoIEé , @honnan a torony-
Or egyattal a hatésagoknak is jelzi a hajok érke-
Z6ését.

Az elmondottakbol megallapithatd az, hogy
a Roméan Népkoztarsasag a Szovjetunid barati
tdmogatasaval a tobbi nepi demokratikus alla-
mokkal vallvetve, mindent elkdvet, hogy vizi-
kozlekedeését fejlessze és ezaltal is hozzajaruljon
szocialista gazdasagi rendszerének kiépitéséhez.

El6fizetési felhivas

Az Orszagos Mdszaki Konyvtar (Budapest,
VIIIl., Rakéczi-at 5.) havonta megjelend
mUiszaki referdlé folyoirataiban a miuszaki
lapszemlékben rendszeresen ismerteti a Szov-
jetunid élenjaré miszaki eredményeit, a népi
demokréaciak m(iszaki haladasat, tovabba a
technika fejlédését a tobbi orszagokban.
Rovid kivonatokban szdmolnak be a mUszaki
lapszemlék a technika legljabb vivmanyai-
rol, a legtjabb kutatasokrol, a jelent6sebb
talalmanyokrél és az (j munkamddszerekrdl.
Mindezek komoly segitséget nyujtanak ter-
mel&izemeinknek (vallalatainknak), amelyek
tervilk teljesitésében az (j miszaki eredmé-
nyek és eljarasok ismeretét nem nélkiloz-
hetik.

A miszaki lapszemlék 1953-ban tovabbra
is a kovetkez6 iparagi csoportositasban jelen-

nek meg :

Banyaszat .......cccceeiieiiiiieienennn 200 Ft

Elektrotechnika, Hiradastechnika,
Finommechanika, Optika.......... 200 Ft

Elelmezés és Mez6gazdasagi Ipar .. 160 Ft

Energia és H6gazdasag................. 160 Ft

Epités, Epitészet, Epitdanyag, Ke-

ramia, Uveg és Faipar.............. 200 Ft
Fizikai Szemle ....cccoevvevviciiciein, 200 Ft
GEPESZEL . oo 200 Ft
Kémiai Szemle ....ccccoevevivirereen, 240 Ft
Kohészat, Ontdde, Aluminium ... 200 Ft
Kozlekedés, Mély- és Vizépités, Hid-

(0] (0o |- U 240 Ft
Papir-és Nyomdaipar.........cccooo..... 160 Ft
Textilipar.... e 200 Ft
Vegyészet, B6r-, Gumi- Mfianyag-

IPAF e 200 Ft

A Miszaki Lapszemlének uzemeinkben

valé rendszeres és széles’ kdrben valé tanul-
manyozasa és ismertetése fontos népgazdasagi
érdek az 1953. évi terv teljesitése szempont-
jabol. A szemléket a vallalatvezetd elvtarsak
olyan példanyszamban rendeljék meg, hogy
az érdekelt termel6 Uzemrészlegek dolgozdi
igényeinek kielégitésén felil a kényvtarban
és az Ujitokdrben is megfelel§ példanyszam
alljon rendelkezésre. A Mdszaki Lapszemlék
az Orszagos MUszaki Kényvtarnal (Budapest,
VIII., Rakéczi-ut 5.) rendelheték meg.



I1l. Orszagos Ujito Kiallitas

Az Orszagos Talalmanyi Hivatal el6terjesz-
tésére Partunk és Kormanyunk hozzajarult
ahhoz, hogy 1953 marcius 28—majus _3-ig
megrendezésre kerGljon a I11. Orszagos Ujito
Kiallitas. Ujitbmozgalmunk az utébbi két év-
ben hatalmas fejl6désen ment keresztil. Mig
1950-ben kb. 189.000 Ujitasi javaslatot nyuj-
tottak be, addig 1952. év els6 kilenc hdnapja-
ban 339.000 volt a benydjtott javaslatok szama,
1950-ben a benydujtott javaslatok utan a var-
hatd évi gazdasdgi megtakaritas 787 millié
forint volt, 1952. év els6 kilenc hdénapjaban
edig mar elérte az 1510 milli6 forintot. Ez a

atalmas fejl6dés, az Gjitasok szamanak ez a
hatalmas novekedése azt bizonyitja, hoge(y dol-
gozé néplnk megértette : mar nem a Kizsak-
manyol6 tdkésnek dolgozik, hanem sajat ma-
ganak. ]

Az 1. Orszagos Ujito Kiallitason az volt a
célunk, hoEy minél tobb Gjitdst mutassunk be.
Az (jitasok szamaval, tomegével akartuk dol-
goz6 neéplnket meggy0zni az Ujitdmozgalom
egyre novekvo erejerol. A masodik orszagos
kiallitason mar résztvettek Kkutatod intézeteink
is. Ez a kiallitas mér az elmélet és a gyakorlat
kapcsolatat bizonyitotta. Megmutatta, hogyan
segiltlk tudosaink, kutatdink a termelésben a
dolgozokat. A harmadik orszagos kiallitasnak
azonban még ennél is tobbet kell mondania,
be kell bizonyitania, hogy minden mennyisegi
eredmény idével minGsegi eredménnyé valik.
Nem az a cél, hogy minél tobb Gjitast mutassunk
be, hanem az, hogy iparkodjunk minél jelent6-

sebb, minel komolyabb ujitasokat hozni a
kiallitasra. )
A 111. Orszagos Ujito Kiallitason kozleke-

déslink dolgoz6i a kozlekedési agak sulya és
fontossaga szerint vegyenek részt, Kkifejezésre
juttatva a szocialista kozlekedéstink fejl6désé-
nek Ujabb allomasat.

A Kiallitasra kertl6 Ujitasoknak a mdszaki
fejlesztési terveket kell elGsegiteniok €s éppen
ezert célja, hogy az magaban foglalja :

1 A minségjavitast :

a) anyaghelvettesitést, minéségjavitas célja-
bol,

b) mindségi ellenérz6 modszereket és készii-
Iékeket.

2. Gyartmanyok korszer(sitését.

3. Technoldgiai feladatokat :

a) Uj megmunkalasi mdbdszereket,

b) tobbgépes rendszereket,

~¢) anyagvaltoztatas és rahagyasok csokken-
tését,

d) kézimunkak gépesitéseét,
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e)  gépi kapacitas fokozottabb kihasznalasat
(meglév6 gépek részletes, vagy teljes automati-
zalasa, célgepekke valo atalakitasa stb.),

4. Szerszamok,  késziilékek,  gépek
ményeinek fokozasat.

5. A szallitéeszk6z0k és berendezések kihasz-
nélasanak fokozésat :

a) gyorsitott munkam(veleteket.

6., Anyagtakarékossagot :

a) anyagigényesseg csokkentését,

b) gyengébb mindségek felhasznalasat (vas-
Uti vontatasi szénnél),

c) importanyagok helyettesitéset,

d) hulladékanyagok felhasznalasat,

e) mlanyagok felhasznalasat (kutatd inté-
zeteknél Uj mdanyagok).

7. Balesetelharitast és egészségligyet :

a) személy- és aruszallitas biztonsagosabba
tételét.

teljesit-

A Kkiallitasra kerll6 Gjitasokat legcélszer(ibb
megfelel6 mliszaki leirdssal ellatni. Az olyan
Ujitasokndl, amelyek eredetiben be nem mu-
tathatok, modell Utjan val6 bemutatasra tore-
kedjunk. ;

A 111. Orszégos Ujito Killitas a Vérosligeti
Centenariumi Csarnok és kdrnyez6 tertletén
lesz megtartva. A kiéllitas bemutatja az 1951 —
52. években bevezetett Gjitasokat, amelyek sok
millié forint megtakaritast jelentenek kozleke-
désunk, illetve népgazdasdgunk szémara. Bar
az eddigi Ojitasok jelentdsek es kozlekedeéslink
gazdasagosabb Uzemvitelénél azok dontd sze-
repet jatszottak, mégis megallapithatd, hogy
kozlekedési dolgozbink csak kis részlege kap-
csolddott bele az Gjitomozgalomba és korént-
sem hasznaltak ki az Gjitdsokadta lehet8segeket
kozlekedésiink tovabb fejlesztésére, a szocializ-
mus épitésének meggyorsitasara.

A 1l1. Orszagos Ujitd Kidllitas el6készitése-
nek munkalatai folyamatban vannak, amelynek
sikeres megrendezese azonban a kozlekedési
dolgozok feladatat is képezi. A kiallitdas fent
ismertetett anyagat az uzemekben a munka-
helyeken a kozlekedés dolgozai, Gjitoi, feltalaloi,
miszaki és %?zda_sé i vezetSi, a kozlekedés-
tudomanyok képviselGi elére dolgozzak ki és
hatarozzak meg, hogy melyek azok a kiallitasra
vihetd anyagok, amelyek legjobban fejezik ki
a kozlekedésunk Gjitbmozgalmanak eddigi ered-
meényeit. A Kiallitasra kertl6 anyagok olyanok
legyenek, amelyek nagymértékben segitik el6
az Ujitomozgalomnak tomegmozgalomma valo
fejlesztését, hogy ezzel is novelhetévé valjék a
kozlekedési tizemek termelékenységének tovabbi



emelése és az Onkoltségeik tovabbi csékken-
tése.

A kiallitas szakmai vezérfonalanak, mint mar
emlitettik, a mszaki fejlesztési tervek végre-
hajtasat kell szem el6tt tartania. Ezért a miszaki
fejlesztés keretén belll megoldott kerdéseket
elé)’segl't(j Ujitdsok bemutatdsa a kiallitas 6 fel-
adata.

Konyvismertetések

Kanya Erné:
VasUtvonalak varhatd tzemviteli koltségei

A kozelmultban jelent meg a Vasiti Tudoma-
nyos Kutatd Intézet miiszaki tudomanyos osz-
talya vezet6jének, Kanya Ernének konyve,
melyben a vasuti (zemviteli koltségeknek a
palya jellemz8it6l fliggé valtozasaira vonatkozé
kutatomunkaja eredményeirél szamol be. A mii
harom részre tagozddik, amelyek jol korilhata-
rolt gyakorlati szempontok szerint csoportositva
tartalmazzak a gazdasagi tervezéssel foglalkozo
szakemberek és a tervezd mérnokok részére egy-
arant igen fontos tudnivalokat.

Az els6 részben a vasUtvonalak épitési és fej-
lesztési valtozatainak gazdasagi hatékonyséagara
vonatkozdan kozdl szamitasi eljarast a szerz6,
majd az élenjard szovjet tudosok munkéssaga
nyoman targyalja a tartalék teljesitoképesség
gazdasdgos mértékének megdllapitasat, a vasuti
létesitmények tervezésénél.

A koényv mésodik része az épitési* valtozatok-
nak az lGzemviteli raforditasok alakuldsara gya-
korolt befolyasaval foglalkozik. Az Uzemviteli
koltségek meghatarozasanal a koéltségmutatd-
kon alapulé szamitdsi modot alkalmazza a
szerz8. A pélya jellemz6i kozil a lejtési viszo-
nyoknak az Uzemviteli raforditasokra gyakorolt
hatasat targyalja részletesen a kiulonféle épitési
valtozatok esetén,éspedig a vonatonkénti elegy-
suly és a tényleges menetsebesség alakuldsatol,
a vonal hosszatol és veégul a vonatok esetleges
atrendezésétdl fuggben. Foglalkozik még a
kdnyvnek ez a része a mértékadd emelked6nek
a vonal atbocsatdképességére gyakorolt hatasa-
val és az atbocsatdképesség novelésének madjai-
val. Ez utobbi kérdés targyalasa soran forgalmi
kitérok, illet6leg masodik vagany létesitésének
gazdasagi vizsgalatara is Kitér.

Ez a kiallitas nemcsak ujitéink javaslatainak
minGségi valtozasat fogja bizonyitani, hanem
szdmadast fog jelenteni Ujitdsi megbizottaink
és az (jitasi szerveink munkajarol is. Remeljlk,
ez a szamadas oda fog vezetni, hogy az illetekes
szervek kozoOtt egészséges verseny fejlédik ki
és ennek a versenynek a nyertese pedig a dol-
goz6 néplink lesz.

Konyve harmadik részében a magyar vasut-
halozat egyik legid8szer(ibb problémajaval, a kis
tengelynyomasra engedélyezett vonalak na-
gyobb tengelynyomasra valé atépitésének kér-
désével foglalkozik a szerz6. A probléma részletes
elemzésének eredményeképpen harom fontos
kdvetkeztetést von le :

1 Els8rangusitani féként olyan méasodrangl
vonalakat érdemes, amelyeknek atbocsatoképes-
sége mar nem elegendd, vagy a kozeljov6ben
elégtelenné valik.

2. Rovid és nagyforgalmi masodrangl vona-
lak els6rangusitasa els6sorban jon tekintetbe.

3. Maésodrangi vonalak els6rangusitasanak
tervezésénél a vonal lejtési viszonyainak meg-
javitasat feltétlentl szamitasba kell venni, mert
az els6rangusitas révén lényeges gazdasagi ered-
mények altaldban csak a lejtési viszonyok egy-
idejii megjavitasa esetén érhetdk el.

A konyvnek els6sorban az ad jelent6séget,
hogy megismerteti olvasdit azokkal a Szovjet-
unidban kidolgozott és alkalmazott tudomanyos
modszerekkel, amelyek lehetdséget nyuljtanak
adott esetekben a legcélravezet6bb, leggazdasa-
gosabb épitési valtozatok meghatarozasara.

A m( gyakorlati értékét nagyban emeli az a
korilmény, hogy irdja nemcsak elméleti fejtege-
téseket es képleteket kozol a targyalt nagyfon-
tossagu kérdésekre vonatkozéan, hanem a ma-
gyar Uzemi viszonyoknak megfelel6 szampélda-
kon is bemutatja az ismertetett szamitasi eljara-
sok alkalmazasat. A konyv tehat mind targya-
nal, mind el6adasanal fogva egyarant érdekes és
hasznos olvasmany az elméleti kérdésekkel fog-
lalkoz6 szakemberek és a tervezd mérndkok
szamara. (yéass Laszlo)
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Ozére—Vasarhelyi :

A kozlekedés magyar nyelv(i szakirodalma 1945 —1952.

(Kozlekedési Kiado, 1952, 228 oldal.)

Kozlekedési szakirodalmunk a felszabadulas
Ota rendkivili mértékben ndvekedett meg : csak
1951-ben tébb kozlekedési szakkodnyv jelent
meg, mint a két vilaghabor( kdzott. Az irodalmi
tevékenység megnovekedéseének szerencses Ki-
sér6 jelensege, hogy egyuttal egy olyan mi elké-
szitésére és kiadasara is sor kerilt, amely a fel-
szabadulas 6ta elmult kdzlekedési id6 szakirodai-
mat ismerteti. A konyv, mely nem ajanlo
bibliografia, hanem teljességre torekszik, dr.
Czére Bélanak és Vasarhelyi Boldizsarnak, a
miszaki tudomanyok doktoranak egyuttes mun-
kéja. A szerzdk kdzismert szakirodalmi munkas-
s&ga garancia arra nézve, hogy a bibliogréafia ezt
val6ban eléri.

Bibliografiat dsszeallitani nem konny( dolog
és aranylag ritka feladat ; irodalmunk a biblio-
grafidkban amugy is szegény, tehat a szerz6k-
nek Uttér6 munkat kellett végezniok, a kdnyvon
azonban ezt nem lehet észrevenni. A felsorola-
sok — amennyire ennek ellen6rzése jelen sorok
irdjanak egyaltalan mddjaban allott —teljesek,
a bibliografiai adatok megfelel6ek, az ismertetd
szbvegek rovidek, de szabatosak.

A kényv a szakirodalmat konyvekre és folyd-
iratokra tagolva ismerteti. A konyvekkel harom
fejezet foglalkozik : az elsé a kdnyveket, a maso-
dik a sorozatos kiadvanyokat ismerteti. A har-
madik ilyen fejezet, a kdnyvnek talan legérde-
kesebb része, ez t. i. azokat az 6nalld6 magyar
nyelv(i kiadvanyokat ismerteti — beleértve az
ideoldgiai irodalmat is, — amelyeknek kézleke-
dési vonatkozésai is vannak. Az utana kdvetkez6
fejezet a hazai jolyGiratirodalom kozlekedési
vonatkozésu cikkeinek felsorolésa ; a fejezet 48
folyoirat és 3 gy(ijteményes mii keresztmetszetét
adja. Az utols6 fejezet a szerz6k neve szerinti
sorrendben tekinti &t az ismertetett korul-
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belil 450 konyvet és 2000 folyoiratcikket.
Nem volna teljes ez az ismertetés, ha a két
szerz§ bevezet6 fejezeteir6l nem emlékeznénk
meg. Vasarhelyi Boldizsar a kdzlekedést a maga
teljes egészében, atfogéan méltatja, Czére Béla
pedig a felszabadulds utani kozlekedési szak-
irodalmunkrol és feladatainkrél ad képet.
Kétségtelen, hogy a kényv hézagpétld munka,
melynek feldolgozasi médjabol is sokat tanulha-
tunk. Kifogasolni a kényvon csak nagyon keve-
set lehet és ezek a kifogasok is csak igen Kis-
mértéklek lehetnek, amelyek a md értékét
nem érintik. igy megemlithet6, hogy célszerii
lett volna az él6fejpen a szétarakhoz hasonld
modon megjeldlni azt, hogy a megfelel6 oldal
melyik fejezethez tartozik (esetleg ABC-utalas-
sal). A tipografizalasnal célszer( lett volna tébb
bet(itipust hasznalni. Bibliografiai szempontbdl
el6nyos lett volna a folyoiratok felsorolasanal az
egyes folyoiratok legelsd (ill. esetleg legutolso)
szamanak megjelenési idejét is megadni. Végul
célszer( lett volna a konyv elején vagy végeén,
esetleg szines papirra nyomtatva, kilén lapo-
kon az Osszes el6forduld roviditést Osszedllitani.
A szerz6k kivaldo munkaja mellett nem szabad
megfeledkeznink a kiadévallalatrol sem. Akényv-
nek a puszta megjelenése is bizonyitja azt,
hogy a kiaddvallalat minden erejével igyekszik
irodalmi szempontbdl is megfelel6 szinvonalat
elérni és fenntartani és ezért aldozatot is hozni.
Ugy hiszem, a konyvnek ebbél a szempontbol
éppen Ugy, mint hasznéalata szempontjabdl,
igen nagy jelentGsége van. Orommel regisztral-
hatjuk, hogy hatalmasan megnovekedett kozle-
kedési szakirodalmunk elért arra a fejlédési
fokra, amely mar egy ilyen mi megjelenését is
lehetbvé és sziikségessé tette.
Szah6 Dezs6

SZEMLE
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Ara 3.— forint

KOZLEKEDESI KIADO KIADASA

GERCIK —ZSER.TABIN
Talalmanyok és tokéletesitések a vasuati palyafenntartasban
A mi a palyafenntartds munkateriletén azokat a palyaépitési és fenntartasi
modokat, eszkdzoket és munkagépeket ismerteti, amelyek a vasiti dolgozok (palya-
mesterek, eld6munkasok) tovabbképzéséhez hasznos segitséget nyuUjtanak. Az értékes
Ujitdsok és észszer(sitések leirasait gazdag dbraanyag egésziti ki.
72 oldal. Ara flizve 5.— Ft.

ALMAS I-ERDOS—TURANYI ISTVAN
Mez6gazdasagi szallitasok tervezésének irdnyelvei
A mez6gazdasag igen nagy szallitdé kapacitast kot le. Ezért elsérendd fontossagu
a mez6gazdasagi szallitdsok megoldasanak tudomanyos vizsgalata. E kényv

foglalkozik a mez6gazdasdgi Uzem szdllitasainak szervezésével és tervezésével,
a szallitéeszk6zok kapacitaskihasznalasaval, sth.

204 oldal. Ara flizve 20.— Ft.

Dr. HEGEDUS GYULA
Az iranyvonatos arutovabbitas és gazdastigi kihatasa

A Vasuti Tudomanyos Kutaté Intézet kiadvanyai 4.

E tanulmany — bar els6sorban azokhoz a vasuti szakemberekhez és vezet6khoz

sz0l, akik az iranyvonatos arutovabbitas kérdéseivel foglalkoznak — a vasdton

kivuli szervek, Gzemek és termelési agak dolgozoit is érinti, mert szamukra olyan

ismereteket nyajt, amelyeknek birtokdban az eddigieknél eredményesebben segit-
hetik el6 a vasuti arufuvarozas gazdasagossaganak novelését.

52 oldal. Ara f(izve 4.— Ft.

KAnya erno
Mo6dszer a vasuUti fuvarozasi onkdltség
drucikkenkénti kiszamitasara
A Vasuati Tudoményos Kutatd Intézet kiadvanyai 6.

A konyv anyagat két részben targyalja. Az elsd rész az altalanos atlagos onkolt-
ségek megallapitasaval foglalkozik, a méasodik rész a vasuti fuvarozasi 6nkoltség
arucikkenkénti kiszamitasanak mddszerét mutatja be.

114 oldal. Ara flizve 8.— Ft.

BESZEREZHETOK
az-iftinnii konyvesboltokban és az Uzemi kényvpropagandistdknal

A kozlekedés és mélyépitéipar szakkdnyvesboltja :

ERKEL FERENC K(“)N\)(VESBOLT
Budapest, VII, Lenin-korat 52
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