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A magyar-szovjet baratsagi szerzodeés
hatodik évforduldja

Hat évvel ezel6tt — 1948. februar 18-an —
irtak ald a magyar-szovjet baratsagi, egyittmd-
kodési és kdlcsonds segélynyujtasi szerz6dést. Ez a
szerz8dés erfsiti meg hazank orok, felbonthatat-
lan baratsagat felszabaditojaval és védelmezé-
jével, a nagy Szovjetunioval. Ennek eredménye-
ként a magyar nép torténelme folyaman el@szor
Iépett szovetségre olyan vezet6 nagyhatalommal,
amely szbvetségnek alapja a baratsag és egyen-
joglsag. Ez a szOvetség képezi alapjat hazank
fuggetlenségének, gazdasagi és kulturalis fel-
virdgzésanak.

A magyar nép torténelme sorén ez az els6 alka-
lom, hogy egy gy&ztes nagyhatalom gy6zelmét
nem orszagunk népének kizsakmanyolasara és ki-
fosztadsdra hasznalta fel. A magyar nép el6szor
kotott olyan szerz6dést, amelyik valéban a sza-
badsag, fliggetlenség, a béke és szebb jové zaloga.

Ez a baratsdg, egyuttm(ikddés és kdlcsonds
segélynyujtas — politikai, gazdasagi és kulturalis
téren egyarant — nem a szerz6dés megkdtésével
kezd6dott. A Nagy Oktoberi Szocialista Forrada-
lom gy6zelmének eredményeként a magyar prole-
tariatus gy6zelmes forradalma is szamos tanujelét
adta a baratsagnak és egyittmiikddésnek. A fel-
szabadulast kovet6 kilenc év alatt azonban nem
volt olyan nap, amikor ne éreztiik volna a Szovjet-
unid tdmogatasat és segitséget.

Hazank U(jjaépitése és otéves tervink végre-
hajtdsa soran ismételten tapasztalhattuk Sztalin
elvtars szavainak igazsagat ,egyetlen kapitalista
orszag sem tudna a népi demokratikus orszagok-
nak olyan igazi és magas mdszaki szinvonall segit-
séget nydjtani, amilyet a Szovjetunio nyujt nekik.
Nemcsak arrél van szd, hogy ez a segitség a lehetd

legolcsobb és mdszakilag elsérendd. Els6sorban
arrél van sz6, hogy ennek az egyuttm(kodésnek
alapja a kolcsonds segitésnek és a kdzds gazdasagi
fellendulés elérésének Gszinte vagya“.

Nem tudtuk volna helyredllitani a fasisztak
altal szétrombolt (zemeinket, vasitjainkat, hid-
jainkat. Nem tudtuk volna megkezdeni hazank-
ban a szocializmus épitését, ha a Szovjetunié nem
bocsatotta volna rendelkezéslinkre a leguUjabb
gyartasi eljarasait, gépeit, tuddsainak és sztaha-
novista munkasainak talalmanyait és munkamad-
szereit. A kozlekedés dolgozéi is érzik a kozlekedés
valamennyi agazataban azt a hatalmas segitséget,
melyet résziinkre nyujtott és nydjt a Szovjetunié.
Kozlekedési beruhazasaink, az alkalmazott munka-
modszerek és versenymozgalmak, mind tanusitjak
a Szovjetunié barati segitségét.

A magyar-szovjet baratsag hdénapja a magyar
dolgozdkat is feladatokra kotelezi. Feladatunk,
hogy minél jobban er@sitsik a magyar-szovjet
baratsagot, hasznositsuk fokozottabban az atvett
szovjet tapasztalatokat, ndveljik a munka terme-
lékenységét a szovjet tapasztalatok alkalmazasa-
val, dolgozzunk jobban terviink teljesitéséért, a
part- és kormanyprogramm maradéktalan végre-
hajtasaért.

Ezeknek a feladatoknak teljesitése érdekében
a magyar dolgozék — ezen belll a kozlekedés dol-
gozéi — megbonthatatlan egységben sorakoznak
fel a béketabor tdbbi orszagaival, hogy harcolja-
nak a béke fenntartasadért, a magyar-szovjet
baratsagi szerz6dés megvalositasaért, hogy hitet
tegyenek arrél a baratsagrol, amely felszabadi-
tonkhoz, békénk és fliggetlenségiink oltalmazdja-
hoz, a nagy Szovjetuniéhoz fiiz benniinket.
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A munka egyenletessége -
bels6 tartaléka

V. V. POVOROZSENKO

1. Az egyenletes munka jelentésége

Az egyre ndvekvd aruforgalom megkoveteli a
Szovjetunié vasutaitdl, hogy teljes mértékben Ki-
hasznaljak a bels6 tartalékokat.

Az lizemi munka megjavitasdnak egyik legfon-
tosabb bels6 tartaléka, mind az aru berakasi és
kirakasi terv teljesitése, mind az elegy tovabbitasa
kdzben, a vasutak havi, napi és napszakonkénti
munkéjaban tapasztalhatd egyenetlenség Kikliszo-
bolése.

A rakodasi munkéknak az év hdnapjai szerinti
egyenetlen megoszlasa a termelés idényjellegével
és az egyes aruk fuvarozasra valé felajanlasaban
jelentkez6 egyenetlenségével magyarazhaté (ga-
bonanemdiek, zoldségfélék, épitési anyagok sth.).

A honap folyaméan a rakodas napok szerinti
egyenetlensége abban nyilvanul meg, hogy a hoé-
nap elején kisebb az druberakas és kirakas mérete.

Az arukezelési munkak havi egyenetlenségét f6-
képpen az idézi el6, hogy egyrészt a honap elsé
napjaiban gyengébb a berakas ellen6rzése, mas-
részt az egyes vallalatok a honap elsé napjaiban
nem teljesitik termelési programmjukat és az
utolsé napokban akarjak behozni lemaradésukat.

Kuldéndsen fontos a vasut lizemeltetésének meg-
javitdsa szempontjabol a vonat- és arukezelési
munk&k napi egyenetlenségeinek kikuszdbolése.
Jelenleg igen sok vasUtnal a nap els6 felében a ra-
kodasi munkak mennyisége igen alacsony, mind-
Ossze 20—25%. Ezzel szemben a napi munkénak
tébb mint felét a nap utolsé negyedében végzik.

Ma az &rukezelési és vonatel6készitési munka
egyenetlen, akkor ndvekszik a kocsiszikséglet, a
tolaté- és vonatmozdonysziikséglet, nagyobb Iét-
szamU vonatkisér6- és mozdonyszemélyzet szik-
séges, novekszik a szallitas 6nkoltsége és csokken
a forgdeszkozok forgasi sebessége.

V. V. Povorozsenko cikkében csak a napi munka
egyenetlenségének kérdéseivel foglalkozik.

A széllitdsi munkak egyenletes (litemes) végre-
hajtasa a jarmdvek jobb kihasznalasat és a jarm-
szilkséglet csdokkentesét biztositja és jelentés belsé
tartalékokat tar fel az allami szallitasi tervek tal-
teljesitéséhez.

A munka Utemessége fokozza az allomésok és
vonalak termelékenységét, megkdnnyiti a terv-
szer(iséget a szallitasi folyamat minden részében,
biztositja a menetrend betartasat, egyszéval a leg-
megfelel6bb el6feltételeket teremti meg a techno-
l6giai folyamat teljesitéséhez. Az aruberakas és ki-
rakas Utemessége, valamint a rakott vonatok 0te-
mes kozlekedtetése a vallalatok munkajara is ko-
moly hatéssal van. Igy a szénrakod6 alloméasokon
Utemes munka esetén — a szenet kisebb mérték-
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a vasuti Uzemeltetés legfontosabb

ben kell dénteni, aminek kdvetkeztében csokken
a szenberakési koltség és a szén mindsége jobban
megovhato.

A héboru utan komoly sikereket ért el a munka
egyenletessé tétele terén az Eszak-Donyeei Vasut
Dolzsanszki alloméasénak kollektivaja.

A Moszkva—Donyecmedencei vasut az 06sszes
fébb szénrakod6 allomésain és a két legfontosabb
vonalféndkségen Dolzsanszkaja allomas tapaszta-
latat gyorsan kifejlesztették és &ltalanositotték.
Sztalinogorszk és Uzlovszk vonalf6noksége, vala-
mint a f6ébb berakéallomésok dolgoz6i kemény
harcot vivtak az Utemes &rukezelés és vonateld-
készités megszervezéséért, a moszkvakdrnyéki
szénbanyaszokkal egyutt. Az egyenletes rakodas
biztositasa terén igen j6 eredményeket értek el.

2. Az egyenletes munka el6feltételei

A Moszkva—Donyecmedencei vasiton a munka
Utemes megszervezésénél elért sikerek a kovetke-
z6kben foglalhatok 6ssze :

a) a nap els6 felében biztositottak a rakodas
egyenletességét és évrdl-évre fokoztdk a napi
munka Utemességét ;

b) nemcsak félnaponként, hanem negyednapon-
ként is biztositottdk a munka egyenletességét és
jelentds mértékben felszamoltak a szdmadéasi nap
végén elterjedt ,lazas* rakodasi munkat ;

¢) negyednaponként nemcsak az arukezelési,
hanem a vonatel6készitési munka egyenletességét
is elérték ;

d) az lUtemes munka alkalmazésa tomegjelleg( ;

e) a munka helyes megszervezése a téli héna-
pokban is biztositotta az (temességet ;

I) a széntermelés és a rakodas Utemét Ossze-
hangoltdk. Az &llomasok biztositottdk az egész
kitermelt szénmennyiség elszallitasat.

3. Az egyenletes munka szervezésének feltételei

A Moszkva—Donyecmedencei Vasit tapaszta-
lata azt bizonyitja, hogy a tdmeges rakodasi
munkat végz6 vonalakon az Utemes munka sike-
res bevezetését egyrészt objektiv tényezOk segi-
tik el8, méasrészt szamos szervezési és mszaki in-
tézkedés, valamint a forgalmi munkéaban foglal-
koztatott vasutas dolgozdk széles korének rend-
szeres politikai nevelése.

Az (temes munka sikeres megvalositasat el6-
segité fontosabb objektiv tényezék a kovetkezok :

a) Az egynem( aruk — az adott esetben a szén
— tOmeges.be- és kirakasa;

b) az aruk legnagyobb részének helyi forgalom-
ban val6é fuvarozdsa — minthogy a berakott szén
tobb mint 50%-at azonos vasut rakja Ki ;



c) az aruk jelent6s részének csekély tavolsagu
szallitdsa ; mindez, a be- és kirakds témegszer(-
ségével egyltt elBsegiti, hogy a vasUton belll zart
szerelvényl fordavonatokat szervezzenek és a leg-
tobb rakodoallomas ires kocsiellatdsanak biztosi-
tasaval kialakult folyamatos munkaviszonyokat
teremt meg ;

d) arakodési munkak gépesitésének fokozasa —
az iparvaganyokon ugyanis a szénberakast majd-
nem teljesen gepesitették — novelte a széntarolok
befogadoképessegét ;

e) az iparvagényok jelent6s részének a vasut
eszkozeivel valo kiszolgalasa.

Ezek a tényez6k kétségtelentl el6segitik a
munka egyenletes végrehajtasat és megkonnyitik
a vasut kollektivdjanak az tGtemes munkaért foly-
tatott harcat. Helytelen lenne azonban azt gon-
dolni, hogy a vasuton csak a fentiek dontotték el
az itemes munkaért vivott harcot és hogy a vasut
munkéajanak egyenletessége a felsorolt objektiv
tényezdk fennallasa kévetkeztében alapjaban véve
6nmagatol valosult meg.

A vasitnél az egyenletesség biztositasara sza-
mos szervezeési és miszaki intézkedést tettek.
Ezek kozil a legfontosabbak a kovetkezdk :

]. Termelési egyittm(ikodés a szénbanyaszokkal
és egységes technoldgiai folyamatok kidolgozésa.
Igen nagy hatdssal van a vasit munkajanak
egyenletességére az élenjar6 munkamaodszerek al-
kalmazasa és elterjesztése, a vasutasok és vallala-
tok szallitasi osztalyainak dolgozdi kozti termelési
Osszhang és az 6sszhang létrehozasaban a politikai
osztalyok aktiv részvétele és a teruleti partszerve-
zetek segitsége.

A Moszkva—Donyecmedencei Vasut tapaszta-
latai szerint a munka Utemességének megszerve-
zését a fobb rakodd allomésokon kell kezdeni.

Az egységes technoldgiai folyamat minden ré-
szének biztositania kell az allomasok és vallalatok
‘litemes munkajat.

Az Uzlovszki és Sztalinogorszki vonalf6nokség
allomasainak dolgozdi és a szallitasi osztalyok egy-
séges miiszakokat szerveztek, névelték az éjjeli
rakodémunkasok szamat, megerd@sitették a koz-
ponti aknarakodok kivilagitasat, kiléndsen a be-
és kirakas, valamint a rendez6 vaganyok helyein.
Az allomasokon, banyaknal és trosztok szallitasi
osztdlyain a vezet6 személyzet egész napos ugye-
letes szolgalatdt megszervezték.

Az allomasok dolgozdi szoros munkakapcsola-
tot épitettek ki a banyak szallit6 munkasaival.
Tudjak, hogy folyik a szén kitermelése a banyak-
nal, mennyire vannak tele a széntarolok, milyen
banyanal mikor és hany ures kocsi szilkséges, mi-
kor kell tolatbmozdonyt kildeni a megrakott ko-
csik kihUzésara és egyidejlileg az Ures kocsik Ki-
allitaséara.

Az Ures kocsikat a banyadkba meghatérozott id6-
kdzokben allitjak ki. Azoknal a banyaknal azon-
ban, amelyek tllteljesitik a szénkitermelési ter-
viiket, a kiallitott kocsik szamat novelik.

Az allomasok és iparvaganyok ltemes munkaja-
nak inegvaldsitasa utan erésen csokkent a kocsi-

tartozkodas ideje a rakodémunkaknal is, mig a
technoldgiai folyamatok fellilvizsgalasaval csok-
kenteni lehetett az arukezelési mveletekkel kap-
csolatos kocsitartozkodast.

2. Ujitas a menetrendben Az alloméasok, vonal-
fénokségek és vasutak temes munkéjanak meg-
szervezése esetén a menetrend Gj format és (j
tartalmat nyer. A banyaig felbontva a menetrend
szervesen kapcsolja Ossze az allomas és az ipar-
vaganyok munkéjanak egységes technoldgiai
folyamatdt a vonalszakasz menetrendjével.

Az itemes munka Utemtervében a kocsik érkezé-
sétdl az j rendeltetéshelyen vald atadasig a ma-
velet teljes ciklusa szerepel : a kocsi vonatb.a-
sorozva megérkezik a be- és kirakas helyére, a ren-
deltetési allomason feldolgozzak, megfelel6 ipar-
vaganyra iranyitjak, elvégzik a rakodast, a kocsi
az iparvaganyrdél visszatér az allomasra, vonat-
Osszedllitas, a vonat inditasa, a vonat kozlekedése
a vonalon. A menetrend ezenfelll feltiinteti a fel-
halmozodott rakott kocsik és az res kocsik sza-
mat. A menetrend ilyen jellegli megszerkesztése
lehetévé teszi, hogy egységes tervbe hangoljak
Ossze a tovabbitast, az aruberakast és kirakast,
tovabba az elegy feldolgozésat. Az ilyen menet-
rend el6szor veszi figyelembe nemcsak az allomas-
kozok atbocsatoképességét és az allomasok va-
ganyzatat, hanem az iparvaganyok mfdszaki be-
rendezését, a be- és kirakdgépek termelékenységét
és minden egyéb tényez6t, amely mind az alloméa-
son, mind az iparvaganyon befolyasolja az elegy
feldolgozési idejét.

A menetrenddbrdkon a nagy szénrakodo6alloméa-
sokra iranyuld uUres irdanyvonatok szaméra kilon
menetrendet &llapitanak meg.

3. A helyi elegy szétfuvarozasa. A menetrendet
és az allomasok ires kocsiellatasanak a tervét dssze
kell hangolni a helyi elegy szétfuvarozasanak és a
kirakas észszer(i megszervezésének tervével.

A berakasokhoz sziikséges kocsikat elsésorban a
kirakas utan felszabadulé kocsikbol biztositjak.
A Moszkva— Donyecmedencei Vasut példaul gon-
dosan tanulményozta a szomszéd vasutaktol ki-
rakasra érkezd elegyaramlatot és a sajat berakéa-
sait a helyi forgalomban, nemcsak a kocsik meny-
nyisége és rendeltetése és a belépési helyek szerint
részletezve, hanem a belépési idejét is figyelembe-
véve, lehet6vé tette, hogy szigorGan specializalt
vonatokat jel6ljenek ki a helyi forgalom lebonyo-
litasara.

A helyi forgalmat lebonyolité specializalt vona-
tok feldolgozas nélkiil kdzlekednek a kirako, vagy
az elegyeloszté allomasig.

A vonalf6nokség és az allomasok munkdajanak
Utemessége jelentds mértékben a helyi elegy ész-
szer(ien 0Osszeallitott szétfuvarozasi tervének, az
ures szerelvények felhasznalasi tervének, tovabba
a menetrendabranak, a vonatosszeallitas tervének
sikeres teljesitésétdl fiigg.

4. A rakoddalloméasok wreskocsiellalasa. A helyi
elegy szétfuvarozasi tervét dsszhangba kell hozni
a rakoddalloméasok Ures kocsiellatasi tervével.
A terv 0Osszedllitasanal szem el6tt kell tartani :
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a) a rakva rakott mddszer maximalis alkal-
mazAasét;

b) az dres kocsikbdl all6 irdnyvonatokat els6-
sorban a legnagyobb rakodéallomésokra kell ira-
nyitani, valamint az egy vonalszakaszon Iév§ allo-
masokra ;

c) a ra-kodoallomésokon a nap kezdetére ele-
gend6 mennyiségl Ureskocsit kell rendelkezésre
bocsatani;

cl) az dres kocsik lehetd legkisebb dsszes futa-
sat és

4. Az allomasok és vonalszakaszok (temes
munkajanak Utemtervei

Az &lloméasok, vonalszakaszok és vonalfénok-
ségek (temes munkajanak operativ tervezése sok-
kal konnyebben valdsithaté meg, ha a fontosabb
berakddlloméasok és vonalszakaszok Utemes mun-
kajarél szabvanylutemtervet készitenek.

Az &ruberaké és kirak6é helyek napi egyenletes
munkéajanak biztositasa érdekében tanulmanyoz-
tak az allomas vonzasi korébe tartozd véllalatok
termékeinek a gyartasi rendjét, a vallalat részére

e)  az ires kocsik lehet6 legkisebb tartozkodasat érkezé aruk szallitasanak itemet, valamint azt,

a rakoddallomasokon.

A kirakashél felszabadul6 kocsik berakaséra valo
lehetd legnagyobb meértek( felhasznalasat ugy
lehet biztositani, hogy a vasut helyesen allitja
Ossze a helyi elegy szétfuvarozési tervét és ha a ki-
rakas utan felszabadul6 kocsikat kotelez6en ugyan-
azon az alloméason hasznaljak fel, kettés mdvelet
alkalmazasaval. Nem szabad megengedni, hogy a
kirakas utdn felszabaduld kocsikat az allomésrdl
elkildjék és azutdn ugyanarra az allomasra a ra-
kodashoz méshonnan allitsanak ki ugyanilyen ko-
csikat. A fontosabb rakodoallomésok (reskocsi-
ellatasanak biztositasara sdrln kell alkalmazni az
tires kocsikbdl dsszeallitott kilén irdnyvonatokat.

Az irdnyvonatok menetrendjének és az alloma-
sok vasuton bellli Greskocsiellatasi tervének dssze-
allitdsanal o6ssze kell hangolni az olyan miveletek
idépontjait és technolégidjat, mint a vasdton
belili (az egyes &lloméasokon végzett) kirakast és
az egyes allomasokon végzett berakast, a vonal-
fénokségekrdl a szénrakomanyok inditdsanak Ute-
mességét és idegen vasutakrol az tres szerelvények
siiritett érkezéset.

Kalén iranyvonatokat a vonalszakasz kis allo-
masaira is irdnyitanak. Ebben az esetben az irany-
vonatok az elegyelosztd rendez6palyaudvarig to-
vabbitjak és a kozépallomasokat lépcsdzetes irany-
vonatok feloszlatasanak elve alapjan latjak el
kocsikkal.

hogy a vallalat milyen id6kdzonként fuvarozta fel
a termékeket a berakas helyeire.

Az éllomasok Utemes munkajanak napi tervét
a csatlakozo allomasok és iparvaganyok munkaja-
nak egységes technolégiai folyamatai alapjan
szerkesztették meg.

Az egyseges technoldgiai folyamatok kidolgoza-
sanal és felulvizsgélasanal el6zetesen az aldbbi
rendszabéalyokat kell végrehajtani :

a) felll kell vizsgalni a vaganyok specializala-
sat, biztositva a legteljesebb kihasznalasukat ;

b) ki kell szdmitani a szlikséges tolatdsi mozdo-
nyok mennyiségét ; torekedni kell, hogy az ele-
gyet folyamatosan dolgozzak fel ;

c) a mozdonyok Kkiszerelésére az allomasokon
és az iparvadganyokon — meghatarozott rendszert
kell létesiteni ;

d) fel kell hasznalni a rendelkezésre all6 mér-
legeket ;

e) a berakd helyeket a banyaknal rendben kell
tartani és biztositani kell az éjjeli munkédhoz a
rendes feltételeket ;

f) meg kell &llapitani a kiéllitandé kocsik meny-
nyiségét, a kiallitas id6szakait, szem el6tt tartva,
hogy a napi berakéasnak legalabb a felét a nap els6
felében végezzék el ;

g) a kocsik be- és kirakasaval és az elegy fel-
dolgozésaval foglalkozd és iparvaganyi dolgozok
miiszakait teljes létszamra kell kiegésziteni ;

5. A vasut munkajanal: operativ tervezése. Az h) fokozni kell a vonalfénoksegek, az allomasok

alloméasok és vonalszakaszok litemes munkajanak,
biztositasa céljabdl a vasutaknak, vonalféndksé-
geknek és fontosabb rakod6 allomasoknak nap-
szakonként operativ arukezelési tervet kell ké-
sziteni.

A terv meghatarozza az arukezelési munkéat az
egyes félnapokra, szén esetében pedig 6 6ras nap-
szakokra.

A napi tervben intézkedések vannak a kocsi at-
adas fokozasara, a helyi elegy szétfuvarozasanak
meggyorsitasira, valamint a fontosabb beraké-
allomasok (res kocsibefutasdnak megjavitasara.

A tervek feltiintetik az 4tadds pontos idejét, a
vonatok szadméat és a vonalf6nokségek kozt at-
adasra kerul6 kocsik mennyiségét.

A szénrakodas (reskocsiellatasi tervét az igaz-
gatésag forgalmi osztalyan szénberakéallomason-
kent allitjak ossze.

A nap els6 negyedére esd berakasok biztositasa
érdekében az Ures kocsik kiallitasat az el6z6 napi
tervben irdnyozzak eld.
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és a szallitofelek kolcsdnds tajékoztatasat ;

i) ki kell dolgozni az elegy-feldolgozés rendjét
ugy hogy a kocsik tartézkodasa, a tolatadsi mun-
kak a minimalisra csokkenjenek ;

j) ki kell dolgozni a progressziv id6normékat ;

Figyelmet kell forditani az iranyvonatok elegy-
gyujtesi idétartamanak csdkkentésére.

Azokon a beraké allomésokon, ahol nem lehe-
tett teljes terhelésd irdnyvonatokat képezni, Iép-
cs@zetes iranyvonatok képzésére tértek &t (az
iranyvonatokat tobb allomason raktdk be) oly
modon, hogy a berakast a rendeltetésnek megfeleld
naptar szerint napszakokra tervezték.

Az irdnyvonatképzés megjavitasa érdekében az
alabbi intézkedéseket kell elGiranyozni :

a) minden szénberaké allomas szamara fel kell
tintetni, hany kocsit (tonnat) és milyen markéaju
szenet kell' meghatarozott idoszak alatt rakodni ;

b) meg kell valdsitani az egyes iranyvonatok
szervezesenek ellendrzését. Ellendrizni kell a meg-
felel6 szénfajtdk kocsiberakasat és az elegy terv-



szerinti helyes rendeltetését. Pontos nyilvantartast
kell vezetni mennyiség és suly szerint a berakasrol.

A rakod6 allomésok egyenletes munkajanak és
a vonatok kozlekedésének biztositasara a vonal-
szakaszok és vonalfénokségek utemes munkajarél
Osszevont komplex Utemterveket készitenek.

A vasit Utemes munkajanak terve a kdvetkez6-
ket foglalja magéban :

a) a berakéallomasok fiireskocsiellatasanak és a
helyi elegy szétfuvarozdsanak a vasutigazgatosagi
tervét ;

b) a berak&sok negyednapok (napszakok) sze-
rinti tervét az egész vonalfénokségre és a fébb be-
raké allomasokra vonatkozéan ;

c) a helyi elegy vonalfénokségek kozti dtadasa-
nak tervét napszakok szerint részletezve ;

cl) azoknak a szervezési és miszaki intézkedé-
seknek tervét, amelyek a munka napszakok sze-
rinti egyenetlenségeinek tovabbi felszdmolasat
vannak hivatva biztositani ;

e) a munka napszakok szerinti operativ ter-
vezésének ellen6rzésének és nyilvantartasanak
rendjét ;

f) a rakott és az lres kocsik érkezésérdl és a
rakott kocsik inditasarél szervezett tajékoztatasi
szolgalatot.

5. A vonatel6készitési munka egyenletessége

A vonatel6készitési munka egyenetlenségének
legf6bb okai a kovetkezdk :

a) az egyenetlen aruberakas ;

b) a vonalféndkség menetiranyité hivatalanak
hibai ;

c) nem fogadjak a vonatokat és nem teljesitik
a kocsitartozkodasi normakat ;

cl) a rendez6 palyaudvarokrol
engedik ki a vonatokat ;

e) nem megfelel6 a mozdonyok (zembentar-
tésa ;

) A vonatdsszedllitds Utemességét biztosité leg-
fébb intézkedések a kovetkezok :

n) helyesen kell tervezni a vonalszakaszok és
atirdnyok vonatel6készitési munkait;

b) meg kell szervezni a rendez6palyaudvarok
Utemes munkajat és az egész napon at egyenlete-
sen kell inditani a vonatokat ;

c) a szomszédos vonalszakaszok mozdonyfor-
duldit ossze kell hangolni a menetrenddel és a for-
galom meghatarozott sdriiségével ;

d) a csatlakoz6 allomasok munkajat dssze kell
hangolni a szomszédos vasutak csatlakozd alloma-
sainak munkajaval ;

e) minden erdvel fejleszteni kell a mozdony-
vezetdk 500-as mozgalmat és biztositani kell, hogy
a mozdonyok &sszevont menetrend szerint kozle-
kedjenek ;

f) a fébb beraké allomasokon egyenletesen kell
a munkat megszervezni.

csoportonként

6. A széllitds észszerdsitése

A széllitds észszer(sitése érdekében a vasut a
szénberakés tervezésének Uj rendjét dolgozta ki
és egyeztette dssze a Szénertékesit6 F8igazgatd-
sdggal. E tervezési rendszer szerint minden alloméa-

son a legkevesebb Gtirdnyba és rendeltetésre rak-
nak be szenet. E rendszabaly lehet6vé tette az
iranyvonatképzésnél az elegygy(jtés idejének az
iranyvonatok rendezésére forditott idének csok-
kentését, tovabba az irdnyvonatos szénszallitas
Kibdvitését.

7. A munka és a munkabér kérdései

A Moszkva—Donyecmedencei vasdton a munka
helyes megszervezése és Utemességének biztositasa
szempontjabol igen fontos el6feltétel. Ennek érde-
kében

a) a személyzetet teljes létszdmra egészitik ki ;

b) a munkaer6t allandd6 munkahelyre osztjak
be és jelent6s mértékben csokkentik a munkaer6-
hullamzast ;

c) széles korben fejlesztik a szocialista munka-
versenyt ;

cl) a munkaszervezés élenjar6 modszereit alkal-
mazzak ;

e) a politikai osztalyok nagyaranyd politikai
nevel6 munkat fejtenek ki.

A munkaszervezés megjavitdsara és az (te-
messég bevezetésének elGsegitésére iranyuld fon-
tosabb rendszabalyok a kovetkez6k :

1. A kocsirendezé csapatok éjszakai munkaja-
nak biztonsaga és a nap els6 felében a kocsitartoz-
kodasok csokkentése céljabdl a véllalatok kirako
csonkavaganyait idejében fel kell szabaditani a ki-
rakott aruktol, helyre kell allitani a palyadr-
szelvényt és az iparvdganyon meg kell er@siteni
a vilagitast.

2. A vonat feldolgozasnal foglalkoztatott min-
den munkéast komplex brigadba kell témoriteni.

3. Az éjjeli mlszakokban a munkahelyeket gy
kell megszervezni, hogy az éjszakai miszak dolgo-
zbinak a teljesitménye ne legyen kevesebb, mint a
nappali m(szakoké.

4. Annak érdekében, hogy a mozdonyszemély-
zetnek ne kelljen feleslegesen vesztegelnie a fordul6
helyeken, a mozdonyfordul6t 6ssze kell hangolni
a menetrenddel.

8. Az Utemes munka gazdasagi eredményei

A vaslt napi munkéjanak egyenletessége ndveli
a vasUt atbocsaté- és széllitoképességét, javitja
a mozdonyok és kocsik kihasznalasat és ennek
kovetkeztében csdkkenti a szallitds 6nkoltségét,
valamint meggyorsitja az aru- és anyagi értékek
forgasi sebességét.

A munka egyenetlenségének kikiiszobdlése lehe-
tévé teszi, hogy a vasUt miiszaki ellatottsaganak
fokozédsdval kapcsolatos néhany beruhazast el
lehessen halasztani.

Emellett meg kell jegyezni, hogy az utemes
munka bevezetésének népgazdasdgi hatdsa nem
korlatozédik csupan a fentiekre. Azzal ugyanis,
hogy az Utemes munka kovetkeztében csdkken a
szén dontése, a szén szallitasi kdltsége tonnanként
15—17 rubellel lesz alacsonyabb, a kocsik ipar-
vaganyokon toltott tartézkodasi idejének a csok-
kenése pedig a szallitéfeleket birsagok fizetésétdl
kiméli meg.
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9. A munka egyenetlensége tovabbi csokkentésének
bels6 tartalékai a Moszkva—Donyecmedencei
vasuton

A vasit munkdja altaldban itemesen folyik a
berakésnal és a vonalszakaszon a vonatok tovab-
bitasanal. A kirakas, az atvétel és atadas azonban
még egyenetlenil folyik.

Igen nagy belsé tartalékok allanak rendelke-
zésre a kocsitartézkodas csokkentésére, mind az
arukezelési miveleteknél, mind a rendez6pélya-
udvarokon. lgen nagy meg az alapsebesség és az
utazasi sebesség kozti kiilonbség.

10. A Moszkva—Donyecmedencei vasut tapaszta-
latainak felhasznalasa

Utemes munka megvaldsitasdnak feltételei a
munka szempontjabol kilonbdzd vasutakon el-
térék lehetnek, mégis a Moszkva— Donyecme-
dencei vasUt napi egyenletes munkajanak meg-
szervezése sordn szerzett tapasztalatok lehetévé
teszik, hogy ezeket a tapasztalatokat mas vasuta-
kon is alkalmazzak. Ezek kozil a legfontosabbak
a kovetkezok :

1. A vaslt egyenletes munkajanak megszerve-
zését a banyakban és az (izemekben — az arufel-
addknal és atvevdknél kell kezdeni. Az litemesség
alapja az aruk egyenletes feladasa a nap folyaman.

2. A véllalatok termékeinek egyenletes kibocsa-
tasa és egyenletes feladasa alapjan felll kell vizs-
galni az allomasok és iparvaganyok egységes tech-
noldgiai folyamatait.

3. A technolégiai folyamatok &sszeallitasaval
egyidejlileg az arukezel6 és a kereskedelmi dolgo-
z0k koOzott Uj versenyszerzddéseket kell kotni az
iparvaganyok Uzemére vonatkozoan. A szerz6dé-
sekben ki kell kotni az egyenletes munka szerve-
zésének feltételeit és azt, hogy a napi terv szerinti
munka 50%-at a nap els§ felében fogjak telje-
siteni.*

Ahhoz, hogy a berakdsnak ilyen mennyisége
legyen a nap elsd felében elvégezhetd, az allo-
masokon és a vallalatoknal el6zetesen az alabbi
intézkedéseket kell megvalésitani :

a) a berakas helyein meg kell erGsiteni a vila-
gitast ;

b) fokozni kell az aruberaké és kirak6 munkak
gépesitését ;

c) ki kell béviteni a berakasi helyeket ;

d) megfeleléen intézkedni kell, hogy a tdmeges
aruk mérlegeléséneél meggyorsitsdk az adagolas
folyamatat ;

e) Az éjszakai miszakokat megfelel6 szamu
rakodomunkassal és (zemi dolgozdval kell kiegé-
sziteni és a helyi feltételeknek megfelel6en egyéb
intézkedéseket kell végrehajtani.

4. A rakodasi munkak nagyobb fok( gépesitésé-
nek és a rakodasi helyek novelésének oly maédon
kell biztositania az irdnyvonatok megrakéasanak
Utemességét, hogy a kocsiknak az iranyvonatok
elegygydjtési ideje ne legyen nagy.

5. A munka Utemessége nem képzelhet6 el az

*A szamadasi nap a SzU-ban 18 drakor kezdddik
és 6 oraig tart.
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allomési iparvagényi dolgozok termelési egyutt-
mikodése nelkil. Ezt az egyuttmikodést szerve-
zetileg egységes mdiszakok létesitésével kell meg-
er6siteni. Emellett mind az allomésok, mind a
véllalatok miszakaiban egyszerre kell a munka-
napot megkezdeni és bevégezni.

6. Meg kell er6siteni az allomasok, szallitasi osz-
talyok és berakéhelyek tavkozlési eszkozeit.

7. Az allomasi és iparvaganyi munkak egységes
technologiai folyamatainak kidolgozasanal és a
gépesités megerdsitésénél meg kell allapitani, mi-
lyen 0j lehet6ségek kindlkoznak az irdnyvonat-
képzés kibOvitésere.

8. Az allomasok és iparvaganyok ltemes munka-
janak biztositdsdra meghatarozott helyi elegy-
szétfuvarozasi, Ureskocsi 0sszegydjtési és kialli-
tasi rendszert kell felallitani. Ossze kell allitani a
berako 4allomasok vasutigazgatésagi és vonal-
fénokségi Ureskocsiellatasi tervét és a helyi elegy
szétfuvarozasi tervét.

9. Az Osszevont menetrend bevezetése, a moz-
donyvezet6k 500-as mozgalmanak tovabbi ki-
fejlesztése az (temes munka meger@sitésének
egyik legfontosabb el6feltétele. A gyors és pontos
treskocsi ellatds helyi elegy szétfuvarozas és a
menetrend betartasa a mozdonyok pontos mun-
kajat koveteli meg.

10. Az operativ terveket negyednaponként kell
késziteni és mint a vonalféndkség munkarend-
szerét kell megvalositani.

El kell érni azt, hogy az elsd negyedre tervezett
berakdsokhoz a nap kezdetén elegendd mennyiség(
tres kocsi alljon rendelkezésre. Minden negyed-
napot 6nall6 beszamolasi id6szaknak kell tekinteni.

11. A napszakok szerinti egyenletes munka szer-
vezéséhez komplex litemtervek sziikségesek, ebben
kifejezésre kell jutnia a kocsiforduld teljes ciklu-
sanak. Ezekben az Utemtervekben részletesen ki
kell dolgozni a be- és kirakéallomasok munkajanak

12. Az izemi munka irdnyitdsanak és a munka
Utemes megszervezésének megjavitasa céljabol
a vezetest a vasutak és vonalfénokségek iranyito-
személyzetét illetGen &t kell szervezni. Tekintettel
kell lenni arra, hogy az els6 negyednapon a munka
ne maradjon vezetés nélkdl.

Igen nagy segitséget nyUljthatnak az (temes
munka szervezésében a politikai osztadlyok, ha a
figyelmiket elsésorban az aldbbi kérdésre 0Ossz-
pontositjak :

a) az alloméasok és a vallalatok kollektivainak
termelési egylttm(kodése és munkajuk &ssze-
hangolasa ;

b) komplex szocialista munkaverseny kifej-
lesztése egyrészt az allomés dolgozoi, masrészt az
iparvaganyok dolgozoi kozott ;

c) fokozott part- és politikai munka az éjszakai
m(iszakoknal ;

d) kozos aktivaértekezletek tartasa a vallalat
dolgozédival, amelyen megvitatjdk az egyenletes
munka biztositdsdnak kérdéseit ;

e) a munka Utemességéért folyé harc rendszeres
ismertetése a sajtéban ;

f) sztahanovista iskolak szervezése, az élenjaro
munkamaodszerek elterjesztésére.



A vonatok radioosszekottetése és tovabbfejlesztésének kérdései

A. D. TANCJUR, E. K. REUTT

A cikk a vonatradioosszekottetcs K mszaki
kivitelezésének fontosabb kérdéseit és Uzemi
hatekonk/sagat targ%al#a_. Megjeldli a vonatradio-
Osszekoftetés  tovabbtejlesztesének  iranyvona-
lat és kérdéseket vet fel a radidberendezes
és gz egesz tavkozl6 rendszer mlszaki tokéletesi-
tesevel kapcsolatosan.

A vasUtakon jelenleg fokozott figyelmet fordita-
nak a radidosszekottetes kifejlesztésere, mindenek-
el6tt a vonatmozdonyok, valamint tolatdbmozdonyok
mozdonyvezetbivel 1étesilé dsszekodttetésre. Az ilyen
Osszekottetés a vonatforgalom szervezésének meg-
javitdsat, az allomasi kocsitartozkodasok csokken-
tését, az egyes vaslUtvonalak atbocsatoképessegenek
jobb kihasznalasat és végil ami kiilondsképpen fon-
tos, a vonatforgalom és a tolatdsi mliveletek biz-
tonsaganak novelését eredményezi. Az Omszk-i és
mas vasutakon az (zemi munkaban és Kkulonos-
képpen az er6s aruforgalmd vonalakon alkalmazott
radiodsszekottetés haroméves tapasztalata tanus-
kodik a berendezés kivald eredményességérdl.

A vonatradiddsszekottetést az 1 abran bemutatott
vazlat szerint az 4lloméasokon és a vonatmozdonyokon
felszerelt radidallomasok segitségével valdsitjak meg.

A radiodsszekottetést mindkét irdnyban azonos
hullamon tartjak fenn.

Az Osszekottetes egyébkeént eggirényﬂ, vagyis a
beszélgetéseket eg%masutén, elobb az egyik, majd
a masik irdnyban bonyolitjak le, amikoris a beszel-
getés idején a radidallomast vetelrél adasra kapcsol-
E\_k at. Az atkapcsolast tavkapcsoloval, a beszél6-

illentyli lenyomasaval valositjak meg.

Az allomasi forgalmi szolgalattevGk €s a mozdony-
vezet6k kozotti radidosszekottetést a helyhezkotott
(beépitett) és a mozdonyon elhelyezett radidallo-
masoknak a helyi feltételekt6l fugg6en 20—35 km
kozott ingadozd™ hatésugardn belill valdsitjak mec_i.
Az érdekelteket mindkét részr6l élészéval hivjak fel.
A menetiranyité és a mozdonyvezet6k kodzott az
Osszekottetést részben radidval, részben pedig a
menetiranyitoi_tavbeszeld haldzat Gtjan valositjak
meg. A menetiranyitd megteheti, ,hoqg tavkapcsolo
segitségével a menetiranyitoi halézatba a korzetbe
tartoz6 barmelyik beépitettradioallomast bekapcsolja
és ezen keresztul érintkezéshe lépjen a mozdony-

vezetGkkel. llymodon a menetiranyito szakaszan
belirj]l barmelyik mozdonyvezetével barmikor beszél-
gethet.

A beépitett radioallomasok tavolsagi bekapcsola-
sara a vonali menetiranyitdi berendezest hasznaljak
fel. Ez esetben 19 impulzusos jelz&kulcsot alkalmaz-
nak, amelynél az utolsé csoportban az impulzusok
szama kett6vel tobb, mint forgalmi szolgalattevé fel-
hivasara hasznalt kozonséges 17-impulzusos jelzg-
kulcsnal (kodonal). A 19-impulzusos Jelzc'ikulcs fel-
vételére minden menetirdnyitdi berendezésen kiegé-
szit§ érintkez6t szerelnek fel a szelektortarcsa
19-ik helyezetének megfelelen. 3

A beépitett radioallomésokat (BRA) a menetira-
nyitd vonalabdl rendszerint kikapcsoljdk. Ekkor a
forgalmi szolgalattev6k a mozdonyvezet6kkel réadio-
Osszekottetés utjan értekezhetnek és a menetiranyi-
tot a vonali menetiranyitoi 6sszekottetésben nem
zavarjak.

Ha a menetiranyito a vonalon kozleked6 barmelyik
vonat mozdonyvezet6jét fel akarja hivni, akkor an-
nak ismeretében, hogk a kerdéses vonat melyik allo-
maskozben kozlekedik, a vonalba, annak az allomas-
nak megfeleld 19-impulzusos hivast kild, amely-
nek kozelében a neki meghivandé vonat halad.
Ezen a kozépallomason a leadott hivo impulzus
sorozatra beallitott szelektor miikodésbe Iép, és a
jelfogon keresztiill kapcsolja a radiolizem atmend
erendezest (RAB). ] .

A menetiranyito beszélgetése a menetiranyitdi
halézaton addig a pontig fut, ahol a vezetékhez a
beépitett radioallomas csatlakozik és azutan ezen
keresztll — radion a mozdonyig. A menetiranyitd
él6szdval hivja a mozdonyvezet6t, de azzal egyidejd-
leg amig beszél, a vonalba egyenaram fesziiltség
1ép be (kozvetlen vezérlésii telep). Ezt az atkapcso-
last a radidlizem &atmend berendezése végzi el. A
beszélgetés befejezése utan a menetiranyito ,,lecson-
getést” ad és a beépitett radioallomas kikapcsolo-
dik a vezetékbdl.

A mozdonyvezet6, ha a menetiranyitoval akar
besz€lni, elGszor él6szoval a hozza legkozelebb fekvo
allomas forgalmi szolgalattevéjét hivja fel és fel-
kéri, hogy a beépitett allomason keresztiil kapcsolja
6t Ossze a menetiranyitoi halozattal. Az allomasi
forgalmi szolgalattevé megnyom ja a kapcsol¢-gombot
és a mozdonyvezet§ él6szoval hivja a menetiranyitot.

A mozdonyfelvigydzé és mozdonyvezet§ kozotti
Osszekottetést a vonalon és az allomas terlletén a
rendelkezé allomason felallitott beépitett radio-
allomason keresztll biztositjak.

Mint a tapasztalat bebizonyitotta a vonatradio-
Osszekottetés lehetbvé teszi azt, hogy a menetiranyitd
a vonatforgalmat operativ modon  iranyitsa, Radio-
Osszekottetésnél a menetirdnyitd értesitheti a moz-
dony személyzetét az esetleges lassimenetekrdl, meg-
valtoztathatja a megel6zési — a vonatkeresztezesi
allomésokat™ és a kesett vonatokat a menetrendbe
visszahelyezheti. Ezen fellll a rendelkezési szakaszon
rendkiviili vonatok kozlekedését el6segit6é vonat-
szabalyozasi intézkedéseket tehet.

A vonatradiodsszekottetést az allomasi forgalmi
szolgalattev6 €s a vonatmozdony vezetGje KOzotti
beszélgetésre veszik leginkabb igénybe. omszki
vasiton idéméréseket végeztek, amelyek azt mutat-
tak, hogy az allomas forgalmi szolgalattevéje és a
vonat mozdonyvezetéje naponként atla%osan 30—
40, egyes allomasokon pedig 50—100 beszélgetést
folytat.

I. dbra. 11 vouetrAdiéosii/. ekdHetéi' nie<|sy<»rvizésének xaylata
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2. &bra. A rendelkez6 allomési bekapcsolésa a vouatradiddssze-
kottetésbe

3. dbra. A mozdonyinenctiranyitd bekapcsolasa a vonatradi6dsszc-
kéttetcsbe
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A vonatradion lebonyolitott beszélgetések fel-
oszthatok a mozdony menete kézben és a mozdony
allomasi tartézkodasa alatt végrehajtott beszélge-
tésekre. Az omszki vaslton, ahol mind a személy-
vonati, mind a tehervonati mozdonyokat radio-
allomassal szereltek fel az allomasi forgalmi szol-
alattevék és mozdonyvezet6k kilonbozd esetekben

ivjak egymast.

Menetkozben a forgalmi szolgalattev6t akkor hiv-
jak fel, ha az athaladd vonatszerelvényben ard-
vagy kocsisérilést, befékezést, kerékcsuszast ész-
lelnek, figyelmeztetik a mozdonyvezet6t, hogy kité-
rébe jar be, a bejarati jelz6nél meg fog &llni, a vonat-
b6l kocsikat fognak Kisorozni, a sebességet a vonal-
szakaszon csokkentse, segélyvonatot, vagy tolo-
mozdonyt kildenek ki, az* alloméson vizvételezés
nélkil halad at, stb.

Az alloméasokon a forgalmi szolgalattev6 a tartoz-
kodasnal kell6 id6ben ftigyelmezteti a mozdonyve-
zetdt a vonat indulasi idejére, a mozdon&/vezeték pe-
dig a forgalmi szolgalattevt mindenekel6tt a viz-
vétel, a tuztisztitas befejeztérdl értesitik, ami lehe-
tévé teszi a vonat &llomasi tart6zkodésanak a csok-
kentését, 30—35 olyan pontot sorolhatnank fel,
amkelyekkel kapcsolatosan beszélgetéseket folytat-
nak.
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A menetiranyitd és allomasi forgalmi szolgéalat-
tev6 munkéajanak kielemzése azt mutatja, hogy a
vonatradiodsszekottetés bevezetése kovetkezteben
az allomasi forgalmi szolgalattevk egyre tevéke-
nyebb segitStarsai lettek a menetiranyitoknak a
\t/)onalszakasz irdnyitdsi munkajanak megjavitasa-

an.

A radioosszekttetes megszervezésevel lényegesen
me%valtozott a f(t6éhazi mozdonyfelvigyazd szerepe
is. A vonat menete kdzben szerez tudoméast a moz-
dony Allapotérol és igy kordbban meg tudja, hogy
milyen allapotban vannak a mozdonyok, milyen
javitasra, milyen alkatrészekre és anyagokra van
szUkséq, a megérkezés utan a_mozdonyt mennyi id6
mulva lehet Uj vonathoz kiadni stb. Ezért a mozdony-
felvigyazd kell§ id6ben el6készitheti a mozdony-
javitd brigddokat és an]yagokqt, pontosan meg-
tervezheti a mozdonyok fordul6jat, csokkentheti a
mozdonyok fordulé és honallomasi tart6zkodasat.

A vonatradioosszekottetés hasznalatanak tapasz-
talata azt mutatja, hogy ez az Gsszekottetes, Kiilo-
ndskeppen az erés aruforgalmit hoflvasos vonalakon
hatdsos (orenburgi, karagandai, ufai, turkesztan-
szibériai stb. vonalakon) vagy atmené és helyi for-
galm( vonalakon (Szverdlovszk-i, Perm-i, Dél-Ural-i),
nagyforgalmd egyvéaganyu vasutvonalakon, vala-
mint nagyobb vasUti csomopontokon, éspedig a
Cseljabinszki csomopont példaja nyomén a csomo-
ponti és a vonali menetirdnyitoknak az &tallitds
mozdonyokkal vald Osszekottetésére.

A vonatradioosszekottetés gazdasagossaga ellenére
meg kell jegyezni, hogy az elérhet6 lehetGsegeket meg
tavolrél sem hasznéltak ki. A vonatradioosszekot-
tetést széles korben mindenekel6tt a vonatforgalom
biztossdganak novelésére kell felhasznalni. Példaul
vonatradioosszekottetésnél megvaltoztathaté az 6n-
miikodd térkodzbiztositd berendezéssel felszerelt vona-
lakon a ,,megéllg']”-élésu terkozjelzd melletti kozle-,
kedés rendje. Ehhez az szikseges, hogy a vonat-
vezet6 mielétt a mozdonyvezetonek engedélyt adna
a ,,megallj-allasa jelzével fedezett terkoz elfoglala-
sara, el6zetesen radion keresztll megtudakolja a
forgalmi helyzetet és a kdrulményeknek megfelel6en
megadja a mozdonyvezetoknek a sziikseges Utmuta-
tasokat. Hasonl6képpen kell eljarni a vonatvezet6-
nek oly esetben is, amikor a vonatot elére nem latott
ok miatt kell a nyilt vonalon megallitani, a forgalmi
szolgalattevének pedig ertesitenie kell a nyilt palyan
megallt vonatot kovet§ vonatok mozdonyvezetGit.
Az ilyen intézkedés a vonatforgalom biztossaganak
a megdvasa szempontjabd6l nagyjelentdséga.

A 'vonatradiodsszekottetést “széles korben alkal-
mazni kell a vonattal elfoglalt terkoz minél gyorsabb
felszabaditasara is, vagyis a vonat megallasat_elo-
idéz6 okok megszlintetése utan a forgalom megindi-
tasakor. Ezzel kapcsolatosan a vasUtaknak utasitast
kell adniok és ebben fel kell tintetni, hogy ki- és
kit, valamint milyen formaban koteles a vonatok
kozlekedésekor elGallé nehézségekrdl tajékoztatni;
ha nincsen semmiféle nehézség, milyen értesitéseket
kell adniok a mozdonyvezet6nek és allomasi forgalmi
szolgalattevnek és "ezzel kapcsolatosan az egyes
vonatradidosszekottetést hasznald dolgozoknak mi a
kotelesseguk és felel@sséguk.

A vonatradidosszekottetést az onmiikodd terkodz-
biztosité berendezéssel felszerelt vonalakon célszer(
a Kozponti Tudomanyos Kutatd Intézet altal kidol-
gozott ellen6rz6 menetiranyitd berendezéssel Kkiegé-
sziteni. Ez a két miszaki berendezés 6sszhangban
kiegésziti egymast, lehet6vé teszi, hogy a vonat-
forgalomban el6allo nehézségek és zavar elharitasa-
ban a legnagyobb mértékig részt vegyenek. A menet-



irdnyitdi berendezés lehet6vé teszi, hogy a menet-
iranyito ellendrizze a vonatok térkozelfoglaltsagi ide-
jét, ‘minek kovetkeztében gyorsan megallapithatja
milyen térkdzben tartottak fel a vonatforgalmat ésn
radioosszekottetést, felhasznalva — megallapitsa a
feltartas okat és megtegye a szikseges intezkedéseket
a nehézségek Kikiiszobolésére.

A rédidosszekottetést ki kell szélesiteni; mindenek-
el6tt radioosszekottetést kell 1étrehozni a mozdony
felvigydzéval, hogy az a menetiranyitoval egyutt
mindent megtehessen a kozos feladat — a menet-
rendszerinti vonatforgalom biztositasara.

A mozdonyok menetrendszerinti kozlekedését biz-
tosité intézkedések (viz- és tlizelGanyagvételezés
flitbhazba jaras, a forgalom meggyorsitasa, a rendel-
lenességei és nehézseégek elharitasa, stb.) csak lgy
oldhatok meg, ha mindkét menetiranyitd szoros
kapcsolatot tart fenn egymassal. E feladat mdszaki
megoldasai kozil rdmutatunk az eg:f(yik madszerre,
amelyet az omszki vasUton a tavkozld szolgalat
dolgozéi alkalmaznak. Itt a vonatradidosszekottetés
més beszél6helyeinek bekapcsolasara az allomaskozi
tavbeszél6 vonalat hasznaljak fel (2. abra). Ez eset-
ben a koézépallomasokon barmelyik beépitett BRA
radidallomast nemcsak a menetirdnyitdi héalozatba,
hanem az allomasok kozotti vezetékbe is be lehet
kapcsolni.

a a rendelkezd allomason a radiddsszekottetésbe
csak a menetlrénﬁité s mozdonyiranyito kapcsolod-
hat be, megengedhet8, hogy a menetiranyitdi vonalba
a mozdonyliranyito is bekapcsolédljék (3. &bra), olyan
feltétellel, hogy az ilyen kapcsolashoz a menetira-
nyito hozzajarul és az a mozdonymenetiranyitot
barmikor szétkapcsolhatja, ha a vonatforgalom
szabalyozasaval vagy biztonsagaval kapcsolatos in-
tézkedések megtételére szikség van. De az ilyen
intézkedések a gyakorlatban csak olyan rendel-
kezési szakaszon valosithatok meg, ahol a forgalom
s(irlisége viszonylagosan nem nagy, amit a vonali
menetiranyitoi osszekottetés keretében a vonali
menetiranyitd és a forgalmi szolgélattevé kozott
lefolyd beszélgetések adatai is bizonyitanak.

A" moszkval csomépont néhany menetiranyitdi
korzetében helyszini megfigyeléssel kapott adatok
alapjan szerkesztett gorbék alakulasa (4. &bra) azt
mutatja, hogy a nagy aruforgalmu vonalak menet-
iranyitol tavkozlé berendezése a legs(rlibb vonat-
kozlekedés idején a menetiranyito és a forgalmi
szolgalattevl beszélgetését6l oranként csak 10 percig
mentes. Ilyen feltételek mellett a menetiranyito
ténylegesen nincsen olyan helyzetben, hogy figye-
lemmel Kkisérje a vonatradiodsszekottetés hatasos
kihasznalasanak kérdését. Ezt az omszki vasatvonali
menetiranyitdjanak radiobeszélgetésérél felvett sta-
tisztika adatai is bizonyitjak, amelyek megerésitik,
hogy az ilyen beszélgetések szama egy mdiiszak alatt
minddssze 5—7. Eppen ezért gondoskodnia kell a
nagy aruforgalmi vonalakon a menetiranyit6 teher-
mentesitésérdl, hogy tobb ideje legyen vonalszakasza
vonatforgalménak szabalyozasara.

Felmerulhet az a kérdés is, hogy helyes-e a radio-
osszekottetés fejlesztéset csak a menetiranyito mun-
kaja szempontjabdl eliranyozni és a beépitett radio-
&llomésokat az aml]%/is beszélgetésekkel megterhelt
menetiranyit6i vonalba bekapcsolni. Itt figyelembe
kell venni azt, hogy a menetiranyitonak miszaki
okokbol tébb id6t kell forditania egy beszélgetésre
radion keresztul, mint amikor a forgalmi szolgélat-
tevovel beszel. _

Ezzel kapcsolatban célszer(i a vonatradiddsszekot-
tetosre oOnallo vonalat kijelolni. Ez lehetévé teszi,
hogy a fenti rendszerbe mas személyeket, mint pél-

daul a mozdonyiranyitét, energiairanyitot a villamos
vontatasu vonalakon a villamos mozdonyszin moz-
donyfelvigyazojat bekapcsolni és végil a késGbbiek
soran a vonatkisér§ személyzettel létesitendd kap-
csolatot megteremteni.

Valdban nem rendszeresithet6 az a helyzet, amikor
a vonat parancsnokat — a vonatvezet6t elszakitjak
a menetiranyitotol, az allomasi forgalmi szolgalat-
tevékt6l, a mozdonyvezet6ktdl, a zarfékez6tdi és a
vonatkisérd kocsilakatostol. Az ilyen helyzetet me
lehet és meg kell véltoztatni a vonatbrigddokka
létesitett radiodsszekottetés atjan. llyen dsszekotte-
tésnél a vonatvezet§ a kozépalloméasok megkdzeli-
tesekor fenntarthatja a kapcsolatot a menetiranyito-
val, forgalmi szolgalattevovel pedig kocsifelvétel es
leakasztas, a tolatdsok mikénti végrehajtadsa ?th.
kérdésében, a rendelkezd &lloméasokra, a teher- és
rendez6 palyaudvarokra valé érkezés el6tt az allo-
masi iranyitoval és atmeneszt6 irodaval azért, hogy
értesitse azokat a vonat 0sszeallitasarol és az Utkoz-
ben beallott valtozasokrél, a kereskedelmi hianyos-
sagokrdl stb. ; a vonatkiséré brigad dolgozoi értesit-
hetik a mozdonyvezet6ket mind a sajat, mind a
talalkozé vonaton észlelt hidnyossagokral.

A vonatkiséré brigad radiodsszekottetésének keér-
dése hordozhatd radidkésziilékkel, a mozdonyon
pedig nagyobb radioberendezés alkalmazasaval, vagy
a vonat végére akasztott kiilonleges radios kocsival
oldhaté meg. A vonat elejének a vonat vegével, vala-
mint a vonat végének a kdvetd vonattal valé meg-
felel6 radioosszekottetése Uj miszaki eszkoz a vonat-
forgalom tovéabbi biztonsaganak megovasara.

radioosszekottetés  kifejlesztésében a kovet-
kez6kben kulonds gondot kell forditani a késziilék
és az egész radioosszekottetés tokéletesitésére. A
ZsR—I1-tipusu alloméason beliili radioosszekottetésre
kidolgozott és jelenleg vonatradionak hasznalt radio-
készllék miszaki sajdtossagait tekintve nem felel
meg az Uzemi kovetelményeknek. Lényeges hianyos-
ségai, kis hatosugara (6 km) megfelel6 zavarelharitd
berendezés hidnya, a vev6berendezés nem elégséges
kimend teljesitménye és na(iy stlya.

Az utobbi idében az omszKi, jaroszlavi, Moszkva-
Rjazan-i vasut, a Giprotranszignalszvjaz és kdzponti
tudomanyos Kkisérleti kutatéintézet "dolgozoi sokat
tettek a ZsR—1 tipust radié alkalmazéasanal a
vonatradiodsszekottetés  tokéletesitéséért.  MUko-
dési hatarat 20—25 km-ig novelték, a beépitett
radidallomasnak a menetiranyitéi halozatba valo
bekapcsolésara radiotzemi atkapcsolo szerkezetet dol-
goztak ki, megjavitottdk a radidallomasok razas
elleni védelmét stb. De még sok kérdes tisztazatlan ;
ezek kozil a leglényegesebb a beszéd hallhat6saga-
nak megjavitdsa, a mozdonyokra felszerelt radio-
allomasoknal nagy sebességeknél, mivel a vonat
menete kozben az er6s razas idején kilondsen a
g6zgép mikodése esetén a radidadas egyaltalan
nem Kkielégit6. A tapasztalat megmutatta, ho%
ilyen feltételeknél az elektroncsdvek kordlbelil
napig mikodnek jol, ezutan azokban razkodas
kovetkeztében erds zoOrejek keletkeznek. A vonat-
radio berendezéseken alkalmazott kiegészitd razés-
csillapitdé egy kissé megjavitotta a helyzetet, de tel-
jes egészében nem oldotta meg azt. A mozdony
radioosszekottetés szdméara a megfeleld razascsilla-
pitd megszerkesztése az egyik legfontosabb meg-
oldasra varo feladat. )

Nagyon értékes jitast vezetett be ebben az irany-
ban a Moszkva—R]azan-i vasUt radiémechanikusa,
Vasziljev elvtars. O nem a mozdonyon, mint az
szokasos, hanem a szerkocsi-satorban helyezte el
a radiét. Ez annyira megjavitotta a radi6 munka-
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feltételeit, hogy elGzetes adatok szerint, akisegitd
razascsillapitd “alkalmazasa nélkil a radioallomas
vételi viszonyai a nagy sebességeknél is Kkielégit6k-
nek bizonyultak, az "~ elektroncsdvek élettartama
pedig 2%—3 hdénapra novekedett.

Az utobbi id6ben a vonatradiodsszekottetes meg-
javitasa terén, a ZsR—1 réadi6allomas felhasznéla-
saval, az- egyik legeredményesebb kezdeményezés
a kozponti tudoméanyos kutatointézet altal kidol-
gozott szelektiv csoportos hivdberendezési rend-
szer. E rendszer alkalmazasa jelentsen megjavi-
totta a vonatradidosszekottetés lizemi mutatészamait
Ha régebben erfs recsegesek és zorejek forméjaban
a hangosan beszél6ben elektromos zavarok jelent-
keztek és a mozdonyvezet6ket, kulondskeppen pedig
a forgalmi szolgalattevéket munkajukban zavartak,
akkor most a szelektiv csoportos hivoberendezés
bekapcsolasaval a forgalmi szolgalattevé a vételnél
ezeket egyaltalan nem észleli. Ugyanakkor beszél-
getések es athallasok, amelyeket’ mas radion at
végeznek, mas mozdonyvezet6k és allomési forgalmi
szolgalattevdk, egyaltalan nem hallhaték, bar vala-
mennyi radidallomas egy hullamhosszon dolgozik.

Ebben van a lényeges kilénbség a csoportos hiva-
sos radiodsszekottetés és a régi kozott, amikor az
egyik radioallomas beszélgetései t6le mindkeét irany-
ban 30—10 km-re voltak észlelhet6k. Ezzel egyiitt
jelentésen megjlavult a mozdonyvezeték és allomasi
forgalmi szolgalattevok hivasa is.

A kozpontl tudoményos kutatdintézet csoportos
hivorendszerében hangjelzést hasznalnak. Az ilyen
jelzés a mozdonyvezetd figyelmét felhivja a hivasra
és lehet6vé teszi'a kell8idejl valaszt, amit nem lehet
elmondani a kordbban hasznalt beszédes hivasrol,
kilonosen ha szamitasba vessziik, hogy a mozdon?/-
vezetGsatorban a nagy zorejek a hangosan beszél6
vételénél nagyban csokkentik az érthet6séget.
~ Acsoportos hivasi rendszerben két killonboz6 hivo-
jelet alkalmaznak, aminek kovetkeztében a hivas
csak abba a hivécsoportba megy ki, amelyre azt
beallitottdk ; példaul amikor a mozdonyvezetd az
allomasi forgalmi szolgalattevot hivja, a hivojel csak
a beépitett radidallomasig jut el és a tébbi mozdony-
vezeto nem hallja a hivast, sem a beszélgetést ; nem
hallhattdk a mozdonyokon azokat a hivasokat és
beszélgetéseket sem, amelyeket a szomszédos allo-
masok szolgalattevOi egymassal folytatnak. )

A mozdonyvezet6k nemcsak a beépitett radio-
allomasokat hivhatjak fel, hanem méas mozdonyokon
lév6 allomasokat is, azért, hogy szilkség esetén
figyelmeztessék a szomszedos vonatok mozdony-
vezetSit a rendes kozlekedést zavard veszélyrol.
Hasonlo lehet6ségei vannak a forgalmi szolgalattevé-
nek is ; 6k radion hivhatjak a mozdonyokat és szom-
széd llomasokat is. A Moszkva—tjazani vasut egyik
vonalan a fenti hivorendszer alkalmazasa megmu-
tatta, hogy az megfeleléen dolgozik a radiddsszekot-
tetés nehez feltételei kozott is és a csoportos hivo-
rendszer sokszorosan megjavitja a ZsR—1 tipusi
radidallomasok munkajat és azt hasznalhatobba
teszi. A csoportos hivoberendezést kilon blokk-
alakjaban készitették el, amelyet a radidéallomas aljan
a szabvanymeéreteknek megfeleléen szereltek fel. De
a vonatradioosszekottetést megjavitd mas intézke-
dések bevezetése szilkségessé teszi, hogy a radio-
allomas kapcsolasiban és szerkezetében gyokeres
valtoztatasokat hajtsanak vegre. Eppen ezért el
kell ismerni, hogy a ZsR—I tipust radioallomas
nagy szerepet jatszik a tolatomozdon)éokkal vald
radioosszekottetés létrehozasadban és lehet6vé teszi
a gyakorlatban a legcélszer(ibb alakban kidolgozni
és megdllapitani a vonatradiddsszekottetés alap-
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elveit, amelyek napjainkban tovabbi elterjedését
hatarozzak meg.

A postai és radiofelszerelés gyartasi minisztérium
tudomanyos kisérleti-kutaté intézete a kdzlekedési
minisztérium kdzponti tudomanyos kutatointézeté-
vel karoltve kidolgozla a ZsR—2 ultrarévidhullamu
radiddlloméast, amely valamennyi Uzemi kovetel-
ménynek megfelel. A’ ZsR—2 radioallomasnak egyedi
valamint kéroz6 mozdonyhivoja van, amelyet a be-
épitett és a mozdony radiéallomasoknal valdsitanak
meg ; a beépitett radidallomasok kapcsolérendszere
szelektiv, amely a menetiranyit6i halézatba vald
bekapcsolasukat 2 masodperc alatt biztositja ; 4
rogzitheté kvarcstabilizacios hullama, tavolsagi ira-
nyitéja van és sok mas mlszaki-lizemi el6nnyel ren-
delkezik. Meg kell szervezni a rédibtipus sorozat-
gyartasat. Ezzel egyidében a ZsR—1 radio helyette-
sitésére meg kell Kezdeni az ugyanazon a hullam-
savon dolgozd U radidallomas megépitését, mivel
ez a hullamsav terjedési hulldmainak sajatossaga
lehet6vé teszi a radidosszekottetést tetszés szerinli
terepen, beleertve a hegyes es erdds vidékeket is,
u?yanak_kor amikor a ZsR—2 radidallomast az
ultrarévidhullamok terjedése kovetkeztében csak
yeng(én vagy kozepesen tagolt terepen alkalmaz-

0j radioallomasnak a legnagyobb meértékig
meg kell felelnie a vonatradio irant tadmasztott
lizemi és miszaki kovetelményeknek, tobbek kozoétt
fel kell szerelni e?yedi és koroz6 mozdonyhivéval,
a beépitett radidallomasok sokkal szelektivebb rend-
szeri kapcsolasat kell biztositani a menetiranyito
hal6zatba, azzal szemben, amelyet jelenleg a ZsR—1
tipust radidallomasnal alkalmaznak.

Refejezésiil meg kell emliteni, hogy szikséges a
kozlekedestigyi miniszterium keretein belil a tudo-
manyos-kisérleti intézetek és radidallomasok szer-
vezetének megerdsitése, mert a vasditon a radio-
Osszekottetes tovabbfejlesztése elképzelhetetlen a
Eyarto uzem nélkil. ElGszor is azzal a korulménnyel
ell szamolni, hogy a kozlekedésiigyi minisztérium
kismérvl megrendeléseinek teljesitése az ipar részére
bizonyos nehézségeket tdmaszt, tekintettel a ter-
melés szalaﬁszer(j gyartasanak atépitésére ; masod-
szor nem lehet figyelembe venni a killénbdzo feltéte-
leket, amelyeknél” a vasuti radidalloméasoknak dol-
gozniok kell és ezzel kapcsolatosan a kulénboz6 fel-
tételekhez kulénféle tipust radidallomasok készi-
tését ; a tolatasi és vonatradidosszekottetés részére ;
az atallitas és atadé mozdonyok, a villamosmozdo-
nyok részére ; hordozhato és beépitett radidalloma-
sokat a kocsifelirok, raktarnokok és mas dolgozok
feletteseikkel vald radiddsszekottetéséhez ; radio-
készlilek a vaganyjavitasi és mas munkak jelzései
részére. llyen feltételeknél a radiddsszekottetést a
vasuton Kifejleszteni és tokéletesiteni csak a kozleke-
désiigyi minisztérium hataskorébe tartozé kiilon-
leges gyar esetén lehet.

A szerkeszt6ségtol

A vonatradioosszekottetés jelenlegi allasanal meg
sok tovabbi tanulmanyozast es biralatot igényel. Az
egyik ilyen aktualis kerdés annak a lehetosegnek és
celszer(iségnek megallapitasa, hogy a vonatradio-
Osszekottetésbe a menetiranyiton, mozdonyvezet6n
és allomasi forgalmi szolgalattevén kivil mas a
vonatforgalommal kapcsolatos személyeket is be-
kossenek. Az oktatd és a vontatasi dolgozok kilon-
boz6 szemszogh6l nézik a, vonatrddidosszekottetés
felhasznalasanak kérdését. Eppen ezért a szerkesztd-
ség varja az olvasok vélemenyét a szerzOk fenti
kérdéssel foglalkozd cikkére,



A | MIJSZIJSTTEHVe javaslatok gazdasagi mind@sitése a kozlekedésben

Dr. KADAS KALMAN

Az egyszeri és az lzemeltetési raforditasok tekin-
tetében egyarant gazdasagosabb miszaki-szervezési
megoldasok kozott, egyes kozlekedési berendezések-
nél, az elGrefeszitett "vasbeton szerkezetek altala-
ban el6térben allanak. Az el6refeszitett betonszer-
kezet kulon jelent6séget kap az alkalmazasaval lehe-
tévé valé nagyobb vasanyagmegtakaritas folytan.1l

Az u. n_abszol(t ,hatékonysag™ esetére jo mi-
szaki példak még: hidromeehanizaciés foldszallitas
(bizonyos tavolsagi hatdrok kozott), a vasuti kocsik
raksulyanak emelése kisebb szerkezeti meger6si-
tésekkel stb.

Gyakran lehet talalkozni kiilonleges esetekkel is.
llyen p. 0. az Ut-, illet6leg a hidépitéseknél az elavult
gg:tl;daségtalan m(itargy-szabvanytervek korszer(i-
Sitése.

Még kulonlegesebb esetek is el&fordulhatnak.
A moszkvai Metro alagutja egyik szakaszanak épi-
tésénél el6fordult p. 0. hogy a tiibingdntvények
(falazogydrdk) illesztesi feltletei magassaganak elte-
rési toleranciait kissé szigordan tervezték, ami kilén
megmunkalo uzem alkalmazasat kivanta volna meg.
Az egyik fontos matematikai statisztikai, illet6le
valoszinliségszamitasi tetel Sl]. n. standard eltérése
négyzeteinek Osszeadasi tétele, amely a gépek szere-
lesi toleranciainak megallapitasanal is nagy szere-
Egt jatszik) alapjan javaslatot dolgoztak ki, amel

imutatta, hogy ha az dntvények illesztésére lazab
toleranciat irnak el6, akkor ez az illesztési eseteknek
legfeljebb csak (az Gsszetett valoszintiseg tétele alap-
jan kiszamithatd) milliomod részében okozhat esetle
zavart az Osszeszerelésnél, viszont az oOntvénye
illesztési feluletei pontosabb megmunkalasanak® az
elhagyéasaval jelentds megtakaritasokat tesz lehet6vé
a foly6 (k) kéltsé%ekben és az Uzemi beruhazasok-
ban "(az F és A-ban).b

A vazoltakhoz hasonlé a hatdsuk az olyan javas-
latoknak, amelyek nem a minGségi el6irast mersék-
lik, hanem a mindéségi ellenérzést alkalmas modon
fejlesztik és ezéltal (p. o. a termeléskdzbeni mindség-
ellenérzes alkalmas modszerének bevezetésével) a
Eyar_to vagy javito Gzemekben a selejtaranyt csok-
entik. llymodon u. i. csokken a fajlagos (termék-
egységre es6) eldallitasi koltség, csokkenhet a forgo-
eszkozok terjedelme és megnovekedhetik az A ild-
alapok el6irasos minGségl termékekben kifejez6dd
termelési kapacitasa, illetéleg — adott kapacitas
kihasznalasanal — csokken az A fajlagos (termék-
egységre szamitott) szilkséges nagysaga.®

U4 L. p. o hidszerkezeteknél Bdlcskei Elemér —
Petur Alajos : El6refeszitett vasbetonpallés hidszerke-
zetek. (Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1952. 10. sz.).

15 Gosztyev, V.: Az ipari termelés mingségének
emeléséért folytatott harc néhany hatadsos maddszere.
(O nyekotoruh effektivnih metoda borbu za vtiszo-
koje kacsesztvo proinlslennoj produkcii, Vaproszi
Ekonomiki, 1949. 8. sz.).

16 L. a szerz6t6l: A tdmeggyartas mindségének sta-
tisztikai ellen6rzése. (Statisztikai Szemle, 1949. 12.
sz.). L. még Kollar Karoly : Statisztikai moddszerek
a muszaki ellenérzés gyakorlataban. (Magyar Tech-

nika, 1953. 4., 6. sz.).

2. kozlemény

E csoportba valo szervezési intézkedési tipus
még p. o. az lizemeltetesi és kivitelezési tapasztalatok
felhasznalasanak elrendelése a miszaki tervezésnél.

B) Az Gsszetett vagy Osszehasonlito , hatékonysag”
megallapitasanak a kerdése a gyakorlatban rendesen
sokkal gyakrabban lép fel, mint az abszolut ,haté-
konysag”-nak az el6z6kben Uzemi példakkal meg-
vilagitott esete, s a_mql?/ végeredményben enne
egy alesete. Az lzemi, illet6leg vallalati gyakorlat-
ban 4ltaldban s(rlbb az olyan esetek szdma —
kulonosen a véllalati sz(lk 'keresztmetszetek fel-
oldasénal (p. o. ha a javitasi atfutasi id§ altalanos
roviditését valamely ~Kkevésbbé jelentds alkatrész
vagy anyag sz(ikds volta akadalyozza), amikor a
javaslatok olymddon iranyoznak el6 bizonyos meg-
takaritdsokat tobbnyire az A-ban, de a A-ban is,
hogy egydttal (rendesen alloeszkoz fejlesztési, vagy
bévitési) beruhazasokra, esetleg forgéeszkdznovelésre
is szilkség van. llyenkor a megtakaritasi hatasokat
természetesen bizonyos fokig ellensilyozza a beru-
hazasi tobblet, altalaban a termelési alap ndvelések
népgazdasagi passziv hatasa annak folytan, hogy a
népgazadasag a beruhazasra, illetSleg a termelési
alap bdvitésre fordithato felhalmozasi alapokkal csak
korlatolt terjed6imben rendelkezik.

Mindazéltal az ilyen, részben raforditassal jard
fejlesztési megoldasok is igen fontosak. Elsésorban
a szlik keresztmetszetek felszamolasanal, majd kife-
jezetten a technikai szinvonal emelését célzo beru-

4zasoknal. A népgazdasagi terv u. i. a felhalmo-
zasok egy részet a technikal szinvonalat emel6 (p. o.
?epesne_so beruhazasokra, illetéleg beruhazasi tobb-
etekre iranyozza eld (L meglévé vallalati kapacitasok
fejlesztésez. Mégpedig reszben a munka termelékeny-
sége megfelel6 "emelése és az ©nkoltség szinvonal
alkalmas csokkentése, gakran pedig = egyenesen
munkaerének a fontosabb &gazatok részére valo
felszabaditasa cégébél, amelyet az (. n. gépesitési
fok (p. 0. gépi LE/dolgozo6 f6) és a munkatermelékeny-
ség szinvonala kozotti Osszefliggése alapjan meg ‘is
lehet tervezni. A népgazdasédgnak érdeke, hogy az
— Marx nyomanT* — intenzivnek %belterjesnek)
mindsild beruhdzasok minél hatékonyabbak legyenek.

Az emlitett kompenzalas, illet6leg passziv hatas
szamitasat az lUzemi gyakorlat igen leegyszerdsitett
(s gyakran igen elnagyolt) modon szokta vegezni,
megpedl% az alloalapbdvités szokésos leirési (amor-
tizacios)koltségeinek a forméjaban.

A ‘pontosabb gazdasagi kiértékelés ezzel a gyakor-
lattal azonban nem elégedhet meg. Ifiszen “akkor
el6fordulna az avisszés eset, hogy 1gen jelentSs, de
hosszii megtériilési fejlesztési beruhazas (p. o. Gt-
vonalak atépitése kedvezdbb lejt- és kanyarulati
viszonyokra) aranylag Kis Osszeggel és semmiesetre
a beruhdzas népgazdasagi passziv hatdsanak meg-
feleld terjedelemben jelentkezik a leirasi koltsége
emelkedésében, mikozben a népgazdasé%< felhalmo-
zasi alapjaibol ugyancsak nagy osszeget kell e celra
kihasitani. De még az is eldfordulhat, hogy — az
alldeszkdzok élettartamanak jelentds emelkedése

w A téke (Szikra, 1951.) IIl. kotet I.,
Lenin Mdivei : 22. kotet (Szikra, 1951.) 63. oldal.
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folytan — a nagyobb beruhazas esetleg nem fog
nagyobb leirési koltséggel jarni.

Egyébként jol ismert tapasztalds, hogy minden
kilonosebb muszaki vagy szervezési fejlesztési gon-
dolat nélkil pusztan beruhazéssal lehet a K-t csok-
kenteni. S6t meghatdrozott Uj beruhdzasok és a K
csokkenése kozott, adott Gzemnél és adott id6szak-
ban eléggé szoros Osszefliggés all fenn. Ez p. o. a
vasut- vagy gépkocsilizemnél a A-nak kéltségjel-
lemzék és ko ts_éﬂmutaték]s atjan valo kifejezese
(K = - koltségjellemzd x koltségmutatd) —segit-
ségével csaknem minden egyes esetben pontosan
konkretizélhat6.10

 Sokszor egyszer(i matematikai fuggvények alak-
jaband) ami azutdn — ha mar ismert a gazdasagos-
sag szamszer(i 0sszemérésének maddszere — lehetové
teszi etekineteben a leggazdasagosabb, ,leghatéko-
nyabb” megoldasi varians egyértelm( megallapi-
tasat. S6t ezt az lizem miszaki-gazdasagi vezetésé-
nek kotelességszerlien meg is kell tennie. igy p. o.
a vezeték optimalis keresztmetszetének a megalla-
pitasanal, optimalis személyhajo nagysag Kialaki-
tasanal (p. o. a folyami vagy tavi hajozashan), az
utburkolat tipusok megvalasztasanal2l,” a makadam-
at 0. n. ,korszerdsitési” varidnsanak a megvalasz-
tasdnal, utvonal hosszszelvény Kialakitdséanal,2 a
gépesites konkrét tervezésénél3*é. i. t.

Hogy ezt az tUzemek, véllalatok még csak szorva-
nyosan teszik, annak egyik fGoka, hogy a mdszaki-
gazdasagi tervezés egyseges és egyszer(i modszerei
nincsenek teljesen kidolgozva. igy gyakran tudo-
manyos kutatasszamba megy egy-egy ilyen mszaki-

B Orlov, ¥. N., Csudov, A. Sz.: A vasuti szallitas
onkdltségének szamitasa és elemzése, Moszkva, 1949.
Magyarul, Koézlekedési Kiad6, 1950.

9 Kéanya Ern6: Vasltvonalak varhaté utzemviteli
koltségei (Vasuti Tudoméanyos Kutatd Intézet Kiad-
vanyai, 1. sz. 1952)).

D L. p. 0. a vasuti kozlekedés teriletére vonat-
kozélag Lurje, A. L.: Az uzemviteli koltségek és
beruhazasok szembeallitasat célz6 moddszerek a tech-
nikai jellegl intézkedések gazdasagi kiértékelésénél
(Metodi szaposztavlenyija exploatacionnih raszhodov
i kapitalovlozsenij pri ekonomicseszkoj ocenke tehni-
cseszkij mjeropriatij. Voproszi ekonomiki zselezno
dorozsnovo transzporta (Moszkva, 1948).Még exaktabb
az 0sszefliggés a vezetéken valé szallitasnal igy folya-
dékoknak (viznek, olajnak, gaznak, p. o. foldgaznak)
vezetéken vald tavszallitasanal. Fdéldgaznal p. o. ez
egyszerl fizikai (termodinamikai) képleten alapszik,
(L. : Gas Engineer's Handbook). Egyébként a jol
ismert Gzemi miszaki karakterisztikdk e tekintetben
jo segitséget nyuGjtanak.

21 Mészaros-Komaromi LaszI6 : Utburkolatok gazda-
sdgossaga, figyelemmel a kozuti kozlekedés tGzemére.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1953. 1. sz.)

2 Csernomordjik, G. J.: Iranyvonalak vasult-
vonalak tervezéséhez. Moszkva, 1948. Magyarul.
Kozlekedési Kiadd, 1952.

2 Jemeljanov : A gépek alkalmazédsa gazdasagi
hatékonysaganak meghatarozasara szolgalé mdédszerek
a szovjet gazdasagban. (Metoddh opredjelenije ekono-
micseszkoj effektinosztyi primenija masin v szovjet-
szkom hozjajtszve. Vaproszi Ekonomiki, 1949. 1. sz.).
A gépesités gazdasagi tervezésénél nagy szerepet
Jalizé miszaki-gazdasagi mutatészdmokra vonatkozo6-
lag 1 még: A Szovjetunié Vasati Tudomanyos
Kutaté Intézete : A vasUti arumozditdsi munkak
komplex gépesitése. Moszkva, 1948. Magyarul, Koéz-
lekedési Kiad6, 1950.
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gazdasagi tervezési feladat megoldasanak (p. o. jar-
mlvek optimalis élettartamanak2, az optimalis
uzem na%ysaganak, az optimalis szallitasi sebes-
ségnek stb.) a kialakitasa. EPyebkent a muszaki-
gazdasagi tervezésen keresztul a kilénbdz6 gazda-
sagi mozzanatok (p. 0. szerkezeti és Uzemangagok
areltol6dasai, méginkabb a hlényall) jelent6s hatas-
sal lehetnek magukra az egyes kozlekedési berende-
zésekre, jarmUszerkezetekre, illet6leg konstrukciokra.
Hacsaturov emlitiZ hogy egyes orszagokban (p. o.
Franciaorszag, Spanyolorszag, stb.) a szénnek a
viszonylag magas &ra, vagy a szerkezeti anyagok
viszonylag magas ara_milyen mélyrehat6 meghata-
rozd hatassal volt a g6zmozdonyok konstrukcidjara.
Hasonl6 természetesen a helyzet a gépjarmiiveknél,
illetbleg az autonal.®

Az arak e hatasa természetesen a szocialista gazda-
sdgban masképpen érvényesil, mint a monopol-
kapitalista kozgazdasagban. De mindenképpen arrol
van sz0, hogy a gazdasdgi szempont a technikat
erfsen athatja. SOt egyes esetekben egyenesen tech-
nikdt meghatarozd szerepe van. Erdsen elGsegiti
ezt az, ha a mlszaki tervezk és kivitelezék egy-
altalaban a mdiszaki vezet6k a gazdasagi gondol-
kodast kelld6 mértékben elsajatitjak.

Visszatérve az dsszetett ,,hatékonysag” alapjan
val6 gazdasagi minGsites kerdesére, ismeretes, hogy
a szovjet miszaki-gazdasagi tervezOk jorésze elso-
sorban a vasuti tervezési munkaknal (és ezt kovetGen
sokan masok a tervallamokban) az osszetett ,,haté-
konysag” kérdése egyszerdsitett s igy inkabb csak
tajekoztatd megitélesenél U?y jar el, hogy ellendrzi
azt, hogy ez alloalap novelessel elert evi koltség-
megtakaritas fajlagos, az alléalap 1 rubeljére sza-
mitott nagysdga, az u. n. ,delta” relativ hatékony-
sagi koefficiens ne legyen kisebb, mint a fajlagos
érték, illetGleg a relativ gazdasagi ,hatékonysagi”
koefficiens haladd norméja, a AZ.

E normat azon az alapon éllapit}jék megB hog
a népgazdasag beruhazasra keril6 felhalmozasaina
technikai szinvonalemelésre szolgal6 héanyada a
népgazdasdg termelési oOnkoltségszinvonalat folya-
matosan mennél nagyobb mértékben csokkentse és
az igy el6allo felhalmozéas novekedésekbdl a tech-
nikal~ szinvonal emelésére felhasznalt beruhazasi
Osszegek mennél el6bb tériiljenek meg. Erre val6

2 A szerz6tél: Ujtipusa jarmivek gazdasagos élet-
tartama (Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités,
1950. 5. sz.).

5 Vasuti Gazdasagtan. Moszkva, 1946. |. fejezet.

% A gépkocsi szerkezete és hasznalata kozotti
0sszefliggés. Auté —Motor, 1952. 21. sz. (Csudakov.
F. A. szovjet akadémikus 1951-ben inegkelent , Az
automobil szerkezete” cim(i kényve alapjan). L. még :
Varga Jozsef: i. m,, tovdbba Troesch Al.: Die Ent-
wicklung der Automobilkonstruktion und ihr Ein-
fluss aufdie Wirtschaftlichkeit. (Schweizerisches Archiv
fir Verkehrswissenschaft und Verkehrspolitik. 1953
1. sz).

2 Hacsaturov: i. m. Ill. fejezet. Hacsaturov ez
igen elterjedt moédszerét alkalmazza nalunk Vasar-
helyi Boldizsar professzor is az oly fontos kérdés
megoldasanal, mint az Otburkolatok gazdasagos-
saganak dsszehasonlitdsa (L. : Utépitéstan, Tankdnyv-
kiadé, 1951.). -

28 Hacsaturov :i. m. L. még a szerz6t6l : Gyakorlati
modszer a vasuti szallitasi technika gazdasagi terve-
zésére. (Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités, 1949,
10. sz.),



tekintettel nevezik a ,hatekonysagi koefficiens”,
illet6leg egg[]ttha_té_re_mprokét megterilési - idonek'19
amely valoban kifejezi, hogy a tobblet beruhazast
az éaltala lehet6vé tett évi Ulzemeltetési koltség-
csokkentés hany év alatt ,fizeti ki”.

Szabatosabb ,,hatékonysag”-szamitasoknal az
emlitettnél fejlettebb modszereket kivanatos, s6t
szukséges alkalmazni®) mert kilonben a kihozott
Eazdasagl mindsitesi megallapitasok egyes esetekben
onnyen illdzorikussa valhatnak, s6t” még esetleg
félrevezet6kké is.3

Egyébkeént a A értéke a Szovjetunidban 0,10 alatt
van32 Nalunk — ugyancsak Hacsaturov gondolat-
menetét kovetve — jelenleg 0,10 felett lehet.

D A javaslattal érintett (zem évi koltségeit
természetesen az amortizaciot is_ beleértve — K-\al,
alldalapjait | novel6 beruhazasait 7-vel, a relativ
»hatékonysagi” koefficienst G-val (hormajat zl-val),
a megtéralési id6t f-vel, normajat tn-nel jelolve gazda-
ségilag ,,hatékony” |Il,etol_e? a kivant mértekben
?(aqusagos, az intézkedés, illetéleg javaslat, ha

csokkenés , 1

Két 1-es és 2-es javaslat kozil pedig a kiértékelési
séma szerint hatékonyabb p. o. az 1l-es, ha

(K1+ AJ/O < (K2+ AT, illetéleg ha
(Kxtn + h) < (K2tn+ /2

E formuldk csak a gazdasdgossag osszehasonlitasat
szolgaljak. Az onkoéltségszinvonal, a v a (Tv + Al)
Osszegtél  (vagyis a kapitalista modra, formailag
kamatkdltségekkel kiegészitve értelmezett koltségek-
tél) szigortan megkulonboztetendd ! A formulak egyéb-
ként alkalmasak a gazdasagossadg Osszehasonlitasara
kilonbéz6 kapacitasu alléeszkdzok esetén is. llyenkor
a termékegységre esé Té-val és T-vel kell szamolni.
A gazdasagi ,,hatékonysag” ilyen mdédon valo kifeje-
zése egyébként igen alkalmas annak szemléltetésére,
hogy az adott beruhdzas kapacitasvaltozasa és kihasz-
nalasanak valtozasa miképpen hat a gazdasagi ,,haté-
konysag” valtozdsara. Hasonlé médon allapitjak meg,
hogy a vasuti szallitdsban a villamos vontatas a g6z-
vontatasnal ; az autészallitdsban a Diesel-izem(
kocsik a benzinmotoros kocsiknal milyen forgalmi
volumenen tul gazdasidgosabbak. E Kkiértékelési maéd-
szer azonban csak bizonyos kotott feltételek (A id6-
ben valtozatlan, kulénb6zé id6pontok értékbeni
mutatészamai valtozatlanul dsszemérheték stb.) el-
fogadasa mellett alkalmazhaté e formajaban.

P Lasd ezzel kapcsolatban a szerz6t6l: Szovjet
modszerek a technikai szinvonalat emel6 beruha-
zasok gazdasagi hatékonysaganak elbiralasara i. m.,
tovadbba : Mélyépitdipari létesitmények gazdasagos-
saga és annak szamszer( elbirdlasa i. m.

3l igy p. o. egyszer(isithet6 a gazdasdgossagi
kiértékelés a 2. sz. dsszefliggés alapjan (1. Mészaros —
Koméaromi L. : i. m.), de természetesen tobbek kdzott
azzal az elhanyagolassal, hogy az intertemporalis
0sszemérésnél legalabbis az id6 folyasdval kapcso-
latos értékbeni valtozasok, illetéleg a munkaterme-
lékenységvaltozasok hatésai nem lesznek figyelembe
véve (L Sztrumilin, Sz. G.: Az id6 tényez6je a beru-
héazasi tervekben ; Faktor vremeni v projektirovkah
kapitalnovlozsenij. lzvesztija Akagyemii Nauk Sz.
Sz. Sz. R. Ogyelenije ekonomiki i pravo, 1946. 3. sz.),
a felhalmozasok id6beli halmozddasardl nem is szélva.
(L. Hacsaturov: A beruhazasi variansok gazdasagi
0sszehasonlitdsdnak maddszerei ; .magyar nyelven :
Kozlekedési Kiad6, 1951.). Hosszabb id6keretre, ille-
t6leg hosszabb gazdasagi horizontra valé el6tervezés-
nél az emlitett elhanyagolassal jaré hibak adott eset-
ben jelent6sek lehetnek.

32 Hacsaturov : Vasiti gazdasagtan i. m.

A A, illetleg helyesebben a a az esetben, ha az
| még a beruhazas évében megtéril, egyenl6 az
egységael, s6t az egységet is meghaladhatja (f)' 0.
egyes esetekben, ha a makadadmutat kotézuzalékos
aszfaltburkolattal ,korszerdsitik” és a megtakari-
tasoknal az U. n. kuls6 megtakaritasokat is figye-
lembe, illet6leg szamba veszik). Ezek az esetek azok,
amelyek elsdsorban megérdemlik az elGiranyzott
beruhdzési raforditast, kulondsen ha a k csokke-
nése szamottevl forgoeszkdz csokkenéssel is kap-
csolatos. Méginkabb, ha az &lldeszkdz0k szabadda
véléséra is lehet szdmitani.

A dolog természetéb0l kovetkezik, hogy a K, F, A
mutatészamokra alagitott gazdasagossagi mindsites
még a legmegfelel6bb modszer mellett Is legfeljebb
csak olyan mértékben adhat hii képet a kérdeses fel-
adatmegoldas gazdasagi ,,hatékonysagarol”, amilyen
mértékben a pénzbeli (tehat arak és bérek ufjan
valo) szamszer(isités a termelés e jellemzGivel szem-
ben tamasztott népgazdasagi (a szocializmus gazda-
sagi alaptdrvénye és természetesen a tervszerl aréa-
nyos fejlédés todrvénye) kdvetelménlyeknek meg-
felel. Annak folytan,  hogy a szocialista gazdasag
térvarainak (az arak ugyanis az 0. n. tarsadalmi
koltségekhez igazodnak) nem feladata a kérdéses
termékek mindenkori sz(ikds voltanak a kifejezése,
atermekek, illet6leg a termeld erdk, illetve termelési
eszkdzok népgazdasagi mérlegének az egyensulyban
tartasaval (sigy tobb tekintetben atervszer(i aranyos
feilodes torvénye érvényesitésével) kapcsolatos kove-
telményeknek "a K, és A penzértékbeni nagy-
sagara alapitott gazdasagossagi szamitas nem tesz
szukségkeppen eleget. A gazdasagossag altalanos
koveteményének mar természetesen inkadbb. Ez és
tobb mas hasonldé koriilmény az oka annak, hog
az emlitetteken kivil a munka termelékenységéne
na ys,égéra,”gyakran az allo- és forgoalapok kihasz-
nalasara, fékeppen pedig az anyagfelhasznalasra
vonatkozé miszaki-gazdasigossagl mutatdszamok
egész rendszerét allitjak sorompoba a gazdasagossag
érzékeltetésére.33 Kulondsen fontosak e kiegészito
mutatészamok, ha u. n. hiany-anyagokrdl van szo.

A glyakorlatban azoknak a javaslatoknak, illet6le
megoldasoknak a szdma, amelyeknél aK,F és A kozu
a csokkendk mellett emelkeddk is vannak, igen
jelentds. Legtobbszor arrol van sz6, hogy az A
emelése aran a K, esetleg az F is csokken, Mind-
azéltal nem ritka az olyan feladatmegoldas sem,
amelyik az F novelésével ér el megtakaritast a
Tv-ban, esetleg az A-ban.

Az F novelésével elérhetd Uzemeltetési koltség, a
K és egydttal a fajlagos A sziikséglet csokkentésere
j6 példak : a karbantartasi szolgalat erfsitése, a
rendszeres forgalomszamlalas bevonasa a gépjarmu-
forgalom kozponti iranyité (diszpécser) szolgalataba.

Igen j6 példak még : a fédarabcserés javitas be-
vezetése (Kiegészitve esetleg még a tobbi alkatrész
méreteltérésére figyelemmel levé 0. n. szelektiv
szerelés3t alkalmazasaval) a gépjarmdijavitoiparban ;
az éjjeli miiszak megszervezese a gépkocsifuvarozas-
ban, a hajéforgalomnal, a légiforgalomnal €. i. t.

3B llyen mutatdszdmokra vonatkozolag 1 p. o
Mine, Er. : A beruhdzédsok hatékonysagarol a szoci-
alista gazdasagban (O efe NosCi mvestyell w
gospodarce szocjalistycznej) Ekonomista, 1951, 1 sz

3 L op.o ;. Ylach Y. és Vallacil, J. : Amatematika
és annak ipari alkalmazésa (Matematika a Jefl_gouzm
v promyslu), Statisticzkv Obzor, 1950. . sz)



Sokkalta nagyobb _azoknak a IJavaslatoknak a
szama, amelyek” az A novelésével, 0. n. intenziv
beruhdzassal érnek el K csokkentést, esetleg F
mérséklést is. Szembet(ing Béldacsoport erre a gepe-
sités, mechanizalés, elektrifikalas, automatizalas. igy
p. o. a szallitas komplex gépesitésének fontos lanc-
szemeét alkoto rakodas gépesitese, amely a K mellett
rendesen az F-t is csokkenti, mivel az 0. n. szllitasi
ciklust jelentdsen megréviditi. Emellett, mivel a
szallitasi sebesség emelkedésével az atbocsatokepes-
ség is novekedik, a fajlagos A sziikseglet csokkenni
fog. Sokban hasonlé hatast a kozuti villamoskozle-
kedésnél a sineknek az utcak kozepére valé helye-
zése. A javitoszolgalatnal igen hatékony intézkedés
lehet a Témszoras bevezetése. E kategoriaba sorol-
hat6 a gépkocsiknal alkalmazésra kerl6 és az ille-
tekes megallapitasok szerint szamottevé (izemanyag-
megtakaritast biztosito Ujitas, a Suranyi-féle keészl-
Iék. J6 példa még a kozutak épitése, illetbleg a fenn-
tarté?gl koréb6l az Utburkolatok minéségének javi-
tasa.

Mint mar nagyobbszabasi miszaki intézkedések
ide sorolhatok : a vasutaknal az automatikus tér-
kodzbiztositd, az automatikus kocsikapcsold beren-
dezés, a gorg6scsapagyak bevezetése. Az utobbi és
a pneumatik alkalmazésa a l6fogatl fuvarozasban.
Iﬂ(en j0 példa még : nagyobb teherbirasi kocsik
alkalmazésa a tehergépkocsi kozlekedésben, a négy-
tengelyes vasuti kocsik épitése, kozuti villamos-
kocsik' befogadoképességenek novelése, potkocsi al-
kalmazésa az autobuszokndl és a trollybuszoknal.
Tovabba az energetikai hatasfok javitasa folytan a
Diesel-rendszer(i motorok alkalmazésa (még a koze-
pes és kisebb jarmlveken is) a vasuti, a vizi, majd
a gépjarmikozlekedésben, nagyobb nyomasu és ho-
fok( g6zzel dolgozo vonta_ltogéi:)ek alkalmazésa a
hgljlézésban, esetleg a vasuti kozlekedéshen, vasttak
villamositasa. Ugyancsak ide kivankoznak azok a
miszaki intézkedesek (jelz6- és valtoberendezések
kozponti allitasanak, guritbdombok gépesitésének,
stb. bevezetése), amelyek a vasut teljesit6képes-
ségét emelik.

El6fordulhat természetesen olyan eset is, hog%/ a
K és esetleg az F emelkedése aran A, helyesebben
A bévitése takarithatd meg. igy p. 0. ha az Uzem
sz(lk keresztmetszetében a teljesitményszinvonal
novelése végett progressziv teljesitmény bérrend-
szert alkalmaznak. De el6fordulhat az is, hogy a K
bizonyos novekedése aran forgdeszkdzoket, tehat
F-t takaritanak meg, p. o. a raktarkészletek (kilo-
nosen a potalkatrészek tekintetében) erdltetett csok-
kentésével.

mindgsitése
mutatkozo

3. A megoldasi javaslatok gazdasagi
az Uzemek kooperacidja keretében
megtakaritdsok alapjan

A javaslatok gazdasagi mindsitése nem lehet teljes,
ha ezeknek a véllalat keretein tdli, elsGsorban a
kooperalo vallalatnal jelentkez6 0. n. kiils6 gazda-
sagi hatasal_fl?yelmen kivial maradnak. Marcsak
azert sem, mivel elGfordulhat, hogy a kooperacioban
jelentkez6 gazdasagi hatas jelentosege messze felll-
mualhatja a vallalati bels§ hatast.  Arrdl nem is

szolva, ho%y a vallalati kedvezotlen belsG hatassal
adott esetben jelentds kedvezé kiils6 hatas jarhat

egyutt, ami egyben el is donti a javaslatnak a
kooperacios egyuttes (komplexum)-ban valé gazda-
gsagi ,,hatékony”-sagat.

$H L.: Mészaros-Komaromi Laszl6: i. m.
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A javaslat gazdasagi_elbiralasa a kooperacios
egylttes keretel kozott jelentkez6 komplex gazda-
sagi hatdsok alapjan altalaban két vonatkozasban
is felmerll : aj "horizontalis egyuttmiikddésnél,
b) vertikélis egylttm(kddésnél.

A horizontalis kooperacional arrél van sz, hogy
adott feladatot az ujratermelés ugyanazon faziséban
parhuzamosan egymas mellett méikodve, helyesebben
egymassal egyuttmikodve oldanak meg. Csaknem
mindennapi példa a gazdasagilag abszolut ,,haté-
kony” horizontalis kooperaciora a vallalatok egyiitt-
m(kodése a b6 és szlk keresztmetszetek kiegészitése
(elsésorban az arra raszoruld vallalatnak a mobili-
z4lasi nehézségek miatt 4t nem adhatdé kereszt-
metszet-bOvilések esetén) alapjan. igy p. 0. a
javitdomihely szabad kapacitasaval alkatrészt gyart
az alkatrészkészletezd véllalat szdméara. Az dyen
megoldassal ugy az alloeszkozok fajlagos megtériilési
koltsége és igy a K, mint az A bdvitési szlkséglet
csokkenthetd.

Alapvet6 horizontalis kooperacio, illet6leg munka-
Mmegosztas van a néF?(azdaség egyes kozlekedesi
dgazatai (vasuti kozlekedés, gépjarmikozlekedés,
hajozés, fogatolt fuvarozas, vezetéken valo szallitas,
sth.) kozott a népgazdasag széllitasi sziikségleteinek
a kielégitése tekintetében. A népgazdaségL szallitasi
szilkségleteinek a mennél észszerlibb kielégitése
alapvet6en malik azon, hogy az 0. n. szallitasi terv
a szallitasokat agazatok kozotti és id6beli megosztas-
ban milyen észszeriien irdnyozza el6. Mindaz tehét,
ami a széllitastervezés szinvonalat emeli, e%yuttal
a szallitdsi agazatok horizontalis (és legtobbszor
tegybegn5 a vertikalis) kooperaciojat is termelékenyebbé
eszi.

Vonatkozik ez elsésorban a felesleges (parhuzamos,
kereszt-) széllitasok kikuszobolésére és a tulhosszu
tavolsagi szallitasok csokkentésére. Ez utobbira a
dijszabas megfelel6 alakitasa is igen alkalmas lehet.3

Az egyes kozlekedési agazatok gazdasagilag igen
,hatékony” egylttmikddesének biztositasara, egy-
ben a jO szervezési intézkedésre szemléltetd példa,
a tobb 4gazat egyittes K-ja és E-je csokkentesével
kapcsolatban, a kozlekedési agazatok kozotti hori-
zontalis munkamegosztas kidolgozasanal, meg inkabb
az operativ szallitasi tervezésnél a szallitasi koltségek
azon része alapjan vald tervezés, illetve forgalom-
megosztas, amely az operativ szallitasi miveletekkel
egydtt valtozik. Adott k_(jzlekedési_ap[[()arétusnél u. .
a nepgazdasag szallitasi feladatainak az elvegzése
%Ioballsan annal kevesebb koltségekbe (2K) keril-

et, mennel inkabb azokon a vonalakon és szallitasi
agazatokon és modozatokban bonyolodik le a szal-
litas —feltéve, hog)é van arra elegendd kapacitds —
amelyeknél az egyebként (bizonyos hatarok kézolt)
valtozatlan Ka koéltségek mellett (lasd sematikus
1 sz. 4dbra)3

¥ L.: Galickij, A.: A szocialista kozlekedés ter-
vezése. Moszkva, 1950. Magyar nyelven : Kozlekedési
Kiadé, 1951. Tovabba a szerz6 : A kozlekedés szerepe
atermel6 er6k optimdlis népgazdasagi felhasznalasa-
nak el6mozditasa i. m.

37 Csernomordjik, D. : A vasuti dijszabas elméleté-
hez (K teorii zselezn6dorozsnih tarifov), Vaproszi
Ekonomiki, 1949. 9. sz. Magyarul : Kozelekedési
Kiadé, 1950.

B L. p. 0. Umblija, V. B. : A munka megszervezé-
sének, normalizalasanak és tervezésének alapjai a
vasutaknal (Osznovii organizacii normirovanyija i
planirovanyija trudanazseleznodorzsom transzportye)
Moszkva, 1949., 13. oldal.



Az operativ szallitasi mveletekkel eqz{[]tt fel-
mertl6 0. n. valtozo kbltséEek (Kv)  Kisebbek.
A ﬁi'K)_ u. i. akkor lesz a legkisebb, ha az operativ
szallitasi tervezés folytdn valtoztathaté része, a
(ZKv) a legkisebh. Ez az egyik f6oka lo 0. annak,
hogy a Szovjetunioban a vizidton valo szallitast
eroteljesen szorgalmazzak.®

Még akkor is, ha az addicionalis szallitasi teljesit-
mények teljes (fajlagos) 0Onkdltsége igy nem a
kisebb. Fontos, hogy az addicionélis teljesitmények-
kel, a (Tn-TJ-el egyutt felmerll6 (. n. differen-
cialis koltség a (Kvi—KwJl) fajlagos nagysaga, a

d Av°

K2 Ku dT kisebb legyen.

T2 Tr

A mondottakbol kovetkezik, hogy egy-egy szalli-
tasi ag tarifajanak a kidolgozasanal a differencialis
(Kv) koltségek fajlagos _ (szallitasi teljesitmény
egységére esd) nagysagat is kivanatos figyelembe
venni. Kilén finomithatd azutdn — mégpedig a
szallitas iranti kereslet statisztikai elemzéssel feltart
természetének me%felelc’ien — e tarifaképzési mad-
szer a személyszallitasnal (L : p. o. a Vvarosi taxi és
a tavolsdgi autobusz, a személyhajo kozlekedés
eseteit) ha az 0. n. forgalomszerzési, illetGleg bevétel-
biztositasi célokat is szolgal.

Pontosabb tervezésnél a K-n és elemein terme-
szetesen nem a vallalati, hanem a -tarsadalmi kolt-
ségek értenddk.4l

Természetszer(leg, ha nem az egyes kozlekedési
dgazatok Uzemeltetésének, hanem ~maguknak az
agazatoknak vagy allomanyuk véltoztatdsdnak a
tervezésérdl van szo (p. o. kozlekedési haldzat fej-
lesztése keretében), akkor -ismét a teljes K-1 a
(Ka + Kv)-1 kell a gazdasagi ,hatékonysag”-i
szamitasoknal figyelembe venni.

3P Lukjanov, A.: A kozlekedés Kkilonb6z6 agai
kihasznalasanak gazdasagossaga (Szravnityelynaja
ekonomicsnosztv  rajzlicsnih  vidov  transzporta),

Moszkva, 1948. Magyarul : Kdzlekedési Kiado, 1949.

d_Kv d K
DA dTT~~ ~d T hanyadost szokas még ,hatar-

koltség”-nek is nevezni. Hanukov, E. D. (Az Aaru-
szallitas sebességét érint6 kérdésekrél ; K voproszi
o szkorosztyi perevozki gruzov, Moszkva, 1948.
Magyarul : Kozlekedési Kiad6, 1949.) hasonlé koltség-
forgalommal fejezi ki ,,a terven felul teljesitett
tonnakilométer dnkdltségé”-t.

41 A Kkétféle kdltsé%/ kozotti kulbnbsé% jelent6-
ségére nézve 1 Orlov, V. N.—Csudov, A. Sz.: i. m.

Az (izemeltetés gazdaséagi tervezésénél — ameny-
nyiben az Uzemeltetett berendezések altalanos fenn-
tartasdnak sziikségessége fennall — (vagyis a beru-
hazdsok szempontjabol 0. n. ex post tervezésnél),
tehat az (zemeltetési teljesitménnyel egyitt val-
tozo koltségrész a meérvado. Maganak az “tzemnek
a gazdasigl tervezésénél (vagyis a beruhazésok
szempontjabol 0. n. ex ante tervezésnél) a tervezett
létesitmény terjedelmével, kapacitasaval egyiitt val-
toz6, vagyis a teljes K koltség. Figyelembeveve
természetesen a varhato kapacitaskihasznalast.

Sajatos, s horizontalisnak mondhaté szallitasi
kooperacios feladat all el6, ha az egyes celfuvarozo
(p. o Mélyép. Tefu) vallalatok geépkocsiszallitasi
kapacitasuk jobb kihasznalasa céljabol terheletlen
kapacitasukat megfelel6 forgalmi ™ diszpécser-szol-
alat Gtjan kozhasznalatra rendelkezésre bocsatjak.

ontos 'itt, hogy a szallitasi kapacitashdl ered6
megtakaritasok ne menjenek a célfuvarozas ész-
szerli célfuvarozasi teljesitményeinek a rovasara.

A vertikdlis, tehat egymasra épild Ujratermelési
fazisokban m(kodd Uzemek kooperaciojanal az
egyik Uzem terméke az Ujratermelési lancolatban
rakovetkez6 masik Uzemnek raforditasa. igy a
kiszolgalo zem miikodése jelentGsen befolyasolja
a felhasznal6 (lzem, egyéltaldban a kooperacios
egylttes komplex gazdasagi hatékonysagat. Koz-
ismert példa az elmondottakra az Gtépitési, fenn-
tartasi és a gépjarmiikozlekedési izemek vertikalis
kooperécidjanak a javitdsa. Az Utvonal vezetésétél,
a burkolat min6ségétél, az utfenntartas szinvonala-
tol jelent6sen fiigg a gépjarmiikozlekedés tizemviteli
(K) koltsége, de a beruhdzasi (A) réforditas is.

Szerencsére g?(yakran_az a helyzet, hogy az ut-
lizem keretei Kozott is gazdasagilag ,,hatékong"
megoldas (kis emelkeddk, nagyobb sugaru ivek, jobb
minGségl utburkolatok, stb.) egyben a vertikalis
kooperacioju egyittes szamara Is igen gazdasagos
valtozat.2

Megjegyzendd, bizonyos forgoeszkdznoveléssel és
koltségnovelés segitségével jobban karbantartott
vizes makadamuton is mar a gbép'érmL’]vek lizemel-
tetési koltsége jelentésen kisebbedhet.

Tovabbi szembet(ing tanulsagos példa a vertikalis
kapcsolat gazdasagossadganak tokozésara a fédarab-
cserés javitas bevezetése az autdjavité mihelyekben.
Ezaltal, mint mar sz volt réla, esetleg bizonyos
forgoeszkdz (F) novelés aran jelent8sen csokken
a kocsik javitasi atfutasi ideje, ami a K-t es a faj-
lagos A sziikségletet csokkenti. Emellett azonban
a javitomdhellyel vertikélis kapcsolatban 1évé gép-
jarmi Uzemben javul a kocsik id6kapacitasanak
a kihasznélasa, illetbleg az 0. n. munkarendszer
szerinti szallitasi kapacitas, ami az itteni K és faj-
lagos A sziikséglet csokkentésével jar. Hasonlo
hatdssal jar —a bizonyos beruhazés- és forgbeszkoz-
noveléssel — az infravords lampa alkalmazasa a
javitomdhelyekben a kocsifényezési miveletek rovi-
ditésére. Altalaban pedig a kocsifestés idejének a
roviditése.

Tanulsagos el6nyds vertikalis kooperacios hatas
all el6 azzal, ha a bizongos forgoeszkoz- és koltség-
noveléssel biztositott jobb karbantartassal az allo-
eszkdzok élettartama novekedik és ezaltal az eszko-
z0k felGjitasat ellatd nehézipar termelési kapacitasa
tehermentestl. Feltéve természetesen, hogﬁ az esz-
kozok id6kdzben nem avulnak el. A technikai fejl6-

. & L. ezzel kapgsolathan ; V_ésérheI?/j Boldizsar
i. m., tovabba Mészaros-Komaromi LaszI6: i. m.



dés Utemét az ilyen esetekben tandcsos mindig
szem el6tt tartani.

Egiyébként ugyancsak idetartoz6 példa az a
tanulsdgos gyakorlat, amikor az egyes vallalatok
bizonyos forgoeszkdzndvelést kapnak abbdl a célbdl,
hogy " anyagsziikségletiket a kozlekedesi cstcsfor-
galmi idd el6tt leszallittassak és ezaltal a kozlekedés
operativ cstcsforgalmi igénybevételét mérsékeljék.
Ilasonlo esetek el6fordulhatnak a nagyvarosi for-
galmi cstcsok 0. n. széthGzasanal is.

A kooperacids, egyittesre gyakorolt gazdasagi
hatasok vizsgalata nemcsak azert fontos, hogy ki
lehessen mutatni a javaslatok kils6 megtakaritasait,
hanem azért is, hogy helyesen lehessen elbiralni a
javaslatot az olyan esetben, amikor a kiils6 gazda-
sdgi hatds eltérd irany(. El6fordulhat, hogy az
lzem, vallalat keretei” kozott a javaslat pozitiv
gazdasagi eredményekkel jar, p. o. ha a gépkocsi-
gyar olcsébban gyart. Viszont a felhasznal6 kozleke-
desi vallalat szamara ez az elony esetleg azzal a
hatrannyal jarhat, hogy a karbantartasi es {avitém
koltségek emelkednek. Gondosan meg kell ilyenkor
vizsgalni, hogy ez utobbi hatranyt megeéri-e az el6bb
emlitett elonz. Sokban hasonld™ a helyzet az 0. n.
makadamutak esetében, az auténal az olcsd gyujto-
tekercsek el8allitasa folytan, é. i. t. Nemkevésbbé
akkor, ha p. 0. ha a huzalgyar olyan tekercshuzal-
B[ofllt gyart, amely neki tervteljesités szempontja-
bol megfelelébb, de az azt felhasznalo villamos
javitélizemek, mint fogyasztok szamara kdzvetlendl
nem felhasznalhato.

A legtobb esetben a kooperald lzem fejlesztési
intézkedései a kozlekedési tzemre is jelent6s pozitiv
hatassal jarnak, igy p. 0. ha a berendezést épitd
agazatok —els@sorban a gordilanyagndl —a szer-
kezeti sulyt csokkentik. Megfeleld korszer(i (az U. n.
biztonsagi koefficienst csokkentd, az egyenszilard-
sagu konstrukciot  inkabb biztositd) méretezési
eljarasokkal,88 vagy még emellett konnyl fémek és
Otvozeteik alkalmazasaval.

Idekivankozo sajatos példa : ha az Uzem (p. o.
az elektromos vontatas, vagy a javitom(hely) valté-
aramu motorai és egyéb elekiromos berendezései
- tOlzott arany( induktiv terheléssel — a hal6zat
tel%esitmér_]ytényezc'ij,ét (@ cos <po) kedvezétlenil
befolyasoljak es azaltal az aramszolgaltato er6mi
energetikal hatasfoka romlik, ami energiagazdasagi
szempontb6l mindenképpen keriilendd. Forditva, a
teI&esitménytényezc’S — a kapacitiv terhelés aranya-
nak ndvelésével vald alkalmas medgjavitésa (n6ve-
Iésle) 242 er6émi gazdasagossagat kedvezéen befolya-
solja.

A kooperécios %azdaségi hatadsok szambavételére
_a mér nagyobbszabasu intézkedések korébdl

{6 példa a vasutaknal az elektromos vontatés kiter-
Jesztése. Az elektrifikalas u. i. — természetesen a
villamositasi beruhdzasok aran — javitja a szénben
lév6 energia felhasznalasanak a hatasfokat (g6z-
vontatasnal a 100 elegytonnakm-re es6 szénfogyasz-
tas rendesen tébb mint kétszerese a villamos vonta-

43 L. : Salyi Istvan : A korszrld méretezés néhany
kérdése. (Magyar Technika, 1951. 4. sz.), tovabba
Koncz Tihamér: A biztonsdg mint a szerkezet allé-
konysaganak valészinlsége. (Magyar Kozelekedés
Mély- és Vizépités, 1951. 1. sz.) & i t.

4 L. Szavinszkij, V. D.: Az iparstatisztika tan-
konyve. Moszkva, 1949. Magyarul : Statisztikai Kiadd,
1950. (1. VIII. 10. 8 Cosinus ).
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tasnal szlkséges szénfog?/asztésnak), mialtal a faj-
lagos (tkm szallitasi teljesitményre esd) energia,
illet6leg szénfogyasztast “csokkenti. Esetleg olyan
mértékben, hogy (a héenergiatermelésnek fokozasat
oly koltségesse  tevo) blZOﬂ?/OS tekintélyes szén-
banyabOvitd beruhazasok vélnak feleslegessé, vagy
legaldbbis a fejl6édés biztositdsa mellett elhalaszt-
hatévd, Sok tekintetben ilyen a hatdsa a villamos-
vontatas okozta halozatterhelés olyan id6beli elosz-
tasanak, amely a csucsterhelést mérsékli. Hasonlo
a hatasa a %épjérm(jteherbirés novelésének (teher-
kocsik raksulyanak novelése, emeletes, vagy pot-
kocsis autobuszok, emeletes trollybuszok lizemelte-
tése), a slritési (kompresszid) arany emelésének, az
el6kamragyujtas bevezetésének, stb. az asvanyolaj
termelése tekintetében, azaltal mégpedig, hogy a
fajlagos (tkm-re, utaskm-re esd) (izemanyagfogyasz-
tds ezzel szamottevGen csokken.

Meg kell Iiegyezni, hogy a kooperacidbani kapcso-
10d6 hatasok vizsgalata nemcsak éppen a gazdasagos-
sag szem1pgr),t abol fontos, sziikséges az a tervszeri
aranyos fejlédés kovetelményeinek a mennél mesz-
szebbmend betartdsa szempontjabol is.

4. A megoldasi javaslatok gazdasdgi mindgsitése
a népgazdasag egészében mutatkoz6 megtakaritasok
alapjan

Egyes javaslatok nyoman bevezetett miliszaki-
szervezési intézkedések a szlikebb kooperacion tdl
a népgazdasag egészében is, s6t az egyuttmiikodo
tobbi nérp%az asagban is, jelentés gazdasdgi hata-
sokat vélthatnak ki. Hiba ~“volna ezeket nem figye-
lembe venni akkor, amikor a javaslatok, illetdleg
intézkedések —né‘piazdaségi szempontbdl is helyes
— mindsitését kell kialakitani. Az olyan esetekrdl
nem is szolva, amikor az lizemi gazdasdgi hatas a
népgazdasagi mellett eltérpll, vagy éppenséggel
ellentétes elGjelli lesz.

Szembetlind példa a kozlekedés teriiletén a pozitiv
népgazdasagi hatds kivaltdsara a rakodas gépesitése.
Ha p. o. az orszag aruforgalmanak lebonyolitasaban
dont6 szerepet jatszo vasati kézlekedés teriiletén
— igy a szallitaSi sebesség szamottevéen megnove-
kedik (t. i. a kocsifordul6nak atlagosan mintegy
15%-a esik a rakodasi m(jveletekre?, akkor mivel
a szallitas a népgazdasdg Ujratermelési folyamata
vertikalis lancolataban el nem hagyhat6 lancszem,
Ujratermelés maga is jelent6sen ~gyorsulni fog.
Ezaltal jelent6sebb népgazdasagi forgoeszkoz (Uton
lév6) készletek szabadulnak fel. Az (jratermelés



altalanos gyorsulasabol ered6 népgazdasagi és tarsa-
dalmi pozitiv hatasokrél nem is sz6lva.%

A Kkozlekedési intézkedésekkel kapcsolatos nép-
gazdasagi, méginkabb az eEyUttm(jkddé népgazda-
sagokba”™ hatasok  kiértékelése legtobbszor ter-
meszetesen mar meghaladja az (izem gazdasagi
igazgatasi tevékenységét. Ez mar jorészt a gazdasagi
kormanyzat feladata.% o

A miszaki fejlesztési, vagy szervezési javaslatok
alapién bevezetett intézkedések népgazdasagi hatasa
elGallhat termeszetesen horizontalis vagy vertikalis
kooperaci6 nélkil is. igy, ha valamely értékes (p. o.
a forgacsol6 szerszdmok éle tartdssadganak ndvelésére)
alkalmas javaslat, illetéleg ujitas nagyszabasu tapasz-
talatcsere atjan valé gyors orszagos elterjedésérdl
van sz0. A miiszaki statisztika alkalmas kiegészitése
e tekintetben természetesen igen eredményes lehet.4

Sajatos modon érvényesil a szallitas termelékeny-
ségi szinvonalanak emelkedése a népgazdasagban az
U. n. optimalis Uzemnagysagok novelése utjan.8
Ezéltal a népgazdasag szamos &gaban a ,loco
fogyasztd” Gjratermelési koltségek szinvonala — az
Uzemméretek "novelésének gazdasdgossdga folytan —
szdmottevéen csOkkenhet, annak ellenére, ho% a
termékek szallitasi szilkséglete bizonyos mértékben
megndvekedik. A racionalisabb Uzemtelepitéseknél
természetesen még ez is kikiliszdbolhetd.

*

A feladatmegoldési javaslatoknak a népgazdaséag
kilénbdz6 szintjein vald gazdaséPi hatasait vizs-
galva felmerll a kérdés, hogy voltaképpen melyik
szinten val6 gazdasagi kiértekelés legyen a dont6
a javaslat végsé gazdasagi mindsitésénel. A logikus
szocialista allaspont e tekintetben mindenképpen
csak az lehet, hogy az uUzemi, véllalati keretek
kozott mutatkozo gazdasagi kihatasok alapjan vald

% L. Hanukov, E. D.: Az aruszallitas sebességét
érinté6 kérdésekrél i. m., tovdbba Papp Istvan: A
szallitasi sebesség szerepe az Gjratermelés gyorsitasa-
ban (Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités, 1950.
1. sz.).

% L. Csanadi Gyorgy : A tehervonatok sebességé-
nek, a mozdonyok vonder6kihasznalasanak és a teher-
kocsik varakozasi idejének gazdasagi 6sszefluiggései.
(A Magyar Tudoméanyos Akadémia Mdszaki Tudo-
manyos Osztalya Kozleményei. VII. kotet, 1—2. sz.

1952.)). L. még: Turanyi Istvan: Szallitasi feladat
a tervgazdasagban. (Almasi —Erd6s—Turanyi : Mez6-
gazdasagi szallitasok tervezésének iranyelvei. Kozle-
kedési Kiadd, 1953. 105. oldal.).

& L. Volodarszkij, | .: Az- 0j technika &llami sta-
tisztikaja (Goszudorsztvennaja sztatisztika novoji

techniki) Planovoje Hozjajtszvo. 1949. 3. sz., Riizsov,
l. : Az 0j technika népgazdasdgban valé alkalmazéasai-
nak statisztikai vizsgalata. (O sztatiszticseszkom izu-
csenii vhedrehija novoj tehniki v narodnou hozjaj-
sztvo) Vesztnik sztatisztiki, 1953. 1. sz.

B L. a szerz6t6l : Kozlekedés szerepe a termeléer6k
optimalis népgazdasagi felhasznaldsanak az el6émoz-
ditdsaban, i. m.

gazdasagi mindsitéssel szemben a kooperacids egyiit-
tesben mutatkozo gazdaségi hatasok alapjan valo
elbiralds a mértékadd.

Ezzel a gazdasagi mindsitéssel szemben pedig a
n,e%pgazdaségi hatdsok alapjan val6 gazdasagi miné-
sites.

A helyzet u. i. az, hogy az tizemi, vallalati gazda-
sagossag a kooperacios egyuttes gazdasagossagaban
szukségszer(ien felolvad. Ez pedig ugyancsak szik-
ségszerten felolvad a népgazdasagi méretekben vett
gazdasagossagban.  Mindez ~természetesen nem
érinti az 6nallo gazdasagi elszamolasi rendszer fontos
azdasagossagi szerepét az egyes kooperalé rész-
egekben.

Joggal meriil fel marmost, az elmondottak utan
az a kérdés is, hogy mit tegyen az tzem, a vallalat
az olyan javaslattal, amely uUzemi szinten nem hoz
kilonosebb eredményt, —s6t esetleg negativ gazda-
_sagl hatassal is jar —de a kooperacioban, vagy még-
inkabb népgazdasagi hatasaiban gazdasagilag igen
»hatékony”. Az (zem, illetbleg véllalat az ilyen
esetekben varja be a fels6bb gazdasagi szervek “Gt-
mutatasait. Anndl is ink&bb, mivel maganak a koo-
peraciés, méginkabb a népgazdaségi ,,hatékonysag”-
nak az elbiraldsa szintén a fels6bb szervek “dolga.
Valamint az is, hogy elrendeljék az olyan intézkedé-
seket, amelyek népgazdasag méreteiben gazdasagilag
és az orszag szempontjabol egyaltaldban ,hatéko-
nyak”, de vallalati, Uzémi — szamviteli — szemle-
letben esetleg nem. ld6szer(i példa erre mindjart a
szinesfémekkel, a gumival, altaldban az import-
termékekkel (rendesen a tervszer(i ardnyos fejl6dés
biztositasara) valé fokozott takarékoskodas, meég
akkor is, ha netan ez az lzemi hatasaiban bizonyos
kedvez@tlen hatasokkal jar. Sokban hasonlé a helyzet
a banyasz- és munkasszallité gépkocsijaratok fenn-
tartdsa esetén. Tovabba egyes munkavedelmi intéz-
kedéseknél é. i. t.

A fels6bb iranyitd szervek utasitasai (p. o. nép-
gazdasagi, iparagi intézkedések) sokszor éppen olyan
intezkedesek megtételére iranyulnak, amelyeknek
els6sorban a néﬁgazdaség _méreteiben mutatkozd
hatasai a ,hatékonynak, illetve amelyek az er6-
forrasok népgazdasagi méretekben valo felhaszna-
lasa eredményességének a fokozéséval kapcsolato-
sak. Tekintettel a tarsadalom szlikségleteinek és
er6forrasainak a mindenkori alakulésara és termé-
szetesen a szocializmus gazdasagi alaptdrvénye
kdvetelményeire.

Az el6rebocsatottak tisztdn mutatjdk, hogy a
miszaki fejlesztési és szervezési feladatmegoldasi
javaslatok teljesebb —valdban a népgazdasag szem-
Eontj{ab()l vald — elbiralasa mindenképpen meg-
ivanja, hogy azok tizemi, vallalati gazdasagi mino-
sitéstikon tal — mint erre az (jitasi es észszer(sitési
javaslatok elbirdlasanal eddig iIs meg volt a lehetd-
ség — ka| Lék meg a népgazdasagi, vagy legaldbbis
a fontosabb kooperacios egyiittesekbeni gazdasagi
mindsitésiiket is. Ez el§ fog*a mozditani a népgazda-
s&g szaméra ,,hatékonyabb” feladatmegoldasok kidol-
gozasat és azok szdméanak novekedését.

L»Ala kell hazni és tudatositani kell, hogy népi demokréacidnk sikereinek egyik dont6 ossze-
tevlje az a barati segitség, amelyért nem lehetlink eléggé halasak a Szovjetunidnak és akit6l
ez a segitség nem egyszer kiindult, Sztalin elvtarsnak. El6relathatd, hogy ez a tdmogatés a
kovetkez6 években még ndvekedni fog és Otéves tervink jo végrehajtasdnak, egész jovOnk

épitésének ez a segitség legbizlosabb zéloga.”

(Rékosi)
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Budapest kdzlekedésfejlesztési terve*

Dr. RUISZ REzSO

1. Budapest kozlekedés-foldrajzi helyzete

Altalanossagban ismert tény, hogy/az\eurdpai
szarazfold legfontosabb kozlekedési gocainak egyike
Budapest. Amig nyugatra télink a természeti adott-
sagok folytdn Péris és Berlin, északra t6link Varso
alakult ki eurdpai értelemben vett fontos kozleke-
dési gocponttd, addig a Karpatok ovezte medence
— a nyugatrél szorosan bekapcsol6dd bécsi és cseh
medencével egyltt — Budapest (j forgalmi hely-
zetet biztositja. Akar népsuruségi térkepet, akar for-
galmi_halozati térképeket vizsgalunk, Budapest fon-
tos forgalmi helyzete vildgosan Kifejezésre jut.
Budapest centrlis helyzete Ugy a viziutak, a szaraz-
foldi utak, valamint a vasuta szemﬁontjéb(’)l vila-
gosan latszik és ennek eredménye az, hogy Budapest
teriiletén az orszag népességének kereken egyotode él.

Részleteiben a helyzet a kovetkez§ :

A vizikozlekedés tekintetében a folyami-tengerjard
hajok kozlekedesének fels6 hatara a Dunan Buda-
pestnel fekszik. Légiforgalom szempontjabol a Ko-
zép-Europaban athalado 0Osszes légijaratok Buda-
pestet érintik. Vasati vonatkozasban a Kkialakult
vasuti halozat sulypontilag Budapestre iranyul és
kialakuladsanak torténete sokszor talan erészakoltan
is, de ennek a budapesti stlypontnak tervszer( Ki-
alakitdsat mutatja. Kézuti vonatkozashan torténeti
el6zményei vannak Budapest kozlekedési gocpont-
janak, mert mar a rémai csaszarsag uralma Ota az
Osszes fontosabb Utvonalak észak-kelet és nyugat,
vagy délkelet és nyugat kodzott, mindenkor Buda-
pesten keresztiil vezettek.

Mindezek természetesen kihatnak a varos bels§
kozlekedésére. A varos kozlekedésfejlesztési tervei-
nél figyelembe Kell venni, hog?/ mit jelent a varos
hatarain Kivulrél érkez6 forgalom az utak, palya-
udvarok, repiléterek vagy kikot6k befogado-, illetve
atbocsatoképessége tekintetében is. Ha tudjuk azt,
hog?/ a varos az el6z6kben kifejtettek szerint a vizi
kozlekedésnek milyen fontos pontja, akkor ennek
megfeleléen kell méretezni kikotshalézatat, de ugyan-
akkor biztositani kell azt is, hogz a kikotékben le-
bonyolodo forgalom vasuti és kozati kapcsolatai
megfelel6 mértekben biztositva legyenek. Ha tudjuk
azt, hogy légiforgalom szempontjab6l a varosra
milyen feladatok varnak, akkor ennek megfeleléen
kell méretezni repulétereit, valamint a varos belsé
részei kozott a kapcsolatot biztositani kell. E téren
van talan a legkevesebb tennivald.

A vasUti gocpont jelentGségehez mérten meg kell
szabnunk azoknak a bevezetG vonalaknak helyét és
azon a teher- és személypalyaudvarok Kiterjedését,
illetve teriileti elhelyezkedését, amelyek az ilyen
értékd forgalom lebonyolitasara alkalmasak.

Kdzuti vonatkozésbhan a kozlekedésfejlesztési terv-
ben biztositani kell, hogy a legfontosabb iranyokbdl
érkezd utaink a varosha zavartalan bevezetést kapjanak,
hogy a nagytdmegl motoros és jérmﬁfor?alom azo-
kon'is at tudjon haladni és szét tudjon oszlani, illetve
megfelel6 csomdpontokon keresztil, fel tudjon ha-
zbdni a véros (thaldzatdba (1. &bra).

*A szerz6nek a Kozlekedéstudomanyi

Egyesilet-
ben 1953. janius 3-an tartott el6adasa.
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2. A nagy-vasitak kialakuldsa Budapest teruletén

Magyarorszagon a vasutak sz&z' évnél hosszabb
multra tekinthetnek vissza. Nem véletlen, hogy az
els§ vasutvonalak egiyidejﬁén keresték nyugat és
kelet felé a szallitasi lehetOségek biztositasat. Ezért
épult az elsé vonal Vac felé — majd folytatolag a
Dunavolgy-nyuijtotta lehet6ségek kiaknazdsaval —
Pozsony felé. De ugyanekkor a masodik budapest—
szolnoki vonal mar az orszag keleti része felé ira-
nyult, mintegy ramutatva arra, hogy ertékes mezo-
ﬁazdaségl termelvényeink elfuvarozasat és forgalmi
apcsolatait biztositani kell.

igy alakult ki a vasUtvonalak budapesti halézata.
A Nyugati-palyaudvar u%( an nem fekudt jol a kelet
felé ‘iranyulé forgalomnak, hiszen kelet felé vezet6
vonala széles ivben kénytelen megkerilni a vérost,
hogy kijusson abba az iranyba, amely felé torekszik,
de ez természetes volt még akkor, amikor a vasutak
kezdetén elképzelhetetlennek latszott két kiilonbdz6
alyaudvar létesitése. A ceglédi vasutvonal a késébb
ialakult varosban egy eleven gatat jelentett.

A tovéabbi vasUtvonalak épitéseénel az egypéalya-
udvaros rendszer mér hasznavehetetlen volt. A ki-
fejezetten észak-kelet felé vezet6 vasttvonalak erde-
kében, valamint a Duna jobbpartjan kialakult és
nyugat felé iranyuld vasutvonalak érdekében (Uj

alyaudvarok épitése valt szilkségessé. igy jott
étre a Déli- és a Keletipalyaudvar. Termeészetes,
hogy a vasuti forgalom tovabbi fejl6dése nem tlirte
meg az 6nall6, egymassal dsszefiiggésbe nem hozhatd

alyaudvarokat es ki kellett épiteni ezek Gsszekoto
alozatat.

A korvasat, amely a Nyugati-palyaudvart a
Keleti-palyaudvarral,” valamint a Keleti-péalya-
udvart a Déli-palyaudvarral 0sszekdtd, a varos
teriletén hazodo vonalak gydirdje, az akkori elvek-
nek és rendszernek megfelel6en beleépiilt a varosnak
ama terlleteibe, amelyek a vérosfejlesztés szem-
pontjabdl késébb mind nélkildozhetetlenebbekké
valtak.

igy Budapest teriiletén egy viszonylag s(rd, egy-
mast keresztez8, egymasba fonodd vaslthaldzat
jott létre, amelynek gatlo szerepe a varosrendezés-
en mindig érvényesul. A varos fejl6désének terv-
szer(isége erdekében sokszor vet6dott fel, ho%y ren-
dezni, eszszer(siteni kellene a véros terliletén huzédd
vasutvonalak helyzetét. Ennek eredményeként (j
palyaudvarok kialakitasa szulethetett volna meg,
amelyek mar szervesebben tudtak volna beleillesz-
kedni a kozben rohamléptekben kialakult hatalmas
Varos egységes szervezetébe. Erre azonban nem
kerillhetett sor, legfeljebb kisebb véltoztatasokkal
lehet a kialakult helyzeten javitani ﬂ;()l. Kelenfoldi-
pu.). A véros terlletén vasutakba fektetett hatal-
mas beruhazéasokat csak hossz( évek sordn lehetne
megvaldsitani és az eredmén?/ nem volna aranyban
azokkal az Osszegekkel, amelyeket erre a célra for-
ditani kellene. Kisebb atalakitasokkal, Gjabb kap-
csolatok létesitésével azonban megvan a lehetGseg
arra, hogy a kialakult varosi helyzet — szamolva
a varos tovabbi fejlédésével — kikiiszobdlje azokat
a hatranyokat, amelyeket sziletése pillanatatol
fogva magaval hozott.



1. ébra

3. A belsé varosi kozlekedés kialakulasa

a nagy vasutvonalak kiépitésével a varos rohamos
fejl6désnek indult. A tdrténelmi feljl(idés igazolja,
hogy Budapest nagysagat centralis kozlekedesi
helyzete eredményezte.

A kozépkori, fallal 6vezett varos ennek kdvetkez-
tében 4tszakitotta régi hatarait és csapokat, nyul-
vanyokat bocsatott ki sajat testébdl. Hol és hogyan
alakultak ki ezek a csdpok? Elsésorban a varosba
vezetd orszagutak mentén és fOként azok mellett,
amelyek a palyaudvarokhoz csatlakoztak. Nem
véletlen, hogy az elsd ilyen kisugarzas az egykori
Vaci-Ut mentén tortént meg, pontosan a Nyugati-
palyaudvar irdnyaban, a masodik pedig a Rakoczi-ut
mentén a Keleti-palyaudvarhoz vezet6 vonalon.
Ezek a nﬁulyény_ok gyors mértékben tovabbterjedtek
és az egykori perifériat, valamint a mai peremvarosok
kialakulasat alapoztak meg, ig{ jott létre el6szor
mint peremvaros : Ujpest. Erdekes, hogy a perem-
varosok fejlédese legkesbben kelet felé tortént meg.
Ennek topogréfiai okai vannak, mert a I6vontatas
korszakaban a Dunatdl kelet felé enyhén emelkedd
terep gatlo hatassal jelentkezett. Ezért a Keleti-
Eélyaudvaron tul fekvG terliletek bekapcsolasa csak

és6bb kovetkezhetett be. Ezért maradt el az eredeti-

leg mar Kialakult telepiilesmaggal rendelkez6
Kobanya fejl6dése is.

, Az els6 lovasiti vonal a jelenlegi Kalvin-tért6l
Ujpestig épiilt meg. Atszelte a bels6 varos kiilso
részeit és a legcsekelyebb terepellendllason haladva
kozelitette meg a Nyugati-palyaudvart, majd ezen
tal, a maggal kialakult Ujpest 'szdméra biztositotta
a kozlekedést. )

A masodik vonal mar nem a gLazdaségl Szempon-
tokat tekintette a legfontosabbnak, hanem az (dilés
lehetdségeinek biztositasara iranyult. A Lanchid
budai hidf6jétél Zugligetbe vezet6 l6vasuti vonal
élénk példajat mutatja a kor gyorsan fejlédd kapita-
lista rendszerének, amely a dolgoz6 tdmegekre hari-
tott aldozatok aran lehet6séget talalt az uralkod6
osztaly szamaéra jo kozlekedést adni a varos nyaral6-
vidékeihez. A harmadik vonal a Baross-utcan,
Ko6banya felé vezet, ebben a viszonylag lankasan
emelkedd volgyben. )

A gyorsan novekedd varos elelmiszerekkel valo
ellatasanak biztositdsa és a kapitalizmusnak az a
torekveése, hogy a kornyez6 mezGgazdasagi telepi-
lésekb6l az ipar részére olcs6 munkaerdt tudjon
biztositani, indokolta azt, hogy még a belsd varosi
halézat szamottevd kialakitasa el6tt, a 80-as évek vé-
gén, megindult az 0. n. helyiérdek( vasutak épitése.

59



Ezek mar nem l6vontatast, hanem vicinalis —
kozségek kozotti forgalmat lebonyolit6 — gbzvon-
tatdsu vasutak formajaban jottek létre. A cinkotai,
szentendrei és rackevei HEV-vonalak lehetéséget
nydjtottak arra, hogy Budapest kornyeke is bekap-
csolodjék a fejlédd fovarosba.

A fentiekben elmondottakon kivill még részletesen
ra kell mutatni arra, hogy milyen hatasok valtottak
ki az egyes vasutak épitését. Mi tette pl. szilkségessé
azt, hogy az els6 vonal a$§Nyugati-pu. vonalan
UJRestlg_épL]I on_ki. o L o

kapitalista ipartelepitési politikdnak egyik jel-
lemz0je, hogy profitjanak novelése érdekében ipar-
véllalatait oda telepitette, ahol az alacsony telek-
értek miatt a beruhdzasnal megtakaritast tudott
elérni. Természetesen jelentkezett ennek ellentétele :
az, hogy ipartelepe olyan helyre kerilt, ahova a
dolgozok csak faradsaggal, nagyobb id6veszteséggel
tudtak Kkijutni. igy az 50-es években megindult
budapesti " ipartelepites els6 eredményei Ujpesten
jutnak kifejezésre, itt alakulnak ki az els6 nagyobb
Iparizemek és ezek munkaerdvel valo ellatasa erde-
kében valik sziikségessé a vasutvonalak épitése,
hogy a belsG varos lakossagat munkahelyére kozle-
kedési eszkozok segitségevel is el lehessen juttatni.
Ez kett6s hasznot biztosit a t6kések részére, egy-
részr6l a jobb telekar, méasrészr6l a kozlekedés hasz-
nat, amely a munkas munkabérét lefolozi a kozle-
kedésre forditott kiadds révén. U%anez all a ko-
banyai ipartelepités vonalan is. iparvallalatot
telepiték azonban az egyéb természetadta lehets-
ségeket is igyekeztek kihasznalni. Ujpesten a Dunat,
mint ipari vizet, Kébanyan az agyaglel6 helyeket,
a kébanyai természetes pincéket, mint nyersanyag
és mint raktarozo teriileteket.

A A telepiilés és kozlekedés kolcsonhatasa

A naglyvérosok fejl6dését a mult szazad végén
megindult kozlekedésfejlesztési technika alakitotta
ki. A vasutak és a g6zhajok a tavolsagokat meg-
szlintették, az aruszallitdas részére olyan lehetGse-
geket teremtettek, amelyek a népességnek egyes
telepilésekbe valo tomoritését tette megvalosit-
hatova. Az ipar fejlédése ugyanebben az idGben
mind nagyobb tomegeket kivan egyé helyre telepi-
teni és igy kialakultak a sokszor tObb tiz négyzet-
kilométer nalg(;ységu telepiilésfoltok, varosok, varos-
komplexumok, agglomeréciok. Ezek a nagykiterje-
désl varosok természetesen megkovetelték, hogy a
varoson beluli kozlekedés is megfelel6 modon
tdmassza ala a varosfejlesztést, viszont a belsd varosi
kozlekedés lehetvé tette a varosok teriletének
tovabbi nagyaranyld noévekedését.

A Kkozlekedési eszkozok fejlédése okozta a munka-
hely és a lakdhely kdzoétti differencialodast, ez pedig
a mult szazadvég varosfejl6désének egészen kilén-
leges szint, irdnyt és lehet6séget adott.

Az el6zékben mar beszéltiink arrdl, hogy a varos
az elsd lovasiti vonalak izembehelyezésével telepi-
Iési foltjait hogyan nyujtotta, szélesitette, tagitotta
ki az egykori pesti szant6foldek és mocsarak teri-
letén. Ugyanekkor megindult a bels6 varosrészek
lasst elnéptelenedésének korszaka is.

Az ipar és kereskedelem — barmilyen furcsan
hangzik is — a kapitalizmushan inkabb helyhez
kotott, mint a mezé azdaséE. A bels6 varosban
lakésokkal vegyesen elhelyezkedd kézmdipari m-
helyek a t6kés fejlédésnek ebben a korszakdban a
belsé vérosrészekbdl kiszoritottdk a lakasokat. A
mihelyek, s6t az Uzletek is a foldszintrdl felmentek
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az els6, masodik, s6t harmadik emeletre is és a bels6-
varos épiletei — amelyek egykor csaknem teljes
mértékben lakohadzak voltak — lzlet- és mihely-
hazakka alakultak at. A nyugati varosok fejlédésé-
vel és igy nalunk is ezt a fejlédési irdnyt a city fejlé-
désének nevezték. Ez a folyamat is a bels6 varosi
kozlekedés megnovekedését vonta maga utan, mert
amig a szazad kozepén a lakohely es munkahely
eg]ygtt volt, addig most a lakohelyet (j terileten,
a fejlédd kozuati tomegforgalmi kozlekedési eszkzok
vonalainak irdnyaban kellett a dolgozéknak meg-
valasztani.

Ha azt vizsgaljuk, hogy Budapest egyes terliletei
miként telepultek be kulénbozd idészakokban és
szembedllitjuk ezt a fejl6dést a belsé varosi kozle-
kedési vonalak altal befolyasolt terlletek fejlédésé-
vel, akkor vilagosan latni fogjuk, hogy az egyes
varosrészek kialakulasa mindenkor szoros fiiggvenye
volt Iarl1(nak, hogy hogyan épiiltek az egyes vasut-
vonalak.

Igen természetes, hogy a ldvontatasi vasutnak
elektromos vontatasra vald attérése ezt a fejlédést
térben és id6ben eEyarént meggyorsitotta.

Ha azt vizsgaljuk, hogy a kozlekedési vonalak
altal befolyasolt terlletek %ﬁindenkor 600 m-t mérve
a vonalaktol jobbra és balra) mennyire népesedtek
be és hanyan éltek ezeken a vonalakon kivil, akkor
ezt vildgosan lathatjuk a kovetkez6kbdl : Mar
1880-ban a kozlekedésileg ellatott teriileteken él a
néﬁesség 90%-a és csak 10% él azon tul. Ugyanez
a helyzet 1890-ben is, annak ellenére, hogy ezalatt
a 10 év alatt a varos lélekszama 36%-kal novekedett
(2. &bra).

Bels6 kozlekedése 1880-ban még csak a régi varos-
falak &ltal korulfogott és azzal szomszédos teruletek-
nek volt. HozzavetGlegesen a mai Nagykordt vona-
laig lehetett kozlekedni és ebb6l a tertiletbdl mind-
Ossze az Ujpesti, zugligeti, ébudai és Baross-utcai
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3. abra Jelmagyarazat: « 1000 ember

A népesség elosztadsa Budapest belteriiletén szaz statisztikai szdmlalokor-
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vonalak nydltak ki. Az o6budai vonalat kivéve a
tobbi még lakatlan teriileteken haladt, csak az Uj-
Bestl vonal mutat arra, _hogy_a varos ebben az irany-
an torekszik tovabbfejlédni.

A kovetkezd években a fejl6dés pontosan ugyan-
ilyen aranyban ment végbe. 1890—1900. koOzétt,
amikor a varos lélekszama 52%-kal emelkedett, a
kozuti vasuthal6zatnak fejl6dése olyan aranyu
volt, hog?/ a nagY népességszam emelkedése ellenére
is a kozlekedésileg el nem latott teriiletek lélek-
szdmanak aranya csak 12%-ra emelkedett (3.

abra).

A)fejlc'Sdést 1890-ig fokent a helyiérdek( vasutak
épitése  jellemzi. Ui' terletek nyiltak meg Zuglé
felé és a VIII. kerlletnek a Koraton talfekvl részei
kapcsolodtak a varos kozlekedési eg’;&/ségébe. A
varosmag ennek megfeleléen bdviilt. korébban
épllt vasttvonalak mentén 0 telepllések jottek
letre, kUIdnbskéFpen a Véci-ut tajan.

A szézadfordulo utén a f(%;'lc’idés meglassubbodott.
1910-ig a lélekszam csak 3%-kal emelkedett, de a
vasUtépités ezzel is lépést tartott, s a kozlekedéssel
el nem latott teriileten él6k ardnya s %-ra csokkent

4. abra).

A hel)yiérdek(] vonalak hatasa csak a szazadior-
duld idején mutatkozik a telepllés fejlGdeésében.
Pesterzsébeten és kisebb mértekben Rakosszent-
mihalyon _megfele,nne_k az els6 lakohazak. Ugyan-
ekkor a kiépult UllGi-ati vonal megmditja Kispest
fejl6dését és a bels§ varosi vonalak tovabbépitése
lehet6vé teszi a varosmag terjedését. Ekkor kezd
betelepilni a Lé%yményos és Kelenfold kozvetlen
annak hatasara, hogy a kelenfoldi palyaudvar felé
vezetd kdziti vasUtvonalat (izembehelyezték.

Az els6 vildghdborli évtizedeiben "a népesség-
szaporodas csak 1:% ugyan, azonban a vaslt-
halozat fejlédése ebben az id6ben mar nem tudott

Budapest és koérnyékének népességi »iszonyai 1900-ban
a kozlekedésileg befolyasolt terliletek feltiintetésével

4. dbra Jelmagyarazat: « 1000 ember

A népesség elosztasa Budapest belteriiletén szaz statisztikai szamlalékor-
zetre vonatkoztatva; a kdrnyéken a beépitett telkek figyelembevételével

elég?é IéFést tartani ezzel a fejl6déssel és a kozleke-
désileg el nem latott terlletek népességének aranya
ismét 12%-ra emelkedett (5—6. abra).

. Az 1900. utan epult vonalak a telekspekulacio
{egyeben {dttek létre. Sok 0j vonal réven a telepu-
ésre alkalmas teruletek kibGviiltek, de ezeket nem
mindig kovették az L]i lakotelepek épitkezései. Az
Uj vonalak épitési koltségét a tékés tarsasdgok a
telekarakon kivantadk biztositani olykép, hogy a
Earcellézésokat a veluk érdekkozosségben levs ban-
ok révén bonyolitottak le. Az (j teriletek kdz-
mivesitését azonban tékehidny miatt és a magasabb
profit biztositdsa érdekében nem valositottdk meg
és igy egészségtelen varosrészek alakultak Kki.

A nemsikerilt Uzle}politika eredményeként a
hal6zatot tovabb nem fejlesztették, ami azt vonta
maga utan, hogy a kozlekedéssel el nem latott
teriiletek olcsobb parcellai telepiiltek be, pl. Kispest
és Erzsébet hataran.

Természetesen éreztette hatasat ebben az utdbbi
fejlédési folyamatban az a kapitalista telekspekulacid
is, amely lehetetlenné tette a kozlekedésileg ellatott
terulete beéﬁitését. A kozuti vasuthaldzat fejlé-
dését a kovetkez6 adatok mutatjak :

palyahossz 1880-ban 40 km
1890-ben 60 km
1900-ban 110 km
1910-ben 150 km
1920-ban 180 km
1930-ban 180 km

Ezek az adatok az el6bbiekben kifejtetteket Ki-
egészitve vilagosan mutatjak, hogy a telepulés fejlo-
désére a vasuti halézat fejlodésenek milyen hatasa
volt és a telepilések kozlekedéssel vald ellatottsaga
miként alakult (7. abra).
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Budapest €s kornyékének népességi viszonyai lulft-be'i
a kozlekedésileg ~ befolyésolt terlletek feltlintetésével

3. abra Jelmagyarazat : < = 1000 ember

N népesség elosztasa Budapest belteriiletén szaz statisztikai szamlalokor-
zetre vonatkoztatva; a kornyéken a beépitett telkek figyelembevételével

5. A kapitalista versenypolitika eredményei
a kozuti vastuthalézatban

A kozlekedesileg ellatott terlletek fejlodéseében és
az egész telepllés lélekszaminak emelkedésében
mutatkozé kilénbség jorészt arra vezethetd vissza,

Budapest és kornyékének népességi viszonyai 19;i0-ban
a kozlekedésileg ~befolyasolt teriletek feltiintetésével .

6. &bra Jelmagyarazat: ¢ =1000 ember

A népesség elosztasa Budapest belteriiletén széz statisztikai szamlalokor-
zetre vonatkoztatva; a kornyéken az utcénkénti lakossdgszam figve-
lembevételével
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A kozati vasattal ellatott tertiletek fejlodése

hogy a kdzlti vasuthaldzat kialakitdsa minden terv-
szerliség nelkil ment végbe. A tervszer(iséggel szem-
ben a kapitalizmus korszakaban, a helyi kozlekedest
lebonyolito vallalatok versenypolitikaja érvénye-
stlt. Budapesten két kozuti vasuti részvénytarsasag
mikodott. A két vallalat nem arra torekedett, hogy
a varos teruletét vonalaival mindjobban behal6zza,
hanem célja az volt, hocI](y a mar betelepiilt részek
terliletén versenyvonalakat épitsen. PIl. Pesterzsé-
betre csaknem parhuzamosan, kozel e%yméshoz két
vonalat vezettek a Sorokséri- és a Gubacsi-uton,
ahelyett, hogy a masodik vonal épitésénél Pesterzsé-
betnek akkor még csak szorvanyosan beépilt és
Kispest hatarahoz kozeles§ részeit kapcsoltak volna
be a forgalommal ellatott teriiletek kozé.

“Ugyanez volt a helyzet Ujpest, Réakospalota
viszonylataban, nem szolva arr6l, hogy a belsé
varosrészekben parhuzamos, egymasmelletti utcak-
ban éplltek vonalak, hogy egymassal konkurralni
tudjanak. Koézben ellatatlan maradt Zuglé kilsé
része, K6banya egyes teriletei, Pestdjhely kiilsé
teruletei, a Vaci-ut és Béke-utca kozotti teriletek,
amelyek mindegyike egészséges lakoteleplilések ki-
alakulasat biztositotta volna, ha megfelel6 vasut-
vonalakat kapnak. Ennek a politikanak kovetkezte-
ben a peremvarosok munkaslakta negyedei rend-
kival hatranyos helyzetbe keriltek és az a kilonb-
ség, ami a belsd varost a peremvarosoktdl elvalasz-
totta, dont6 modon ebben a kozlekedéspolitikaban
nyilvanult meg.

6. A BESZKART vonalhal6zatanak biralata

Az els6 vilaghaboru befejeztével a févaros vezet-
sége a két versenyvallalat felszamolasat hatarozta el.
A lerongyolédott maganvasutakat atvette és sajat
vallalatta szervezte at. Sulyos nehézséget jelentett
az atvetelnél a palyak teljes leromlottsaga, valamint



a forgalomban 1év6 gordil6anyag elavult, rossz
volta. A BESZKART feladata lett volna, hogy a
parhuzamos vonalakat megsziintesse. Etekintetben
azonban rendkivil kevés tortént.

A bels6 Lipétvaros halozatdnak racionalizalasa,
a Klauzél-utca, Bezerédi-utca vonalhal6zatanak
megszlntetése, a pesterzsébeti héaldzat rendezése,
az Ajtosi-Direr-sori vonal megsziintetése voltak
mindossze a ténykedések, amelyet a BESZKART
ennek érdekében” véghezvitt. )

U%yancsak kevés és jelentéktelen volt az (j
vonalak épitésének fol&/amata. Konnyl  dsszesza-
molni, hogy hol épitettek Uj vonalat a 20-as és 30-as
évek folyaman. Megépiilt a budai korvonal, a 61-es
viszonylat vonala. Részben megoldotta Zuglé koz-
lekedési helyzetét a ss-as szarnyvonal, amely azon-
ban mar csekély teljesitoképességének kovetkezté-
ben sem lehetett jelentds.

Meghosszabbitottdk a pestszentl6rinci vasutvona-
lat, megépult Kispest és Pesterzsébet hatara mentén
(Nagykdorosi-ut) az a tranzverzalis vonal, amely
leginkabb_hasznalt a munkaslakta negyedek nepes-
ségének. Tobb ennél nem tortént. A kozségi vallalat
minden tevekenysége abban merilt ki, hogy a meg-
Iév6 vonalhalozatot minden tervszer(i elGrelatas
nélkul, adott helyzetben felljitsa, megjavitsa, de
végeredményben ‘ezzel a varosfejl6dés 0{) Gtjait
nem tudta kijelolni és csak csekély mértékben biz-
tositotta az (j Iakc’)telelgek épitésének lehetBségeit.

A 20-as évek masodik felében indult meg Buda-
Bgstgn szamottev0 mértékben az autobuszhalozat
Ovitése. Ennek sordn maganvallalkozas keretében
tobb kiilteriileti autobuszvonal létesiilt. A magan-
vallalkozés részére biztositott monopol lehetéségek
azonban olyanok voltak, hogy bar a peremvarosok-
nak kozlekedest nyujtottak, sajatos tarifarendszeruk-
nél fogva a peremvarosok munkastdmegeinek potlo-
lagos kizsakmanyoldiva valtak. A kozlekedésileg
feltart terlletek kiterjedése a BART vonalak révén
nagymeértékben megnovekedett, nemcsak a pesti
oldalon, ahol elsdsorban Rakospalota, Pestljhely,
Kisebb mértékben Zuglo, a rakosvidéki telepllések
és Csepel lakdteriletel ndvekedtek, hanem a budai
hegyvidéken is szamottev6 valtozasok kovetkeztek
be. 'Ez azonban a magas tarifa kovetkeztében nem
lehetett egyenérték{i azzal, amit a villamoshaldzat
a telepulések fejlédése szamara biztositani tudott.7

7. A kozlekedési vonalhal6zat helyzete kdzvetlenul
a felszabadulas el6tt

A felszabadulas el6tti években a BESZKART mar
20 éves multra tekinthetett vissza, halézata azonban
még mindig magan viselte a kapitalista vallalkozas
oroksegét. A kozlekedésileg el nem latott tertletek
aranya alig csokkent és ahol (j vonalak Iétesiiltek,
ott magasabb, megkillénboztetett tarifat alkalmaz-
tak. Ugyanekkor a kozlizemi vallalat, er6sen kapita-
lista felfogasahoz hiven, nem fejlesztette jarmaallo-
manyat, aminek sulyos hatranya a halézat teljesit6-
képességének korlatozottsagiban jutott kifejezésre.
A kozlekedésileg ellatott terlletek forgalma nem
felet meg azoknak a kovetelményeknek, amelyeket
egy hagyvarosi kozlekedéssel szemben a dolgozo
tomegek megkivanhattak.

Nem volt elég kényelmes, féleg nem elég iyors,
vagyls az utazasra forditott id6 hosszlséaga, a kozle-
kedesre forditott koltségek magas aranya nem jarul-
hatott hozza az életszinvonal emelkedéséhez.

Nem szabad ugyanis figyelmen kiviil hagyni azt
a tényt, hogy az utazasra forditott id§ végeredmé-
nyében a munkaidének egy része, ami a lassu koz-
lekedésnél bércsokkentés jellegével fejez&dik ki.

1. A kozlekedés fejlesztése a 3 éves terv
id6szakaban

Felszabaduldsunk utdn a budapesti kozuti és
vasUti haldzat romokban hevert. A vaganyok fel
voltak tépve, a fels§ vezetékhaldzat csaknem 100 %-ig
elpusztult. Ajlérml’jvekjelentés része megrongalddott,
az autobuszallomanyt csaknem 100 %-ban nyugatra
vitték. Az ostromtol magéhoztért varos kozlekedés
nélkal allt. Kozlekedési vallalataink  dolgozoéi
onfelaldoz6 munkajanak eredményekeént, 6t honapon
bellil a meglévé halozat teljes egésze Gjra lzemben
volt és az Ujjaépitést gyors utemben kovette a
fejlesztés.

A kozlekedés fejlesztésének elsd liteme az autébusz-
allomany rohamos szaporodasaval jutott kifejezésre.
A cél ezen keresztil az volt, hogy a peremvarosok
tertileteib6l minél nagyobb foltokat tudjunk bekap-
csolni a kozlekedésileg ellatott varosi tertiletek koze.
Ugyanekkor feladatként jelentkezett a rohamosan
novekvd utasigények Kkielégitése azokon a vonal-
szakaszokon, ahol a kozuti vasut teljesit6képes-
ségének fels0 hatarahoz érkezett.

A fejlesztésnek eredményei gyorsan mutatkoztak.
Olyan teriiletek kapcsolddtak bele a varos életébe,
amelyek korabban telepités szempontjabdl a kozle-
kedés hidnya miatt szOba sem johettek. Kd&banya
kiils6 részel, a Gyomr6i-ut, Csepel kiilsé lakoteru-
letei, Kiralyerd6 "és sok mas peremvérosi terilet
kozlekedéshez jutottak. Ugyanakkor a radialis vona-
lak Osszefogo szakaszai alakultak ki gyors egymaés-
utdnban. Kdbanyardl Csepelre minden kerlld nélkul
lehet méar utazni. A Rottenbiller-utcan, Hungaria-
kératon, Nagy Lajos kirdly-utjan 0j kozuti vonalak
vannak és (] vonalak létestiltek Buda kilso részein
is. Megépult a pestszentimrei kozati vasitvonal, a
Nagykorosi-Gti vasutvonal megkapta masodik vaga-
nyat, meghosszabbitottdk az Erzsébet kirdlynd-uti
vonalat PestUjhelyen at, az Ujpesti vonalat a megyeri
csardahoz és dontd maodon I{étszott bele az egész
kérdés rendezésébe az a husz kiiltelki autébuszvonal,
amelyr6l egyes részleteiben fentebb mar szdltunk.

Mindez természetesen még nem jelentett teljes
értékl valtozast a multtal szemben, egyel6re cSak
a hidnyok pdtlasat szolgalta ott és gy, ahogy erre
a leggyorsabb madon lehet6ség kinalkozott.

Partunk, kormanyunk és a szocialista févaros
vezetsége tisztdban volt azzal, hog?/ nagyobb beru-
hazas, nagyobbszabasl tervek valdravaltdsa old-
hatja csak meg %yékeresen Budapest kozlekedési
kérdéseit. Ezért hatarozta el Partunk 1948-ban
— a fordulat éveben — hogy Budapesten meg kell
épiteni a foldalatti gyorsvasutat és ezzel kapcso-
latosan at kell teljes egészében rendezni a felszini
kozlekedés halozatat.

f). A gyorsvasut korabbi tervei

Budapest na%ységa és fejl6dése mar régen szik-
ségessé tette, hogy Budapesten foldalatti gﬁors-
vasut épuljon, mar 1901-ben beszéltek arrdl, hogy
Budapestnek egy ngorsvasUti halézatra van szik-
sége. De csaknem felszézad telt el és a szocializmust
épité tarsadalomnak kellett létrejonnie ahhoz, hogy
kulonbdzo tervek elgondolasai, egy korszerden Ki-
alakitott terv keretében elhatdrozassa és ténnyé
valjanak.

elsé elgondolasok a gyorsvasutat tulajdon-
képpen nem a belsd kozlekedés eszkozének tekin-
tettek, hanem egy, a palyaudvarokat 0sszekoto
foldalatti halozat kialakitdsara vonatkoztak. Ilyen
volt Zielinszki Szilardnak a szdzad els§ évtizedében

63



64

készult terve is (s . abra). De az 1925-ben nyilvanos-
sagra hozott Sztrokay-féle terv is ebb6l az “elgondo-
lasbél indult ki, legfeljebb azzal a modositassal,
hogy ezeket a vonalakat a kils6 peremvéarosok fele
is meg kivanja nyujtani (9. &bra).

A gyorsvasit épitésére ebben az id6ben mar
annyira érett volt a helyzet, hogy gyors egymas-
utanban szllettek meg a kilénbozo™ tervek. Job
Imre 1930-ban tervet készit, mely kissé meggondol-
tal:* mar mint a korabbiak, de lényegében ugyan-
azok a hibak vannak benne (1o. abra).

Egy évvel kesdbb mar hivatalos terv készil a
Eyorgvasut halozatara, nevezetesen a BESZKART
eszitett egy tervet, észrevevén azt, hogy felszini
haldzati rendszere rovidesen elavulttd valik, s a
fejl6dd nagyvaros igényeit csak megfelelé gyors-
vasUti halozattal lehet kielégiteni. A terv szandé-
kosan maximalista volt és ezzel eleve bukésra
szamitott, mert az adottsagokat és lehetGségeket
nem vette figyelembe (... abra). Egy évvel kesébb
Kemeny Ignac terve Ker(lt nyilvanossagra. E terv
tulajdonk_ep?]en nem a bels§ kozlekedést kivanta
megoldani, hanem egy nagy korvasut létesitésével
akarta a bels varosreszek nagyvasuti vonalhalézatat
szanalni (12. abra). Ugyanebben az évben jelent
meg Zelovits Kornél terve, amely lényegében mar
meggondoltabb, egy szlkebb kiterjedési hal6zat
megvaldsitasara torekszik, amely a Nagykorat alatt
létesitendd vonalra kapcsolodik. Jellegzetessége,
hogy a peremterilletek kozlekedését semmikeép sem
torekszik megoldani, olyannyira, hogy a budai
részeken egyaltalan nem tervez gyorsvasuti vonalat.
Nem merte ‘az adott id6ben felvetni egy Duna alatti
ale}gut épitésének kérdését (13. abra).

30-as évek c?azda_sagl valsaga héatravetette a
gyorsvasut elgondolasait 1s. Csak 1938-ban a févaros
varosfejlesztesi bizottsaga dolgozott ki egy Uj tervet,
amely 1ényegében ugyanabban a hibas gondolatban
fogamzott, amelyet el6bb a BESZKART tervér6l
elmondtunk (14." abra). )

A févaros vezetc'iséﬁe 1942-ben elGterjesztést tett az
akkori kormanynak a gyorsvasut megépitésére.
Ennek érdekében bizonyos elémunkalatokat is meg-
inditott. A terv Iényegében megerdsiti a most kiala-
kult térzshal6zatot, abbdl az elgondolashdl indulva
ki, hogy a peremvarosok kerileteit kdzvetlen kap-
(;%olajlttal a varos belso részeihez kell kotni (15—I1G
abra).

Természetesen megvaldsitdsara nem kerilhetett
sor. Hianyzott ehhez az uralkodd rendszer elhata-
rozésa, s onmagaban az a kortlmény is géatolta meg-
valdsitasat, hogy a peremvarosok kozigazgatasilag
kilon voltak a f6évaros egészétdl.

10. A foldalatti gyorsvasut torzshal6ézatanak
kialakitasa

A felszabadulas utan a gyorsvasuti halézat épité-
sének gondolata lényegesen el6bbre jutott. Mar
1946-ban a Kozlekedésugyi Minisztérium felszoli-
totta a Fovarosi Kézmunkak Tanacsat, hogy meg-
felel6 tervet dolgozzon ki, s6t a minisztérium vezete-
sevel allando bizottsagot is hozott létre a foldalatti
gyorsvasit el6készitése érdekeében. A bizottsa
{avaslatot tett a hélozat kialakitsara, amelyne
ényege az volt, hogy a meglév6 MAV és HEV
palyaudvarok féldalatti osszekottetést kapjanak,
ugyanakkor els6ésorban a HEV vonalak, de reszben
a MAV vonalak is szervesen kapcsolddjanak bele
a gyorsvasut haldzataba Ugy, hogy a varos teri-
{ete{] ,(lél(thaladé gyors 0Osszekottetés lehetéségét biz-
ositsak.



A terv az volt, hogy Cinkotatél Szentendréig,
illetve Budatétenyig, jlpestt(jl Dunaharasztig a
véaros bels§ teriileten foldalatt, azon kivil kilon
pélyatesten haladd gyorsvasiti vonalak épiljenek
17—18. abra). A terv hosszas megvitatas ala kerlt.
I6nyeit és hatranyait az illetékes szervek részletes
térg\y_alésokon vitattak meg.

javaslatnak donté jelentdsége abban volt, hogy
felhivta a Kozlekedésiigyi Miniszter figyelmét arra,
hogy gyorsvasut tervezésére 0Onall6 Szervet kell
[étesiteni. Ez 1949-ben létre is jott és 1950-ben meg-
szulethetett a korméanynak az a hatarozata, ameﬁ
most mar hatarozottan megszabta a tennivald
sorrendjét a foldalatti gyorsvasit épitését illetéen
és biztositotta, hogz elso otéves terviink keretében
az épitkezéshez szukséges hitelek, anyag és munka-
er6kapacitds rendelkezesre alljon (19. abra).

11. Doéntdé valtozas : épiul a foldalatti gyorsvasut

Budapest életében dontd korszakot nyitott me
az a munka, amely 1950-ben a gyorsvasut épitéseve
r,ne,gund,ult. A létestl6 els6 vonal mentén hatalmas
épitkezések jelolték meg a vonal Gtjat, minden ren-
delkezésre all6 terileten a farétornyok, keszon-
berendezesek, a légsirité berendezések, az emelo-
és szallitoberendezesek nagy tomege mutatta azt,
hogy megindult a foldalatti gyorsvasut épitkezése.
A szell6z0- és lejar6aknak épitése gyors Utemben
haladt elére és ma mar az allomasok és vonalak
klégitésének lendliletes tempojaban éllink, B

vonal egyes részei kezdenek kialakulni, az elsé
allomas épitese a Népstadionnal befejezéséhez koze-
ledik, ugyanakkor a cinkotai helyierdek( vonallal
valo kapcsolatok kiépitése teljes egészében folyik.

12. A gyorsvasut elsé vonaladnak szerepe

A gyorsvasit els6 vonala a Népstadiontél a
Keleti palyaudvar, a Blaha Lujza-tér, Deak-tér,
Kossuth Lajos-tér, Batthyany-tér, Moszkva-tér
érintésével a Déli vasutig vezet. Az Osszekottetés
Iényege, hogy Pest keruleti része a bels6 varosrészek
Buda stir(inlakott teriileteivel kapcsolatba jussanak,
és fékent a Déli palyaudvar felé iranyulo témeg-
forgalom lebonyolitasat a belsé varosrészekkel egesz-
seégesen, gyorsan és jol megoldja. A vonal végered-
meényében felflizi Pest keleti teleplléseit, az egész
Békos-vidéket, K6banyat, Cinkotat és a vele kap-
csolatos telepiiléseket, valamint Pestljhelyét és
Zuglot, a budai oldalon pedig biztositja a hegyvidek-
rél érkez6 tomegeknek a varos bels6 részebe valo
szallitasat. A bels6 részekben megsziintetheté a
gyorsvasut Uzembehelyezése utan tobb olyan bels6-
varosi villamosvonal, amely a mindinkabb névekvé
kozuti forgalmat hatraltatja és megneheziti. Lehe-
tévé teszi a Keleti palyaudvarra érkez6 utasoknak
a varos teriiletén valo™ gyors szétosztasat anelkiil,
hogy nagy tomegek szallitasaval hatraltatna a
varos egyeb belsd forgalmat.

Lényegeben véve a leginkabb’, hasznalt belsd
varosi vonalak helyett ad egy olyan dsszekottetést,
amely a varos keleti és nyugati részeit kapcsolja
Ossze zavartalan, gyors kézlekedéssel. A Duna alatti
alagljt egy hidat potol és lehetbvé teszi azt, hogy
a Duna jobb- és jhalpartjan kialakult bels6 varos-
részek személyforgalmat™ Duna-hid nélkil és az
eﬁgke_n vezetett kozuti vasUtak nélkil is meg lehessen
oldani.

A gyorsvasUt épitésével azonban még nem olddd-
tak meg az 6sszes problémak. Az elsé vonal ali
tébb, mint ¢ km hosszuség%ban, a mésodik vonal,
amely észak-déli irdanyban fogja atszelni a varost,
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ugyancsak s km hosszban, dont6 mddon még csak
a belsd varosrészek forgalmat oldja meg. A megépiilé
vonalakkal kapcsolatosan azonban at kell alakitani
az egész felszini halézatot. Ez a korilmény teszi
dontd fontossaguva a felszini halozat teljes atalaki-
tdsanak sziikségességét.

Az el6zmények ismeretében lathato, hogy nem kis
jelent6ségl munka még a foldalatti %yorsvasﬂt
tervezése és megépitése, hiszen a felszini halozat és
dont6 modon a varos belsd forgalma csak ezek meg-
valositdsa utdn fog atalakulni. A kodvetkezdkben
éppen ezekkel a kérdésekkel kivanunk részletesen
foglalkozni.

13. A kozlekedésfejlesztési terv

A gyorsvasit torzshal6zatara vonatkozd tervek
elfogadasa utan tulajdonképpen megnyilt annak
lehet6sége, hogy a felszini halozat kozlekedésfejlesz-
tési terve elkészillhessen. Szikséges volt ehhez még
szamitasba venni azt is, hogy a véros fejlédese
milyen iranyban és el6relathatdlag milyen temben
tortenik. 1dékozben kialakult Budapest altalanos
fejlesztési terve, amelyb6l megallapithat6, hogy hol
fogjuk Budapest iparat fejleszteni és milyen mér-
tékben, hol lesznek az (j lakotelepilések és ezekhdl
megallapithatova valt az is, hogty milyen forgalmi
kapcsolatokat kell a kozlekedésfejlesztés tervében
megvalositani.

E szempontokat figyelembevéve a kozlekedes-
fejlesztési terv a kovetkez6 célokat tlizte maga elé
és e celkitlizéseknek megfeleléen a kdvetkezd ré-
szekre tagozodik :

1 Terv, amely a vonalhal6zaton végbemend
Osszes valtozasokat foglalja magaban. Megallapitja,
hogy a varos mely reszén milyen haldzathévitesi
munkakra lesz sziikség, hol lehet és hol kell a vagany-
hal6zatot elbontani, hol szilkséges Uj autébusz-
vonalakat vezetni és ennek érdekében utakat épi-
teni, hol kell a vaganyzat Gsszekottetését biztositani.

A terv a végrehajtasokra nézve is ad utasitasokat,
illetéleg a problémat mindenkor ugy veti fel, mint
konkrét beruhazasi szikségleteket, tehat nem elmé-
leti, hanem operativ jellegl terv kivant lenni.

2. A kialakul6 hélozat ismeretében a kozlekedés-
fejlesztési terv megallapitotta, hogy az Uj hal6zat,
amelyet elsésorban a foldalatti vasat épilé vonala
hataroz meg, milyen valtozasokat fog a forgalom-
ban kialakitani.

Tekintetbe vette azt, hogy a foldalatti gyorsvasat
a foldfelszini halézat forgalmanak egy részét atveszi,
masrészrél azt, hogy allomasairél az utasok nagy
tbme?ben fognak a felszini halézatra atszallni. ig
a halézaton végbemend forgalom strukturdlis jel-
legében mar a gyorsvasuti vonal megépilésének
kovetkezményeikent is atalakul. Ugyanekkor ett6l
fuggetlentl valtozésok jonnek létre, mert a varos-
rendezési terv olyan terlletekre is kiterjed, amelyek
kozlekedesileg eddig nem voltak ellatva, de a gyors-
vasUt els6 vonala nem érinti Gket.

Mindezen valtozatok vizsgalatara az alapot az
1948. majusaban megtartott kilonleges forgalom-
szdmlalas adatai nyujtottdk. Ebbél a forgalom-
szamlalash6l — amely lehet6séget adott nemcsak
az egyes keresztezéseken keresztulhaladt utasok sza-
manak megallapitasara, hanem az egyes utasok
kiinduld és végpontjainak megéallapitasara is —
lehetett Kkovetkeztetni arra, hogy az utazasok
milyen iranyokban mennének végbe, ha (j Gtvonalat
biztositanank. A kiértékelés ellen6rzésére jo lehet6-
ségeket nyujtottak az 1948. és 52-es évek kozott



végbement valtozasok és azok eredményei. igy
megallapithato volt a Sztalin-hidon, vagy a 2-es
dunaparti Gtvonalanak meghosszabbitasaval, har-
madik esetben a Doézsa Gyorgy-Gti aluljaré meg-
épitésénél mar az | lizembehelyezést megel6z6en, —
hog)l/(az 0j vonal milyen kdvetkezményekkel jelent-
kezik, s ezek Kkielégitésére milyen berendezéseket
kell megépiteni.

Ez a harom ellen6rz6 vizsgalati lehet6ség meg-
nyugtatd képet adott a tovabbi tervezést illeten
is. Az el6re feltételezett forgalom a valdsagban csak
10—15%-o0s eltérést mutatott, ami azt bizonyitotta,
hogy az adatok a kivant tervezésre felhasznalhatok.
EbbdI a ténybdl kovetkezett, hogy a varhatd forga-
lom iranyainak, tomegeinek megfelel6 viszonyla-
tokat megfeleld jarmasiriséggel, az ehhez szik-
séges végallomasi rendszerek kialakitasaval el6re
megterveztik.

3. A szlkséges jarm(szdm Kkialakuldsa utan a
rendelkezésre allo jarmdvek értékelésével mérleget
is lehetett késziteni, amely hatarozottan megmu-
tatta, hogy a jovében varhato forgalom lebonyo-
litasahoz tervszerGien milyen 1e|leg(j és mennyiségU
jarm( beszerzésére lesz sziikse bbdl természete-
sen messzemend kovetkeztetéseket is lehetett alaki-
tani, az (] helyzetben szlkségessé valt energia-
mennyiségekrél, a forgalmi dolgozok létszamardl,
kocsiszinekrél, fenntartasi szlkségletekr6l a mihely-
tervezés céljabol.

4. A terv nem lenne teljes, ha ezen tilmenden nem
foglalkozott volna azzal, hogy a kialakuld U helyzet-
ben milyen dijszabasi rendszerrel kell megoldani az
0j forgalom lebonyolitasanak problémajat. Ez utdb-
binal kilénds segitséget jelentett a megfeleld szovjet
tarifarendszerek tanulméanyozésa, a szocialista dij-
képzés elméletének lehet6vé valt elsajatitasa.

Nézzik meg ezek utan, hogy mit tartalmaz a
kozlekedésfejlesztési terv és az hogyan készil el.

A terv kiindulé pontja volt az &ltalanos véros-
rendezési terv és a gyorsvasut terve. Ebbdl vontunk
le kovetkeztetéseket arra vonatkoz6an, hogy a
villamosvasut, trolibusz, vagy autébuszhalézat fej-
lesztése tekintetében milyen epitkezésekre van sziik-
ség. A terv megallapitotta a sziikséges tennivalokat,
elosz0r a gyorsvasattal osszefliggé kérdésekben,
mégpedig a nyolc tervezett %yorsvasﬂtl megallo-
helyre kulon-kalon. Ezutan kulon csoportositasban
fo%lalkozott a %yorsvasuttél fuggetlenul, elsésorban
a Boréros-téri hiddal kapcsolatos munkék kérdése-
vel, majd a csepeli és pesterzsébeti kozlekedés-
fejlesztés kérdésével. Megallapitottak ezzel kap-
csolatban, hogy kereken 60 km hosszisagu villamos-
vas(ti halézatot kell épiteni, ebbdl kereken 38
km-es halozat a gyorsvasit rahordo vonalait teszi
ki. Ezekben sok atépitési és athelyezési feladat is
szerepel. Az (j vonalak f6ként a gyorsvasut keleti
végallomésdval kapcsolatosak. Feladatuk feltarni
azoknak a keleti tertileteknek a beépitési lehetd-
segeit, amelyeket eddlg elmulasztottak, de amelyek
egeszséges épitkezésekkel biztositanak a varos sza-
mara, fékent annak kovetkeztében, hogy ezek a
vonalak a gyorsvasit Népstadion allomasara vezet-
nek. Dont6 jelentdségli valtozast éelent Zuglo koz-
lekedésének fejlesztése. Ez részben a Deak-téri
alloméason kapcsolddik a gyorsvasithoz. Nagéobb
atalakitast eredményez a gyorsvasut épitése Buda

30. abra. Az épul6 foldalatti vasUtvonala, a felszinen cpiilo raliordé
vonalakkal

épllé gyorsvasit — — —épitendd villainosvonalak

forgalmaban is. Itt f6ként Obuda kerul el6szor
szamitasba, tekintettel arra, hogy a Batthyany-téri
allomés révén az 6budai felszini haldzat végpontja
a Margit-hidtol attolodik a Batthyany-térre.

A terv az autébusz- és trolibuszhalézat fejlesz-
tésére is szamottevé javaslatot tartalmaz. km
hosszlisagban kivan 0j trolibusz- vagy autdbusz-
vonalakat létesiteni, amelyekhez kereken .o km
varosi Uthalozat épitése sziikséges.

A vasutépitéssel parhuzamosan és féként a fold-
alatti kialakitasanak eredményeként elbontésra
keriil 18 km hossziséagu villamosvasuti vagany, ami
a bels6 véarosrészek kozuti forgalménak megjavi-
tasat fogja eredményezni. Ezek a vonalak a sziik
utcdkban a megnovekedett motoros forgalmat erd-
sen béni&ék. ) _

5. kozlekedésfejlesztési
dont6 mértékben jatszott kozre az (j kozlekedesi
eszkoz : a trolibusz. Az els6 trolibuszvonalak tapasz-
talatai alapjan Budapest hal6zatdban a trolibuszok-
nak sokkal nagyobb szerepet szan a kozlekedés-
fejlesztés terve. A belsd varosok szlik utcaibdl a
villamost szam(izziik és az utcakhoz jobban alkal-
mazkodé trolibuszforgalmat vezetjiik be. Ugyan-
akkor azokat a kulterGleti autobuszvonalakat, ame-
lyeknek utasszdma iparfejlédésiink kovetkeztében
rohamosan megnodvekedett, fokozatosan trolibusz-
sz8l valtjuk fel. )

Tanulmanyunk végigvezetett Budapest belsd koz-
lekedesének csaknem szazéves torténetén. Lathatjuk,
ho%}/ az eddig eltelt id6szak fejl6désével szemben a
foldalatti gyorsvasut épitése milyen fejlédést jelent.
Jelenti azt az id6szakot, amikor a kézlekedés javi-
tdsa mar nem apré szarnyvonalak épitésével jut
kifejezésre, hanem a mennyiségi fejlodéssel egyutt
a mindsegi fejlesztést is klfejezesredjuttatja partunk
és kormanyunk célkitlizését, a dolgozd témegek
életszinvonalanak emelését,
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Hozzéaszolasok

Zerkoviiz Béla ,,Korszerl( autébuszok tervezésének néhany alapkérdése“ c. cikkéhez

SZABO DEzsSO

Zerkoviiz Bélanak a ,Kozlekedéstudomanyi
Szemle* 1953. évi 11—12. szdmaban megjelent
cikkéhez a varosi — Ikarus ¢s tipus — autobusz
szempontjabdl és féleg kozlekedési néz&pontbol
kivdnok néhany megjegyzést tenni. Els&sorban
is Udvozolni kivanom a szerzének azt az allasfog-
lalasat, amivel a maradisag : az eldl elhelyezett
motor és az alvazkeretes kocsi ellen nyilatkozik.
Ma mar ugyszélvan kizarélag nagy kocsikra van
szilkség és az emlitett megoldasi médok tipikusan
a kevéssé fontos kis kocsikhoz valék. lgen helyes,
hogy a szerz6 rdmutat arra, hogy a farmotoros
kocsit nem szabad egy néhany, nalunk tzemben
levd, 15 éves tipusa rendkivul silany Kivitell kocsi
(Isobloc W 843 M.) alapjan megitélni. Orémmel
lathattuk az 0j kocsik fényképeit, de sajnos a
kozolt kis jellegrajzokhdl a tényleges méretekre
csak kovetkeztetni lehet, ami a hozzaszdlas teljes
targyilagossagat nem segiti el6.

Az elmondottak utan térjink ra az elsédleges
kérdesre, az altaldnos elrendezésre. A farmotor —
sajnos — az emlitett 15 éves tipusnak megfelelGen,
a kocsi hossztengelyével parhuzamosan van el-
helyezve, ebb6l adddik a kocsi ardnytalanul nagy,
kozel 1. méteres hosszlsaga. A kocsihossznak kb.
15%-a az utasok szdmara — az elrendezés miatt
— holt terlilet, ezen utasok nem széllithatok. (Az
Isobloc W 843 M.-nél kb. 16%). Ha azt tekintjuk,
hogy ez az érték az lkarus 60-nal kb. 17, az Ikarus
40-nél pedig kb. 25%, akkor haladast latunk
ugyan, de ha egy modern farmotoros Kkocsi
(Scania-Vabis ,,Metropol*“) adatat tekintjik, ahol
ez csak kb. 7%, akkor mar mas véleménylnk
van. A kocsihosszal, ill. alaptertlettel valé taka-
rékos gazdalkodas féként a varosi kocsiknal fon-
tos, ezeknél ilyen bdkezliséget nem szabad meg-
engedni. Ezt a tervez6 a vezet6fillke elhagyéasa-
val és az els6 ajto athelyezésével igyekezett eny-
hiteni. Ezen a ponton Kkeriilink az elrendezése
Ujabb Osszelitkdzésbe : egy 32 il6helyes, legalabb
70 f6 befogaddképességii kocsinal a tervezett ajto-
mennyiség kevés. Egy ajtora (el6l ., kdzépen -
ajto) zsufoltsag eseten le- és felszallas figyelembe-
vételeivel tdbb mint 25 utas jut, ami mar torlddast
okoz. (Szab6 Dezs6 : Varosi kozlekedés, miszaki
egyetemi tankonyv, 62. old.) Az Ikarus 60 ebbdl a
szempontbol — kivételesen — jobb. Az elrende-
zéshdl kovetkezik a kocsi alapjabanvéve elfogad-
hatatlan voltdnak : a PCC-rendszer(i utasadram-
lasnak az oka. Hazai viszonyaink k6zott a jelen-
tékenyebb varosi jaratokon aligha lesznek egy-
hamar olyan viszonyok, hogy a vezet6 (kilonos
tekintettel az atszallojegyekre) egyduttal jegyeket
is arusithasson, illetve kezelhessen. UI6 kalauzzal
a javasolt kocsialaprajz talan elképzelhetd (er6s
atalakitassal), mozg6 kalauzzal — kilénés tekin-
tettel a kétirdny( utasdramlasos, zsakszerl hatsé
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kocsirészre — egyaltaldban nem. Kil6nés tekin-
tettel az amugy sem szerencsés hossziilésekre (i. u.
ott, 63. old., 16. tdblazat) kénnyen elképzelhetjik,
hogy mi kdvetkeznék be a kocsiban egy kiad6sabb
rohaméra sordn. Mindezek a hosszirdnyban el-
helyezett motor ellen sz6lnak. A keresztben elhelye-
zett motor problémajat tehat meg kell oldani, ha ez
nem lehetséges, meg kell oldani a padlé alatt elhelye-
zett motort, de a gyartas szempontjainak a forgalom
szempontjait ala rendelni nem szabad. Nem szabad
pedig az elavult trambuszt megforditott alakban
Uj életre tamasztani ; a padl6 alatti motoros meg-
oldassal a trolibuszgyartas megfelelébb alapra
ralé helyezését is el6segitenénk. Meg kell terem-
teni, amit minden autébusztervezénk régo6ta kove-
tel : azt, hogy az autébusz 6nallé jarmd, ne mas
jarmi fuggvénye és igy felemés \ralami legyen.
Nem a gyartas az elsérend szempont, hanem az,
hogy a gyartmanyok valéban a célnak megfeleléek
legyenek, erre a mai hatalmas széridknal mar meg
kell taldlni a lehetdséget.

A tavolsagi kocsinal a hosszirdnyl elrendezés
— béar éppagy nem korszerli, mint a \-ele rokon
trambusz — elfogadhatd, a kozépajté igen jo
alaprajzi elrendezést tesz lehetéve.

Az alap\-et6 kérdés utan térjink at néhany rész-
letkérdésre. igy példaul nem tudom elfogadni a
befelé nyil6 harmonikaajtokat. Ezeknek eredménye
az, hogy varosi autdbuszainkon a felszalldajtot
nem lehet becsukni (ha a kocsi tele \'an, az utasok
az ajté mikodéset lehetetlenné teszik), a leszalld
ajtéonal pedig kb. 3—4 utasra vald helyet nem
lehet elfoglalni, méas szdé\-al ennyi utas all a hatsé
Iépcson, akik miatt a hatso ajtdé nem mdikodtet-
hetd. At kell tehat térni — a szo\-jet és az amerikai
gyakorlat szerint — a kifelé nyilé ajtokra. —
Jelent6s kérdés a kocsi viszonylatszamanak feltiin-
tetése is. Ez kuléndsen a nagyforgalmi megéll6-
helyek rohamorai forgalméban igen fontos, de az
utaz6kozonség tajékoztatdsa szempontjabdl az (j
KRESZ el is irja. Ez az Ikarus ss-0n nincs meg-
oldva. EI6l kivilagithato, jél lathaté szamot kell
alkalmazni, mint pld. a Tr-3,5-6n stagy a Tr-5-6n
és nem agy, mint pl. az lkarus 40-en, illetve
60-on. A nriszonylatszamot a kocsi jobboldalan,
is el kell helyezni, de nem gy, mint mostani kocsi-
jainknal, melyeknél — nyilvan a szilkséges szerel-
nények olcsésadganak érdekében — ez Ugy van
megold\-a, hogy a kocsi belsejéb6l nem lathat6, a
mellette lev6é Ulés utasainak kilatasat elzarja, a
mellette Ul6 utas testi épségét veszélyezteti és
négul kivalrél, akkor, amikor leginkabb lathat6-
nak kellene lennie — t. i. a megalléhelyeken —
szintén nem lehet latni, ettél eltekintve, helyesebb
nolna a felszallo ajtdé mellett elhelyezni. Hatul
szintén a mainal jobb megoldast kellene alkal-
mazni. (Itt jegyzem meg, hogy a tavolsagi kocsik-



nal viszont tulzas a homlokfalat a szélvédd felett
atiranyt jelzd tdbla miatt megszakitani, t. i. az
igen koltséges filmes késziiléken kivil méas olyan
készuléket szerkeszteni, aminek a feliratait latni
is és valtoztatni is lehet, eddig még nem siker(lt,
igy az eredmény mindig az, hogy a kocsitet§ és
homlokfal talalkozasiba beléhelyeznek egy szek-
rényt, a lemezelést megszakitjak, stb, tehat vég-
eredményben egy sor felesleges és kényelmetlen
szerkezet létestl, de az iranyjelzés végul is nem
oldédik meg.) — Hianyossadga a kocsinak az is,
hogy megfelel6 szilard lokharitokkal — el6l és
hatul — nincs ellatva, holott a budapesti tapasz-
talatok szerint ez varosi kocsiknal igen fontos.

Ma mar nem mell6zhet6 kérdés az esztétika,
a kocsi megjelenésének kérdése. Az () kocsikat
igyekeztek tetszet6s formaban, izléses festéssel
megoldani, ami nagy haladast jelent az lkarus
60 rendkivil kedvez6tlen megjelenésével szemben.
Sajnalatos, hogy trolibuszaink is ezt az egészében
is, részleteiben is igen csinya megjelenést vették
at, valamint, hogy autdbusziizemeink az Ikarus
60-nal lényegesen jobb formaju lkarus 30 és 40
még mindig nem talsdgosan kedvezd alakjat meg-
javitd izleses, szép festési maddot megvaltoz-
tatva, a kacsikat egy szinre festve, elcsufitottak
(A MASZOVLET Kkivételével.)

Egyes kérdésekre sajnos nem tudok Kkitérni,
mert az ismertetés erre nem ad alapot. igy teljesen
hianyoznak a kocsi mozgasara vonatkozo adatok,
amik pedig rendkivul fontosak volnanak. Nem
ismerjik a kocsik sebességét, kanyarulat! viszo-
nyait, sth. igy ezekre nem lehet kitérni. A varosi
kocsindl — kuléndsen pedig a hosszi kocsiknal —
az els6é keréknek kb. 50—55°-kal kell elfordulnia
hogy a kocsi az adott tengelytdv mellett még
elég mozgékony maradjon.

Nem ismert a kocsik szélessége sem, igy itt ismét
hangsulyozom a 2,65 m-es kocsiszélesség kérdését,
amire vonatkoz6an nézeteimet régebben (Magyar
Kozlekedés, Mély- és Vizépités, 1950 oktdber,
48. old.) kozdltem, igy erre visszatérni nem kiva-
nok.

Végul djra vissza kell térnem az alapvetd kér-
désre, az elrendezésre. Ezt, részint a kocsi rossz
alapteriiletkihasznalasa, (a kb. ugyanilyen hosszl
Scania-Vabis ,,Metropol“ az Ikarus ss-nak a
70 utasaval szemben 80, zsufoltsag esetén azon-
ban 130 utast tud befogadni) részint az ajtdelrende-
zés miatt nem tudom elfogadni.

BERCZIK ANDRAS

Az elmult évek soran a magyar jarmdipar
tobbszaz autdbuszt gyartott a hazai kozlekedés
céljaira. Ezek kozul néhany tipus (@ TR 35
tipusi Ra&ba kocsik, az lkarus 40-es) a va-
rosi kozlekedés speciélis forgalmi igényeit egyél-
taldban nem elégitették ki, mas tipusokon (TR5,
Ikarus 60) ugyancsak szamos, nem elhanyagolhato
hibat talalunk.

Eppen a fentiek miatt 6rommel udvozoljuk az
Ikarus-gyar Ujabb tipusainak bemutatasat a Koz-
ekedéstudomanyi Szemle hasabjain, mert —

1

amint ez Zerkovitz Béla cikkébdl kiderlil — ezek
a tipusok mar egy lépést jelentenek el6re a for-
galmi igények kielégitése terén.

Legyen szabad az alabbiakban Zerkovitz Béla
cikkéhez néhany megjegyzést flizniink. El&re-
bocsatjuk, hogy els6sorban a varosi autébusz-
tipus néhany problémé4jat kivanjuk érinteni,
azokat is kifejezetten forgalmi szempontbol.

A cikk szerz6je megéallapitja, hogy a varosi
forgalomban legalabb 70 utast szallitd autébuszok
gyartasa kivéanatos. Ezzel kapcsolatban hang-
stlyozzuk, hogy a 70 utas ténylegesen minimum,
mert mindentt kalféldon, ahol az autébusz hazai
viszonyainkhoz hasonl¢ feladatokat hivatott be-
tolteni, ott a kéttengely(, 90—100 utas befogado-
képességl autobuszok, valamint trolibuszok ter-
vezése és gyartdsa folyik. (PI.: Niedersdchsische
Waggonfabrik Elze-Biissing autébuszok Hanno-
verben és Bochum-Gelsenkirchenben, a M.OWAG-
SLM autébuszok Winterthurban, a Scania-Vabis
,Metropol“-tipus Stockholmban ; az UH II/S,
UH 111/S trolibuszok stb.).

Az lkarus 0j tipusanal mi(iszaki és forgalmi
szempontbdl legnagyobb jelent6ségli a Zerkovitz
Béla cikkében kozolt két kiindulépont : az alvaz-
keretes rendszer és elils6é motorelrendezés mellé-
zése. Ez utobbi tette lehetévé ugyanis az Ujabb
tipusoknal az alapteriilet-kihasznéalas megjavitasat.

Teljesen egyetértiink a cikk szerzéjével, amikor
az autdbusz-szerkesztés korszer(i szemléleti madd-
janak fontossagat hangsulyozza. (A jarmi =
= egység!) A szerkesztésnél elérendd célokat azon-
ban nézetlink szerint ki kell egésziteni a gazdasagos
lizembentartas lehetéségenek biztositasaval. Jelen
esetben nem annyira a jarm(ifenntartdas gazdasa-
gossagara, mint inkabb a forgalom gazdasagos lebo-
nyolitdsara gondolunk. Ez utdbbi szempont is
kétirany( ; nevezetesen a gazdasagos személy-
szallitas  (tdmegszallitds) szempontja, valamint
az autébusz gazdasagos felhasznalasa a kozuti for-
galom egészében.

Nem latjuk azonban megfeleléen megoldottnak
az Uj lkarus s6-0s ajto-elrendezését. Bar a szerz6
megallapitja, hogy a jarm{ nagysagrendje harom
ajtot kivanna, a hats6 motor-elrendezés sze-
rinte meg nem oldhaté nehézségei miatt azonban
elfogadhaténak mindsiti a bemutatott kétajtds
megoldast. Minthogy ez a két ajtdé egyszerre mind-
Ossze harom utas fel-vagy leszallasat tenné lehe-
tévé, a lassu utascsere jelentésen csdkkentené az
utazasi sebesseéget, vagyis megnévelné a fordulé-
id6t és ezaltal korlatozna a jarmiivek gazdasagos
kihasznalasanak lehet6ségét.

Nem tartjuk helyesnek a cikk™azon okfejtését,
mely szerint a motorelrendezés miatt az abrazolt
kétajtos elrendezés készilt és igy magatol kinal-
kozik a vezetd és a jegykezeld egyszemélyben valo
megoldésa, ha az els6 ajtot hasznaljak felszallonak.
Eltekintve attél, hogy elvileg a jarm{szerkesztésnek
kell alkalmazkodnia a viteldijbeszedési rendszerhez és
nem forditva, véarosi forgalomban a vezet§ és
jegykezelé egyszemélyben valé megoldasat nem
latjuk megvalosithatonak. Ez a rendszer csak Kkis
utascseréjl el6varosi jellegli vonalakon volna
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elképzelhet6, ahol azonban egyéb okok az Ikarus
55 (tavolsagi) autobusz beallitasat kivannak, mely-
nek javasolt ajté-elrendezése viszont éppen nem
tenne lehet6vé a gépkocsivezetd és jegykezel6 egy-
személyben vald megoldasat.

Az lkarus ss-0s ajto-elrendezését és az abbdl
ered6 utasaramlasi irdanyt mar csak azért sem
helyeselhetjik, mert a véarosi autébuszokon ha-
zénkban ezid@szerint egyoOntetlien a hatul fel-,
elél leszallas van bevezetve, mely az 0j tipus
javasolt utasaramldsaval éppen ellenkez6 iranyd.
Nem képzelhetd el, hogy a varosi kozlekedés egész
autébusz-allomanyat egyik naprél a maésikra (j
jarmivekre cseréljék ki, ezért az utaz6kodzonség
fegyelemre nevelését teljesen lehetetlenné tenné,
ha a régebbi és Ujabb autébuszok vegyes kozle-
kedtetése esetén kétféle utasdramlési rendszert
kellene alkalmazni.

Azt a korilményt, hogy az Ikarus ss-0son
mindkét ajtonyilas a kerekek eldtt van, a szerzd-
vel egyetértve a magunk részérgl sem tartjuk agga-
lyosnak, éspedig azért, mert a korszer(i varosi
autébuszkozlekedés elengedhetetlen velejardja té-
len és nyaron egyarant a zart ajtokkal és lepcsékkel
valo kozlekedés.

Zerkovitz Béla cikke elején azt irja, hogy az
Ikarus gyar szerkeszt6i olyan nagyautébusz-
tipust akartak szerkeszteni, mely ,,néhény évre
a folyamatos gyartast biztositsa és a tovabb-
fejl6dés magjat magaban rejtse.“ Ez a megéllapitas
félreérthetetlendl tukrdzi: a gyar szerkesztdi tisz-
taban vannak azzal, hogy a bemutatott két (j
tipussal korantsem alkottak tokéleteset. Ez egyéb-
ként a cikk tébb mas helyén is kifejezésre jut.
(A padld alatti vagy hatul keresztben elhelyezett
motorok.) Reméljik, hogy a kdzeljov6ben ezeknek
a probléméaknak a megoldasa is sikeriilni fog.

Felvet6dik azonban a kérdés : miért marad el a
hazai autobuszgyartds mindig egy lépéssel a fej-
16dés mogott? A felszabaduldst kdvetben tobb-

VASUTI

szaz varosi trambuszt gyartottak, amikor ez az
elrendezés mar vilagszerte meghaladottnak volt
tekinthet6. Most kezdik el a jarm{ hossztengelyé-
vel parhuzamos farmotoros autébuszok gyarta-
sat, amikor kilféldén mar az ennél is jobb alap-
teriilet-kihasznalast biztosit6 mer6leges és padld-
alatti motorelrendezést sikeresen alkalmazzak.
Miért nem lehet ezt a fejlédést egyszer egy nagy
Iépéssel utolérni?

Befejezésil legyen szabad roviden véazolni a
korszer( varosi autébuszokkal szemben tamasz-
tott forgalmi kdvetelményeket :

gyors utascsere (ajtok mennyisége és elrende-
zése, perron-, illetve padlémagassag, (Uléselren-
dezés) ;

nagy befogaddképesség (jarmiihossz és széles-
ség, alapteriiletkihasznalas) ;

0sszhang a viteldijbeszedési rendszerrel ;
kényelem ;
nagy utazasi sebesség ;

mozgékonysag, fordulékonysag (tengelytav, az
els6 kerék elfordulési szoge).

Minthogy Zerkovitz Béla cikke kifejezetten csak
néhany alapkérdés ismertetését tlizte ki céljaul,
a fentebb felsorolt kdvetelmények nagyrésze szem-
pontjdbdl az Uj autdbusztipusok értekelése nem
végezhetd el, mert a cikk ezekre vonatkozélag
abrakat és adatokat nem tartalmaz. Reméljik,
hogy az idézett cikk folytatasaként a Kozlekedés-
tudomanyi Szemle ismertetni fogja ezen két auté-
busztipus teljes jellegrajzat és legf6bb méreteit
(hossz, szélesség, bels6 magassag, padlo-, illetve
perronmagassag, ajték szélessége, (Ulésméretek,
hasznos alapterilet, 6nsuly, fér6helyszam, mini-
maélis forduldsi sugar stb.) Mindezen adatok
ugyanis nélkllozhetetlenll szlkségesek ahhoz,
hogy az lkarus 55 és ¢¢ tipusy autdbuszok for-
galmi szempontbdl elbiralhatok legyenek.

BIZTOSITOBERENDEZESEK

Plugor Sandor kdényve a magyar vasutakon hasznalt kilénbdz6 rendszerd

biztositoberendezéseken kivul a kulfoldi

vasutak ilyen céld berendezéseit

ismerteti, kiilonos tekintettel a szovjet vasutakon alkalmazott berendezésekre.

Targyalja a jelz6rendszereket és azok

mozdonyjelz6 berendezést, a kdzponti

elveit is.

KOZLEKEDES SI
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fejlédésének
legkorszer(ibb 6nm{kéd6 berendezéseket: a
magneses tengelyszdmlal6 berendezést,

kérdéseit, bemutatva a
gépesitett guritét, az elektro-
az 6nmikodé vonatmegallité- és

forgalomvezényld berendezéseket, s
végul meghatérozza a berendezések kivalasztasanak és tervezésének

irany-
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A VASUTI TUDOMANYOS

Parhuzamos vagéanyeltolasok

KUTATOINTEZET

KOZLEMENYEI

vagy tengelyugrasok szadmitasa és kit(izése

GORA BELA-NAG6Y JOZSEF

A) 1000 m nél nagyobb ivsugarak alkalmazésaval

A régebben épilt kett§svaganyl vonalaink
nyilt vonali részén a vaganyok tavolsaga 3,60 m,
az Ujabb fektetéslieknél és Uj tervezésleknél pedig
4,0 m, mig az allomasokban a szabvanyos vagany-
tavolsag 4,75 m, illetve mellékvonalakon 4,5 m.
Ugyanezen vonalak megall6helyein 4,75 m, illetve
legaldbb 9,0 m a vaganytavolsag aszerint, hogy a
perron a vaganyok kils6 oldalan vagy a vaganyok
kozt van.

Szét kell hazni a vaganyokat akkor is kett8s-
vaganyu palydkon, ha két alsd- vagy sullyesztett
palyas egyvaganyl vashid keril egymas mellé.

A pérhuzamosan halad6 vagéanyok tavolsaga-
nak megvaltoztatasat vagy az egyik vaganytavol-
sagrol egy masikra valé atmenetet tengelyugrasnak
vagy vaganyugrasnak mondjuk.

1 kézlemény

A tengelyugrasok nagyobb részét az 1940 elétti
id6ben 2000—3000 m sugarl ellenivekkel tlizték
ki, koztik lev6 50—80 m hosszli egyenessel/Rit-
kdbban taladlunk 5000 m sugari elleniveket is,
amelyeknél a régebbi el6irasok szerint mar a kis
tulemelés miatt 4&tmeneti ivet sem kellett alkal-
mazni. Ezeknél néha inflexiés megoldas (az
ellenivek kozbensd egyenes nélkiil egy pontban,
az U. n. inflexiés pontban talalkoznak) is el&fordul.

1. Jegyzet : Az .. dbra a vaganyok parhuzamos

eltolasanak a régebben hasznalatos megoldésat
tunteti fel.
Altaldban adottak : R = a sugar, | = a két
elleniv kozti egyenes és ,,a“ = az eltolas mértéke.
Ismeretlenek : ,b“ az eltolds hossza,
Lt az érintd hossza
b€a kbézépponti szdg.

Megoldasok :
I. mddszer :

i. s = iII>-—a2+ 4-R-a;
i a ,b“ ismeretes, akkor

2 {= R ea
' TuTT
és végul a ,,t* ismeretével
t
3 R’

ebb6l kozépponti szdg ismeretessé valik, ami-
altal a kit(izéshez sziikséges fébb adatok rendelke-
zésre allnak.
A .. alatti ,t*“ értéke kiszdmithatd az aldbbi
képlet segitségével is :
b— 1

Ha az ellenivek inflexids pontban taldlkoznak,
az | —o miatt

R-a
t="r

ahol b —V4Ra—a2

Il.  modszer. Itt egy ,op™ segédszdget vezetlink
be :

tg?:'I;R

1. cos(? + £)= (lI—cos (p
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ebbél a sz6g meghatarozhato és
2. t=Et g- |,

majd 3. b= 2-t + (I + 2*i)*cos £ szamithatdk.

Megjegyezzik, hogy azI. L, 2., 3. ésa ll. 1. 2.,
s, alatti képletek csak kdzelit6 eredményt adnak,
amelyek azonban a gyakorlati igényeket kielégi-
tik.

Egyszerlibb és a gyakorlatijan hasznalatosabb
az |. mddszer.

Az eddig emlitett sugarak nagysaga a sebesség-
tél fuggetlenil 6nkényesen volt felvéve.

A |, Nyilt vonalak és allomésok tervezésének
iranyelvei* szerint az alkalmazand6 ivsugar a
vonalra engedélyezett legnagyobb sebességtdl fligg.

Avaganyugratasokat, valamint a kisebb vagany-
tavolsagrél a nagyobbra (4,0 m-r6l 4,75 m-re),
tovadbba az egyik vaganytavolsagrél a maésikra
valé atmenetet létesithetjik olyan, az aldbbi I.
tablazatban megadott nagysugara ellenivekkel is,
amelyek egyméashoz egyenesek nélkil, kozvet-
lendl (inflexids pontban) csatlakoznak és sem tal-
emelésik és atmeneti ivik, sem nyombdvitésik
nincs.

A tadblazatban feltiintetett szabvanyos ivsuga-
rak az

R= V2 (@)
a minimalis ivsugarak pedig
V2

R 1o (b)

képlet szerint vannak szamitva, hol ,,V* a kérdé-
ses vonalrészre megengedett maximalis sebességet
jelenti.

A tablazat adatait az els6 (a) képlethdl lefelé, a
masodikbol (b) pedig felfelé vald kerekitéssel nyer-
tik.

Az inflexi6s pontban taladlkoz6 — atmeneti gor-
bék nélkuli —ellenivek Kkitlizéséhez szlikséges ada-
tok kiszdmitasara konnyen kezelhet§ képleteket
vezetiink le és a gyak-
rabban el&forduld va- L- f
ganyugratasok adatait
a Il. tabldzatban osz-
szefoglalva adjuk.

Ha adott a sebes-
ségt6l fuggb R ivsugar
és a vaganyeltolas ,,a“
mértéke: (4,75— 3,60
= 1,15 m; 4,75— 4,00
= 0,75 m; és 4,75—0 1
= 4,75 m), akkor is- -t
meretlenek a 3. abra
szerint a szdg és
a véganyugratashoz
szilkséges ,,b* hosszl-
ség.

Az ellenivek sugarat n
egyenléknek vesszik;
igy a szimmetria miatt
az inflexios pont helye

elére ismeretes, mert i/ )
vr> 3. édbra

—AF N> o

b/z

el
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1. tablazat

A MAV altal bevezetés alatt l1évé adatok

Sebesség Szabvanyos
km/o fvsugar ‘'m
40 1600
45 2000
50 2500
%5 3000
60 3500
65 4000
70 4500
75 5000
80 6000
85 7000
90 8000
9% 9000
100 10000
105 11000
110 12000
115 13000
120 14000
125 15000
130 16000
135 18000
140 19000
145 21000
150 22000
155 24000
160 25000

az ordinataja
BE

Bi - —
2,

Legkisebb
fvsugar m

a ,,B“ inflexiéspont abszcisszaja pedig a még

ezutan szamitando :

lesz.



a—475—4,00= 075 m

i
37,28"

53,15"
31,63

25.02"

Y aganyugratas 4,0 m-r6l 4,75 m-re ;

béi

51,956
84,767

122,472
128,450

212131

219.088
225,830
232,378
238,746
244,946

250,997

273.860

30,619

32,114
33,545
36,229
37,500
38,734

a=475—360 -115m

iR

3,60 m-rdél

270 "
17,55"

39,25"
05,28"

43,19"

12' 25,65

11

09,26
53,90"
39,46"

B 4,75 m-re és 0 m-r6l 4,75 m-re.
Atmeneti iv és tllemelés nélkil, valamint nyombdvités és kézbensd egyenes nélkil (inflexidval)

bn

64,333

107,232
115,490

151653

159,056
166,126

214,473
219,767
224,941

262,678

271,201
279,640
287,748
295,633
303,313

310,803
318,118
325,267
332,264
339,115

54,04"

a—475m

b,a

130,681

217,893

234.687
238,690
250,355
257,832
265,099
275,634
292,365
308,184

323,228
337,605
364,661

435,876

446,630
457,140
467,416
477470
496.968
515,730
533,833

551,341

616,428
631,646

675,261
689,186

2. tablazat

108,975
111,670

133469

137,846
142,088
146,207
150,213
154,114

157,921
161,635
165,269
168,824
172,305



N1 BDO derékszdgil haromszdgben ismeretesek :
OB=18B
01) = R—-

mig a
BD=r

tavolsag pedig szadmithatd, mert

(T)==A2-(a- “'2
b="AR-a—a-=]'a(AB —a). (1)

A gyokjel alatti kifejezésre még késébb is sziik-
ségunk lesz.

Hatra van a ,,£“ sz0g meghatarozasa, amelyhez
tobb daton is eljuthatunk :

ebbdl

cos £ R »R

Kis szogekkel kell dolgoznunk, tehat célszerd,
ha a £-it cosinus helyett sinusszal, vagy tangens-sei
fejezziik ki és a szog logaritmusanak szamitasanal
a hétszamjegyl logaritmus koényv 1. tablazat
labanal, a kis sz6gek masodpercekben kifejezett
értékének S (sinus), illetve T (tangens) alatti loga-
ritmusait 4,685. . .is figyelembe vesszik, mialtal a
szdget a masodpere tizedeséig kaphatjuk.

A trigonometriabdl ismeretesek : ¢) sinZE +
- cos: £ = 1, ebbdl

sin £ Cos-
0 sin £ cos £
. & 1 — C0S
e) tgT L+ COSE e

Ha a), c¢), d) ése) képletekben a
e a
cosf = 1-T F .
értéket behelyettesitjik, kapjuk a 2, 3és 4 alatti
oOsszefiiggéseket.

ing = a a ai
sime = ~Yr R 1W
ARa Ka (4R —a)
AR2 2R 2
a N
- = (> =3 [ A a
sih—— 2 r2 AR
®)
n. s a,
R )
a
.+ fi R
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2 R
Ali—a
2R

(4R —a)’ @

Ugyanezekre az eredményekre jutunk, ha a
BDO derékszoégli haromszoghél fejezzik ki a

sin £-it.
b
9 la(4R —a)
2R
Az ACJ héromszogbdl :
tg
Va(@4R —a)
a(AR—a) j @R—a)

A legegyszer(ibb akkor lesz a szamitds menete,

haa,cos* helyettatg — képlettel

(AR—3a)
dolgozunk, mert a ,,b** szdmitasabol a gyok alatti

kifejezes szamlal6janak e€s nevezGjének logaritmu-
sait ismerjik és az érint6hossz meghatarozasa-

nal a tg m- logaritmusara is szilkség lesz.:
©)

Szamitasi ellen6rzésil szolgalhat az :

a _ a 2Ra
sing '
a (4R —a) Ya(AR— a) (6)
2R
ahol
. b ra(4rR—a)
sin £ 7R 2R )
Ellendrzésil felhasznalhatok az 1/2. alatti
R-a
t=
vagy
t =
a
4 ¥
képletek is, ahol
b= YARa—a2

Szampélda : Adottak : R = 20000 m; a —
= 4,75— 3,60 = 1,15 m ; keressik a ,,b* hosszat,
a ,,£“ szbget és ezek meghatdrozasa utan az érin-
tét :



A szamitas célszer menete a kovetkez6 :

R = 20 000 m a—115 m

log R = log 20 000 = 4,3010300 loga = log 1,15
log 2 R = log 40 000 = 4,6020600
+
log a = 0,0606978 log a =
log(4R—a) = 4,9030897 « 75 log 4R—a) =
(+) (-)
log a m{4/1—a) = 4,9637815 « 75 |
0 =
Y2log a m(AR—a) = 24818907 875 9 4R—a
b = 303,3128 m a
—_ |0g =
2 4R—a

T =

= 0,0606978

20 -20
0,0606978
4

,9030837 « 75

15,1576140 «25—20

7,5788070 « 125—10

4,6855770

4R — a = 79 998,85 m

—
log 1/2 1,2,8932300 « 125— 10
1/2 = 782,0418" = 13'02,0418"
€ = 26" 04,0836"

log (4R—a) = 4,9030837 75
log tg — = 7,5788070 « 125—10
log R = 4,3010300
(+)
log t =
logR tg|/2 = 1,8798370 « 125
t= 75829 m
2 t= 151658 m

Ellendrzés : 2-t = 2 -R-a (ezeknek a A Kitlizéshez sziikséges ordindtdk szamitésa az
la(4R—a) y —R — yR2 —X- (ez pontos képlet, kisebb su-
logaritmusai mar az el6z6kbSl ismeretesek), lesz  garg fveknél) vagy y=-+- + A ~
tehat : ks .
kozelit6 képlet alapjan torténik.
log 2 R = log 40000 4,6020600 @
loga = log 1,15 +0,0606978 Nagy sugarl iveknél az y ——— is megbiz-
; 4
log : A a 4,6627578 hat6 eredményt ad, mert a masodik tag : "3~
log ][a (4A —a) 2,4818907-875 (az el6- grtéke azoknal még kiigazitasra alkalmas értéket
z6kbol mér ismert) (-) sem ad, vagy pedig kisebb, mint 0,0005 m.
log - t = 2,1608670-925 igy szamitva azR = 20 000 M sugard iv ordiné-
2t = 151,658 m tait :
x(m) =10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 m
y(mm) = 3 10 23 40 63 90 123 160 203 250 303 360 423 490 563 640 mm

Ha a helyi kotottségek miatt az atmeneti-iv-nél-
kili ellenivekkel hossziranyban nem fériink el,
akkor a tengelyugratast olyan inflexiés pontban
talalkozd atmeneti gorbékkel ellatott ellenivekkel
kell megoldani, mely ivek a kérdéses vonalsza-
kaszra engedélyezett vagy tervezett legnagyobb
orankénti sebességet megengedik. Itt kiléndsen
tgyelni kell azonban arra, hogy az dtmeneti ivek
kozt az el@irt 0,5 V (esetleg 0,30 V, vagy 0,25 V)
méter hosszl, valtozatlan tdlemelés( és gdrbuletd
tiszta ivrész meglegyen.

Nagy sebesség esetén a sziikséges tiszta ivhossz
a kisebb (2000—5000 m) sugard iveknél nem is
biztosithato, tehat nagyobb sugard ivvel kell pré-
balkozni, ahol a sziikséges kisebb tdlemelés mellett
rovidebb atmeneti iv adédik, mialtal nagyobbodik
az ivhossz és a tiszta ivhossz is.

Ismeretes, hogy az iveknek atmeneti ivekkel
vald Kkitlizése a kissugarl és nagy kodzépponti

szogl ivek esetén érzékeny sugarirdanyl eltoloda-
sokat okoz, amely az iv koOzepén az =
értéknek a kétszeresét is meghaladhatja. Ezt az
alépitményi munkaknal nem lehet figyelmen kivil
hagyni.

Az atmeneti ivek befektetésének maésik kelle-
metlen hatdsa az eredeti ivhossz megrévidilése,
aminek figyelmen kivil hagyésa f6leg az ivsinek
kiosztasanal és a szelvényezésnél érezteti hatra-
nyos voltat.

Ha a vaganyugratashoz sziikséges elleniveket
— a rendelkezésre allo b hosszusag rovidsége
miatt — atmeneti ivekkel tlizzlik ki, akkor a kis
kozépponti szog és aranylag révid atmeneti iv
szlkségessége miatt az atmeneti iv okozta Kis-
aranyl tiszta ivhossz megrovidilést az ivsinki-
osztas szempontjabdl, valamint az / értéknek
sugariranyd névekvd valtozasat féldmunka szem-
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pontjabol gyakorlatilag elhanyagolhatjuk, mert az

csak lényegtelen eltérést mutat.

Pl. a ,V*“— 160 km/6 sebesség esetén, az
,a“ —115 m eltolas mellett a o5 V= 80 m
hossz( tiszta ivrész csak az R = 8000 m vagy
ennél nagyobb sugar esetén adddik ki.

Az inflexiés pontban taldlkozé atmeneti ivek-
kel ellatott ellenivek alkalmazasanal az ismeretlen
,.£f szbget és a ,,b* vetileti hosszusagot a 4. abra
szerint M ABC I)EF GH I N vonaldgnak az
»a" irdnyra, illetve az arra mer6leges iranyra valo
vetitéssel kapjuk (a zart idom vetitésével, mely-
nek vetlileti 0sszege zérus lesz.)

A vetitendé zart idom az dbran (M A BCDE
FGHIN JP M).

AB =CD = FG= HI = /.
Az ,a“ iranya vetillet :
/+ Ru—cos£)—/-cos £+ /-sin £—/-coS £ +
+Ru—cCosE)+/—a=o.
£ szerint rendezve :
A+ 2/)cos | —Zsin £==\2R -f./)—a (7)
A 0" irdnyu vetiiletbdl lesz :
,,6“:(2A+ zl)Sin £+ [«cos | + | (8)
A £ kiszamitdsa utan az M P N derékszogl
haromszdghdél :
b=
tg

(ismert keplet),

Az ismeretlen £ szég kiszamitasara a «e-(7)
egyenlet jobboldaldn allé ismert szdmot jel6ljik
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,,c“-vel és osszuk el mindkét oldalt ,Z*-lel, akkor
lesz :

----- J----*-c0s £ — sin ftg <

Ha Ri = R + /, akkor a
A,
| = tg (p
segedsz0g behelyettesitése utan :
tg @ecos £ —sin £ = |
Szorozzuk meg ezt az egyenletet cos so-vel és
irJ:]uk ofgwe-t a -SIn  alakban :
y

cos (p
i w - I C
COS (B--—----—9C0OS £ — COS Wesin £ = —+cos
cos 9

c

sin (p COS £ - COS (p esin £ = -J-ecos <p,
sin 9o — E) —~y 'cos & ©)
, A
Ha ,9s--¢ meghatarozzuk a tg ¢ ~  -béi.

akkor a (9) egyenlet jobboldala is szamithato,
tehat ismert lesz s igy

£ is szdmithaté : £ = ¢ — (99 — £) (10)
A £ ismerete utan szamithato a
L — -— Dbéi.
tg
A tangens hossz lesz :
«= (* + [)otg-1 + Y (H)
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Ha az alloméas kozelében iv fekszik, akkor a va-
ganyugratast az ivben magaban hajtjuk végre
(5. abra).

Az A B Si derékszogl haromszogh6l és

az A CSo derékszdgl haromszoghdl
X = AB —ASZ— 475 .3’6 , (12)
tga sina
- _ 475 36
y= ABX=ACE Gna ga: 3

Ha x — o, akkor az S2 pont dsszeesik a B pont-
tal ; ha x negativnak addédik, akkor az S2a B pont-
tél jobbra esik (— x mérettel).

Az x —0, ha cosa = , vagyis amikor a =

3%0
4,75
= 40° 43" 15,75".

Tehat aszerint, amint az a kozépponti szdg
kisebb vagy nagyobb 40° 43' 15,75"-nél, az g értéke
pozitiv, illetve negativ lesz (a 3,60 m és 4,75 m
vaganytav eseten).

Ha az ivek atmenti-ivnélkili tiszta ivek és a
konny( terep lehetévé teszi az érint6r6l val6é ki-
tlizést, akkor a kils6 ivhez tartozo érintérél egy-
szerre Kitlizhetek a belsd ivnek részletpontjai Is.
E részletpontok ordinatai 4,75 m, 4,00 m, illetve
3,60 m-rel lesznek nagyobbak az iv sugardhoz
tartozé ordinatdknél aszerint, amint az eredeti
viganytengelytavolsdg 4,00 m vagy 3,60 m.
A belsé iv kezdd és végpontjanak a kiils6 iv kezd6

és végpontjainadl mutatkozé (5. abra szerinti) x
illetve y méret( eltolodast figyelembe kell venni.
Azonos R sugar esetén az ordinatdk csupan a
4,75 m, 4,00 m, illetve 3,60 m mértékkel kiilonboz-
nek egymastol az x ésy értékkel eltolt helyeken a
kils6 iv érint6jér6l vald kitizésnél.

Ha a kulsé iv sugara a vaganytengelytavolsag-
gal (4,00 m vagy 3,60 m) nagyobb a bels6 iv suga-
randl, akkor a kitizétt belsé ivr6l, mint alapvonal-
rol tlizhetd ki a kiilsé iv, ahol a szdmitott valtozo-
tengelytavolsagokat sugariranyban kell felmérni.
Itt az alapvonalként felvett ivnek a pontos Kkitd-

zésére nagy gondot kell forditani, mert az esel leges
hibas részletpont befolyasolja a masik ivnek a rola
kitlizott pontjait is. Konnyl terep és aranylag
rovid ivhossz (200—300 m) esetén az iveknek egy-
mastél fuggetlenul térténd Kitlizése sem kivan
tobb id6t, mint a masik ivrél valo kitlizés és a
tengelytavolsagok szamitasa.

Ha helysziike miatt inflexiés pontban talalkozo
atmeneti ives ellenivekkel oldjuk meg a vagany-
ugratést, akkor a kitlizést célszer(i az atmeneti iv
kezd&pontjdhoz tartoz6 érintérél, mint alapvonal-
rol végezni. Itt ugyanis az &tmeneti ivek altala-
ban rovidek (40—70 m), tehat a muszerrel val6
kitlizés sem gyorsabb, pontosabb és gazdasago-
sabb.

A sebességtél fliggd paraméter(i klotoid-atmeneti
iv szabvanyositdsa utan természetesen ezeket az
atmeneti iveket is klotoid-4tmeneti ivekkel kell
megoldani az 0j fektetési vagy ivkorrekcids fel-
épitményi munkaknal.

(Folytatjuk.)
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Egyesuleti hirek

Egyesiletink elmualt évi munkéajat értékelve meg-
allapithatjuk, hogy jelent6s eredményeket értink el.
Eredményeink nemcsak a taglétszam ndvekedésében,
szamszerUlségében mutatkoznak, hanem a tudomaényos
munka mindségének és szinvonalanak emelkedésében is.

Ezt igazoljak a munkabizottsagok altal kidolgozott
tanulmanyok, el6adasainkon, ankétjainkon tartott be-
szamoldk, a Kozlekedéstudoméanyi Szemlében meg-
jelent cikkek.

A vezetés szinvonala is javult, ami féleg abban
mutatkozik meg, hogy tervszer(ibb, céltudatosabb az
egyesileti munka iranyitdsa. Az a tény, hogy az
egyesuleti munkat decentralizaltuk, megalakitottuk a
harom szakosztalyt, létrehoztuk az Intéz6bizottsagot,
nagyban hozzajarult az egyestleti munka eredmé-
nyesebbé, tervszer(ibbé tételehez.

Eredményeinket mutatja, hogy az elmult évben tébb
olyan mozgalmat szerveztiink mint a ,,Jobb min6ség-
ért“, a ,,Mdszintterv* és a ,,Gazdasdgos meéretezés“-i
mozgalom. Ezen mozgalmak keretében nemcsak komoly
tudomanyos és gazdasagi feladatok megoldasara dol-
goztunk ki javaslatokat, hanem a Mdszintterv mozga-
lom terén komoly tartalékokat tartunk fel a terv-
teljesités tulteljesitésére. Ezen tal a mozgalom igen jo
hatast valtott ki a mdszaki, szdmviteli és fizikai dol-
goz6k munkajanak szorosabbda tételére és ezaltal a
mozgalomban bekapcsol6dott dolgozék koézelebb keril-
tek Egyestletink munkéajahoz.

,»,Gazdasagos méretezés“-i mozgalomban a kilénbdz6
véallalatok, tervezd, beruhazo és kivitelez6 szakemberek-
b6l, kozel 40 munkabrigddokban, tébb mint 200-an
kapcsolédtak be. A brigadok altal kidolgozott igen
értékes javaslatokat a Kozlekedés- és Postaugyi Minisz-
térium 20 000 Ft-tal dijazta. A kidolgozott tanulma-
nyok, javaslatok gyakorlati megvaldsitasa tébb mint
10& millié6 forint megtakaritast jelent Népgazdasagunk-
nak.

Megallapithatjuk, hogy az 1953. évi munkatervink-
ben lefektetett feladatokat Iényegileg teljesitettik.

Eredményeink mellett azonban vannak még hidnyos-
sagok is.

Egyesiletink munkéajaban egyik legnagyobb hianyos-
sdg, hogy a nagylétszam( tagsagnak csak egy kis részét
kapcsoltuk be az egyesileti munkaba. Kilondsen a
fiatalok bevonasa terén kell még sokat javitanunk.
A masik komoly hidnyossag, hogy a munkabizottsagok
altal kidolgozott tanulméanyok gyakorlati felhasznalasat
nem kisértik kells figyelemmel. A jov6ben ezen is
valtoztatni kell.

Hiadnyossag volt még az, hogy a szakkdnyvkiadas
kérdéseivel nem foglalkozott Egyesiletiink, nem biral-
tunk megfeleléen, nem adtunk javaslatokat a szak-
kényvkiadas terén mutatkoz6 hianyossdgok megszin-
tetésére, valamint a szakma igényeinek megfelelGen
szakkdnyvekre, forditasokra vonatkozéan.

Ez évben ezt a hidnyossagot is pétolni fogjuk.

Vidéki csoportjaink egyre fejl6dé munkajat sem
segitette megfeleléen Egyesuletink vezetfsége.

Egyesuletink 1954. 1. félévi munkaterve az elmult
év eredményei és hianyossagai figyelembevételével,
partunk, kormanyunk programmjaban kitlizott célok
megvalésitdsdnak minél hathatésabb segitségét, kulo-
nosen a mezégazdasadg soronlevé feladatainak meg-
oldasat, a tomegkozlekedés mindségének javitasat, a
kozlekeddsépités miszaki, szamviteli munkajanak eme-
lését szolgalja.

Munkaterviinkben az aldbbi fontosabb miszaki,
tervezési, szervezési, szamviteli problémék kérdéseivel

2. Barnaszenek fokozottabb felhasznalasa mozdony -
tizelés céljaira.

3. Mozdonykihasznalas miszaki mutatéinak kimun-
kélasa.

4. Mdszinttervek szerepe a tervezésben és a terv-
teljesités elémozditasaban.

5. Az onkilrités vasuti jarom(vek hazai alkalmaz-
hatésdganak tételei.

6. A fékoktato-kocsi felépitésének kérdése.

7. Elagazé alloméasok kapacitasanak osszefliggése a
vonalkapacitassal.

8. Szallitasi onkoltség alakuldsa a vasUtvonalak és
gécponti alloméasok kapacitaskihasznalasi fiiggvényé-
ben.

9. A gazdasagos szallitasi Gtirany megvalasztasara
modszer kidolgozasa.

10. A gazdasagos vasuti fuvarozas hatarainak meg-
allapitdsdra modszer kidolgozéasa.

11. Személyfuvarozasnal a kocsifajtankénti és vonat-
nemenkénti onkdltségmegallapitdsara moédszer kidol-
gozasa.

12. Az egyes szakszolgalatok teruletén érvényesi-
tend6 takarékossagi és anyaggazdalkodasi szempontok.

El6adasok :

1. Az 0nkoltség és 6nkoltségmérés kérdései.
2. Uj szempontok a vasuti menetrend szerkesztésnél.

Ankétok :

1. A Mdszinttervek szerepe a tervezésben és a terv-
teljesités elémozditasaban.

2. Az elagazo6 alloméasok kapacitdsanak oOsszefliggése
a vonalkapacitassal.

Aprilis honapban a Kozlekedéstudomanyi Szemle
olvasoi részére ankétot tartunk. Az ankéton megvitat-
juk lapunk cikkeivel kapcsolatos kérdéseket.

Tanulmanyi kirandulas :

1 Bp. Ferencvarosi guritészolgalat és Bp. Nyugati

p.-u.-i atrakdszolgalat megtekintése.

Munkabizottsagok (kozlekedési szakosztaly) :

1. Véarosi kozlekedés csucsforgalmi nehézségeinek
csokkentése.

2. A hajépark bévitése, legkedvez6bb tipusok meg-
allapitasa.

3. A bekdvetkezett vignol vaganyok megtargyalasa.

4. Marx-tér rendezése.

5. Szovjet rendszerd
letezése és bevezetése.

6. A géazolaj gyorssz(irési eljarés kidolgozasa.

7. Vasuti és gépjarmiszallitds gazdasagossaganak
hatéra.

8. Gépjarmikozlekedés onkoltségének mérésére mod-
szer kidolgozasa.

9. Energiatakarékosséag,
nal.

10. Gépjarmilkozlekedési és autdjavité vallalatok
kapacitasat meghatarozé tényez6k, és azok optimalis
meghatarozasa.

11. Meglévé hajopark teljesitéképességének vizsga-
lata.

12. A Kresz gyakorlati alkalmazasabdl az értelmezés
korul felmerulé vitas kérdések eldontése és a sajtoban
valo lekozlése.

13. Az autdjavitéo és forgalmi beruhazasok el6készi-
téséhez sziikséges normak és normativak kidolgozasa.

fogaskerékhegesztés Kkikisér-

energianormak a hajézas-

foglalkozunk : 14. A kozati kozlekedés szocialista dijszabasanak
kialakitdsahoz sziikséges egységes iranyelvek kidol-
Munkabizottsdgok (Vasuti szakosztaly) : gozasa. . L ,
15. Az autéjavitoipar termelési volumene szamba-
1. Erdsen terhelt vasutvonalak kapacitdsdnak ndvewvételének kialakitdsdhoz sziikséges mérészamok meg-

lésére alkalmas modszerek kidolgozasa.
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allapitasa,



16. Kozlekedési vallalatok felujitdsanak tervezése.
17. Modszer kidolgozasa a hajozas 0Onkoltségének
helyes kiszamitasara.

El6adas :

A kozuti vasutak onelszamolasi egységének kiala-
kitasa.

Ankétok :

A kozlekedési szakirodalom helyzete a felszabadulas
utan és tovabbi feladatai. Budapest varosi kozlekedé-
sének problémai, a fejlesztés irdnyelvei. A KRESz
gyakorlati alkalmazasaval kapcsolatos kérdések.

Vidéki csoportok munkdja :

Vidéki csoportjaink elmualt évi munkéaja fejl6dést
mutat, habar ez a fejl6dés nem minden csoportnal
észlelhet6. A vidéki csoportjaink vezet§ségei, tagsaga
egyre jobban megismeri és értékeli az Egyesuletben
végzett tudomanyos munkat.

Kulénésen megmutatkozik ez a pécsi, debreceni
csoportjainknal, de j6 munkat végeztek a szegedi,
szombathelyi csoportjaink is.

A vidéki csoportjaink munkajara &ltaldban az jel-
lemz8, hogy nemcsak ismeretterjeszté el6adasokat ren-
deznek, hanem a helyi viszonyoknak megfelel6en
komoly gazdasagi, mdiszaki tudomanyos problémak
megoldasanak kérdéseivel is foglalkoznak. RI. a pécsi
csoport az aldbbi fontos kérdésekkel foglalkozott :
»Komlé fejlesztési problémai“, a ,komldi szénpalya-
udvar kialakitasi kérdései“, a ,,Tolatdsi munkak at-
szervezése“, ,,Mozdonyok kapacitdsanak emelése*, ,,Az
Utfenntartasi munkak korszerdsitése* stb.

Ezen problémékra munkabizottsdgok értékes tanul-
manyokat dolgoztak ki.

Ezen tul rendszeresen tartottak aktualis kérdésekrél
sz6l6 el6adasokat, ankétokat.

Debreceni csoportunk a Mdszintterv, és Baleset-
védelem kérdéseivel foglalkozott behatéan. Az elmult
évben 27 kilénbéz6 rendezvényein tébb mint 2000
érdekl6d6 vett részt.

A miskolci csoportunk mélyépitési tagozata értékes
munkat végzett. Tobb munkabizottsdgot hoztak létre
és rendszeresen tartottak el6adasokat.

Ugyanakkor a kozlekedési tagozat munkajaban az
elmualt évben igen komoly visszaesés volt tapasztal-
haté, de az 6sz folyaman megvalasztott rij vezet6ség
azota eltelt id6 alatt igen j6 munkat vegzett ugy,
hogy ha ezen az aton haladnak, minden reményink
meglehet arra, hogy a miskolci csoport éppen a suly-
ponti helyzeténél fogva az egyesiileti munkaban is az
élre kerdl.

Kuléndsen a csoport titkara, Csabai Rudolf elvtars
végez igen értékes munkat.

A szegedi csoportunk munkdaja az elmult év masodik
felében visszaesést mutat. Minddssze harom el6adast
tartott, munkatervben kitlizétt munkabizottsagi téma-
kat csak kis részben dolgoztak fel.

Szombathelyi csoportunk munkéja az elmult évben
fejl6dést mutat. Az Gjonnan megvalasztott vezet6ség

helyesen felmérte azokat a helyi miszaki, szakmai,
tudomanyos probléméakat, amelyeket tarsadalmi tudo-
manyos munkaval meglehet oldani. Tobb munkabizott-
sdgot hoztak létre. Ezentll rendszeresen tartottak isme-
retterjeszté el6adasokat, a helyi koézlekedés problémai-
nak megoldasat ankéton vitattdk meg.

Gy6ri csoportunk munkajat az jellemezte, hogy csak
el6adasokat, ankétokat szerveztek. Habar ez is fontos
feladata a csoportjainknak, de legértékesebb munkat
a munkabizottsagok, illetve csoportjaink akkor végzik,
hogyha fontos konkrét miszaki tudomanyos problé-
méak megoldasaval foglalkoznak.

A vidéki csoportjainknak legdéntébb feladata, hogy
az 1954. 1. féleves munkaterviuket agy allitsdk &ssze,
hogy az abban lefektetett feladatok megoldasaval kor-
manyunk programujanak célkit(izéseit minél nagyobb
mértékben segitsék megvaldsitani.

Magyar Szovjet Baratsagi Honap

Mdszaki értelmiségiink egyre nagyobb érdeklédéssel
;olr,dul a Szovjetunié muszaki tudomanyos eredményei
elé.

Az elmult évek tapasztalatai azt bizonyitjak, hogy
minden évben hagyomanyosan megrendezett Magyar
Szovjet Baratsdgi Hoénap idején ismertetett és jol
bevalt mdédszerek meghozzak eredményeiket.

Korméanyunk programmjanak célkit(izései ezévben
még sokkal inkabb szlikségessé teszi, hogy minél tébb
olyan szovjet madszer bevezetésével foglalkozzunk,
amelz el6segiti dolgozé népink életszinvonalanak
emelkedését.

Eppen ezért Egyesiletink a Magyar Szovjet Barat-
sagi Hénap Kkeretében az elmult évek tapasztalatai
alapjan nemcsak ismerteti a jol bevalt szovjet mod-
szereket, hanem azok gyakorlati bevezetését is figye-
lemmel Kkiséri.

A Magyar Szovjet Baratsagi
aldbbi kerdésekkel foglalkozunk :

1. A Szovjetunid vasutjainak fejl6dése az dtéves ter-
vek tikrében.

2. A vasuUtvillamositas gazdasagossaganak vizsgalata
szovjet modszerek figyelembevételével.

3. A javitéflitéhaz, mint a vontatasi telep aj for-
maja a Szovjetunidban.

4. Szovjet vasuti felépitmény.

5. Ipartelepek gazdasdgos kiszolgalasa Memedov
szovjet mérnok maodszere alapjan.

6. Archipov—Lucskov : Siktolatasi maddszere.

7. A diszpécser rendszer bevezetése szovjet modszer
alapjan a MAV vontatads és MAV épitéipar teriletén.

Az 1954. félévi munkaterviinkben lefektetett fel-
adatok megoldésa, valamint a Magyar Szovjet Barat-
sagi Honap keretében kit(izott feladatok megoldéasa
arra kotelezi Egyesuletiink vezet6ségét és egyesiletiink
minden tagjat, hogy még nagyobb odaadéassal és még
nagyobb szeretettel forduljanak egyesiletink mun-
kaja felé.

Partunk, korméanyunk célkitlizései dolgoz6 népiink
életszinvonaldnak emelkedését szolgéaljak és ennek el6-
segitésére Egyesuletink tudomanyos munkéjaval kell
hozzajarulnunk.

Hénap keretében az

Balatoni Sandor

»Mint alapigazsagot kell elismerniink, hogy mennél magasabb a part- és allami munka barmely

teruletén m(ikod6 funkcionariusaink politikai szinvonala és marxista-leninista 6ntudata, annal magasabb

és termékenyebb maga ez a munka, annal hatékonyabbak a munka eredményei...”

(SZTALIN)



Palyazati felhivas

A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi Egye-
silet a Mdszaki és Természettudoméanyi Egyestletek
Szovetsége javaslatara — szovjet tapasztalatok alapjan
— a min@ség megjavitasa és az anyagtakarékossag még
fokozottabb el6segitése érdekében ,,Gazdasagosabb
méretezés” mozgalmat inditott el. A mozgalom kereté-
ben végzett tudoményos munka 1953. évben értékes
eredményekkel zarult. A mozgalmat az Egyesilet
tovabb kivanja fejleszteni. A tovabbfejlesztés célkitlizé-
seit az alabbiakban hatarozza meg :

1. Szabéalyzatok, tervezési iranyelvek, Kkivitelezési
el6irasok teruletén a meglévé hidnyossadgok kikutatasa
és kijavitasa, tovabba 0j haladé szabalyzatok, terve-
zési iranyelvek és kivitelezési el6irasok elkészitésének
kijeldlése.

2. Szabvéanytervek felulvizsgalasa a korszerl tech-
nika szempontjait figyelembevéve.

3. Létesitmények egyedi tervezésével
megtakaritasi lehet6ségek kimunkalasa.

4. Az organizacios tervezés teriletén elérhet6 meg-
takaritasok — beleértve az anyagfelhasznalas gazdasa-
gossagat is — fokozasa.

5. A haladé tervezési munkamoddszerek, korszer(
gazdasagos megoldasok tapasztalatcseréjének megszer-
vezése a tervezd vallalatok kozott.

6. Az 1953. évben beadott j6 mindsités(i javaslatok
megvaloésitasanak patronalasa.

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium, értékelve
a mozgalom tovabbfejlesztésének jelent6ségét, a Kozle-
kedés- és Kozlekedéstudoményi Egyesulet kebelében
1954. elsé felében végzend6 jé munka jutalmazasara
20.000,— Ft-os palyadijat tlzott ki.

kapcsolatos

a palyazati feltételek a kovetkez6k :

1. A pélyadij csakis a Kozlekedés- és Kozlekedés-
épitéstudomanyi Egyesiilet altal szervezett , Gazda-
sdgos meéretezés” brigddok eredményes munkéssaganak
jutalmazéséra szolgalhat.

2. A péalyadij 1954. janius hé 30-an keril kifizetésre.

3. A pélyadijra olyan brigadok tarthatnak igényt.

amelyek :

3.1 1954. februar 15-ét6l rendszeres munkassagot
fejtenek ki a ,,Gazdasagosabb méretezés* moz-
galom célkitlizéseinek megvaldsitasara,

3.2 a brigaddmunkaterveket és a munkabrigddban
dolgozé brigadtagok neveit 1954. februar 15-ig
kozlik a Kozlekedés- és Kozlekedésépités-
tudomanyi Egyesiilet ,,Gazdasagosabb mére-

tezés”
val.

3.3 1954. junius h6 10-ig a végzett munkardl a
bizottsag részére jelentést adnak.

mozgalmat irdnyité cslcsbizottsaga-

4. A mozgalomban részvevé brigddok munkéssaga-
nak kiértékelése 1954. jlnius h6 25-ig torténik.

5. A pélyadij elnyerésének eléfeltétele, hogy a palya-
munkaval elérend6 gazdasagi eredmény szerint illetékes
szakmai fellgyeleti f6hatdsag igazolja, hogy a pélya-
miUivet gyakorlatban alkalmazni fogja.

6. A 20.000,— Ft palyadij a kévetkezd felosztasban
kerul kiadasra :

1. 1 db 4000 Ft-os palyadij ... 4000 Ft
2— 3. 2, 3000 » " 6000 ,,
4— 6. 3, 2000 ” ” 6000 ,,
7—10. 4,, 1000 ” " 4000 ,,

Osszesen :20.000 Ft

7. A brigadok munkassaga keretében készult péalya-
miveket bizottsdg biralja felil. A biralébizottsagnak
joga van indokolt esetben a palyadijakat felemelni,
megosztani, vagy visszatartani.

A biralébizottsag 6sszetétele a kovetkezd : KPM.
MTESZ, EFEDOSz 1—1 és a Kozlekedés- és Kozle-
kedésépitéstudomanyi Egyestlet 4 megbizottja.

8. A benyujtott palyamivek i'ijitasi vagy talalményi
jogat az esetleg elnyert palyadij nem befolyasolja.

9. A pélyamunké&k értékelése az aldbbi szempontok
figyelembevételével torténik :

9.1 Az egy évi el6kalkulalt népgazdasagi tiszta
eredmény forintban.

9.2 Az egyes palyamiivek altal elérendd, forintban
szamitott évi gazdasagi eredmény a vonatkoz6
beruh&zas 6sszvolumenének hany %-a.

9.3 A palyamld megvalésitasa esetén elérendd
mindségjavulas, lUzembiztonsadg-novekedés,
munkavédelem javulas.

9.4 Importanyag megtakaritas.

9.5 A palyami(iben foglalt javaslatok bevezetésének
el6készitése.

9.6 Egyéb teruleten elért népgazdasagi eredmény.

10. Palyadijak odaitélésekor az egyes brigadok teljes
munkassaga kerul elbiralasra.

KOZLEKEDES- ES POSTAUGYI
MINISZTERIUM
KOZLEKEDES- ES KOZLEKEDESEPITES-
TUDOMANYI EGYESULET

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Felel6s szerkeszt6 :

Harmati Sandor — Felel6s kiadd : Szo6ll6si Erné

Kiadja : Kozlekedési Kiad6, Budapest VII, Dob-utca 73
Terjeszti: Posta Kozponti Hirlap Irodi, Budapest V, Jdézsef nador-tér 1. Telefon: 180-850
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Arar 3 forint

A VASUTI RAKODASI ES RAKTARI MUNKAK
GEPESITESE

A kényv — a maga nemében — egyedil all a magyar szakirodalomban, mert
az arumozditas gépesitését, megszervezését, egész technoldgiai folyamatat, a vasuti
raktadrak elrendezését meg egyetlen szakkdényviink sem targyalta ilyen alapossaggal és
részletességgel.

A mii a vas(ti rakodasi munkdk szervezésének, gazdasagos lebonyolitadsanak,
bérezésének, szamvitelének, a rakoddgépek osztédlyozasanak, a megfelel géptipus Kki-
valasztdsanak, a gépek teljesitménynormai meghatarozasanak targyaldsa utan részle-
tesen ismerteti a Szovjetunidban bevezetett rakod6gép- és berendezéstipusok szerkezetét,
teljesit6képességének meghatarozasat. Kimeritéen taglalja az egyes gép- és berendezés-

- s% s

612 oldal, 395 &bra Ara : kétve 135— Ft
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MOTOROSMOZDONYOK

A konyv részletesen ismerteti a vasUti motorosmozdony fejlédését, behatdan
foglalkozik azokkal a jellemz&kkel és feltételekkel, amelyeket a motorosmozdonyok
két legfébb részének : a hajté fémotornak és az er6atvitelnek ki kell elégitenie, hogy
a vaslti vontatds szdmara a legmegfelel6bb mozdonytipust ki lehessen valasztani. Nagy
részletességgel foglalkozik a Diesel-motorosmozdonyok munkafolyamataival, a motorok
szerkezetével és dinamikajaval. Részletesen bemutatja a kiilénb6z§ tipusd motoros-
mozdonyokat, majd a villamoser6atviteli motorosmozdonyokat is.

423 oldal, 295 abra Ara : kotve 65.— Ft

Méarcius h6 folyaman jelenik meg:

IVES VAGANYOK KITUZESE ES SZARALYOZASA

I.—II. kotet

A kdnyv részletesen ismerteti azokat a Kitlizési és szabalyozasi munkakat,
amelyek vasutépitésnél és palyafenntartasnal el6fordulhatnak a korszer(sitések és
sincserék folyaman. A legUjabb MAV el8irasok alapjain a klotoid atmenetiives kdérivek,
kosarivek kitlizési modja es a vaganykapcsolasok szamitadsa mellett foglalkozik a sok-
szogmenetekrdl valé ivkitlzés kilonbdz6 szamitdsmodjaival. Részletesen ismerteti a
kdnyv ezutdn a Szniod its-féle relativképeljarast, valamint a Nalenz —HG fér—
Schramm-féle hdrméréssel torténd ivszabalyozasi eljarast. Az ivsinkiosztas, hézag-
szabalyozas mellett még egy sor kilonleges feladat megoldasi modszereit is tartalmazza
a konyv, melyet tobb mint 60 kidolgozott szdmpélda, t6bbszéz egyszini és 15 tobb-
szinnyomasos &bra, szdmos tablazat tesz gyakorlatilag kénnyen felhasznalhatéva.

A KOZLEKEDESI KIADO KIADVANYAI KAPHATOK
AZ ALLAMI KONYVESBOLTOKBAN ES AZ UZEMI PROPAGANDISTAKNAL
a kozlekedés és a kozlekedési épitipar
szakkdnyvesboltja :
ERKEL FERENC ALLAMI KONYVESBOLT BUDAPEST
VII., Lenin-korut 52.



