


KOZLEKEDESTUDOMANYI
SZEMLE

A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstmlomanyi

Egyesulet Lapja

HAYUHbIN XYPHAN

TPAHCIMOPTHOW TEXHUKW

OpraH HayuHoro O6uectBa TpaHcnopTa
1 TpaHcnopTHoro CTpouTenbCTBa

REVUE DE LA SCIENCE
DES COMMUNICATIONS

Organe de la Société scientifique pour la communi-
cation et la construction de la communication

SCIENTIFIC REVIEW
OF COMMUNICATION

Monthly of the Scientific Association for Commu-
lication and Construction of Communication

Megjelenik hacontu

Felel6t szerkeszt6 :
Harmati Sandor

Szak-szerkeszt6 :
Dr. Czére Béla

Szerkeszt6bizottsag :

Csanadi Gyérgy, Erti Rébert, dr. Gali Imre.
Kiss Ert 6, Mété Sandor, Nemesdy Ervin, Kovak
Istvan, dr. I’app Endre, Rostasy Istvan, Szab6
Dezs6, Szilagyi Gyula, dr. Véasarhelyi Boldizsar

Szerkeszt6ség :
Budapest, Vili. Vas-utca 19.
Telefon : 330-118 és 342-991

Felels kiado :
Szélléei Erné

Kiadja : Kozlekedési Kiadd
Budapest, VII., Dob-utca 73.
Telefon : *22-44-44

Terjeszti :

Posta Kézponti Hirlap Iroda, Budapest, V.,
Jozsef nador-tér 1. Telefon: 180-850
El6fizetés és Ugyfélszolgalat : J6zsef nador-
tér 1. (Uzlethelyiség). Telefon : 183-022

El6fizetési ara:

1 évre 24— Ft, félévre 12— Ft
negyedévre 6.— Ft
Csekkszamlaszam: 61.229

IV. EVFOLYAM, Il. SZAM. 1954. NOVEMBER HO
TARTALOMJEGYZEK
Oldal
Udvézoljik a Hazafias NEPFrontot! .........cccccocoeiveveieriererenesennns 393
Kindzierszky Emil: Puskas Tivadar ........... © e ———— 394
Az |. Orszagos Kozlekedési ErteKezlet ... 396
Csanadi Gyorgy ,Vasuti tzem*“ c. egyetemi tankonyvérdl 398
Kubinszky Mihély: Vasuti jelz6- és biztositoberendezések
épuletei.. 402
Molnar Gydrgy Zoltan: Szallitas kotélpalyan 412
Jozef 2ak: A g6zmozdonyok tdpvizének kezelése — a vegyész
szemével ... ettt 418
Szabd Dezs6: A varosi tomegkozlekedés korszerl jarmivei a
forgalom szempontjabdl (2. kdzlemény) ......viiincinnne. 422
Dr. Czére Béla: Ankét a jové évi szakkonyvkiadasrol 429
Egyesileti hirek 431
432

Konyvszemle

Cimképiink
Puskas Tivadar, a telefonk6zpont és a telefonhirmondé
feltalaldja



Udvozoljuk a Hazafias Népfrontot!

A Hazafias Népfront: egész dolgoz6 népiink, a munkasok, parasztok, értelmiségiek és a varosi
kispolgarsag széles tomegmozgalma, amely a legutébbi hetekben hatalmas erével bontakozik ki hazank-
ban. Szerte az orszaghan egymasutan alakultak meg a Hazafias Népfront helyi bizottsagai, sorra csat-
lakoztak hozzé a dolgozdk témegszervezetei, hogy kifejezésre juttassdk : a békés alkoté munka fejlesz-
tése, a mez6gazdasag felviragoztatasa, a jdomoda élet megteremtése, a szocializmus nagy Ulgyének szol-
galata minden becsiletes magyar dolgozonak sziviigye.

A Hazafias Népfronthoz, a nemzeti &sszefogas () hatalmas szervezetéhez csatlakozott a
Miszaki és Természettudomanyi Egyesiiletek Szdvetsége, a SzOvetség kotelékébe tartozé tudomanyos
egyesiiletek, igy a Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesiilet tagsaga is.

Egyesiletiink tagsaga az elmult évek soran szamos tanujelét adta lelkesedésének, odaadd aldo-
zatkészségének, amikor a kozlekedési és kozlekedésépitési szakmai problémék jo megoldasaval, javas-
lataval, tanacsaval, kritikajaval segiteni kellett a tudomany és a gyakorlat munkajat, a népgazdasag
fejlesztését. A mérnokok, technikusok, gazdasagi szakemberek, élenjaro fizikai dolgozok, ,régi* és ,,0j*
értelmiségiek nagy szamban, hétrél-hétre rendszeresen dolgoztak a kilénb6z6 munkabizottsdgokban,
szervezték az el6adasokat, az ankéteket, resztvettek a gyakran szenvedélyes vitdkban, sok-sok orai
forditottak szabad idejikbdl a tudomanyos munka fejlesztésére.

Ennek a lelkes, a szakma hatéartalan szeretetétél fitétt munkénak az elmalt évek sordn igen sok
értékes eredménye sziletett. Ha csak Egyesiletiinknek a legutobbi félévben végzett munkajat nézziik,
nem egy olyan eredmény mutatkozik, amely megérdemli a legnagyobb figyelmet és megbecsulést.
llyen pl. a ,,Gazdasagosabb méretezés“ c. mozgalom keretében a kozutak korszeriisitésére vonatkozdan
kidolgozott dijnyertes munkabizottsagi palyam(, a Mdszintterv-bizottsdgok értékes elméleti és szerve-
zési munkaja, az Ut- és vasiiti foldmunkdk mindségi kérdéseit, a gépjarmikozlekedés kapacitasnovelési
lehetdseégeit vizsgdldé munkabizottsdgok értékes zarojelentései és sok mas, amelyek az Onkdltség csok-
kentése, a min6ség megjavitasa, a leghatékonyabb m(szaki fejlesztés terén segitik népgazdasagunkat.
De nemcsak a kozponti munkanak, a Budapesten miikédé munkabizottsdgoknak vannak eértékes
eredményei : egyre jobban fejlédnek vidéki csoportjaink is, amelyek kdzil a legutébbi idében kilénd-
sen a pécsi, szegedi, miskolci és gy6ri csoportok adtdk szamos tanujelét lelkes munkajuknak, amikor
a helyi kozlekedési és kozlekedésépitési problémdak jé megoldéasara dolgoztak ki komoly javaslatokat.

Mi az a lelkesit6 er§, amely az lzemek, a laboratériumok, a hivatalok m(szaki és gazdasagi
értelmiségének legjobbjait évek 6ta arra készteti, hogy felaldozva a pihenésre és szérakozasra biztositott
idejuk tekintélyes részét, fizetség és gyakran kell§ erkolcsi elismerés nélkiil is faradozzanak? Nem mas,
mint az a k6z6s akarat, hogy ,,jol menjenek a dolgok*, hogy fejlédjék a szakma, hogy Uj és Uj eredmé-
nyeket érjlink el az orszag felviragoztatasa terén. Ez pedig a hazaszeretet egyik megnyilvanulasa, azé a
hazaszereteté, amely &sszekapcsol egymassal minden becsiiletesen gondolkod6 magyar embert, legyen
az Uzemi mérndk vagy fizikai munkas, partonkivili vagy tagja a partunknak, vallasos vagy materialista
vilagnézetli. Mindezeknek a lelkes, joszandékd, becsiiletes embereknek a békére, az orszag felépitésére
iranyulo kozos akaratat testesiti meg a Hazafias Népfront.

Erthet6 tehat, hogy a Hazafias Népfront felhivasa élénk és kedvez6 visszhangot keltett Egyesu-
letink mérnokei, technikusai, gazdasagi szakemberei tobbségénél és lelkesen csatlakoztak Egyesiile-
tlinkdn keresztil a Népfront-mozgalomhoz.

Ugyanakkor azonban észre kell venniink azt is, hogy akadnak kozéttiink olyanok, taldn nem is
kevesen — gyakran éppen joindulati emberek, hivei a népi demokracianak — akik kdzdnydsen vagy
éppen bizalmatlanul fogadtdk a Hazafias Népfront jelszavait. Mi ennek az oka? Els6sorban az, hogy
bar partunk és kormanyzatunk szamtalanszor tanujelét adta és adja a miszaki és tudomanyos munka
megbecsulésének, mégis, nem egy lendiletes kezdeményezés, sok jé gondolat, Ujitds sikkad el a birok-
racia, a hivatalos ko6zdny, a hozzanemértés hinarjaban. igy pl. Egyesiletiink tébb munkabizottsaga
értékes munkat végzett, de javaslatait a multban a minisztériumi f6osztalyok sok esetben még csak
valaszra sem méltattdk. Nem egy szakember bizalmatlansaganak az az oka, hogy 6 maga a munka-
helyén, a kdrnyezetében oktalan bizalmatlansigot tapasztalt, jészandékat nem értették meg, gancsol-
tak, egy-egy feluletes vagy tulbuzgd kaderes valamikor ,,reakciosanak bélyegezte.

Eppen ezeknek a hibéknak felszdmolasaban, egy jobb, egy Gj légkor megteremtésében jeleni
nagy lépést el6re a Hazafias Népfront életrehivasa. A Népfront-mozgalom olyan légkért akar teremteni,
amelyben mindenki szabadon elmondja véleményét, mindenki beleszdl ,,az orszag dolgaiba®“, ahol a
kezdeményezések, javaslatok és biradlatok nem sikkadnak el, hanem eljutnak a maguk Gtjan a megfelel§
helyekre és az orszagot épit6 erévé valnak.

A tudomanyos egyesuleteknek — koztliik a Kozlekedés- és Kozlekedesépitéstudomanyi Egyesilet-
nek is — sokkal inkabb, mint eddig, a szakemberek ,,szabad forumava“ kell véalniok, ahol minden értékes
kezdeményezést, javaslatot megbecsilnek, értékelnek és — felhasznalnak a tudomany és gyakoriul
fejlesztésére, az orszag javara.

A Hazafias Népfronthoz vald csatlakozasunk tehat 0j er6 és lendiilet forrasa a kozlekedés és a
kozlekedési épitdipar mérndkei, technikusai, gazdasagi szakemberei szdmara is, biztositék a tarsadalmi
tudomanyos életnek a legjobb hagyomanyainkat kdvetd Gj, nagyszer(i felvirdgoztatasara.
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Puskas Tivadar

1844. szeptember 17-én sziiletett Budapesten a
mdszaki tudomanyok egyik kivalé magyar mivelGje,
Puskas Tivadar. Az 6 nevéhez f(iz6dik a tavbeszél6-
kozpont és a telefonhirmondé megalkotasa, de a gya-
korlati mlszaki tudomanyok terén kifejtett tevékeny-
sége ennél sokkal szélesébbkorii volt. Foglalkozott a
kormanyozhatd léghajo, az elektromos gépkocsi prob-
Iémajaval, kidolgozta a tavirékdzpont elvét, banya-
szott ez(stdt, kutatott arany utdn, Erdélyben ipari
felhasznalasra alkalmas nyersanyagokat banyaszott,
megszervezte az els6 helyszini kozvetitést, s szamtalan
talalmanynak kereste gyakorlati alkalmazhatdsagat.
Kutatdsait javarészt kulfoldon folytatta, mert a
gyarmati sorban sinyl6éd6 Magyarorszagon semmi
reménye nem lehetett arra, hogy szegényen, jelentds
t6ke nélkil merész almait valora valthassa. Rajon-
gdja volt a miiszaki tudomanyoknak, de megélhetése
sem volt biztositva, nemhogy kisérletezésekre, Ujat-
alkotasra gondolhatott volna. Hany, Puskas Tiva-
darhoz hasonld szellemi értékiink kallédhatott el
akiknek tehetségét fel6rolte a mindennapi kenyér-
gond! Puskas Tivadarban azonban szerencsésen
egyesult a tudds a gyakorlati emberrel. Latva a hazai
sivar helyzetet, az iparilag fejlett nyugati orszagok-
ban akart szerencsét prébalni. Edesapjanak halala
idan, csekély oroksegével a zsebében, Anglidba utazik.

Alig 23 éves, amikor blcsit vesz hazajatol.
Angliaban el8szor neveléskédik, majd annak a val-
lalatnak a szolgalatdba Iép, amely megbizast kapott
az erdélyi vasutvonalak épitésére. A londoni Woa-
ring cég magyarorszagi megbizatdsa a vasutvonal
épitésére hilen tikrozi az akkori gazdasagi helyzetet.
A fejletlen ipard orszagba bedzonlik a kilfoldi téke
és a vallalkozd zsebrevagjak a basas profitot. Ugyan-
az a folyamat jatszodott le a Habsburg-Magyaror-
szagon, mint amelynek még ma is tanui lehetiink
barmely imperialista hatalom gyarmatan.

Puskas Tivadar — iskolajat tekintve — nem volt
mérnok, soha nem szerzett mérnoki oklevelet, de mér-
nokkeé tette 6t tehetsége, Onképzése, a miszaki tudo-
manyok szeretete és a gyakorlat. A Wearing cég
— dicséretére legyen mondva — nem kereste Puskas
Tivadaron a meérndki diplomat. Oklevél nélkil is
mérnokként alkalmazta. Puskas vasttmérnoki md-
kodését kozelebbrdl nem ismerjuk — bar, kilondsen
hazai vonatkozésai miatt, érdemes lenne részleteit
felkutatni — annyi azonban bizonyos, hogy j6 mun-
kajaval a vallalat elismerését kiérdemelte. Az erdélyi
vasttvonal elkészilte utan a Woaring cég Ujabb és
kedvezébb szerzddést ajanlott Puskés Tivadarnak.
O azonban tébbre vagyott. Els6sorban fiiggetlenségre
és ezt sajat vallalkozasaival remélte elérni.

Ettél az id6t6l kezdve egészen életének vegéig sziin-
telendil Ujabb és Ujabb vallalkozasokba kezd. Voltak
milliokat jovedelmezé vallalatai, de schasem magaért
a pénzért dolgozik. A pénz nala nem cél, csak eszkoz
az Ujabb kutatasokra, az emberi haladast szolgald
talalmanyok megvalositasara. Kezdeti véllalkozasai
—a bécsi menetjegyiroda és a coloradéi ezlistbanya —
még csak az eszkdz megszerzésére szolgélnak. De
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nyomban felhagy a banyaszattal, amint elegend6
pénze van ahhoz, hogy els6 technikai elgondolasat a
gyakorlatba atiltesse. Tavirékdzpont dtjan a taviro-
gép hasznalatat akarta kiterjeszteni. Puskas otletét,
ha annak idején nem is valésult meg, a mai Telex
kozpontok legels6 elképzelésének tekinthetjuk. Jol-
lehet Briisszel varosaban mar csaknem tet6 ald hozta
a tavirékdzpontot, erre iranyuld targyalasait félbe-
szakitotta, mert értesult Graham Bell zsenialis talal-
manyarol. Azonnal felismerte a telefon jelentGségét.
Ma 0gy mondanank, hogy tobb fantaziat latott az
él6szébeszédes hirtovabbitasban, mint a betiiket vagy
csak jeleket kozvetitd taviréban. Azzal az elhatéro-
zassal hajozott at az Ujvilagba, hogy Edisont meg-
nyerje a telefonkdzpont gondolatanak.

Gyakran hallani olyan véleményt, hogy a telefon
feltalalasa utan, a telefonkdzpont létesitése igen kézen-
fekvd gondolat lehetett. Hajlamosak az emberek az
efféle lekicsinylésre, mert beleszillettek a technikanak
ebbe az alkotdsdba, s egészen magéatolértetédének
tekintik, mint a leveg6t, amelyet ontudatlanul be-
szivnak. Ma mar ismerjiuk az atomenergiat és egyes
felhasznalasi modjait, de ki latja még elére pontosan
a 10, 20 vagy 50 év mulva bekovetkezd fejlédés ered-
ményeit, amit belesziletett utddaink ugyancsak
kézenfekvének fognak itélni ? Nem kénnyl beleélni
magunkat abba a korszakba, amikor az elektrotech-
nika még aranylag fiatal tudomany, amikor még
csak sziletében van az izzélampa és a dinamd.
A telefon is inkdbb még csak jatékszer vagy a tehet6-
sebbek Uri kedvtelése. Puskas killonds képessége kel-
lett ahhoz, hogy felismerje a telefon széleskord, alta-
lanos hasznalatdhoz vezet§ utat: a kdzpontositast.

A talalményok torténetében szamtalanszor talél-
kozunk olyan esettel, amikor vitas a feltalalo els6-
sége. Mi peéldaul Jedlik Anyost valljuk a dinamo
feltalaléjanak, de mert tudoményos eredmeényeit
nem hozta nyilvanossagra, e korszakalkoto talalmany
Siemens nevéhez fliz6dik. A telefonkdzpont feltala-
l6jat azonban maga Edison tette vitathatatlanna.
Puskas Tivadar testvérdccse feleségének — Puskas
Albertnénak — dedikalt fényképére irta ezeket a
sorokat Edison :

»Puskas Tivadar volt az els6 ember a vilagon,
akinek agyaban megsziletett a telefonkdzpont
gondolata““.

Ennek a gondolatnak a gyakorlati Kiviteleben
Puskas részben a tavirdtechnikdban mar hasznalt
gépelemeket alkalmazott, megfelel6 maodositéassal.
A korébban feltalalt tavironal ugyanis mar hasznal-
tak olyan berendezést, amellyel tavirdvezetékek és
gépek kozott fémes Osszekottetést hozhattak létre. Ez
az eszkdéz a Morse tavirondl még ma is hasznélt
keresztlemezes valtd. Egy sor, egymaéstol elszigetelt
parhuzamos rézlemez, felette — az els§ sortdl szige-
telten és arra derékszogben fekvé — masik rézlemez
sor. Keresztezési pontjaikon a rézlemezek at vannak
furva. A furatokba helyezett rézdugdkkal fémes kap-
csolatot Iétesithetlink egy alsé és egy fels6 lemez kozott.



Ha mér most a fiigg6leges
rézlemezekre kotjlik az egy
vezetékes  allomasok  koz-
pontba] futé vezetékvégz6dé-
seit, egy vizszintes sor feletti
kett6s dugaszoldssal barmely
két allomast egymassal 6ssze-
kothetjuk. A valtd vizszintes
lemezsorai tehat ugyanazt a
szerepet toltotték be, mint a
mai kézikapcsolasu, kozpon-
tok kapcsol6zsinoérjai. A hi-
vas jelzésére az annonciator
(,,elektromagneses mutato*)
szolgalt. A Puskés-féle koz-
pont teljes elvi felépitését az
abra szemlélteti. Ezt a sajat-
kez(i alairdsaval ellatott vaz-
latot csatolta Puskas Tivadar
kérvényéhez, amikor a sze-
gedi kdzpont megépitésének
engedélyéért folyamodott.

Puskas a szabadalmi kér-
dések rendezése utan, talal-
manyanak gyakorlati Kivite-
lezésére visszatért Eurdpaba.

A magyarorszagi szabada-

lom jogat occsének, Puskas
Ferencnek ajandékozta, ©
maga pedig a parisi kdzpont
épitéséhez  kezdett. Mind-
kett&jliknek rendkivili nehéz-
ségeket kellett lekuzdeniok.

A korlatoltsdg, a babona, a
haziurak tulajdonféltése aka-  AX
dalyozta munkajukat. Akkor

még nem volt kisajatitasi térvény —nalunk csak 1888-
ban alkotta meg Baross Gabor —s minden egyes hazi-
urat Orakig tartd rabeszéléssel kellett ,,f6zni*, hogy
végil is megengedje hazan a tet6tartok elhelyezéset.
A Puskas testvérek lelkes munkaja azonban minden
akadaly felett gy&zedelmeskedett és Parisban, 1879.
aprilis 26-4n megnyilt Eurdpa els6é nagyszabasu
kozpontja, majd 1881. majus 1-én az elsd budapesti
tavbeszél6 kozpont. Ugyanebben az évben Puskas
Tivadar Parisban, a vilagkiallitason megvaldsitja
az els6 helyszini kozvetitést. Az ¢ Utmutatdsa nyoman
a kovetkezd évben Puskés Ferenc a Vigadoban ren-
dezett (jsagirobdlon a Nemzeti Szinhaz el6adasat
kozvetitette. A parisi kozvetités véllalkozas jelleg(i
volt. Belépddij ellenében az érdekl6d6k harom percig
hallgathattdk a parisi Operahaz el6adasat, mig a
pesti kozvetitéssel Puskads Ferenc csak kedveskedni
akart Ujsagiré baratainak.

Lényegében ez a két helyszini kdzvetités mar a
telefonhirmondé el6dje. Meégis csak tébb mint 10
esztendd mulva valositja meg Puskas Tivadar ,,be-
sz816 Ujsag‘“-jat. Taldlmanyara biztositja a szabadal-
mat az egesz kontinensen, s6t tébb tengerentdli allam-
ban is. Az engedélyezés tigyében a kereskedelmi mi-
niszterhez intézett kérvényében tébbek kbzott ezeket irja.

»Szent meggy6z6désem, hogy ezen idegen alla-
mok is legmesszebbmend koncesszidkkal fogjak
tamogatni ezen nagyérdekl és kozhaszni Uj
intézmény életbeléptetését™.

M miLnyfo'n &

57ZEGEDI TELEFON HALOZAT

'kAzfumti fChedtey fiwaJajamxxA

e XCi {j Vzma.ul& O0N47£ iscurvnaje feaf>c4<yivC(/.

,,Ha mindamellett is arra hataroztam el maga-
mat, hogy ezen taladlmanyt legel6sz6r hazamban
Iéptetem élethe, ezAltal hazdm irant tartozo kote-
lességemet akarom leréni.*

Puskas, még miel6tt erre az irasbeli engedélyt
megkapta volna, el6zetes szébeli engedély alapjan a
telefonhirmond6t berendezte s 1893. februdr 15-én
elhangzott a ,,beszél8 Gjsag* elsé kozvetitése. A tele-
fonhirmondd életrevalésadgat mi sem bizonyitja job-
ban, mint az, hogy a radio is csak hosszu idé muilva,
1945-ben tudta végleg kiszoritani.

Puskas Tivadar egyetlen nyomtatdsban megjelent
irasa éppen a telefonhirmond6 leirasaval foglalko-
zik. A Zeitschrift fur Elektrotechnik c. folyoirat
1893. évi oktoberi szama kozli Puskas cikkét ,,Orga
nisation und Einrichtung einer Telephon Zeitung*
cimmel.

A cikk részletesen ismerteti a telefonhirmondd mi-
szaki berendezését és tobbek kozott ezeket irja :

A kdzonségnek azt a sziikségletét, hogy a hirek
és kozlemények minden fajtajat a leggyorsabban
megkapja, elégiti talalmanyom : a telefon(jsag.
Telefonujsagom legféképp abban kiilonbozik az
eddigi Ujsagoktdl, hogy nem, nyomtatas altal
készil, és nem olvashatd, hanem maga az Ujsag
beszél és cikkeit, hireit és egyéb kdzleményeit a
telefon kdzvetitésével kdzvetlenil szallitja a hall-
gatésag flleihez. .. Végezetiil ra kell mutatnom,
hogy a leirt talalmany ismert alkatrészekkel éri
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el a kit(zott célt; az itt felsorolt késziilékek és
egyéb berendezések Onmagukban tekintve nem
Ujak, amint az a leirasbol is kitlinik. Uj csu-
pan az Ujsagberendezés mikddéséhez sziikséges
készlilékek, telepek, indukcids tekercsek és a tobbi
alkatrészek csoportositasa és 0Osszekdtésmadja,
amely-vilagosan érthet§ és a sémak segitségével
el6allithato.”

A telefonhirmondd volt Puskds Tivadar utolso
alkotdsa. Egy hdnappal az Ulzembehelyezés utén,
1893. marcius 16-an varatlanul elhunyt.

A budapesti elsé tavbeszél6kdzpont 50 éves jubi-
leuma alkalmabol — 1931-ben — a févaros a kérepesi
ati temet6ben diszsirhelyet adott Puskas Tivadarnak.
Azéta, nem messze a Jokai siremléktdl, egy egyszer(i
szlirke gréanitobeliszk alatt alussza 6rok almat idés
Puskés Ferencnek és Agricola Marianak els6szulott
gyermeke. Az utokor tajékozatlan temet6latogato-
janak maga a sirk6 nem sokat mond bevésett betdi-
vel. Ez all rajta :

Ditréi
Puskés Tivadar
1845—1893

Talalo igazsagokra mondjék, hogy kobe kellene
vésni. Puskas sirkovére vésett szliletési évszdma nem
igaz ugyan, de k&bevésendd igazsagként hirdeti az-
akkori Varoshaz kiltartényezinek m— szinte kegye-
letsérto —fellletességét. Ha elhinnénk a lexikonok-
bol vagy valami hasonlé értékd kidf6bdél a sirkére
atlltetett szlletési évszamot, akkor csak 1955-ben
lenne esedékes, holott mar az idén emlékeziink meg

hiteles adatok alapjan — Puskas Tivadar szile-
tésének 110 éves évforduldjardl.

A megemlékezés tdIng a napi- és hetilapokban meg-
jelent rovid cikkeken, tiIné egy szerény emlékkiallitas
keretein. Puskas Tivadar emlékével a halala utani
évtizedekben alig foglalkoztak. Sok téves és még tébb
megbizhatatlan adat fordul el a rdla sz6l6 mono-
grafiakban. De mar folynak a kutatasok, az Orszagos
Mdiszaki Konyvtar és a Postamlzeum dolgozdi
gy(jtik az adatokat, s révidesen sajté ala kerll a
Puskas Tivadar életér6l és munkassagardl szolo
alapos tanulmany. Ezzel allitunk igaz emléket Pus-
kds Tivadarnak — Eo&tvés Lorand, Jedlik Anyos,
Banki Dondl és a tdbbi magyar technikus langelme
mélté tarsanak. Kindzierszky Emil

Az |, Orszagos Kozlekedési Ertekezlet

A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi
Egyestlet f. évi szeptember hd 28—29-én rendezte
meg az |. Orszagos Kozlekedési Ertekezletet, egyes
id6szer(i kozlekedési problémé&k megvitatasara.
Az Ertekezlet a tudoményos és gyakorlati szak-
emberek nagy taldlkozéja volt és igen értékes
eredményekre vezetett. Mélyrehatéban megvizs-
galt egy sor alapvet6en fontos kdzlekedési problé-
mat, amelyeknek j6 megoldasa a I11. Partkongresz-
szus hatarozatainak megvaldsitasat segiti el6. Az
Ertekezleten kidolgozott kérdések és a hozott
hatarozatok nemcsak a kdzlekedéstudomany hazai
fejl6dését szolgaljak, de a gyakorlat szamara is
komoly segitséget jelentenek.

Az Ertekezlet két tagozatban végezte munkajat.
A vaslti tagozat a vontatojarm(vek energiaellatasi
problémajat, a széntakarékossag kérdesét, a villa-
mos- és a Diesel-vontatds hazai fejlesztését, vala-
mint a MAV teherkocsitipusok kialakitasanak
iranyelveit tlzte napirendre. A koz(ti tagozat az
Utburkolatok gazdasdgos méretezését, a hazai
bitumennel késziilt burkolatok fejlesztésének ira-
nyait, a kdzuti forgalomnak az Utburkolattal szem-
ben tdmasztott igényeit, valamint a gépjarmu-
kozlekedésnek az orszag anyagi termelésében ki-
alakitandé helyes arényait tette vizsgalat tar-
gyava.

A vaslti tagozat el6adasainak megnyitasara
szeptember 28-an keriilt sor a Kozlekedési és Szal-
litési Dolgozok Szakszervezetének székhazaban.

Az elnoki megnyitét Csanddi Gyodrgy tartotta,
kiemelve az 1. Orszagos Kozlekedési Ertekezlet
jelent6ségét a kozlekedés gazdasagossagat és fej-
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lesztését célz0 egyes kérdések el&bbrevitelé ben.
Ramutatott arra, hogy a kdzlekedés el6tt allo fel-
adatok — amelyek a 111. Partkongresszus hatéro-
zataib6l kovetkeznek — nagyok és sokrétliek.
Ezeknek megoldasahoz sziikség van a tudomany
legteljesebb kdzremiikodésére. Utalt arra, hogy az
ezévi akadémiai nagygy(lés vildgosan kifejezésre
juttatta : a tudomanyos célokat szolgal6 szervek-
nek és egyesileteknek meg kell valésitaniok a
tudomany és a gyakorlat szoros kapcsolatat, el
kell segiteniok a tudomany eredményeinek gya-
korlati felhasznalasat. Ez az alkoté egyuttm(iko-
dés nagy lépésekkel viheti elére a népgazdasag fej -
lesztését és ugyanakkor gazdagitja magat a tudo-
manyt is. A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudo-
manyi Egyesiilet — eddigi jelent6s tarsadalmi
tudoményos munkdajanak sikerei utdn — a jovo-
ben még fokozottabban kivanja munkajat Kiszé-
lesiteni. E torekvések mutatkoznak meg az Erte-
kezlet dsszehivasaban is.

Réatérve a vasUti tagozat munkdajanak célkit(-
zéseire, Csanadi Gyorgy kiemelte, hogy a napi-
rendre tlzott gépészeti szolgalati kérdések a Magyar
Allamvasutak munkéjanak fejlesztése, az 6nkolt-
ségcsokkentés és a takarékossdg szempontjabol
dont6 problémak. Szilkség van azonban arra, hogy
a tovabbi ilyen értekezletek tlizzék napirendre a
palyafenntartds, a forgalom, a jelz6- és biztosito-
berendezési szolgalat, a rakodasok legfontosabb
kérdéseit is. Mindezeken talmen6en pedig arra is
szilkség van, hogy jov6ben az értekezletek — a
vasUti és a kozati kozlekedés mellett — a hajézas
és a légikdzlekedés problémaival is foglalkozzanak.



Az lnnepélyes megnyitd utdn a vasUti tagozat
programmjaban el6szor Vasvari Rezs6 el6adasa
szerepelt ,,A vaslti vontatéjarmlvek energiaellata-
sanak problémaja, figyelemmel a széntakarékos-
sagra* cimen. Az el6ad6é részletesen feltarta a
MAV nehéz szénhelyzetét és radmutatott a taka-
rékossag lehet6ségeire. Az el6adas és a hozzaszola-
sok nyoman az Ertekezlet hatarozatokat hozott a
vaslti energiaellatas megjavitasara. A hataroza-
tok kimondjak, hogy a Nehézipari Minisztérium
és az Orszagos Tervhivatal bevonasaval progra-
mot kell késziteni az energiaellatds megjavitasara,
a g6zmozdonykazan, a tiizel6berendezés és a gépe-
zet olyan fejlesztésére, amely a szénfelhasznalas
gazdasagossagat, a gyengébb mindségli szenek
kedvezbébb eltlizelését eldsegiti. Ugyancsak prog-
ramot kell kidolgozni a MAV vontatéjarmpark-
janak rekonstrukcidjara, valamint a pakura-
tizelés fejlesztésére. Veégul kisérleteket kell kez-
deni olyan szénbrikettek el6allitdsara, amelyek a
gbézmozdonyok fitésére megfelelnek.

A vasuti tagozat masodik témaja ,,A villamos
és Diesel-motoros vontatds fejl6désének lehetsége
a MAV-nad* volt, Vaghegyi Karoly eléadasaban,
dr. Verebélyi Laszlé akadémikus elndklete mellett.
Az el6add mélyrehatdan elemezte e kétféle vonta-
tasi rendszer bevezetésének el6zményeit, azok al-
kalmazéasi lehet8ségeit és elényeit. A lezajlott igen
szinvonalas Adta utdn hatarozatokat hoztak, ame-
lyek kimondjak, hogy a villamositast a legs(ribb
forgalmi vonalakon az eddiginél nagyobb mérték-
ben kell folytatni, mig a villamositasi programban
nem szereplé igényesebb vonalakon a Diesel-
vontatast kell fejleszteni. A géz- és Diesel-vonta-
tds Osszehasonlitdo tanulmanyozédsa utan a villa-
mos- és a Diesel-lUzem Osszehasonlitasaval is fog-
lalkozni kell, a Nehézipari Minisztérium és a MAV
szakért6inek bevonasaval. Felvetik a hatarozatok
egy kilén villamos jarmdgyar létesitését. Szik-
séges tovabba, hogy a korszer(i villamos-, illet6leg
motorszinek tervei surgdsen elkésziiljenek. Fel-
hivjak a hatarozatok a gyaripar és a vasut illetékes
szakért8it : kisérjék allando figyelemmel a Diesel-
hidraulikus eréatvitel kulfoldi alkalmazésat. Végul
felhivta az Ertekezlet a népgazdasag iranyitd-
szerveit : hatarozottan juttassdk kifejezésre, hogy
a MAV részére a kovetkezd években milyen meny-
nyiségli motorhajté-olaj fog rendelkezésre Aalini,
mert ez lényegesen befolydsolja a dieselesités
Utemét.

A vas(ti tagozat munkdajanak masodik nap-
jdn a jovében épitendd M AV teherkocsitipusok Ki-
alakitdsanak keérdései szerepeltek. Tolgyes Lajos
megnyitd szavai utdn Kereszty Péter elsé el6adasa-
ban a teherkocsitipusok kialakitasdnak altalanos
szempontjait ismertette, majd — tovabbi el6ada-
sokban — a nyitott és fedett kocsik, valamint a
h(ité- és kilonleges kocsik szerkezeti adatai ker(l-
tek megtargyalasra. A széleskor(i vita lezajlasa
utan hozott hatarozatok szerint az Ertekezlet el-
fogadta az ismertetett tipusokat és a kozeljovében
tortén6 beszerzésre ezeket javasolta. Kilon vizs-
galat targyava kell azonban még tenni, hogy a nyi-
tott kocsikon oldalanként egy vagy tobb rakodoé-

ajtot alkalmazzanak-e. Hasonloképpen vizsgalat
targyava kell tenni a kildnleges kocsikra vonat-
kozo egyes kivansagokat. Hangsulyozzak a hata-
rozatok a korszer{i hiit6kocsik beszerzésének siir-
gOssegét, valamint azt, hogy a kocsikon korsze-
ribb fékberendezéseket kell alkalmazi.

A vaslti tagozat értékes eredményeket hozé
targyalasai Varga Jen6 zardszavaival értek véget.

A kozlti tagozat el6adassorozatat Prieszol Jozsef
nyitotta meg szeptember 28-4n, az UVATERV
el6ad6termében. Utana Jaray Jend tartotta meg
el6adasat az Utburkolatok gazdasagos méretezéserdl,
mig Csagoly Jozsef ,.Hazai bitumenekkel késziilt
burkolatok es fejl6désiik iranya, tekintettel a hideg
eljarasokra“ cimen adott el6. A kozuti tagozat
programjanak masodik napjan dr. Vasarhelyi
Boldizsar tartotta meg ,,A kozati forgalom kivéa-
nalmai az éltburkolattal szemben* c. el6adasat.
Veégil a program utols6 pontjaként Prohaszka
Laszl6 el6adésa k6vetkezett,, A gépjarmikdzlekedés
helyes aranya az orszag anyagi termelésében*“cimmel.

Az elhangzott el6adasokat széleskorl vita ko-
vette, majd az Ertekezlet fontos hatarozatokat ho-
zott. E hatarozatok — tébbek kézt — javasoljak,
hogy a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
alakitson alland6 szakért6bizottsagot a kozlekedés
helyes aranyainak megallapitasara és ezen belil
biztositsak a kdzuti kozlekedés helyes aranyait is.
Felhivjdak a hatarozatok a Magyar Tudomanyos
Akadémiat : szervezzen Kozlekedéstudomanyi In-
tézetet az atfogd kozlekedési problémak megolda-
sara. A kozuti kozlekedés fejlesztése csak a gép
jarm{ és a kozut dsszhangban 1évd fejlesztésével
biztosithatd ; ezért a hatdrozatok felkérik a Koz-
lekedés- és Postaligyi Minisztériumot, hogy a szak-
emberek jobb egyuttm(kodését célszerl intézke-
désekkel, igy az egységes fejlesztési terv kidolgoz-
tatasaval biztositsa. Szilkséges tovabba a Kozuti
Kozlekedési Kutatd Intézet megszervezése, a kdvet-
kez6 otéves terv vonatkozd feladatainak kidolgo-
zésara. Ennek az Intézetnek sirg6sen vizsgalat
targyava kell tennie az Gtburkolatok hullamossa-
ganak és csuszossaganak probléméjat. Ramutat-
nak a hatarozatok arra, hogy az Uthal6zat fejlesz-
tésének els6 feladatai kozé tartozik az orszagos
forgalomszamlalas miel6bbi végrehajtasa. Ugyan-
csak biztositani kell az Gtburkolati szerkezetek
méretezésére és viselkedésére vonatkozd adatok,
tapasztalatok orszagos nyilvantartasat, valamint
kiértékelését. A gazdasagos burkolatméretezés
érdekében a kiillénb6z6 viztelenitési eljarasokkal
késziilt atszakaszok altalaj-elnedvesedésének mé-
résére eljarast kell bevezetni. A tovabbi hataroza-
tok rdmutatnak a hidegen beépithet6 aszfaltkeve-
rékek el6nyeire, tovabba a bitumen felhasznalasa-
nak és szallitdsdnak, valamint a kot6zuzalékos és
atitatdsos makadamburkolatoknak egyes miszaki
kérdéseiben foglalnak allast.

Az |. Orszagos Kozlekedési Ertekezlet tudoma-
nyos és gyakorlati szempontbol egyarant értékes
el6adésai es hozzaszdlasai anyaganak kozzétételérdl
a Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi
Egyesiilet elndksége megfelel6 modon gondos-
kodni fog.
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Csanadi Gydrgy

A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi
Egyesiilet az ,,Unnepi Kdényvhét® alkalmabol —
elésegitend6 a hazai miszaki kdényvkritika ki-
fejlédését — konyvbiralé ankétot rendezett a koz-
lekedési, a kozlekedési épit6ipari és a postaigyi
szakirodalom egy-egy kimagaslé jelent6ségli m-
vérdl.

A f. évi oktéber h6 5-én a METESZ székhaza-
ban megrendezett ankéton Csanadi Gyorgy egye-
temi tanéar, a mlszaki tudoméanyok kandidatusa
»Vasiti Uzem“ c., az év elején megjelent nagy-
jelent8ségii egyetemi tankdnyvénekl biralata sze-
repelt a napirenden.

A nagy érdeklddéssel kisért ankéton az egyete-
mek, a tudomanyos és a gyakorlati élet képviseldi
kozul igen sokan megjelentek. Dr. Széchy Kéroly
akadémikus elnoki bevezet6 szavaiban meltatta
az ,Unnepi Konyvhét* jelent6ségét, ramutatva,
hogy ez alkalommal a kozlekedés egy kiemelkedd
m(vének biralatat tlizték napirendre. Ezutdn két
vitaindité referatum hangzott el : dr. dzére Béla
a koényv egészét méltatta, Turanyi Istvan pedig
részleteiben birdlta a munkat.

Dr. Czére Béla

el6adasa elején ramutatott arra, hogy a kritika
csak akkor lehet konstruktiv, ha a mdvet dialek-
tikusan, tehat létrejottének kdriilményeivel egybe-
vetve veszi bonckés ala, nem mell6zve a mi el6tt
ismert szinvonal és a m(i altal elért szinvonal dssze-
hasonlitasat.

Csanadi Gyorgy munkajanak kézirata — mon-
dotta — egy évvel ezel6tt, 1953 oktdber elején
kertlt nyomdaba. Ha hozzészamitjuk ehhez a
kényv anyaganak gydijtéséhez és a kidolgozashoz
szlikséges mintegy masfél-két esztend6t, meg-
allapithato, hogy a ,,Vasuati Gzem* ¢. m({ a vonat-
kozo ismereteknek, a felsGoktatasi és tudoméanyos
munké&nak 1951—52. évi hazai A&llasat tlkrozi.
Nem valtoztat ezen az a kérilmény sem, hogy a
konyv ténybeli megéallapitasai, a szervezeti és mas
adatok az 1953 vegén meglévd helyzetnek felel-
nek meg — aminek a biztositasa egyébként kilon
is figyelemremélto er6feszités volt a szerz6, de a
konyv lektorai részérdl is. Ezt a korilményt —
a két-harom évvel ezel6tti szinvonalat — ezuttal,
ezzel a témakorrel Osszefliggésben fontos kihang-
stlyozni. Olyan tudoméanyagrél van ugyanis szd,
amely hazankban csak a felszabadulds utdn indult
lendiletes fejlédésnek, sok vonatkozasban a
»Sturm und Drang“ korszakat éli, igen intenziven
ismerkedik meg els6sorban a szovjet eredmények-
kel és tapasztalatokkal, anélkiil azonban, hogy
ezeket mar minden vonatkozasban kelléen meg-
emeésztette, rendszerezte, a hazai viszonyokkal

1 Csanadi Gyoérgy : Vasuti Uzem, Tankonyvkiado,
1954, 584 old., 283 4&bra, 33 ta&blazat (ara flizve
81,50 Ft, kotve 100,— Ft). Ismertetése megjelent
a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1954. évi majusi sza-
manak ,,Kdnyvszemle*“ rovataban.
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Vasuti Gzem* c. egyetemi tankdnyvérdl

Osszemérte volna. Tudoményagunknak ilyen hely-
zetében két-hdrom év is szdmottevd id6, — szem-
ben mas, ,klasszikusabb“ tudoményagakkal,
amelyeknek fejlédési 1épcs6i hosszabb id&szako-
kat képviselnek.

Ha Csanadi professzor konyvét atfogéan érté-
kelni kivanjuk, azokat az elemeket kell els6sorban
megvizsgalnunk, amelyekre a szerz6 miivének Ki-
dolgozésanal tAmaszkodhatott. Els6ként kell emli-
teni a tudomanyag hazai tradicidinak ebben az
esetben meglehet6sen sovany orokségét. A szazad-
fordulé utdn megjelent néhany szakkonyv, féként
a , Kozlekedési Szakkdnyvtar” kotetei, majd az
els6 vilaghaborut kdvetéen néhai Zelovich Kornél
professzor eléggé elszigetelt ezirdnyld munkassaga,
elsésorban ,,Vasuti lizem*“ c. mive, a két vilag-
habor(i kozt megjelent egy-két szinvonalasabb,
gazdasagi jellegd munka : ez minden, amire a
szerz6 a multbdl tAmaszkodhatott. Barmennyire is
értékelnénk e felsorolt munkékat, kétségtelendl
roppant kevés ahhoz, hogy mai szerz6 kiilondsebb
erGfeszités nélkil, ezeknek mintegy szerves folyta-
tasaként szinvonalas és teljes érték( egyetemi tan-
koényvet irjon a vasuti Gzemrdl. Tovabbi, és mar
mai elemek : a hazai szakirodalom termékei, szak-
embereink, a fiatal Vasati Tudomanyos Kutat6
Intézet néhany kutatasi eredménye, — amelyeket
természetesen nem egy vonatkozasban jellemez a
hézagossag, a bizonytalansdg, a terminoldgiai
zavar, egyszoval a kezdet nehézségei és hianyos-
sagai ; mindamellett néhany témakdrben jol ki-
dolgozott munkékkal, kiforrott ismeretekkel ta-
maszthattak ala a tankdnyvir6 munkajat. Har-
madszor — de talan elsé helyen — a szovjet tudo-
méany és gyakorlat eredményeit kell emliteni, ame-
lyek nagy Gtemben és mennyiségben véalnak ismer-
tekké hazankban, f6leg a nagyaranyl forditoi
munka révén, azonban teljes tudomanyos feldol-
gozasukhoz, hazai rendszerezésiikh6z még nem
volt elegend6 id6. Vegul meg kell emliteni a nyu-
gati tudomanyos és gyakorlati eredményeket,
amelyeknek feldolgozasa és a szilkséges atértéke-
lése ugyancsak nehéz és hosszabb id&t igényl6
tudoméanyos feladat.

llyen koriilmények kdzt — mondotta dr. Czére
Béla — teljes joggal allapithatd meg, hogy a szer-
z6nek valbban (ttér§ munkat kellett végeznie, egy
korllbelil harom évtizeddel ezel6tt megkezdett
hazai munkat Ggy folytatnia, hogy a harminc esz-
tend6s hézagot feltoltse és ugyanakkor a lehetd leg-
nagyobb mértékben atplantdlja a szocialista
Szovjetunié Ujonnan megismert eredményeit, tehat
a kor szinvonaléan &ll6, a szocialista gazdasagi vi-
szonyok kozt teljes érvényl és értékd ismeret-
anyagot foglaljon 6ssze. A Tanszék kétesztendds
multja és a vazolt viszonyok mellett nem csekély
tudomanyos batorsagra volt a szerzének szliksége,
hogy e roppant nehéznek latszé vallalkozasba bele-
fogjon. Es ha Csanadi Gyorgy mivét értékeljik,
éppen ezt a batorsagot és a megvalositashoz sziik-



séges hatalmas gy(ijt6, rendszerezé6 munkat kell els6-
sorban figyelemre méltatnunk, mert ennek nyo-
man olyan mi sziletett, amely alapvetd jelent6seg
a tovabbi tudomanyos munka, a vasuati tzemvitel
tudomanyanak fejlesztése szamara. Kétségtelen,
hogy a konyvnek — kiuléndésen mai, 1954. évi
szemmel nézve — lehetnek fogyatékossagai, mind
a rendszerezés, mind pedig egyes témak, tételek
kidolgozéasa, s6t talan egyes adatok idézése terén is.
Az azonban kétségtelen, hogy a kdnyv megjelenése
maris érezhet6 0sztonz6 erdt adott a tovabbi mun-
kéra, szdmos szakembert és tudoméanyos munkast
inditott 0j er6feszitésekre, megteremtette a fels6-
oktatds e targykdrének tananyagat, egyszoval
alapot épitett egy nalunk viszonylag fiatal tudo-
manyag teriletén.

Ennek az ttér6 vallalkozasnak megvoltak a
szilard szlkségleti alapjai ; elsésorban tankdnyvre
volt szlikség az Epitdipari Mlszaki Egyetem (t-,
vasUt- és alagutépité szakanak hallgatoi szamara,
egy Ujonnan rendszeresitett, sok tekintetben meég
nem Kiforrott tananyag feldolgozéasaval. Ez a cél-
kitlizés magaban foglalja azt is, hogy a konyv
a vasUti lGzem tudomanyos ismereteinek Osszefog-
laléja legyen, tiikérképe e tudomanyag hazai ered-
ményeinek. E kett6s és viszonylag homogén cél-
kitlizéshez csatlakozott egy tovabbi igény kielé-
gitése : egy olyan kézikonyv kialakitasa, amely
a vasut gyakorlati vezet6kadereinek ad teljes at-
tekintést az egész uzemrdl.

E harmas célkitlizés egyideji kielégitése sok
tekintetben fokozta a nehézségeket és néhany
esetben kompromisszumos megoldasokra vezetett,
igy a konyv tankdényv jellege és a sziikséges ara-
nyossag betartdsa nem mindenitt tette lehetévé
a magasabb tudomanyos igények teljes kielégité-
sét. Bar a md minden ezidaig nalunk feltart kér-
dést feldlel, tobb témaban nem lehetett elég rész-
letes, még olyan témakdrokben sem, ahol a hazai
tudomanyos eredmények szamottevéek. Hivatkoz-
hatunk itt pl. az egyedi 6nkdltségszamitasrél sz616
alfejezetre, vagy akar a sebessegrol szolé fejezetre ;
utébbiban pl. a szerzd sajat tudomanyos kutata-
sainak eredményei sem kaphattak helyet, amelyek
egyébként a Magyar Tudomanyos Akadémia Ki-
advanyaiban publikalasra keriltek. Ugyanakkor
— masfel6l — a kdényv, éppen a gyakorlati szak-
emberek igényeit tartva szem el6tt, olyan fejeze-
teket is tartalmaz, amelyek az egyetemi oktatas,
a vasti Gizemtan jellegzetes ismeretanyaga szem-
pontjabol nélkildzheték volnanak. Pl. a jelz6- és
biztositéberendezésekrél szolo fejezet anyagéat az
egyetemen kiilon tantargyban oktatjak ; a munka-
erdgazdalkodasrdl, az anyagellatasrél és féleg a
pénzigyi szolgalatrol szol6 fejezetek anyaganak
nagyobb része tavolabb esik a vasuti Uzemtan
tudomanyos és egyetemi oktatasi targykorétol.

A héarmas cél egyidejli megkozelitese tehat azt
eredményezte, hogy a kényv az egyetemi oktatas
céljaira néhany nem feltétlentl sziikséges fejeze-
tet is tartalmaz, a tudomanyos, elméleti szinvonal
szempontjabol néhany témakdrben nem eléggé
részletezd, viszont a gyakorlati szakemberek igé-
nyeit Ggyszolvan hidnytalanul szolgalja. Ez utob-
bira vonatkozéan azonban mindjart le kell sz6-

gezni, hogy a gyakorlat szempontjabol a mii enciklo-
pédia, amely tehat nem arra val6, hogy egy-
egy vaslti szolgalati agazat szakemberei a sajat
teruletiikdn szikséges ismereteket bel6le meg-
tanuljdk ; ehhez az egyes fejezetek nem nyujthat-
nak eleget. Ellenben kivaléan alkalmas a koényv
arra, hogy egy-egy szakteriilet dolgozdi a tébbi
munkaterileteket a szllkséges mélységben meg-
ismerjék és igy az egész tzemrdl atfogd ismereteket
szerezzenek. A konyv altal nyUjtott ez a lehet8ség
annal kevésbé becsilhet6 le, mivel a multban
kozismert volt a vasitnal az egyes szakszolgéla-
toknak egymastdl meglehet6sen elszigetelt m(iko-
dése és a kivanatos egyittmikddésnek még ma is
vannak hidnyossagai. llyen értelemben a konyv
legaldbb ugyanolyan mértékben tankdnyve lehet a
vaslt iranyitd dolgozoinak, mint a fiatal mérnok-
generacionak.

Maga a mi{ harom jbl elhatarolt részre tago-
z6dik.

Az altalanos rész — alapfogalmak, torténeti,
foldrajzi, szervezési fejezetek — szilikséges és fon-
tos, az altalanos kdzlekedési tajékozottsag és intel-
ligencia szempontjabol nélkulézhetetlen anyagdl
tartalmaz. Bar terjedelme szadmottevd : kereken
80 oldal, még bévitheté volna, f6leg altalanos tor-
téneti és foldrajzi vonatkozasban.

A mésodik, a vasuti szakszolgalatok szerint tar-
gyalt és a konyv legnagyobb terjedelmd, mintegy
330 oldalas része a vasiti Uzem klasszikusnak
tekinthetd, tdlnyoméan leir6 ismeretanyaga,
amely — mint a szerz§ is mondja az el6szdban —
a vaslt Uzemét mintegy ,,sztatikusari‘ mutatja be.
Itt kaptak helyet a palyafenntartasi, vontatasi,
forgalmi, kereskedelmi és a tobbi szakszolgalati
agak munkajat, a technoldgiat és a berendezéseket
ismertetd fejezetek.

A kdényv harmadik része az, amely az zemuvitel
atfogd kérdeseit targyalja, a legink&bb kidolgozott
és sulypontinak nevezhetd§ témak felsorakoztata-
saval. Itt targyalja a szerz§ a vasuti Uzem egy-
séges technoldgiai folyamatat, az Uzemi munka
Utemességének kérdéseit, a sebesség, a kocsifor-
duld, a kapacitds, az ©nkdltség, a gazdasagi és
Uzemi tervezés sth. kérdéseit. Ez a rész foglalkozik
tehat a legiddészer(ibb, leginkdbb a tudomanyos és
gyakorlati fejlédés iranyaba es6 és igy a legtdbb vitat
is Kkivalté problémakkal. Nyilvanvaléan ennek a
résznek kidolgozasa okozta a szerz6 szamara a leg-
tébb nehézséget. A konyv ir6ja — az adott hazai
szinvonal mellett — nem valaszthatott mas meg-
oldast, mint hogy ezeket a témakat lehetd logikus
sorrendben, egymastél ugyan nem fiiggetlendl, de
mégis kilon-kulon és dnalldéan targyalja és nem
véallalkozhatott arra, hogy — miként az el6sz6ban
mondja — az Uzem ,dinamikajat*“ zart, szerves
egyseggé dolgozza fel.

Ez a harmadik rész — de az el6z8 részek tobb
fejezete is — oOnként felveti a miszaki és gazda-
sagi jellegl részek ardnyanak kérdését. Csanadi
Gyorgy professzor konyvének igen jelentds ha-
nyada Kkifejezetten gazdasagi problémakkal foglal-
kozik. Ez a tény eléggé bizonyit a mellett az egyéb-
kent kulfoldon eléggé elismert tétel mellett, hogy
a kozlekedési probléméakban a gazdasadgtudomanyi
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elem nem al&rendelt, hanem legaldbb is egyenrangu
szerepet jatszik. Ennek bizonyitasara hazai viszo-
nyaink kozt — sajnos — ma még komoly sziikség
van, mert a kozlekedés gazdasagtana viszonylag el-
hanyagolt, nem eléggé méltanyolt és tdmogatott
tudomanyos terllet, amelynek egzisztencialis kér-
dései — kezdve a Magyar Tudomanyos Akadémia-
tol az egyetemi oktatasig — nagyrészt megoldat-
lanok. Csanadi Gyorgy konyvének attanulmanyo-
zdséval minden targyilagos olvaséban megerésod-
het az a meggy6zd6dés, hogy a vasuti izem tudoma-
nyos problémainak megoldasa csak a miszaki és
gazdasagi szaktuddsok egylttes eréfeszitésével lehet-
séges, hogy a kozlekedéstudomany komplex tartalmu
tudomanyag, amely a tudomény régebbi klasz-
szikus agazatainak vertikalis iranyu specializalo-
dasaval Ugy keletkezik, hogy kézben horizontalisan
Osszekapcsolja a kézgazdasagtudomanyt és a m-
szaki tudomanyokat. A kényv szdmos fejezete pon-
tosan beleillik a kozlekedésgazdasagtanba, mint
dgazati gazdasagtanba, és segitséget ad ennek a
hazai viszonyok kozt ugyancsak még ezutan Ki-
alakitandd rokon tudomanyagnak is az alapok le-
rakasahoz.

Dr. Czére végezetil ramutatott arra, hogy
Csanadi Gyodrgy konyve — véleménye szerint —
milyen irdnyban volna tovabbfejlesztend6 : az
anyag elméleti szinvonalanak emelése, a leird
részek csokkentése révén, a harmadik részben fog-
lalt anyag tovabbfejlesztésére, a mélyebb 0Ossze-
fuggesek feltarasaval e résztémaknak szerves egy-
ségbe val6 épitésére volna elsésorban sziikség.
Nézete szerint — tudomanyos szempontb6l — a
harmadik résznek kellene majd a kényvben ural-
koddva valnia, a leird, technoldgiai jellegli részek
mellett.

Turanyi Istvan

referatuma elején ramutatott arra, hogy a vasuti
Uzem terliletén a tudomanynak jéforman minden
aga alkalmazasra kerill. Ha tehat a vas(ti Uzem
kérdéseit tudomanyos, illetéleg egyetemi oktatasi
szinten akarjuk targyalni, igen szertedgazé és szé-
les tudomanyos teriletet kell ismerni, atfogni, a
célkitlizéseknek megfeleléen rendszerezni és el6-
adni. Kétségtelen, hogy erre a feladatra alig vallal-
kozhatott volna mas, mint Csanadi professzor, aki
mind a tudomany, mind a gyakorlat teriiletén —
mar feladatkdrénél fogva is — képes ezt a hatal-
mas, szovevényes teruletet attekinteni és atfogni.

Turdnyi Istvan ezutan ratért a md részletes kri-
tikai elemzésére ; fejezetr6l-fejezetre haladva ki-
emelte az egyes részek értékeit és ramutatott egyes
hidnyossagokra.

Az éaltalanos rész — véleménye szerint — igen
értékes és nagyjelent6ségi anyagot tartalmaz, ame-
lyet a kés6bbiek sordn még tovabb kellene rend-
szerezni és mélyiteni, figyelemmel arra is, hogy
kiilénosen kozlekedésféldrajzi, de altalaban gazda-
sagfoldrajzi irodalmunk igen szegény. Hasonlo-
képpen hianyzik irodalmunkbdl a vasut torténeté-
nek oknyomoz6é mddon valé részletes feldolgozasa
is. Kivanatos volna az altalanos részben foglal-
kozni a vontatdsi rendszerek 6sszehasonlitasaval
minden szempontb6l — tehat nemcsak az energia-
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ielhasznalas szempontjabél. Ugyancsak mélyiteni
kellene a haldzatfejlesztésrél és a vaslt szervezetérdl
mondottakat, az &ltalanos elvi probléméak meg-,
vilagitasaval.

A vasuti palya és épitményeinek karbantartasarol
sz010 fejezet f6ként leir6 modon ismerteti e szolga-
lati &g munkateriiletét. 1tt a fenntartas és fellgye-
let elvi problémait lehetne b6vebben targyalni és
radmutatni arra, hogy hol vannak még tisztazatlan
kérdések, hol sziikséges a tovabbi tudomanyos
kutatdbmunka, a gyakorlati megfigyelések Kkiter-
jesztése.

A tavkozl6- és biztositoberendezési szolgalatrol
sz0l6 fejezet igen értékes és szinvonalas ; megfon-
tolhaté volna azonban a teljes elhagyasa, mivel
e targykort kulon tantargyban oktatjak az egyete-
men. A vasbetonaljas felépitményen a sindram-
korok alkalmazasanak lehet6sége még nem eldon-
tott kérdés ; vannak szdmosan, akik ezt a problé-
mét megoldhatonak tartjak.

A vontatasi szolgalat munkateriletét szinvonalas
fejezet fogja jol 6ssze, hianyolhaté azonban a géz-,
a villamos- és a motorosvontatas dsszehasonlitasa-
nak elmaradésa. E fejezetben féként a fékekrol és
a ho elleni védelemrdl szdl6 részek igényelnének
kiegészitést, illetbleg modositast. Orommel kell
udvozolni a ,,rendezéképesseg” fogalméanak meg-
honositasat, amely jobb, mint az ,elegyfeldolgozo
képesség“ kifejezés.

A forgalmi szolgélatrol sz6l6 fejezet kidolgozasa
mutatja, hogy e teriilet tudoményos problémaéi-
nak feldolgozasa hazai viszonylatban talan a leg-
kevésbé el6rehaladott. A vonatkodzlekedési ter-
vet, az irdny- és kozvetlen, valamint a kezel6-
tehervonatok kozlekedésében fennallé alapvetd
torvényszer(iséget kiemelten és kell6 mélysegben
kellene targyalni. A rendez6palyaudvarokon kivil
az egyéb palyaudvarok berendezései és Gizemi kér-
dései nem keriilnek ismertetésre. Igen johsikeril-
tek viszont a tolatasrol, a kocsiszolgalatrol szolo
alfejezetek.

A kereskedelmi szolgalatot ismertetd fejezet
mintaszer(ien kidolgozott, aranyos felépitési és
kell6 mélységii. Itt csak annyi emlithetd, hogy
jobban kidomboritandd volna a rakodési naptar
szerinti szervezés, a rakodasok koncentralasanak
és 0sszehangolasanak kérdése.

A munkaerégazdalkodasrol, az anyagellatasrol és
a pénzlgyi szolgalatrdl szolo fejezetek lényegesen
rovidebbre foghaték volnanak, esetleg a vasut
munkajanak tervezésérdl szolo fejezet keretében.

A konyv B) része altaldban igen sok alapfoga-
lommal, szerkezettel, berendezéssel és eljarassal
ismertet meg, megragadd panordmét adva a vasUt
Uzemérdl és mlkodésérél ; a funkciokra felépitett
ismertetési mod vilagos szerkezetet és attekinthet6-
seget biztosit ennek a résznek.

A C) részben igen jol felépitett fejezetek targyal-
jak a vasuti lzem egységes m(szaki folyamatat,
az lzem munkdajanak utemességét, a csucsforgal-
makat, a sebességet, a kocsifordulot, az 6nkoltsé-
get, a vasit munkéjanak tervezését, az lzemvitel
és a forgalom lebonyolitdsanak tervezését, a vasuti
statisztikat. E fejezetekre semmi lényeges észre-
vételt nem lehet tenni.



A vaslt teljesit6képességérél .szlé fejezet mutatja
a vonatkoz6 magyar szakkifejezések tisztazatlan-
sagat, amelyet az el6add részletesen elemzett. Ra-
mutatott arra, hogy a sokféle kapacitas-érték hasz-
nalata nem eléggé szabatos, mert adott tényezd-
értékek mellett csak egyetlen kapacitas-érték van.
Véleménye szerint tal részletesen foglalkozik e feje-
zet a teljesit6képesség megallapitasanak analitikus
modszerével és keveset a grafikus maddszerrel,
pedig az utébbi a Kiterjedtebben hasznalt és fon-
tosabb.

A menetiranyitd rendszerrél sz6l6 fejezet ugyan-
csak tlikrozi a hazai szakkifejezések részbeni tiszta-
zatlansagat. Pl. az ,,idealis“ és a ,,realis* grafikon
kifejezések kifogasolhatok, annak ellenére, hogy
a gyakorlatban ezeket hasznaljak.

Turényi Istvan birdlatanak 6sszefoglalasaként
kiemelte, hogy Csanadi professzor nehéz feladatra
vallalkozott, de azt a vasuti tudomanyos kérdések
tisztazasanak és rendszerezésének mai alldsa szerint
a lehetd legjobban oldotta meg. A szerz§ tobb, még
nem teljesen eldontott, vita alatt allé kérdésben is
allastfoglal ; ez a szerz6, mint a tudomany mdve-
I6je szempontjabol nem kifogéasolhatdé. Az egyes
teriletek és fejezetek sllyozésanal, arényainak
megéllapitasdnal nagy nehézséget .okozott sok
részletkérdés hazai kidolgozatlansaga. Ennek elle-
nére a szerz8 ezt a feladatot jol oldotta meg, a mi
szerkezeti felépitése logikus, rendszeres és jol
tagolt. Csanadi Gyodrgy mivében szakavatott
szerz6 pontos képét adta annak, hogy a vasuti kozle-
kedés tudomanyos kérdéseinek feldolgozésa és gya-
korlati alkalmazésa, az osszefliggések felderitése és
megsz6vegezése hogyan is all hazankban. Ahol a mii
hézagosabb, ott hidnyoznak a részletmunkak, a
kérdesek tudomanyos vizsgalata, az ilyen vizsga-
lattal foglalkozé kutatd. Ahol a ml szabatos, el-
mélyilt, ott a kérdések a tudoméany mai szinvona-
lan alléan kidolgozottak és legnagyobbrészt alkal-
mazéasra is kerlltek, vagy forditva: élenjar6 mod-
szereken alapulva, megteremtették a tudomanyos
elméletet. igy tekintve Csanadi professzor munka-
j&t, megéllapithatd, hogy a vasuti kdzlekedés tudo-
manyos problémainak megoldasaban nagyot halad-
tunk el6re, de mozgésit is a kényv az el6ttiink allo,
még tisztazatlan problémak, feldolgozatlan teri-
letek feltarasara.

Dr. Czére Béla és Turanyi Istvdn mélyrehat6
birdlata nyoman szamos hozzaszolo részvételével
vita fejlédott ki. Erti Robert kiemelte, hogy a kény-
vet elsésorban mint egyetemi tankdnyvet kell ér-
tékelni. Nagy figyelmet érdemel a kdnyv gazdag
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dbraanyaga is; véleménye szerint a vontatasi
telepek helyszinrajzat kellene csak tobb abran be-
mutatni. A konyv nagy jelentéségét mutatja, hogy
a tervez@intézeti gyakorlatban is jél hasznositjak.
Hajdd Imre a miszaki kocsiszolgalati résszel fog-
lalkozva kiemelte, hogy ez a témakdér — ha rovi-
den is — elsBizben kapott helyet szakirodalmunk-
ban. Hamor Gyorgy hangstlyozta a kényv gyakor-
lati hasznalhat6sagat, majd néhany gépészeti vo-
natkozast adatra vonatkozéan helyeshitéseket
javasolt. Szentgyorgyi Karoly a mi(ivet atfogoan
értékelte és tobbek kozt kiemelte a bdséges biblio-
grafia, valamint a név- és tdrgymutaté gazdagsa-
gat, amelyek a konyv hasznalhatdsagat nagymer-
tékben fokozzak. Mogyordsy Rudolf a gazdasagi
jellegli fejezetekkel foglalkozott, ugyancsak ramu-
tatva a konyv nagy gyakorlati jelentSségére.
Kifogasolta a kdnyv magas arat, amely akada
lyozza, hogy azt még tdbb vaslti dolgoz6 meg
szerezhesse. Dr. Csizmadia Istvan féleg a kereske-
delmi szolgalati fejezetet értékelte és ajanlotta,
hogy az Ujabb kiadas foglalkozzék a kombinalt
vasut — gepkocsi-fuvarozasokkal is. Németh J6zsef
kiemelte, hogy Csanadi Gyorgy mive Kkiindul6-
pontja lehet a vasOtgazdasigi kérdések tovabbi
tudoméanyos mioivelésének, amire a gyakorlatban
igen nagy sziikség van.

A vita befejezéseként a jelenlévd Csanadi
Gyorgy professzor megkdszonte a biralatokat,
amelyek nagy segitségére lesznek a kdnyv tovabb-
fejlesztésében, az esetleges Ujabb kiadas el6tti at-
dolgozasaban. Hangsulyozta azonban, hogy — bar
a mu valoban harmas célkitlizéssel ir6dott — els6-
sorban egyetemi tankdnyv és igy az oktatas igé-
nyeit kell legféképpen szem el6tt tartani. A tapasz-
talatok alapjan agy Véli, hogy ezt a célt altalaban
siker(lt elérni, mert ma a fiatal mérnokok sokkal
tobb Uzemi ismerettel keriilnek ki a gyakorlatba,
mint régebben, és ismerik a szocialista vasut alap-
vetd jellegzetességeit, a legfejlettebb szovjet tudo-
mény és gyakorlat eredTényeit.

A Csanadi Gyorgy : Vasuti (izem c. m(vel fog-
lalkozd kritikai ankét teljes mértékben elérte cél-
jat: ezt a méltdn a szakmai érdekl6dés kdzéppont-
jaba keriilt kdnyvet mélyrehatéan értékelte, ko-
moly segitséget nyUjtva ezzel a szerzének, a kiado-
nak és az egyetemi oktatasnak egyarant. Megalla-
pithat6, hogy az ankét megrendezésével a Kozle-
kedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesilet igen
sokat tett altaldban a mszaki konyvkritika kifej-
lesztése érdekében is.

BELA:
MUNKAK GEPESITESE

— Vasuti Szakkényvtar 13. sz. —
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Vasuti jelz6 és biztositoberendezések épuletei

KUBIHSZIT MIHTII

A vasuti forgalom elsé kovetelménye a bizton-
sdg. Az egyre fokozodd sebességek és az ezzel no-
vekvé fékuttdvok megnagyobboddsa mar a mult
szazadban kilonboz6 oly berendezések alkal-
mazasat kovetelték meg, amelyek a vonat sze-
mélyzetét a vaganyon altaluk el6ére nem lathato
esemeényekr6l tajékoztatjak.

A jelz6 és biztositoberendezések a vasuti tech-
nika fejlédésével mindenkor 1épést tartottak.
Korszer(iségiikhtz a gépi berendezések mikddeési
modszerén kivul megfeleld, a gépi berendezéssel
Osszhangban all6 épiiletekre (valtéérhazakra) van
szllkség. A kényes készllékek elhelyezése, jé
szolgalati hely kiképzése, a vasuUti (izembe vald
funkcionalis beleillesztés és tetszetés megjelenés —
szép épllettervezési feladat.

A jelz6 és biztositéberendezések épileteinek
csoportjaban foglalkozni kell Ggy az allomas, mint
a vonalszolgalathoz szukséges készulékek és a
kezelészemelyzet elhelyezésére szolgéald létesit-
ményekkel, — tehat nemcsak a valtoallito &r-
helyekkel, hanem a tavkdzlérendszerbe iktatott
Orhelyek elrendezésével is.

Az allomésok forgalmi szolgalatandl — a ré-
gebbi rendszer(d mechanikai berendezéseknél —a
rendelkez6 és az allité kdzpontok altalaban kiilon
voltak valasztva. Oka ennek abban rejlett,
hogy a mechanikai berendezéseknél az allitokoz-
pont csak egy bizonyos koérzeten belll tudta a
valtok és jelz6k Uzembiztos kezelését ellatni,
igy nagyobb péalyaudvaroknal tobb allitokoz-
pontra volt szikség, a valtok és jelz6k csoport-
janak kozelében. A kezelés szabta hatarokon
felil az Aattekinthetéség is els6rendl kovetel-
ményként lépett fel. igy keletkezett a laiku-
sok Altal is kozismert elrendezés, ahol kozép-
allomésokon a két allomésvagen egy-egy Vvalto-
Orhely — allitékdzpont — épult. Az elektro-
dinamikus jelz6 és biztositéberendezések lehet6vé
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(l. kozlemény)

tették az allitokozponttdl tavolabb fekvd valtdk
és jelz6k lzembiztos kezelését is, — de az allito-
kozpontbdl valo jé attekinthet8ség kovetelménye
csak akkor és ott szlint meg, ahol a valtéfog-
laltsagjelz6 berendezéseket bevezették. Ennek
segitségével lehet6vé valt nagyobb allomasokon
is a rendelkez6 és allitékdzpontok dsszefogasa.
Az 0. n. egykdzpontos allitotornyok ezen az elven
alapulnak.

Mindebbdl Kitlinik, hogy az épliletnek mind a
helyszini elrendezése, mind teljes kiképzése a
berendezésnek a fuggveénye.

Ez féként fent emlitett két csoportra tagozo-
dik, — miért is a kovetkezOkben az épiilet ki-
képzésének egyes szempontjait mindig aszerint
fogjuk kilén-kilon targyalni, hogy mechanikai
vagy elektrodinamikus berendezésekrdl van-e sz0.

Egyes &rhelyeknek az allomasi valté és jelz6-
allitd szolgalattol eltér6 feladatkoriik is lehet.
A guritédombi allitékézpontok, az iparvagany
kidgazésanal letesulé 6rhelyek, sorompddrhelyek,
térkdzérhelyek mas és mas igényekkel 1épnek fel,
nemcsak attol fligg6en, hogy a beépitett beren-
dezés meéreteiben és mikddési elvében esetenként
kilénbozik, hanem f6leg abban, hogy ezen &r-
helyek kilénb6z6 feladataibdl kifoly6lag a kezel
személynek és igy a szolgalati helynek kilénféle
kapcsolatokra van sziiksége a vasuti (s6t eset-
leg a kozuti) forgalommal. Ezeket a szempon-
tokat az épullet tervez6jének esetenként tlizete-
sen meg kell vizsgalnia, mert feladatanak ugy
fog tudni eleget tenni, ha minden aprélékos
szempontot figyelembe vesz.

I. Allitbkozpontok és 6rhelyek
altalanos elrendezése
Az allitbhelyiség kiképzése
A valtéallité  kozpontok épileteinek  kiilsé

formaja, épulettdmege a berendezést6l és az
épilet rendeltetésétél figg. Hazai viszonylat-

ban sikerilt az allitokésziilékek tipusainak egy-
egy csoportjahoz kilon épilettipust szerkeszteni.
Ezek a szabvanyositott, azonos részletkikép-
zés(i éplletek a szikségletnek megfelelé kulon-
b6z8 hosszban épiilnek, és igy az alkalmazott
mechanikai allitékészilékek mindegyikéhez tipus-
terv hasznalhaté (1. és 2. abrdk). Az elektro-
dinamikus berendezések épileteinek szabvanyo-
sitasa a berendezéseknek még ki nem alakult
vegleges hazai formaja miatt eddig nem tortént
meg.

Gyakori, hogy a valté6rhelyek épitésénél olyan
szempontok jatszanak kozre, amelyek miatt a
kidolgozott tipusterveket még mechanikai be-
rendezés esetében sem lehet alkalmazni. (Pl. az
allitékozpontnak egy kozati sorompéra is kell
felugyelnie, s ezért az Gt megfigyelése miatt a
tipustol eltér6 ablakbeosztasra van szlikség).



I/b. abra. MAV valtéhéz. 1953. évi vonévezetékes, félemeletes tipns. Terv : Kozépterv. I. Allitohelylség. 3. Szerel6helyiség. 5. EI6tér. 4. W. C. 5. Kernre.
«. Tiizelokamra

L » «ll J
3. 4bra. MAV véltohaz. 1952. évi vondvezetékes, félemeletes tipos. Terv: MAV Magasépitd U. V. 1. Allitobelyiség. 3. Lampakamra. 3. W. C. 4. El6tér
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3. abra. Elektrodinamikus berendezésre tervezett félemeletes allitokdzpont
elvi elrendezése. 1. Szélfogé, eldtér. 2. Erkély. 3. Szdig, helyiség. 4. Jelfogok.
5. Eénekainra. 6. Tolatoszem, pihend. 7. Flités. 8. >V. 9. Mosdé. 10.
Etelmelegité. 11. Elvalasztott iréasztal. 12. Kamra

4. abra. Meehanikai berendezésre tervezett félemeletes allitokdzpont elvi
elrendezése (szdmozés mint 3. abranal)

N tipustervek megalkotasa tehat nem jelenti azt,
hogy a tervez6knek egyedi esetek megvalositasa-
nal tovabbiakban ne kelljen kozrem(kodniik.

Vegylk szemigyre el6szor a valté6rhely mag-
janak, a szolgdlati, illetve Aallitéhelyiségnek a
berendezését. A helyiség sziikséges nagysagatdl
flggetlenll a kdvetkezd alaprajzok fordulhatnak
el :

a) Mechanikus berendezések

X) Az éallitékészulék az egyik hosszfal mellett
van elhelyezve. A masik oldalfal 4t van toérve és
szabad kilatast biztosit. A készllék és a hétfal
kozott legalabb 75—80 cm hely sziikséges, — a
késziillekhez valé hozzaférés biztositdsa miatt
(4. abra). Ez gyakori elrendezés. A valtokezel6 a
berendezés mikddtetésekor hatat fordit a forga-
lomnak.

R) Ha az Aéllitdkdzpontnak a péalyaudvarban
elfoglalt helye megkivanja, Ugy a gépi berendezés
masik oldalan is ellathato jaréfolyosoéval és ablak-
sorral, az emelty(ik kezelése azonban ebben az
esetben is csak egyik oldalrél hajthaté végre.
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A rendelkez6 készilék mechanikus berendezé-
seknél a forgalmi irodaban van elhelyezve.

Megjegyzend8, hogy guritddombi szolgalatnal
mechanikai berendezés esetén a kezel§ személy
mindig a palyatesttel szemben helyezkedik el,
a jo megfigyelés érdekében.

Mindegyik megoldasnal a hossziranyu Kkiter-
jedés természetesen a kezelendd valtok és jelzék
sth. szdméanak fiiggvénye.

b) A korszer(, elektrodinamikus biztositdberen-
dezések az Allitokésziléket méreteiben lecsok-
kentették, maéasrészt elektromos berendezésik
folytan lehet6vé tették, hogy a gépezet nagyrésze
més helyiségben (jelfogdszoba), esetleg mas szin-
ten legyen elhelyezhet6. A szolgélati helyiségben
lév6 asztalszer(i allitokészilék (rendelkezékeszii-
lek) az allithatd valtok és jelz6k szamatol fliggd
méret(i, de relative kicsi. Ez a berendezés lehetdvé
teszi a helyiség olyan kiképzését, hogy a szolgalal -
tevé kezelés kdzben allandéan szemben lehessen
a forgalommal, vagy ha sziikséges, akdr mind a
négy iranyba kitekinthessen.

Az elektrodinamikus berendezések rendelkez6-
asztala magaban foglalja az &llomas (vagany-
csoport) énm(ikddden a foglaltsagnak és a vagany-
beallitdsnak megfeleléen Kivilagitott alaprajzat
(vaganykép).

Ennek figyelemmel kisérésével a szolgalattevé
a forgalmat teljesen attekintheti.

A kezel6 az allitokésziilék el6tt dl, tdbbnyire
szemben a vaganyzattal. Az allitokészulék
teljesen koriljarhatd, s igy a kezel6 az ablakhoz
(erkélyhez) is kdonnyen és gyorsan hozzaférhet
a tolataskor esetenként sziikséges személyes érint-
kezés céljabol.

Kulféldén més elektrodinamikus berendezések
(kapcsolégombos), félmechanikus rendszerek sth.
még masfajta elrendezéseket is sziiltek az allitd-
kozpont szolgalati helyének alaprajzaval kapcso-
latban.  Gyakori az 4llomas vagany- és
valtofoglaltsagot jelz6 ellen6rzd alaprajzanak a
palyatesttel ellentétes hosszfalon rald fiiggbleges
elrendezése.

A szolgalati helyiség elrendezése az egész épiilet
alaprajzara messzemend kihatassal /man. A szol-
galati helyiség szabja meg u. i. a mellékhelyisé-
gek elrendezését.

igy mechanikai berendezéseknél a szolgalati
helyiség alatt foglal helyet a lanckamra, mig
elektrodinamikus berendezéseknél a jelfogdszoba
is tbbbnyire a szolgalati helyiség alatt van el-
rendezve. (igy jott létre a kétemeletes egy-
kdzpontos épilet, 12. és 16. abra.) A tobbi ala-
rendelt fontossdgli mellékhelyiség is a szolgalati
helyiséghez igazodik.

A kulonféle alaprajzi lehet6ségek megvélasz-
tasa tehat az alkalmazott gépi berendezés mére-
teit6l és miikodési elveitdl fugg. Ezenkivul meg-
koti a tervezd kezét a nalasztandd lehet6ségeket
illetéen az egész valté6rhaz elhelyezési lehet6sége.
Miként mas épuleteknél az égtajhoz és utcahoz
val6 igazodas, ugy itt a \-4ganyzathoz val6 viszony
az, melyet els6sorban figyelembe kell venni. A fel-
adat ismeretében vegylk szemiigyre azt a négy
lehet6séget, melyek egyike kiilonbdz6 kovetel-



menyek és feltételek esetén biztositani fogja az
elhelyezés helyes megoldasat.

a) Az épulet lehet a vaganyzat mellett elhelyezve,
ablakokkal megnyitott (hossz) oldala a vaganyok-
kal parhuzamos. Ha csak egy-két véaganyt Kkell
attekinteni, ugy lehet foldszintes, megemelt pad-
I6vonallal. A biztonsag a vaganyzat teljes attekin-
tését koveteli meg. Ezért a kezeld személyzetnek
az Osszes el6adddhaté vonatéllasoknal valamennyi
szerelvényt at kell latnia. Egyvéaganyld vonalon
fekvé péalyaudvar bejaratanal lév6 valtéallito-
koézpontbél tobbnyire kell6 kilatds nyilik fold-
szintes elrendezés esetében is, mivel a bejarat
kozelében egyszerre tobb vonat nem tart6zkod-
hatik. Ha ellenben a vonal kétvaganyu, vagy az
allomasbejarat terében kihuz6, rendezévaganyok
sth. is vannak, a kilatast csak emeletes valtoallito-
helyiség (valté6rtorony) biztosithatja. Padlo-
vonala legyen cca 2,50—3,00 m a sin felett, hogy
az 6r szemmagassdga az &tlagos kocsimagassag
(3.80 m) felett legyen. De ez is csak akkor elegend6,
ha az épulet kozel van a viganyzathoz. Az irany-
ad6é szempont : az épuletbdl latni kell mindegyik
vaganyon kozlekedd szerelvény zarlampajat, illetve
zarjelz6jét. Csak igy lehet megallapitani, hogy a
bejard szerelvény a vonalon nem szakadt-e el és
teljes egészében bejart-e. Tovabba csak igy
szerezhet a kezel§ teljes biztonsaggal tudomast a
szerelvénynek a vaganyon elfoglalt mindenkori
helyzetérdl.

b) A valtdkezel6 épiletnek a vaganyzat kozott
valo elrendezése jol oldja meg a kitekintes kérdését
nagyobb vaganycsomdpont esetében.

Meglévé pélyaudvarnal nehézséget fog jelen-
teni a valdszinl helyszlke, — gyakran ezért oly
kicsi az 6rhaz alapteriilete — csak az emeleten
nagyobbitjAk meg azt konzolos, illetve zarter-
kélyes elrendezéssel. Vigyazzunk, hogy az épllet
az (rszelvénybe ne Utkdzzék. Az (irszelvény fent
mar 0Osszehajtd kontlrja vasbetonszerkezet ese-
tében jo megoldasokat tesz
lehet6vé. Hatrany, hogy
megkozelitése a vaganyza-
ton keresztul torténik, ami
annak ellenére, hogy csak
a vasut kozegeinek kell a
vaganyokat keresztezniik,
kerulendé. Mivel mechani-
kai berendezés esetében a
vaganyok kozott létesiilt
épuletbdl a huzalokat kive-
zetni  rendkivil  kortlmé-
nyes, s6t helysziike esetén
lehetetlen, — ez az elhelye-
zési mod csak elektrodina-
mikus berendezéseknél johet
szamitasba.

c) A véaganyok felett elhe-
lyezett valtddrhidak (5. és 6.
abrak) mindkét hosszoldalu-
kon ablaksorral  vannak
megnyitva. Ezaltal a ke-
zel6 a vonatforgalmat toké-
letesen at tudja tekinteni.

Ha a valtoallito hid nem az

5. a)bra. A székesfehérvari 0j allitokozpont. Terv : Kelemen léasylo (Kozép
terv

egész vaganyzat szélességében hazd6dik, hanem
csak egy, vagy két vaganyt hidal at, agy gon-
doskodni kell az oldaliranyba valé szlkséges
kilatasrol is. Ez az elrendezés sziilte a mind
a négy iranyba megnyitott falfeluletl tipust.
A valtokezel6 hidak csak ritkdn éplilnek nagy
fesztavolsagra kozbensd alatamasztasok nélkiil,
mert ez az épitkezési koltségeket tetemesen
noveli. Az alatdmasztasok meglévé véagany-
zat esetén néha nehézségeket jelentenek, ami-
kor a vaganyok szorosan az (rszelvényszabta
tavolsadgra vannak egymastdl, de vasszerkezet(
pillérek alkalmazésa tobbnyire olyan karcsu ala-
tamasztasok alkalmazasat teszi lehetévé, amelyet
a vaganyok kozé be lehet szoritani. Tobbnyire két
vagany athidalasa van egy tadmaszkdznek Ki-
képezve. Ez kb. 9—10 m-es fesztavot eredményez.
Gyakori az olyan elrendezés, melynél csak két
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7. &bra. Vaganyok felettielrendezett szolgalati allas. Az éplilet acélvazas de vasbetonpilléreken

nyugszik

alatamasztas van, ehhez még konzolosan til-
vezetett szakaszok csatlakoznak négy irdnyba
valo teljes kilatassal kiképzett oldalfalakkal (7.
abra). A valto6rhidak tébbnyire egykdzpontos el-
rendezések. A vaganyok felett elrendezett szolgélati
allasoknal betartandé méreteket a 8. abra mutatja.

d) Vaganyzat folé nyal6é 6rhéz statikailag merész

megoldas. Nagy épitési koltségeket emészt fel, bar

H ébra. Betartandd, a vaganyt6l szamitott magassagi és szélességi (rszel-
vény-méretek olyan allitokozpontok létesitésénél, melyek.a,vaganyzat kozott
vagy t6ié épulnek

9. 4dbra. Vaganyzat t6ié nyulé allitokozpont. Az épilet acélvazas, a beren-

. 4
dezés elektrodinamikus
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kilsejében tetszetfs és a célnak
is megfelel§ (9. &bra).

Il. Nyiltvonali 6rhazak

a) Térkozérhazak. £

lomasok kozoétti vasUtvonalak,
kilénésen nagyobb forgalom ese-
tén, tobb szakaszra, 0. n. térkd-
zbkre (blokkokra) vannak osztva,
melyeknek segitségével az egymas
mogott halad6 vonatokat a biz-
tonsag kovetelte tavolsagban le-
het egymast6l tartani. Minden
térkoz elején egy jelzd (térkdz-
jelz6berendezés) all, melynek k-
16n kezelészemélyzete a jelz6to-
i ronyban (blokkhazban) van elhe-
lyezve. Ugy egy-, mint kétvdganyl vonalakon
mindkét iranyba haladé forgalom részére szolgal6
térkozjelzéket Ggy szokas elhelyezni, hogy azok
egész kozel essenek egymashoz, minek kdvetkezté-
ben egy 6rhazbol kezelik mindkét irdny részére a
jelzéket. A nyiltvonali elagazasoktdl és kitérgktol
eltekintve, amelyek a mi szempontunkbdl a fen-
tebb targyalt allomasi épulletektdl alig kilon-
boznek, a térkdz6rhelyek alapveté kilonbsége
az allomasiakkal szemben az, hogy valtéallité
berendezésekkel nincsenek felszerelve. Tavird és
tdvbeszél6 készilékekkel sziikségszer(ien el van-
nak latva. Ha csak terepnehézség nem forog fenn,
nem szlkséges a vaganyzat felett l1évg elrendezés,
a célnak megfelel az azzal péarhuzamos, oldalt
val6 fekves. A félemelet magassagban 1évd szol-
galati helyiség jo attekintést biztosit, de fold-
szintes épulet (10. abra) is célravezetd. EIl&bbi
jobban biztositja a mindkét iranyba halado
vonatok — egyszerre haladé vonatok — jelz6jé-
nek ellendrzését. Egyvaganyd vonalakon minden
korilmények kozott elegendd a féldszintes elren-
dezés. Ezek a térkozérhelyek egymassal altalaban
(elektromos) szerkezeti fliggésben vannak, hogy
a téves jelz6allitas elkeriilhet6 legyen. Emeletes
tipusok mindenképpen erkéllyel latandok el,
az erkély a szolgélati helyiségh6l nyiljék.

A legujabb rendszeri 6nm(kod6 térkdzbizto-
sitd berendezések a térkozérhazakat a jelz6alli-
tastol mentesitették és ezért azok szerepe a vonal-
6rhazak szerepétdl ezeken a vonalakon semmiben
sem kilénbozik.

b)  Vonalérhdzak. A vonal6rhdzak a térkoz6r-

hazaktol abban kllénbdznek, hogy a tavkozl6s-
berendezéseken kivil nincs olyan gépészeti be-
rendezésiik, amivel a vasuti forgalom menetébe
bele tudnanak folyni. Amennyiben gépészeti
berendezéssel fel vannak szerelve, Ugy az t6bb-
nyire a kozuti keresztez6dések sorompéi vagy
ehhez hasonl6 berendezések miatt torténik. A vo-
nalérhazak be vannak kapcsolva a tavbeszél6 és
harangjelz6 szolgélatba. A vonal6rhaz alap-
rajzdnak magva szintén a szolgalati helyiség,
melyhez sziikség esetén még egy kamra (lampa-
kamra) csatlakozik. A vonal6r lakédsa t6bbnyire
szintén az &répiletben van elhelyezve. A palyara
valo jo kilatast a vonal6rhaz helyének a terepen



val6 j6 megvalasztasaval érhetjiik el. (Bevagasok,
fak és mas akadalyok esetén is igyekezzlnk a
palydnak minél nagyobb hosszban valé jo at-
tekintését lehetévé tenni.) A kelld helyszini el-
rendezésen Kkivil az ablakok méretezésével, a
szolgalati helyiségnek az épulet témegébdl a
palya felé valé kiugratasaval is el6segithetjik a
a zavartalan Uzemet. Vonal8rhazaink nagyrésze
eltekintve az utébbi években létesiilt épitmények-
t6l, csak részben felel meg a célnak. Az 6r sok
esetben csak szolgalati helyiségének elhagyasa-
val tud a forgalom fel6l tajékozodni. A vonal-
6rhazak tervezésénél nem szabad figyelmen kiviil
hagyni azt, hogy azok a vas(t biztonsagat szol-
gélé héalbzat alapsejtjei és ezért kis meretik és
olcsd épitési koltségik ellenére a forgalom zavar-
talan lebonyolitdsat szolgaldé fontos épuletek.

I11. Allitokozpontok méretei

Foglaljuk 6ssze azokat a szempontokat, me-
lyeknek egyittes figyelembevétele a méretek
helyes megallapitdsdhoz sziikséges:

1 Az 6rhaznak mi a feladata : valtoallitd és
jelz6berendezés befogadasa, vagy biztositoberen-
dezés kozponti kezel6gépezetének elhelyezése,
vagyis rendelkez6, allito- vagy egyesitett (0. n.
egykdzpontos) készilékek befogadasa.

2. Az 6rhaz az éallomas melyik sulypontjan
épul, mely valté-, vagany-, jelz6csoportot kell
m(szereken kivil szemmel is attekinteni.

3. Az attekinthetdség miatt az épilet szol-
galati helyiségének milyen magassagban legyen a
padloévonala.

4. A gépészeti berendezés mechanikus-e, vagy
elektrodinamikus. Utobbi adta kdnnyitéseket (be-
épitetlen foldszint, hidszerkezet lehet6sége stb.)
ki lehet-e hasznélni és e kihasznalas célszer(i és
gazdasagos-e.

5. A gépészeti berendezés magaval hozza-e
olyan kilonleges targyak elhelyezésének kove-
telményét, melyek az alaprajzot er6sen befolyé-
soljadk és a targyaktol eltéritik. (Telefonauto-
mata-k6zpont, tavirékoézpont stb.).

6. Sziikséges-e erkély, zérterkély, vagy a fal-
felileteknek a szokasostol eltér6 megnyitasa,
esetleg elzarasa.

A tervezés soran nemcsak a bels6 berendezés
és a funkcidadta belméretek nagysagaval Kkell
foglalkoznunk, hanem ezt megeléz6leg tisztazni
kell, hogy mekkorédk azok a tavolsagok, melyek
a valtd, jelz6 stb. berendezésnél megengedheték.
Vagyis elsésorban tudnunk kell, hogy a berende-
z6s és az Uzemeltetés a helyszini elrendezésnek
milyen hatarokat szab.

Eszerint az allitokozpontok elhelyezéséi
Iényeges szempont szabalyozza :

i. A kezelend6 berendezést6l mért tavolsag a
miiszaki kezelhet6ség miatt.

két

2. A kezelt berendezések lathatésdganak sziik-

ségességi mérve.

A mechanikus valté és jelz6allitd keészilékek-
nél a valtodrtoronyban elhelyezett emelty(itél
a kezelend6 targyig kett6s huzal van kifeszitve.
A drothuzalok hosszanak az allitaskor kifejtend6

H-U-/ h~th U/fP X%

« 699 4

10. 4bra. A MAV bdvitett térkdzérhelye 1952. évi tipus. Terv : MAV
Magasépité U. V. 1. Belép6. 2. Szolgalati helyiség. 2. W, 4. Lampakamra

erd, a huzal fesziltségbirasa és a tavolsag okozta
ellenallas szab hatarokat. igy a jelzéknél 2000 m,
valtéallitdsnal 250 m.* Valtdk biztonsagi rete-
szeinek kezelésére 600 m a maximalis tavolsag.
(A méretek nem effektiv tavolsagok, haneny a
vonoOvezetéken mérenddk). Esetenként a MAV
hivatalos megéllapitasa a mérvadd. Mint latjuk
tehat, a fenti méretek Kkis péalyaudvarokon
nem okoznak nehézséget, de nagy palyaudvarok
kozponti mechanikus valtékezelését szinte lehe-
tetlenné teszik. Hozzajarul ehhez még az a kdve-
telmény is, hogy a mechanikai berendezések mel-
lett a vaganyzat helyszini ellen6rzése fokozott
szlikséglet. Ezért a valté6rtornyok mechanikus
berendezés esetén olyan elrendezésliek legyenek,
hogy azokbol az Osszes kezelt targyakat at lehes-
sen latni.

Minkét megszoritasnal engedményeket bizto-
sit az elektrodinamikus valté és jelzdkezelés.
El6szér is a mitargynak az allitdkdzponttdl
valé tdvolsdga nincs korlatozva (tAvvezérlés).
Es mivel az ellen6rzés is elektromos Uton
torténhetik, igy az Aattekintés kisebb-nagyobb
része mdiszerek segitségével eszkdzolhets. Nagy
palyaudvarok kozponti valtokezel§ és iranyitd
helyeinek (hidak) létesitése ilyen elv alapjan
torténik. Tovabbi el6ny, hogy a hely meg-
vélasztasanal nincs egyik fenti szempontbdl ki-
foly6lag sem nagyobb megszoritds. Altaldban
kimondhatjuk, hogy minél fejlettebb elektromos

*A 250 m-es tavolsdg megndvelheté max. 400
méterig, ha avalté akozponti allitészerelvény mellett
kozponti ellenérzé retesszel is fel van szerelve.
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I1. &bra. Korszerien kiképzett vezénylGterem, elektrodinamikus berendezései. (Bologna)

biztonsagi berendezéssel allunk szemben, annél
kevesebb megkotés van az épitési hely megvalasz-
tdsa terén az (izemeltetés szempontjabol. A legkor-
szer(bb vagany- és valtofoglaltsagi jelz6tablaval
felszerelt berendezéseknél, ahol a muszer a sin-
rendszerekhez kotott aramkorokkel a vagany-
zatok foglaltsdganak mindenkori képét mutatja,
semmi megkdtottség nincs, mivel elvben a keze-
lés és a teljes ellen6rzés a vaganyok szemmel-
kisérése nélkil toérténhetik. Az allitokdzpont, a
kezelendd helyt8l akar tdébb kilométer tavolsagra
lehet. Ez a kés6bb targyalandé kézponti forgalom-
iranyitads épuleteire is fontos kihatdssal van, a
személyzetnélkili kitérék stb. kezelésének ez az
alapja.

Az éplletek bels6 méretezésénél legelGszor is a
berendezési targyak méretébdl kell kiindulni.
Itt a gépi berendezések kuldnféle tipusai szerint
a méretet esetenként kell megallapitani, a kévet-
kez6kben csak hozzavetbleges adatok szerepelnek.

A berendezések alabbi targyakbdl allhatnak :

a) taviréberendezés asztala,

b) tavbeszélé-berendezés asztala,

c) biztositéberendezés (asztal, vagy szekrény-
szer(),

d) valto és jelzballito karok (emelty(k, billen-
ty(ik),

e) egyéb szokvanyos butorok : székek,
asztal, szekrény stb.

Tajékoztatdsul tehat néhany meéret :

Mechanikus allitokarok db-ja 10 cm szélességet
foglal el. A MAV-nal alkalmazott mechanikus
allitokeésziilékek a szabvany szerint kilénb6z6
hosszisaglak. Mivel igen sok hosszméret van
alkalmazasban, szabvanyépiileteknél ezeket ki-
16n-kilon figyelembe venni nem lenne gazdasagos.
A MAV és a KOZEPTERV Altal kidolgozott
szabvanytervek bebizonyitottdk, hogy azonos el-
rendezés éplletek négy-6t hosszban val6 tipi-
zaldsa az Osszes késziiléktipusok gazdasagos el-

iro-
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rendezését lehetévé teszi. igy
egyféle épllettipusba tobb-
féle allitokészulék tipus tarto-
zik, s csak a késziilék két
végén elmaradé szabad tér
hossza, — melynek ajanlott
mérete min. 1,50 m — mutat
kisebb-nagyobb véltozéast (2
és 3. abrak).

Az elektrodinamikus allito-
késziilékek lényegesen keve-
sebb helyet foglalnak el. A leg-
Ujabban a MAV-nal is beve-
zetett jelfog6s rendszer(i be-
rendezések allitokészilékei
pult-, illetve asztalszer(iek,
— méretlik természetesen szin-
tén a kezelendd valték és jel-
z8k szémanak, vagyis az
allomas nagysaganak filiggvé-
nye. Az asztalon a valto és
vaganyfoglaltsagi ellen6rzé
alaprajz és a kezel§ billenty(k
vannak  beépitve. Kbozepes
nagysagu kozépallomas asztala
kb. 0,70x 1,50 m nagysagu.

A Morse-asztal mérete 60x90 cm.

A megnyitott falfelulet és a berendezés kozott
— mint azt mar emlitettik — min. 1,50 m hely
legyen, a tobbi méret ebbll és a berendezéshél
adodik. A belmagassagra 2,60 m is megfelel mar.
Emeletes allitékdzpontok padldvonalara vonat-
kozélag az |. pontban targyaltak iranyadok.
A 11. 4bra elektrodinamikus berendezéssel ellatott
szolgalati helyiség bels6 kiképzését mutatja.
Az épiteszeti és gépészeti elemek Izléses dsszhang-
ban vannak egymassal.

IV. Szerkezetek,

a) Valasztandd anyagok. A valté6rhdzak épi-
tési anyaganak megvalasztasakor a tervezét eld-
irasok aligha kotik meg ; inkabb arra kell figye-
lemmel lennie, hogy az el6bbiekben targyalt,
néha nehéz és merész statikai problémak megol-
dasa a legolcsobb eszkzokkel torténjék. Masik
szempont az alatdmasztdsok keskeny mivolta
(véltohidaknal), hogy azok meglévé vaganyzat
esetén a szomszédos sinparokhoz tartozé (rszel-
vények kozott elférjenek ; G Ilétesitményeknél
azon meggondolas alapjan, hogy a vaganyzat
felesleges, nagy szélességet eredményezd szét-
hizésa ne valjék sziikségessé. Figyelemmel kell
lenni arra, hogy a nagy megnyitott falfeliiletek
lehet6ségét a szerkezet ne gatolja meg, tovabbéa
arra, hogy mechanikus szerkezeteknél a valték
és jelz6k vezérl6huzalai az épileten beliil és abbol
ki zavartalanul, (izembiztosan legyenek vezet-
hetdk.

Ezek alapjan a tervez6nek esetenként Kkell
dontenie a falak es fodémek, tet6zet anyagét
illetéen. Az elmult évek tapasztalatait figyelembe-
véve a kovetkezbket kell leszdgezni :

Tégla, k6 és vasbetonszerkezetek valtjak egy-
mast. A vaganyzat kozott elhelyezett éplletek

részletek, mellékhelyiségek



majdnem mindig emeletesek és tdbbnyire vas-
betonvazzal épilnek, vasbeton tetével, illetve
el6tetvel az erkély folé. A vaganyzat felett el-
helyezett valtohidak esetében a vasvaz terjedt el
altalanosan. Ugyancsak acélvaz szokasos olyan
elrendezéseknél, ahol az 6rszoba konzolosan nyu-
lik a vaganyzat folé. A szegecselt elrendezéssel
szemben ink&bb a hegesztett illesztés gyakoribb.
A nagy fesztavok melletti viszonylag alacsony
terhelések a nagy onsulyl vasbetonszerkezeteket
gazdaséagtalanokka teszik. Ezért esik a valasztas
tébbnyire acélvazra. Ez a szerkezet az ablak-
soroknak pillérekkel val6 megbontasat is feles-
legessé teszi. A vasbetongerenddk nagy szer-
kezeti magassaganak elmaradésa folytan a padlo-
vonal valtéhidaknal az (irszelvényszabta hatarok
felett néhany cm-re rendezhetd el.

b) Fodémek. A fodémek szerkezeti kialakitasa
mechanikus és elektrodinamikus berendezések
esetében mer6ben mas és mas.

A mechanikus allitokésziilék viszonylag nagy
sulyd. A készilék o6nsalyan kiviil az allitaskor
keletkez6 vonoer6t is figyelembe kell venni.
Az allitokészilék alatt a fodémben nyiléast kell
kiképezni. Ezen a nyilason futnak a huzalok a
lanckamrdba. A készllék tehat a nyilds szegé-
lyeit képezd, az épulet hossztengelyével parhuza-
mos szegélygerendakon nyugszik.

Ezekre a gerendakra az Allitokeszilék bak-
labjai koncentralt eréként vezetik at a készllék
silya okozta er6ket. A bakldbak pontos el-
rendezését tehat a tervezének minden esetben
ismernie Kkell.

Mivel az allitékésziiléknek néhany emelty(vel
val6 bdvitése kés6bb gyakran szikséges, —
a fodémszerkezetet, illetve a fédém nyilast ugy kell
kiképezni, hogy azon a hossziranyl megnagyob-
bitas  konnydszerrel legyen  keresztilvihetd.
Ezért célszer(i a fent emlitett szegélygerendékat,
— melyek a régebbi éplileteknél acélgerendakbdl,
Ujabban pedig vasbetontartokbol vannak Kki-
képezve — kozbensé alatamasztasok nélkiil,
a széls6 falakra felfektetni. A kozbens6 ala-
tamasztasok u. i. a lanckamraba keriilnének, —
ami nem kivanatos. Hosszabb éplleteknél ez az
elv gyakran okoz statikai nehézségeket. Magas
szilardsdgu beton alkalmazésa ellenben tobbnyire
megoldhatéva teszi a kérdeést, — kiléndsen, ha
figyelembe vesszilk, hogy a tartégerendaknak a
fodémbél val6 lelégasa a lanckamraba nem jelent
semilyen hatranyt.  Mérlegelend6 esetenként
annak a lehet6sége, hogy gazdasdgosabb-e a
fodémet a hosszoldali falakbdl kétoldalt kinyuld
vasbeton konzolokra szerkeszteni. A palyatest
fel6li oldalon erkélyes elrendezés esetén mérleg-
szer( tartok képzddnek a konzol helyett, —
amelyek ezt az elrendezést gazdasagosabba ten-
nék. Minden esetben gondosan képzend6 ki
a padléburkolat szegélye a fodémnyilas mentén.

Az elektrodinamikus berendezéseknél, — a
vonéhuzalok nyilasa helyett — a kébeleknek az
épuletbe vezetésérl és az épileten beldli elren-
dezésér6l kell gondoskodni. igy els6sorban
kébelcsatornat kell kiképezni a terepszinttdl a
jelfogoszobaig, majd a jelfogdszobatdl az allito-

késziilékig. A kabelcsatorna hozzavet6leges mé-
rete : 50x50 cm. A jelfogdszobaban altalaban
kettds padldzatot épitenek, hogy ebben a két padl6
kozotti térben a kabeltartalékok elhelyezhet6k
legyenek.

A maésodik padlé altalaban fabol készil, de
megfontolandé annak hézagmentes padloként val6
kiképzési lehet6sége, kivehet6 akna, illetve csa-
tornaszer( fedlapsorral, — a jobb pormentesség
biztositdsa érdekében. A kettds fodém kozti
tér magassaga 1,20—1,40 m (12. abra).

A teherhord6 fodémek vasbeton szerkezetliek.

€)  Ablakok. Az alloméas és a nyiltvonal fel-

ligyeletével meghizott 6rtornyok és allitokoz-
pontok legf6bb épitészeti kovetelményként a

redjuk bizott vonal, &llomasvaganvszakasz mara-
déktalan és biztos attekintését kdvetelik meg.

Az ablakok elhelyezésekor tehat kizarolag ez
a szempont érvényesil, mig a tajolas stb. hat-
térbe szorul. (A jo tajolast tehat mar a helyszin
megallapitasakor kell, ha lehet, figyelembe venni,
Ugy, hogy az 6rhaz a vaganytol délre fekiidjék.
De csekély a valosziniisége annak, hogy tzemel-
tetési és gazdasdgossagi szempontok mellett a
helykivalasztasnal a tajolas szempontja is érvé-
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nyesiljon, kiléndsen meglévé vaganyzat esetén).
Mindenképpen (gyelni kell arra, hogy az Uzemi
berendezéseknek falfeliilletek jussanak, ezek keze-
lését az ablakok nyitadsa a legkisebb mértékig se
gatolja.

Gondoskodni kell arrél, hogy a valté6r a tolat6-
személyzettel val6 esetleges szobeli érintkezés
céljabol konnyen és gyorsan ki tudja nyitni az
ablakot. Ez a nyil6észarny deréktol fejmagas-
sdgig terjedjen, vagyis -} 0,80 és - 1,90 magas-
sagi  méretek kozt legyen. Ennél nagyobb
meret( nyildszarny a helyiséget rendkivil lehditi,
ha hosszu tolatasok idején az 6Or kénytelen a
szarnyat sokaig nyitvatartani.

A valtdor a redbizott vaganyszakaszt jol tudja
attekinteni. Nappal ezt a kovetelményt leginkabb
a kapraztaté napfény veszélyezteti. (Ezért, ahol
lehet, északi tajolas ). A napfény Kkikiiszobolése
céljabdl ajanlatos vaszonreddnyt szerelni, hogy
annak kell6 magassagig valé lehlzésaval az 6r
biztositani tudja maganak a ka&prazatmentes Kki-
tekintést és a helyiség talsdgos atmelegedését
megakadalyozza.

Az ablakparapétek legyenek alacsonyak. Ha a
valté6rtorony magas (4—5 m padldvonalmagas-
sag), Ugy a valtéoér a kezel6pult mell6l csak 10—
20 cm-es parapet mellett fogja az 6rtorony mellett
fekv6 vaganyt latni. Viszont gondolni kell az
esetleges flitétestekre is, melyeket legcélszer(ibb az
ablak ala helyezni. Ha fenti palyaattekintési
kovetelmény nem teszi sziikségessé a padloig
érd ablakot, Ggy cca 70—80 cm magassagu legyen
a parapét, amely méret kb. megfelel elektro-
dinamikus berendezéseknél a késziilék magas-
saganak.

Az ablakok szerkezetikre nézve lehetnek fa
vagy vasablakok. El6bbinek el6nye, hogy job-
ban zarddik, s igy a huzatmentességet biztositja.

Utébbi keskeny osztébordaival jobb kitekin-
tési  lehet6séget biztosit, ezért kedveltebb.

Arra kell térekedni, hogy preciz munkaval vas-
ablakok esetén is huzatmentes és pormentes
legyen az allitokozpont.

Az ablakokndl vizszintes osztobordat szem-
magassag alatt alkalmazni nem szabad. A fligg6-
leges osztdbordak is a minimalis méretre csok-
kentenddk.

Mint azt az altalanos alaprajzi elrendezés tar-
gyaldsa sorén lattuk, gyakori, hogy egy, s6t két
sarkon at vezetett sarokablak kiképzése szik-
séges. llyen esetekben a sarkok karcsu szer-
kezeti megoldasara kell torekedni. Ha a mére-
tek megengedik, akkor a tetének konzolos
eléallasa — az oldalso ablakok méretéig — lehe-
toévé teszi, hogy a sarkon is csak egy vékony
osztoborda legyen beépitve. Megfelel6 és Ujab-
ban gyakori az a megoldas is, hogy a sarkon cs6-
vas-oszlopokat alkalmazunk fuigg6leges teher-
hord6é elemként.

Az ablakoknal a kaprazatmentességen kivil

még a paramentességet is biztositani kell.
A péaraképz6dés a kett6s ablakoknal a kilsé

Uveg belsd oldalan all el6. Kilénb6z6 védekezési
modok : a két Oveg kozti részt légteleniteni ;
a kilsd és belsd tveg kozt villamos fiitést bizto-
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sitani, az Uvegbe szerelt izz6szal segitségével (de
ezt az izz6szélat csak osztébordatél bordaig lehet
kifesziteni, ellenkez6 esetben a kilatast gatolja);
a flitétestet — kozponti flités esetén — az ablak
alatt agy elrendezni, hogy az a két lveg kozét
is kellokép felflitse. Végiul jo6 megoldas egy
olyan vastag Uvegtabla alkalmazasa (8 mm) mely
6nmagaban biztositja a hdszigetelést.

d) Lépcsé. Az emeletes Ortornyok régi problé-
maja a lépcsé kérdése. A néha csak egy helyiséget
képez6 épllethez viszonylag nagykiterjedésd lép-
csO épitése gazdasagtalan. A kevés helyet elfoglalo
csigalépcs6k a gyakorlatban nem véltak be, mert
gyakori hasznalat mellett kényelmetlennek bizo-
nyultak. Jobb megoldas — ha bels6 1épcsé mellett
dontink — a meredek egykard lépcsd. Valto6r-
hidaknal szinte egyetlen megoldas a kuls6 1ép-
cs6. otletes elrendezés az, amelyik a kiils8 1épcs6t
Ugy képezi ki, hogy annak érkezd pihendje egy-

ben erkély is.
e) Fltés. Az O6rhazak f(itésének kérdésében

el6szor minden esetben azt a kérdést kell meg-
vizsgalni, hogy van-e a kozelben olyan épiilet,
mely melegenergiat tud szolgéltatni, avagy az
6rhaz olyan tavol esik ilyen épiletektdl, hogy
egyedi f(itésrdl kell gondoskodni. Vizsgaljuk tehat
a kérdést két kulonbodzd eset szerint.

a) Az allitokdzpont flitése mas éplletben el-

helyezett f(itési rendszerhez csatlakozik. A pélya-
udvarok felvételi éplletei kozponti f(itési rend-
szerrel vannak ellatva. Ha az allitok6zpont kozel
fekszik a felvételi épilethez, Ggy fennall a lehet6-
ség, hogy ebbe a flitési rendszerbe kapcsoljuk be.
Hasonloképpen kdnnyen megoldhatd a kérdés
kozelfekvé mas vaslti épilethez (raktar, iroda-
épulet, mozdonyszin sth.) valé csatlakozas esetén.

B) Az allitokdzpontot sajat flitési rendszerrel
kell ellatni. Mechanikus berendezés legtobbszor
a szolgalati helyiségen Kkivil csak néhany nem
szamottevd nagysagt mellékhelyiséggel rendel-
kezik. Kozponti flitési berendezés tehat nem gazda-
sagos kulon erre a célra. Mégis figyelemmel kell
lenni arra a korszer(i elvre, hogy a valtéért, ha
csak mdd van red, minden olyan tevékenység
alél mentesitsiik, mely nem tartozik kozvetlenil
szolgalati koréhez és amely a figyelmét a forga-
lomtol elterelhetné. Kilén flitési személyzet be-
allitasa viszont szintén nem gazdasagos. Ezért
inkdbb aldozzunk nagyobb koltséget a tokélete-
sebb f(itési berendezésre, ez a koltség a forgalom
biztonsaganak nodvekedésével megtérul. Korszer(
megoldasok, melyek fenti kovetelményt Kkielé-
gitik : termoventilator, villamos h&sugarzok, gaz-
fités stb. Kilfoldon jo eredményekhez vezetett
az 6nm(kodé gaztizelési boileres kdzponti fiités,
mely alland6 egyenletes h&fokot biztosit teljesen
onm(ikodéen. (Ebbdl természetesen kovetkezik,
hogy ilyen boilernek kiilén helyiséget kell bizto-
sitanunk).

Az elektrodinamikus berendezéseknél a koz-
ponti f(ités még sokkal szikségesebb, mint a
mechanikus berendezéseknél. Itt ugyanis a por-
mentesség elsérend( kdvetelményként Iép fel.
Szennyez6dés esetén a jelfogéknal aramkori
zavarok lépnek fel. Az Ujabban bevezetésre



kerul6 kétemeletes elektrodinamikus allitokoz-
pontoknal, ahol a mar nagyobb berendezést
szamtalan villamosérint&jével okvetlen meg kell
védeni ezekt6l a szennyezOdésektél, az alag-
sorban, illetve foldszinten egyedi kozponti fités
kazanjat kell elhelyezni, — ha az épilet mas,
szomszédos fiitési rendszerbe nem kapcsolhato.
A fltésrendszer koltségei a berendezés iizem-
biztossagaval bizonyara megtériilnek.

Mindebbél lathatd, hogy ezeknek az aranylag
kis légkdobmétert éplleteknek flitése koltséges,
ha azt egyedien kell megoldani. Nyilt vonalak,

tovabba kisebb forgalmi allomasok &rhazainal a
ki’a(::yhaft’jtés is helyénvald, olcso, egyszeri meg-
oldas.

A f(it6testek elhelyezésére vonatkozdlag sza-
balyt az Orhdzak esetében sem lehet alkotni.
Az alacsony parapet és a vasUttechnikai berende-
zésekkel elfoglalt amugy is kis falfellilet sokszor
meg fogja neheziteni a f(it6test, hésugarzok, vagy
kalyhak elhelyezését. A leggyakoribb eset mégis
az ablak-parapetre szerelt radiator. Mérlegelni
kell a fodémfités lehetéségét is, mely valtoor-
hazaknal indokolt, kedvezd megoldas. (Folytatjuk)

Palyazati hirdetmeny

Az Oktataslgyi
Miszaki Egyetem Mérndéki Karan

Minisztérium 4/854—10/74/1964. szam( rendelete alapjan az Epitdipari

a Il. sz. Hidépitéstani Tanszéken 1 docensi allasra

palyazatot hirdetek.
A kinevezendd docens kotelessége lesz

tudoméanyszakat a Kar mindenkori tantervének

és programmjanak megfelelen el6irt 6raszamban és terjedelemben el6adni, az el6adasok anyagat
jegyzet formdjaban a hallgatok rendelkezésére bocsatani, a szikséges gyakorlatokat, vizsgakat
megtartani és az oktatdssal kapcsolatos esetleges egyéb tennivaldkat elvégezni. Kivanatos, hogy

a péalyazé idegen nyelvekben jartas legyen.

A betdltend6 allas utdan a 322—1—1952. K. M. szdmU utasitdsban kozzétett illetmények

jarnak.

A palyazatokat mellékleteikkel egyiitt 1954. november hé 25-ig kell a Mérndki Kar dékan-

jahoz benyujtani. (Budapest XI.,
A palyazatnak tartalmaznia kell :

Budafoki-ut 4. Kozponti épulet.)

1. A palyaz6 jelenlegi munkahelyét, beosztasat, besorolasat és fizetését.

2. Eddigi szakmai munkdajanak és a munka eredményeinek részletes ismertetéséi.
3. Tudoményos és oktatomunkdjanak részletes ismertetését.

4. A pélyazé Aaltal irt kényvek és tanulmanyok pontos felsorolasat.

5. A palydzénak tudomanyos és oktatdémunkajara vonatkozdé jovGbeni terveit.

A pélyazathoz mellékelni kell :

1. Részletes Onéletrajzot két példanyban.

2. Az oklevelek hiteles masolatat.
3. Sziletési anyakonyvi kivonatot.

4. A pélyazattal kapcslatban a Mérnoki Kar Dékani Hivatalatol beszerzett és

kitoltott kérd6ivet.

A palyazatokra vonatkozd részletes

pontosan

felvilagositast a Mérnoki Kar dékanja, illetéleg a Dé-

kani Hivatal vezet6je ad munkanapokon, a hivatalos ¢rdk alatt.

Budapest, 1954. oktéber 19.

Choluoky Tibor s. k.
az EpitGipari Miszaki Egyetem
rektora

411



Szallitds kotélpalyan

MOLNAR GYORGY ZOLTAN

Ha népgazdasagunk fejlédését vizsgaljuk, jog-
gal allapithatjuk meg, hogy eddigi eredményeink,
vérhatd tovabbi kulturalis és gazdasagi felemel-
kedésiink szoros @sszefliggésben van kozleke-
déslink fejlesztésével. A technika kordban egyre
nagyobb a jelent6sége annak, hogy milyen gyor-
san vagyunk képesek emberek, anyagok, hirek,
energia tovabbitasdra. Kozlekedésiinknek egy-
ardnt kifogastalanul meg kell oldania a tavol-
sagi és a helyi széllitas problémait.

A nagyteljesitmény(, koltséges beruhazasokat
igényl6 kozlekedési berendezéseket (vasutak, Ut-
halozat) csupan fékozlekedési vonalakon gazda-
sagos kiépiteni ; ugyanakkor az Gjonnan létesil6
ipartelepek, gyarak nyersanyaggal valo ellatasat
tobbnyire helyi szallitassal, kisebb beruhazast
igényl6 szallitoberendezésekkel kell biztositani.

Az ipartelepek, erémlivek egyes nyersanyagai
és azok melléktermékei (szén, k6, agyag, salak
sth.) rendszerint Omleszthetk, tehat kisebb egy-
ségben is széllithaték. Ez lehet6vé teszi kdénnyl
szallitékocsik  alkalmazasat, amelyek csupan
konnyd futépalyat igényelnek.

A meglévé kozlekedési
hélézat (vasutak, utak, fo-
lyok) a terepet megosztja.

Ujabb kozlekedési Gtvonal
létesitése koltséges keresz-
tezési midtargyak (lilak)
épitését kivanja meg. A te-
rep és a mar meglevé koz-
lekedési utvonalak okozta
nehézségek leklizdésére
ilyenkor legcélszer(ibb az
Uj kozlekedési vonalat —

konny( szerkezetekkel ala-
tamasztva — a levegGhen
vezetni.

Ezen a gondolatsoron végig-
menve, az ipartelepek tervezése-
vel kapcsolatban 6nként adédik’a
sodronykdtélpalyak épitésének le-
het6sége, ahol a futépalyat egy-
mastol tavolesd pontjain alata-
masztott sodronykétél szolgaltat-
ja. Ha a terep erre modot nyujt
(pl. két hegycslcs kozott), akkor
akar 1000 m, vagy annal nagyobb
tavolsagon is alatamasztas nélkil
lehet a palyakotelet kifesziteni.

A kotélpalyak mikodésének
alapelve

A sodronykotélpalyak miikddé-
sének alapelvét az 1. 4bra mutat-
ja be.
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Két palya-(tarto)kotelet alkalmazunk, az egyi-
ken a rakomannyal toltott 4. n. tele-kocsik
haladnak a széllitdés iranyaba, a masikon pedig
az Ures kocsik visszafelé. A kotelek egyik végét
— célszerlien a hegyallomésban — szil&rdan
lehorgonyozzuk, masik végét pedig a volgy-
allomasban beton feszit6sullyal feszitjik meg.
A palyakdtelet — a terep adottsdgainak meg-
feleléen—egyes pontjain allvanyokkal tAmasztjuk
ala. Palyakotélként Siemens-Martin acélbol ké-
szllt, kor vagy kuldnleges keresztmetszet(i elemi
huzalokbdl font nagyszilardsagt (90-180 kg/mm2)
kotelet hasznéalunk (2. abra).

A péalyakotelek a feszitdsulyok hatasara el6-
feszitett tartdként mdkddnek, nagyjabol allando
érték( hazofesziltség alatt allnak. A feszits-
suly egyenliti ki tovadbba a kotél hémeérséklet-
valtozads okozta hossziranyu alakvaltozasat.

Az llomésokban a csillék nem kétélen, hanem
az allomas fedélszékéhez erdsitett kettdsfejd,
130—200 mm magassagu, U. n. fliggésiven halad-
nak tovabb.

A palyakotél és az alloméas fiigg6sinhalézata ko-

fefaddadomos

t. abra. Zart szrrkezH( és uyitott spiralis palya-<tartd-)kotél



5. &bra. Rillend'saru

C -d melrxet.

Ttedom

z0Otti atmenetet, eltérité sa-
rura er@sitett csuklos aeél-
nyelvek biztositjak.

A palyakotelek alatamasz-
tasara altaldban récsos vas
szerkezetli konzolos bak
(3. abra), vagy fabél ké-
szllt portalrendszer( allva-
nyok (4. abra) szolgélnak.
Apalyakotél az allvanyokra
elhelyezett sarukban fekszik
fel, azonban a sarukban
nincs szilardan megfogva,
hanem csisztathatéan van
a saru hornyaba agyazva
(5. &bra). A saru az Aall-
vanyra erf@sitett vizszintes
sarucsap korul elfordulhat,
a palyakotél pillanatnyi ter-
helésének megfelelen.

A pélyan kozleked6resillék (6.
abra) négy férészbdl allnak :

a) futomd,

b) fuggeszték,

c) kapcsoldkésziilék,

d) tekné.

A futém( rendszerint négyke-
rekes. Kétkerekd futdmdvd csil-
Iét manapsag mér csak alarendelt
céll, kisteljesitmény( berendezé-
sek esetében alkalmazunk, mert
két futékerék alkalmazasa ked-
vezétlen a péalyakotél igénybe-
vétele szempontjabol.

A fliggeszték lapos- vagy idom-
acelbdl készil és a vonokotél
megfogasara szolgalé kapcsolo-
készilék nyer rajta elhelyezést.
Alsd, horogszerien kiképzett ré-
szébe pedig a csilleteknd homlok-
csapja csatlakozik.

A csilléket a vonokotélhez a
mar el6z6ekben emlitett kapcsolo-
keszulék segitségével erésitik fel.
Igen sokféle automatikus kap-
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csoldkészilék van, amelyeket két nagy csoportra
oszthatunk :

1 onsalyrendszer(i, 2. csavarorsos.

Az oOnsulyrendszer( kapcsold a csille 6nsulyanak,
illetve rakoméanyénak hataséra szoritopofak dssze-
nyomésaval létesit sarlodason alapulé rogzitést
a vonokotel és csille kozott. A csavarorsos készi-
léknél a szoritéerét egy karral mikodtetett
onzéard csavarors6é szolgaltatja.

Nalunk zémmel a csavarorsos kapcsolokészi-
léket hasznéljdk ; csak legujabban tervezzik
a hazai ipart a jobb és olcsébban el6allithato
Onsulykapcsolokésziilék gyéartasara atallitani.

A csillék mozgatasara zart gy(r(t alkot6 — vég-
telenitett — vondkotél szolgdl. Ha a szallitas
hegyr6l a volgy felé iranyul, illetéleg jelent6sebb
szintkiilénbség van a fel- és lead6-allomas kozétt,
a lefelé halado teli csillék felhtzzak a felfelé
mend Ures csilléket, s6t még fékezni is kell rend-
szerint a palyat. Ebben az esetben gravitacios
Uzemrdl beszeliink.

Ha a lefelé mené teli csillék nem képesek fel-
vontatni az Ures csilléket, vagy pedig volgybél
szallitunk hegy felé, akkor a palya mozgatasara
hajtom(vet kell alkalmazni. A hajtomivet —
amely egyben fékmi{ is lehet — célszer(ien a
begyallomasban helyezziik el.

A hajtom({ vagy fékmi{ a vondkételet nagy

atméréji — a palya nyomtavolsaganak meg-
felel6 — kotélkorong segitségével mozgatja. A

volgyalloméasban lev6 masik vonokdtélkorong
csUsztathatéan van agyazva és beton-feszitsuly
fesziti. A feszités egyrészt a vondkdtel hémérsék-
letvaltozds okozta megnydlasanak kikiiszébo-
lését, masrészt a hajtott korongon é&llandé jé
felfekvés elérését és a valtakoz6 lejtviszonyu
palyaszakaszokon a csillék egyenletes jarasat
biztositja.

A vondkotélnek hajlékonynak kell lennie,
ugyanis a tarcsdkon valé Aathaladésa kdzben
allandé hajlitasnak van kitéve. Vonokotélnek
ezért U. n. paszmas koteleket alkalmaznak. A padszma
egy elemi huzal koré font, elemi huzalokbdl Aall.
Hat paszmét (7. &bra) fonnak egy kenderkotél-
bél koreé.

A vondkotél vagy a palyakotelek felett, vagy
alattuk helyezkedik el. Els6 esetben fels§-, maso-
dik esetben alsdvondkoteles rendszerl palyarol
beszéliink. Nalunk az utébbi van elterjedve.

Koétélpalyaval — mint mar
emlitettik — rendszerint 6ém-
leszthet§ anyagot (ércet, sze-
net, tézeget, kovet, homokot,
salakot sth.), nalunk ritkab-
ban gémbfat szallitanak ; de
kilonleges fliggesztékek alkal-
mazésa esetén szalmabala, hor-
do, cement, tégla stb. is szallit-
hatd. Az dmleszthet6 anyago-
kat el6szor szallitoszalagon
vagy iparvasUton az allomésba
beépitett bunkerbe visszik,
ahonnan surrantdn keresztil
megtoltjuk a csillét. Az allé6-
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T. 4bra. Paszmas szerkezeti roHokfitél

masban a kezel6személyzet kézi erével mozgatja
a csillét]; tehat a csille ott nincs dsszekottetésben a
vonokotéllel. A palyan valé feladashoz az egyik
kezel6 a vondkotél sebességének megfeleld sebes-
séggel az allomas elején beépitett kapcsoléhidba
tolja be a csillét. A csille a kapcsolohidon valé atha-
ladéasa kdzben 6nm(ikddéen rakapcsolddik a folyto-
nos mozgast végz6 vonokotélre. Ahogy azutan vé-
gighaladva ismét beérkezik az allomasba, el6szor
a kapcsol6hidhoz ér, itt a kapcsolokészilék Kki-
nyilik és a vonokételet elengedi. A csille meg-
allitdsarol és tovabbitadsarol mar ismét az allo-
masi dolgozdknak kell gondoskodniok.

Egyes esetekben a kotélpalydkat az alloméa-
sokban kombinaljuk 600 mm nyomkéz(d gor-
palyaval. A csilletekné ugyanis a fuiggesztékrol
egyszeren leemelhetd és gorpalyan, megfelel6
aljkocsi segitségével, a kotélpalya feladoalloma-
satol esetleg 100—200 in-re levd fejtési helyre
vezethet§ (8. abra). A banyaban a csilletekn6t
megtéltjik a szallitandé anyaggal (k6, agyag,
szén), majd az aljkocsin a kotélpalya felado-
alloméséhoz tovabbitjuk (9. &bra). Itt a csille-
tekn6t rahelyezzik az el6készitett fliggesztékre,
mikdzben a csillealj a gorpalya lejt6jében elvalik
a csilletekn6t6l és a csille mar a kotélpalyara
feladhatd.

A kotélpalya el6nye az adhéziés vasuttal szemben

a) Vonalvezetés

A drétkotélpalya mondhatni az egyetlen szél-
litoeszkoz, amely a fel- és leaddallomas két pontja

kozott a legrévidebb dtvonalon — egyenesben,
irdnytorés nélkil — vezethet6. Nem ismer aka-

dalyokat, hegyek, volgyek, folydk, tavak felett
szabadon athaladhat. A pélya emelkedési viszo-
nyai elvileg nincsenek korlatozva. Nincs szlk-
seg vonalkifejtésre, koltséges keresztezési m-
targyak, hidak, viaduktok épitésére, nagymér-



9. abra. (isilleatultctés

ték( foldmunkakra. Csupan az allvanyok alap-
testei altal elfoglalt tertletet veszi igénybe ; a
kérnyez6 terepet szabadon hagyja, nem zavarja
a foldmdQvelést. Ezzel szemben az adhézids vas-
utaknal a palya emelkedési viszonyainak kotott-
sége folytdn — kilondsen hegyvidéken — kolt-
séges vonalkifejtést kell végezni; toltéseket,
bevéagasokat, hidakat stb. kell épiteni. Mindez
jelent6s koltségtdbblettel jar.

b) Uzemi koltségek, Uzemvitel

A drotkotélpalyédk lzemi koltségei lényegesen
alacsonyabbak, mint a vas(t (zemi koltségei,
mert nincs szikség valtdkezel6kre, palyadrokre,
vonatszemélyzetre, mozdonyvezet6kre, fiit6kre,
flitéhazakra stb. Csupan az allomasokon kell
— a teljesitményt6l fuggen — 4—6 személyt
foglalkoztatni, akik a hajtdm( kezelését és a
csilléknek az allomésban valé mozgatasat, tol-
téset, uritését végzik, beleértve az ott sziikséges
valtoallitasokat is. Az alloméasi személyzet mun-
kajatol eltekintve, a drotkotélpalyak uzeme tel-
jesen 6nm(ikode.

A kislétszdm( személyzetet gondosan ki lehet
vélogatni, oktatasban részesiteni és ez nagyban
el6segiti a zavartalan, balesetmentes Uzemvitelt.

Tovabbi elénye a drotkétélpalyaknak az adhé-
ziés vasutakkal szemben, hogy velliik az anyag
a gyar vagy er6mi tetsz6leges pontjara, bar-
mely magassagba kozvetlenll, atrakas nélkl
szallithatd, illet6leg onnan elszéllithatd. A csillék
Uritése nem csupan az allomasokban tdrténhet
emberi erd segitsegével, hanem — ha erre sziikség
van — a pélya barmely pontjan, automatikusan
el lehet végezni a csillék kozbensd Uritését is.

A koteélpalyakat elektromos hajtom(vel ze-
meltetjik. Ezek jobb hatasfokkal rendelkeznek
és lényegesen alacsonyabb az (zemkoltséguk,
mint a vasOti mozdonyok hatasfoka és Uzem-
koltsége.

c) Széllitas hegyvidéken

A kotélpalyan valo szallitas akkor a leggazda-
sagosabb, ha a pélya feladéallomasa magasabban
van, mint a leadoallomas, tehat a palya gravi-
tacios Uzem( és a szallitds a hegyrdl volgy felé
iranyul.

Ebben az esetben a kotélpdlya nemcsak a
szallitast bonyolitja le, hanem a palya egyenletes
sebessegét biztositd fékmi a rekuperécioval tor-
tén6 fékezéssel még elektromos energiét is termel

és visszataplal a halézatba.

A kotélpalya altal termelt

elektromos &ramot fel lehet

hasznalni pl. kisebb ké&tor6

vagy flirészgép hajtasara is.

Nézzik meg, mi lenne a

helyzet, ha ugyanezen Kkorul-

mények kozott vasutat épi-

tenénk. ElGszor is a mar el6-

z6ekben emlitett koltséges vo-

nal kifejtést kellene elvégezni.

Azonban az (zem maga is

rendkivil  gazdasagtalannak

mutatkozna a kotélpalya (ze-

méhez képest; ugyanis mar az

res kocsiknak mozdonnyal toérténé felvontatasa

is jelent6s teljesitményt kovetelne. Ugyanekkor

a teli kocsik leszallitdsanal felszabadul6 energiéi

fékezéssel kellene felemészteni. A fékizem a

vasutaknal meglehetésen kedvezétlen, mert a be-
rendezés gyors kopdasat okozza.

Ha a palya nyomvonala valtakozd, hegyes-
volgyes terepen vezet, ez a kotélpdlya (zeme
szempontjabol nem kedvez6tlen, mert ha a fél-
és leadd allomasok k&zétt megvan a gravitaciés
Uzemhez szukséges szintkulonbség, az &llomésok
kozotti terepvaltozas csak kevéssé befolyésolja
a vonoter6t. A kotélpalyanal tehéat, ellentétben
a vasutakkal, joforman nincsenek vesztett magas-
sagok. A vasutak épitése és lizeme szempontjabdl
kedvez6tlen eset tehat drétkotélpalyaknal éppen
a legkedvez6bbnek bizonyul.

d) Szallitas sikvidéken

Tévedés volna azonban azt hinni, hogy a drot-
kotélpalydk alkalmazdsa csak domb-, illet6leg
hegyvidéken jar gazdasagi el6nnyel. Sikvidéken
is, ha az altalaj a vasutépités szempontjabdl
kedvez6tlen, vagy az U ipartelephez vezet6
vasitvonal ardnylag rovid szakaszan keresztez
méar meglevé t- vagy vasUtvonalakat, viz-
folydsokat, ahol is koltséges keresztezés! m-
targyakat kellene épiteni, gazdasagosabbnak bizo-
nyultak a drotkotélpalyak.

Altalaban, ha egy vaslti vomalszakasz ki-
mondottan homogén &rut (kdvet, szenet, ércet
sth.) szallit nem tllsdgosan nagy tavolsagra,
mindig célszeri megvizsgalni, hogy nem gazda-
sgosabb-e a szallitast sodronykdtélpalyaval le-
bonyolitani.

A kotélpalya és a vasati széllitas koltségeinek
0sszehasonlitasa

Az eddigiek gyakorlati kiértékelése céljabol most
nézzik meg két konkrét esetben, hogy alakulnak
a koltségek a kétféle szallitdeszkdznel.

Hazankban a leghosszabb kotélpalya 11,595 km ;
két onallo6 szakaszbdl all. De kulfoldon készali
60 km hosszl palya is, szintén tébb szakaszbol
Osszeéllitva. Nalunk az atlagos palyahossz 3 km.

A pélya hossza a szallitasi kdvetelményektél
fugg ; ha erre szilkség van, tetsz8leges hosszu-
sagu kotélpalya épithetd 2,5—7 km-es 6nallo
hajtom(ivel és vondkotéllel rendelkez6 szaka-
szokbol.
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A széllitdsi  koltség, 3 km-es pdlyaszakaszt
feltételezve, atlagban 0,40—1,10 Ft/t/km kozott
valtozik. Ebben a kdltségben a csilléknek bunker-
bl valé toltése és a leadd-alloméasban torténd
Uritése is bele van sz&mitva.

Vasiton a 10 km-nél rdvidebb szénszallitas
koltsége az anyag ki- és berakadsaval egyutt
minimalisan 1,57/t/km. A koltségkulonbozet at-
lagosan 0,47 Ft/t/lkm a kotélpalydk javéra.

Egyik szénbanyanknal pl. évente 336 000 tonna
szenet kell elszallitani az aknatol 1900 m tavol-
sagban lev6 szénosztalyozbhoz. Ez a mennyiség
évi 300 munkanapot feltételezve — munka-
naponként 14 éra tényleges szallitassal — oOran-
ként 80 tonna szén szallitasat koveteli meg.
A széllitast kotélpalyaval megoldva, a kdéltségek
az aldbbiak szerint alakulnak :

A kotélpalya épitési beruhézasi

_koltsege e 2350 000 Ft
Uzemeltetésnél felmerilé bér-
_kOItSEg e, 468 000 Ft/év
Uzemanyag......c.... n 600 Ft/év
Beruhédzési hanyad (4,2%)... 99 000 Ft/év
Karbantartas  (bér. 4,9%-a) .. 115 000 Ft/év

Osszesen 693 600 Ft/év
A széllitasi koltség tehat :

693 600 = 2064 Ft/t

336 000

A palya 1900 m hosszl, tehat 1 km-re es6 szalli-
tasi koltség :

2064108 Ft/t/km

Koltségkilonbdzet a vasati szallitdshoz képest
H— 157— 1,09 = 0,49 Ft/t/km.

Evi megtakaritas 312 816 Ft.

Egy vasmii nyersanyaggal valé ellatasara éven-
ként Osszesen 1800 000 tonna vasércet €s mész-
kovet kellett szallitani. Ha a szallitast kotél-
palyaval oldjuk meg, a koltségek az aldbbiak
szerint alakulnak :

Evenként 250, egyenként 14 oras szallitasi
napot feltételezve, 2 db egyenként 4600 m
hosszisagu és 250 t/éra teljesitményl kotél-
palyédra van szikség az évi 1800000 1 anyag
szallitaséra.

A pélydk épitési
_ koltsége
Uzemeltetésnél bérkodltség (napi
2 mGszak) ..o
Uzemanyagkoltség........ccovunee.
Beruhazasi hanyad 4,2%...........
Karbantartds 49% ..................

0sszesen

beruhazasi

31 464 000 Ft

3209 560 Ft/év

268 000 Ft/év
1321 500 Ft/év
1541 800 Ft/év

6 340 860 Ft/év

A széllitasi koltség
K 6 340 860
1800 000

Miutan a szallitasi tavolsag 4 600 m, J km-re
szallitasi koltség

522 Ft/t
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3 522
Kx= #g'= 07658 Ft/t/lkm

A kohdbol azonban a salakot is el kell szallitani.
Erre a célra is felhasznalhaté a kotélpalya, amely
egyik irdnyba az (zem felé ércet és mészkdvet,
visszafelé pedig salakot fog szallitani. Az éven-
ként szallitandd salak mennyisége 250000 t.
Ebben az esetben a palya évenként 2050 000 1
anyagot szallit, tehat jobban ki lesz hasznalva.
A széllitasi koltség pedig

6340 860 _ 3003 Ft
2 050 000
1 km-re es6 szallitasi koltség
=398 4oas Ftftkm.
4.6

Kéltségkiilonbdzet a vaslton torténd ércszalli-
tashoz képest, amelynek koltsége atlaghan 1,14
Ft/t/km :

H= 114—0,6724 = 0,4676 Ft/t/km

Evi megtakaritas : 3871 728 forint.

Megjegyezziik, hogy a szallitasi teljesitmény-
hez képest itt a Ft/t/km szallitasi koltség arany-
lag magas, a szokatlanul sok szdgallomas és
vedGberendezés okozta nagy beruhazasi Osszeg
miatt.

Ebb6l a két példabol is lathatd, hogy a kotél-
palyaval térténé széllitas kis tavolsadgokra gazda-
Sagos, gyors és amint azt tapasztalataink bizo-
nyitjak, a palya kell6 karbantartdsa mellett
teljesen (izembiztos. lgen nagy el6nye, hogy az
Uzemet a téli zord id6jards csak keveéssé zavarja.
A fenntartasi koltségek alacsonyak. A palya- és
vondkatelet altalaban 6 évenként, csilléket 15—20
évenkeént kell kicserélni. Vasszerkezet(i allomasok,
allvanyok 50—60 évig is Uzemben tarthatok.

Hazai kotélpalyaink fejlédése

Hazénkban kotélpalyat az 1890-es években
kezdtek el6szor épiteni ; azota szamos kotél-
palya létestlt. A felszabadulds utani id6kben
vette kezdetét — a fokozott iparositds kdvet-
keztében — a kotélpalyak nagymértékd fejlé-
dése is. A felszabadulas el6tti tobb mint 50 év
alatt épllt palydak hosszdhoz és dsszteljesit-
ményéhez viszonyitva a felszabadulas ota eltelt
9 év alatt megépilt palyakkal a teherszallito
drétkotélpalyak hossza 186,2%-ra, teljesitménye
pedig 210,3%-ra emelkedett.

Akotélpalydk megoszlasat hossz- és teljesitmény
szerint a szén- és kBbanyaszat kdzott a 10. abra
mutatja.

Ebb6l a néhany adatbdl is érzékelhetjik a
kotélpalyaépités — és ezen keresztiil iparunk —
felszabadulas utani nagyaranya fejlédését.

A fejl6dés soran nemcsak a palyak hosszaban
mutatkozott novekedés, hanem féként a palyak
teljesitOképességében. Azelétt atlaghan 50—75 t/ora
teljesitményl palyakat épitettek, mig a mai kor-



szer(i palyak éatlagos teljesitménye 100—200 t/dra
k6z06tt mozog. Legnagyobb teljesitmény(i sodrony-
kotélpalyank 250 t homokot szallit o6ranként.

Az id6k folyaman attértink a kétkerekes
futdmdivel ellatott csillék gyartasarél a négy-
kerelces futémivel ellatott csillék alkalmazasara.
Ugyanakkor megndveltik a csillék Grtartalmat
0,25 m3-r6l 1 m3re, s6t 1% m 3re is.

A kotélpalyak tovabbi teljesitményndvelésének
helyes mddja azonban nem a csillék méreteinek
és raksulyanak ndévelésében, hanem a vontatasi
sebesség emelésében, esetleg a kapcsolasi tavolsag
csOkkentésében rejlik. A talzott (2000 kg-on
feluli) csillesilyok a palyakotelek nagymeértékii
igénybevételét és idGel6tti tonkremenetelét ered-
ményezik.

Folyamatban van mar az egyes szerkezeti
elemek szabvanyositdsa, a hazai viszonyainknak
legjobban megfelel6 rendszer(i kétélpalya kiala-
kitasa, hogy e népgazdasagunk szempontjabdl
nagyjelentdségli szallitbeszkozt tovabbfejlessziik,
illetéleg tokéletesitsik.

A kotélpalydk ma mar annyira biztonsagos
szallitdeszkdznek bizonyultak, hogy kilfélddn
igen sok helyen — a teherszallito-palyékon
kivil — személyszallitdsra is alkalmas berende-

16. dbra. Kotélpalydk teljesitményszerinti megoszlasa a szén- és kGban;a-
szat kozott

zéseket készitenek. Jelenleg mi is azon vagyunk,
hogy ezt a jol bevalt kozlekedési eszkozt a dol
gozok szolgalatdba személyszéllitasra is bedl-
litsuk, hogy a kozlekedést6l elzart kirdnduld és
kilatéhelyeket mindenki részére kdénnyen meg-
kozelithet6vé tegyik.

Palyazati felhivas

Nagyviszkozitasu flit6olajok eltlizelésére alkalmas mozdonytiizel6berendezés szerkesztésére

Palyazatot hirdetink mozdonytizel6berendezés szerkesztésére, amely alkalmas olyan

nehéz fltéolajok eltiizelésére, amelyeknek mindségi jellemz6i — akar egyidejlleg is — az alabbi
hatarértékeket érhetik el :

ViISZKOZITAS oo Max.22° Engler

Viztartalom...... Max. 2%

Lobbanéaspont. Min. 150° C

Dermedéspont..... e Max. + 50° C

A tlzel6berendezésnek 1 :10 teljesitményi hatdrok kozott tzembiztosdn kell mikodnie,
még akkor is, ha a kuls6 h6mérséklet — 15° C-ra szall. le. A tervezés folyaman szem el6tt tartand6
egyik legfontosabb kévetelmény a nagyviszkozitasu flt6anyag tokéletes porlasztasanak bizto-
sitasa. Tekintettel kell lenni arra is, hogy a berendezés kezelése, valamint a tlizelés szabalyozasa
kevés figyelmet igényl6, egyszerl maddon torténjék. Csupan tajékozédasképpen kozoljik, hogy
a tlzel6berendezés kb. 10 t g6zj6, legnagyobb teljesitményl bels6tliizelésii gbézkazan flitésére
tervezendd, amely teljesitmény elérése esetében a tlztérterhelés kb. a 2,5-103 kal/m /6 értéket
éri el. A tlzel6berendezés olyan olajpottiuzel6berendezés gyanant tervezendé meg, amely egy-
magaban is (tehat a széntlizelés beszlintetése esetében is) biztositja a teljes kazanteljesitményt.
A tervezéshez sziikséges részletes m(iszaki adatok atvétele céljabol az érdekl6d6k forduljanak szak-
osztalyunkhoz.

A kiprébalasra keriil6 szerkezetek alkalmassaganak elbirdlasa a teljesitmény és hatasfok
megallapitadsara szolgalé tuzeléstechnikai mérések, valamint az Gzemi tulajdonsagok megallapi-
tasara szolgalé Uzemi megfigyelések kapcsan torténik.

A palyazatok 1954. december 15-ig az alabbi cimre kildend6k : Kozlekedés- és Postaugyi
Minisztérium 1/7. A. IV. alosztalya, Budapest, VI., Sztalin-at 73—75. A bekildend6é rajzok
fénymasolhaté kivitelben készitend6k. A beérkez6 palyazati terveket a Kozlekedés- és Postalgyi
Minisztérium 1/7. Gépészeti Szakosztalya biralja el. A kiprobalasra alkalmas tervek kivalasz-
tdsa 1955. januar 15-ig megtorténik, mig végleges dontés a beérkezett palyatervek tigyében 1955.
aprilis 1-ig varhaté.

A pélyazat kapcsan elfogadéasra alkalmasnak itélt tervet 30 000 forinttal jutalmazzuk.

Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium, 1/7. szakosztaly.
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A gbézmozdonyok tapvizének kezelése — a vegyész szemével*

JOZITF zAK

A kazantapviznek, a g6zmozdonyok lzemeltetése
e fontos tényezdjének vasutainkndl a legutdbbi
idékig kevés figyelmet szenteltek. Pedig a tizel6-
anyag és a ken6anyag mellett ez olyan tényezé,
amely nagymértékben kihat a g6zvontatas renta-
bilitasara. A tiizel6anyagfogyasztas, a kazantelje-
sitmény, a kazan élettartama nem utols6 sorban
fiigg a viz mindségétdl. Ezért a vasutak vezet6sége
az utobbi id6ben az e téren szerzett szovjet ta-
pasztalatokat a mi mozdonyaink tekintetében is
alkalmazni kezdte. Bevezetik a tapviz intenziv ke-
zelését, a tapvizforrasok rendszeres ellen6rzéset,
laboratdriumi hal6zatot hoznak létre a flit6hazak-
ban, kezelik a mozdonyokat stb., hogy megteremt-
sék a gazdasagos és az Uzembiztos vontatds min-
den el6feltételét.

Ebben a cikkben a mozdonykazan-tapvizek
kezelésének vegytanat a lehetdség szerint érthetéen
és hozzaférhetéen szeretnénk megismertetni az
olvasoval. Ahhoz, hogy megértsiik a kazénban
Uzemkozben végbemend vegyi folyamatokat, leg-
alabb roviden emlitést kell tennink a vizek osz-
talyozasarol és Osszetételerdl.

Természetes, hogy a legalkalmasabb tapviz
valamennyi kazanfajta részére a kondenzviz, tehat
a g6zlecsapodas Utjan nyert viz. A tiszta kondenz-
viz rendszerint literenkent 1—2 mg sét tartalmaz,
hidrogénion koncentracidja pH 6,5 és 7,7 kozott
mozog (pH — a hidrogénion koncentracié — ami-
vel altaldban a viz &ltalanos képét fejezi ki). Ez
a szamérték megadja, hogy milyen ionok vannak
tulstlyban a vizben : a savas H, vagy a bazikus
OH ionok. pH 7 esetén az oldat semleges, ha a
pH 7-nél kisebb, az oldat savasan, ha pedig a pH
7-nél nagyobb, az oldat ldgosan reagdl. Ha a
kondenzviz keménysége megkozeliti a nullat, lite-
renként mintegy 10 mg szénsavat, 0,1 mg oxigént
és legfeljebb 0,5 mg ammoniat tartalmaz.

llyen vizet el6allithatunk stabilkazanok részére,
a mozdonykazanoknal azonban a kilénbozé ter-
mészetes tapvizekkel kell megelégednink. A mi
célunkra a legkedvez6bbek a feluleti vizek, a folyd
és a patak vize, ha nincsenek erfsen szennyezve
az ipari Uzemek szennyvizével. Ezek a vizek rend-
szerint lagyak, azonban tébbnyire nagyobb meny-
nyiség( szerves anyagot tartalmaznak. A mélyebb
rétegekbdl szdrmazd kultvizek redszerint nem tar-
talmaznak szerves anyagokat, vagy esetleg csak
kis mennyiségl ilyen anyagot tartalmaznak, azon-
ban rendszerint kemények, &sszetételikre befo-
lyassal van a talaj vizdtbocsato-képessége, azon
rétegek Osszetétele, amelyeken a viz athatol, ezek
hémérséklete, az oxigén hozzaférhet6sége, szén-
savtartalma stb. Ezekben tébb vagy kevesebb s6
és gaz van feloldva.

A mészsok (Ca) és a magnéziumsok (Mg) a viz
keménységét szabjak meg, amelyet mi német fo-

* A Zeleznicna Technika 1953 évi 2. szamabdl.
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kokban fejezlink ki; egy német fok megfelel lite-
renként 10 mg mész- és magnéziumsonak cal-
ciumoxidra (CaO) atszamitva. Ujabban a ke-
ménységnek millival-ban (mg ekvivalensekben)
valo kifejezését vezetik be. A mg ekvivalens a
molekulasuly vegyérték hanyadosa, példaul: a CaO
millivalja 56 : 2 —28, ahol 56 a CaO molekula-
sulya (az atomsulyok 0Osszege), a 2 pedig a mész
vegyértéke,
1 mval = 2,8 német0.

Keménység szerint a tapvizeket rendszerint igy

osztalyozzuk :

Igen lagy viz keménysége........ 0— 5 német0
Lagyviz keménysége................. 5—10
Kozepes keménységl viz........... 10—15
KEMENY ..o 15—20
Igen KEMENY..ococvvevevvcieecnene 20—30
Alkalmatlan........cccoeeinncnenn 30 német°-on
fellli.

A mész- és magnéziumsdkon kivil a természetes
viz szédat, hamuzsirt, aluminium-, vas- és mangan-
sOkat is tartalmaz, azonkivil kovasavat, szerves
anyagokat és oldott gazokat (szénsav, oxigén,
nitrogén stb.).

Térjink vissza legels6sorban a mész- és a mag-
néziumsokra, amelyek a legtébb természetes viz-
ben megvannak.

llyenek a :

Kalciumbikarbonat Ca (HC03)2,

Magnéziumhidrokarbonat Mg(HCO03)2,

Kalciumszulfat CaS04

Kalciumklorid CaCl2

Magnéziumklorid MgCI2,

Ritkabban :

Kalciumnitrat Ca(N03)2,

Magnéziumnitrat Mg(N032.

A kalciumkarbonatot és a magnéziumhidrokar-
bonatot 0. n. negativ oldhatdsagi koefficiens jellemzi,
ami annyit jelent, hogy hidegben jobban old6d-
nak, mint melegben. Hosszl allds vagy felmelege-
dés kovetkezteben bomlanak és széndioxidot
(C02) szabaditanak fel. Nehezen oldhat6 szabva-
nyos karbonatokat képeznek, amelyek zagy for-
majaban csapddnak ki. Ezek 0. n. atmeneti ke
ménységet hoznak létre. A reakciok az alabbi egyen-
letek szerint alakulnak :

I. Ca (HCO032 = C02+ HX +
kalcium- szén- viz kalcium-
bikarbonat dioxid karbonat

Hasonléan torténik a magnéziumhidrokar-
bonéat bomlésa:

1. Mg(HC032 =C02-f HD + MgC03

magnézium- magnézium-
hidro- karbonat
karbonat



A kalciumszulfat CaS04 0. n. maradd kemény-
séget (szulfat-keménységet) okoz, f6zés altal szin-
tén kivalik és a kazan falara kemény kazankd for-
majaban rakodik le (szulfatkd).

A kalciumkarbonat CaC03 és a magnéziumkar-
bonat MgC03 (a hdémérséklet emelkedésekor)
kalciumbikarbonéatb6l Ca(HCO03)2 és magnézium-
hidrokarbonatb6l Mg(HCO32 az I. és Il. egyenlet
szerint képz6dik. A magnéziumkarbonat a novekvé
hével széndioxidra C02 és magnéziumhidroxidra
Mg(OH)2 bomlik, amely szuszpendalt zagy forma-
jaban elémozditja a habzast.

A kalciumklorid CaCl2 és a magnéziumklorid
MgCI2 rendszerint néatriumkloridnak NaCl a

meészkarbonattal CaC03 vagy magnéziumkarbo-

nattal MgCO03 valé reakci6ja altal csak a kazan-

ban keletkeznek.

I11. CaC03 -f2NaCl = CaCl2 NaC03
kalcium- natrium-  kalcium- natrium-
karbonat klorid klorid karbonat

IV. MgC03 + 2NaCL = MgCI2 + NaCo03
magné-  natrium-  magné- szoda
zium- klorid zium-
karbonat klorid

A kalciumklorid CaCl2 és kildnésen a magné-
ziumklorid MgCI2 magasabb nyoméson és hémér-
sékleten bazikus sokka, esetleg egészen hidroxidda
hidrolizal6dnak.

V. MgCI2 + HXD =
magné-  viz
zium-
klorid

VI. MgCI2 = 2H20 = Mg (OH)2 -f 2HC1

Mg (OH) ClI + HC1
bazikus s6 sosav

magné-  viz magnézium-  sésav
zium- hidroxid
klorid

Ezen kiviil sésavat HC1 szabaditanak fel, amely
er6sen tAmadja a kazan anyagéat. Ezért szlikséges,
hogy a kaz&nban elégséges alkalitast tartsunk fel,
amely a keletkezd savat semlegesiti. Helyesen
kezelt vizzel ilyen korrdzids veszély nem merilhet
fel. Rosszabb a helyzet azonban, ha a magnézium-
kloridot tartalmazé viz a g6ztdlhevit6be valo
frocskoléssel hatol be és itt jon létre a V. és a VI.
egyenlet szerinti bomléas, mikodzben a felszabadult
sav okozta korrozio sokkal intenzivebb, mivel itt
a savakat tevékenységiikben mi sem akadalyozza.

A kalciumnitrat Ca(N03)2 és a magnéziumnitrat
Mg(N03?2 a természetes vizekben csak ritkan for-
dulnak el§ és akkor is elenyész6 mennyiségben,
azonban annal veszedelmesebbek, mivel maga-
sabb nyomason és hémérsékleten a kazdnban bom-
lanak, salétromsav HN O3, valamint oxigén szaba-
dulnak fel, amelyek a kazén anyagat er6sen meg-
tamadjak. A viz alkalitdsa j6 védelem ez ellen a
veszély ellen is.

A sziliciumdioxid minden vizben jelen van, rend-
szerint literenként 5—10 mg mennyiségben. Csak
kivételes esetekben jelentkezik literenként 50 mg
vagy 50 mg-nal nagyobb mennyiségben. Sajat
maga kazankovet nem képez, azonban kalcium,
magnézium, aluminium, vas jelenlétében és maga-
sabb nyomasokon el@segiti az igen veszedelmes,

0. n. szilikatkd képzddését. Ezt a szulfatkdvel szem-
ben (2,5 kg dm?3) kis s(r(isége (0,5 kg dm?3) jellemzi.
Ez anndl veszélyesebb, mert hévezetkeépessége
(0,07 kal/m3 C°) harmincszorta kisebb, mint a
szulfatkd hévezet6képessége (2,0 kal/m3 h C°).

A szoda és a hamuzsir vizben oldddnak és ala-
csonyabb hémérsékleten és nyomason nem képez-
nek kazankovet.

A vas és mangansok rendszerint kis mennyiség-
ben fordulnak el6; a levegén oxidalédnak és hid-
roxidok forméjaban zagyként kicsapddnak.

A vizben el6fordul6é szerves anyagok kiilénboz6
eredetiek. A kazanban nagyrészben szerves sa-
vakra bomlanak, oxigént szabaditanak fel és kor-
rodaljak a kazant. A kazank6 képz6désére csok-
kentéleg hatnak. Nagyobb nyomason elémozdit-
jak a habzést és a frocskolést.

Az olajok és zsiradékok jelenléte a tapvizekben
igen veszedelmes. A kezeletlen vizekben a zsira-
dékok bomlanak, organikus savakat és oxigént
szabaditanak fel, amelyek korr6ziés hatasuak.
A zsiradékok és a kendolajok a kezelt vizekben el-
szappanosodnak, emulgalodnak és fokozzadk a hab-
zast. Résiilnek a kazanra és veszélyes szigetel6
réteget alkotnak, amely csokkenti a h6atbocsatast
és a kazanfal talhevitését okozhatja.

A gazok kozil a nyers és a kezelt vizben szén-
dioxid CO02, oxigén 02 és nitrogén N vannak
jelen. A nitrogén artalmatlan gaz, azonban az
oxigén és a széndioxid a berendezés rozsdasodasat
okozza, kuléndésen magasabb nyomasokon és hé-
fokon. Oldhatésadguk a héfok aranyaban csokken :
O C°-on egy liter vizben 49 cm3 15 C°-on 34 cm3
20 C°-on 31 cma3 oxigén oldddik. A széndioxid az
alabbi mennyiségben oldddik egy liter vizben :

0 C°on 1713 cm3
10 C°-on 1194 cm3,
15 C°-on 1019 cm3

A széndioxid h&rom formajat kilonboztetjuk
meg :

a) -akdzonseges karbonatokban (CaC03 MgCO03
NaC03) lekdtott széndioxid forralassal nem lesz
szabaddi ;

b) félig kotott allapotban a hidrokarbonétok
[Ca(HCO)3 Ca(HCO)3 Mg(HC03), Fe(HCO)3] alko-
térészét képezi, amelyekbol allassal vagy fozéssel
az . és Il. egyenlet szerint lesz szabadda ;

c) kotetlen &llapotban a vizben oldva. Bizonyos
része az aldbbi, forditott reakciok szerint az oldott
hidrokarbonatok mennyiségétdl figg :

CaC03+ H2 + CO02 r Ca(HCO032

Ez a széndioxid egyensuly allapotot tételez fel.
A fennmaradd CO02 képezi az 0. n. agressziv szén-
dioxidot, amely mar néhany mg/l jelentéktelen
mennyiségben is megtdmadja a kazéant.

A természetes vizek f6 Osszetevlinek ezt az
ismertetéset elére kellett bocsatanunk, hogy meg-
értstik kezelésiknek fontossagat és a tovabbiak-
ban leirt, a lagyitads soran lezajlo folyamatokat.

Hogy megakadalyozzuk, vagy legalabb is kor-
latozzuk a kazankdképzd&dést és nagyrészt elejét
vegylk a korrozidnak, a természetes téapvizet
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kezeljik. E cikk tovabbi részében a viznek vegyi
anyagokkal torténé kezelését targyaljuk, ahogyan
az a mi vasutjainknal torténik.

Ez id6 szerint a viz kezelése a mozdony tarta-
lyaban (szerkocsiban) toérténik, amelybe az ismert
vizmennyiséghez megfelel6 mennyiségl vegyi-
anyagot tesziink. A vegyianyagokat allandé sulyu
préselt tdmbok formajaban adagoljuk, ami altal
az adagolas konnyebb. A hasznalatos lagyitoszerek

VIlI. Ca (HC0324 2 NaOH

natronlig NaOH, sz6da Na2C03és natriumfoszfat

Na3P 04, esetleg szerves anyagok (télgykivonat,

gesztenyefakivonat, szulfitlig stb.) keverekét képe-.
pezik. A vegyianyagok adagolasaval a tapvizben

oldott mész- és magnéziumsok — amelyek a ka-
zdnban kazéankd6ként csapodnénak ki — vizben

nem old6dé sokké alakulnak, amelyek iszap forma-
jaban véalnak ki. A hidrokarbonatok az adagoll

natronluggal lépnek reakcidba :

kalcium-
bikarbdnai

natronlig

Hasonl6an reagdl a magnéziumhidrokarbonat is :

VIII.

Mg(HC03)2 4-

4NaOH

CaC03 4 Na2C03 4 2HX
kalcium- szbda viz
karbonéat

Mg(OH)2+ 2Na2C03 + 2HXD
magnézium-

hidroxid

A képzddott kalciumkarbonat CaC03 és magnéziumhidroxid Mg(OH)2 iszap formajaban ki
csapodik. A nrizben jelenlé\-6 széndioxid a luggal szédat alkot :

IX. co2 4 NaOH = NaC03 4 H20
szén- natron- sz6da viz
dioxid lag

A szoda mas mészsokkal 1€]) reakcidba :

X. CaS04 4 NaC03 = CaC03 4 NaS04
kalcium- széda kalcium- natrium-
szulfat karbonat szulfat

Xl. CaCl2 4 Na2C03 = CaC03 4 2NaCl
kalcium szbda kalcium- natrium
klorid karbonat klorid

A magnéziumsékat a lig hidroxid formajaban \4lasztja ki

XI1l. MgS04 4 2NaOH - Mg(OH)2 .4 NaS04
magnézium natron- magnéziuin- natrium-
szulfat lug hidrixid szulfat.

X1I. MgCl2 4 2NaOH = Mg(OH)2 4  2NaCl
magné- natron- magné- natrium
zium- lug zium- klorid
klorid hidroxid

A natriumfoszfat valamennyi kalcium és magnéziumsot nehezen oldodé foszfat formajaban
csapja ki :

XIV. Ca(HC032 4  2Na®04 — Ca3P042 4 6 NaHCO03
kalcium- natrium- kalcium- natrium-
bikarhonat foszfat foszfat hidrokar-

bonat

XV. 3CaS04 4 2Na04 — Ha3P042 4 3NaS04
kalcium- natrium- kalcium- natrium-
szulfat foszfat foszfat szulfat

XVI. 3CaCl2 + 2Na3PO: = i"a3(P04)2 4 6NaCl
kalcium - natrium- kalcium- natrium-
klorid foszfat foszfat klorid

XVII. 3Mg(HC032 4 2NaP04 = Mg3(P042 4 6NaHCO03
magnézium- natrium- magnézium- natrium-
hidrokarbonat foszfat foszfat hidrokarbonat
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XVIII. 3MgS04 +  2Na®O, =
magnézium- natrium-
szulfat foszfat

XIX. 3MgCl2 +  2Na®O, =
magnézium- natrium -
klorid foszfat

Anatriumfoszfat a régi kazankd korrozidveszély-
mentes eltavolitdsanak fontos tényezG6je. Az ilyen
tisztitas gy torténik, hogy a kazankoves kazant
hosszabb ideig olyan vizzel tartjak Gzemben,
amely bizonyos natriumfoszfat-tébbletet tartal-
maz.

A fentebb leirt reakeidk részben még hideg alla-
potban a szerkocsiban zajlanak le. A reakcié sebes-
sége azonban igen kicsiny, ha figyelembe vesszik,
hogy a 80—100 C° mellett a tokeletes lagyitashoz
1—2 oréra van szikség. Ennek ellenére gondos-
kodni kell arr6l, hogy a szerkocsiban leiilepedett
iszapot idénként eltavolitsak.

A tulajdonképpeni lagyitasi reakciok csak joval
magasabb hémérsékleten zajlanak le. A kalcium-
és a magnéziumsé kicsapddasaval létrejévd iszapot
a kazanbol rendszeresen iszapol6kkal kell eltavo-
litani. A kazanvizben old6dé sék bizonyos, 0. n.
fajlagos toménységig koncentralédnak, amellyel a
viz a kazénban habzani kezd. Ez a kritikus tdmény-
ség nem valamennyi kazannal azonos. Fiigg a ka-
zan szerkezetét6l, lzemi igénybevételétdl, a tap-
viz min6ségétél, az Uzemi nyomastol stb. ; ezért
ezt minden egyes kazanra nézve Kkisérletileg kell
megallapitani. A s6- és az iszap-tartalmat leisza-
polassal ugy kell szabalyoznunk, hogy a sokon-
centracié 0,5—0,7 kritikus koncentracié értéken
maradjon és igy ne keruljon sor a kazdnviz hab-
zasara vagy frocskdlésére.

Itt meg kell magyardznunk néhany kifejezést :
a leiszapolason az iszapnak és viznek id6szakon-
kénti kibocsatasat értjuk a kazan alsé részébdl.

A frocskolés : a viz és a kazéan talhevitett falai,
valamint a forrcsovek érintkezésénél g6z kelet-
kezik, amely a vizen keresztiil, buborékok forma-
jaban a viz felszinéig jut. A buborékok a viz fel-
szinén bizonyos ideig megmaradnak, majd szét-
pattannak. Kdézben a buborékok a burkolé har-
tya zsugorodésa altal Iétrejott apro cseppeket repi-
tenek ki a g6ztérbe. A nagyobb cseppek a vizfeli-
letre visszaesnek, a kisebbek magasabbra, a g6z-
térbe repilnek, a legkisebbeket pedig a g6z maga-
val viszi a kazanbél. Nagyobb gézelvétel esetében,
a kazan tulterhelésével a gbzben a vizcseppek
mennyisége — a frocskdlt viz nagyobb cseppjei
folytdn — novekszik, s igy az nagyobb mennyi-
ségli vizet és természetesen tdbb vizben oldédo sét
is tartalmaz. A sdk bejutnak a talhevitékbe, azo-
kat korrodaljak és rajtuk bevonatot képeznek.

A kazénviz habzésa akkor kdvetkezik be, ha az
oldott sok bizonyos koncentraciot érnek el ; ilyen-

Mg3(P042 +  NaS04
magnézium - natrium-
. foszfat szulfat
Mg3(P042 +  6NaCl
magnézium- natrium-
foszfat klorid

kor a viz felliletén habréteg jén létre, amely olykor
az egész gbzteret betdlti, és akadalyozza a frocs-
koélt viz és a benne 1év6 sok lelilepedését. A hab a
szabalyoz6 nyitasadnal a talhevitébe, a szerelvé-
nyekbe, a g6zvezetékekbe jut, ahol hosszabb id§
utan a géz-atbocsatoképesség csokkenését okozza
és sulyos korrézidkat idéz el6, behatol a hengerek
tolattyuiba, amelyekb6l kidbliti a ken&anyagot
és sulyos rongalodasokat okozhat. A vizallasmeér6-
ben a habréteg rendszerint nem lathatd, a habzast
a pirométerrel ellatott mozdonyoknal a tulhevi-
tett g6z héfokanak erfs csokkenése mutatja meg.

A frocskdlés tehat mechanikai jelenség, amely
fligg a gbztér nagysagatol és magassagatél; a hab-
zas fizikokémiai jelenség, amely féleg a kazantap-
viz Osszetételétdl fligg. A frocskolést megakada-
lyozhatjuk, vagy legaldbb is csokkenthetjik az-
altal, hogy a vizszintet a kazdnban — amennyire
lehet — allanddéan a legalacsonyabb szinten tart-
juk, vagy a g6z utjaba terel6ket (haldk, badog-
lemezek) helyeziink. A habzas csokkenését a kaza-
nok helyes leiszapolasaval, ltgtalanitdsaval, a hab-
nak tapvizzel valo fecskendezésével érjiik el, aho-
gyan ez a Szovjetunidban torténik (a tapvizet a
kazénvizszintre fecskendezik), vagy pedig habzas-
gatlo anyagok hozzdadasaval (az USA-ban poli-
alkilen, poliamidok), amelyek lehetévé teszik a
kritikus toménység tobbszords tallépését anélkil,
hogy habzas kovetkeznék be.

A kazanviz helyes és kovetkezetes ellendrzése
a helyes és rentabilis lagyitas alapvet6 feltétele.
Az elégtelen mennyiségli vegyianyag, amely nem
elégséges ahhoz, hogy megakadalyozza a kazankd-
képzddést és a korrdziot, éppen olyan karos, mint
annak tulzott mennyisége, amely — eltekintve a
pazarlastdl — a kazananyag veszedelmes ,,llg
altali rideggé valasat“ vagy a kazanviz erfs hab-
z&sat okozhatja. Itt ki kell hangsulyoznunk a
futéhazi ellen6rz6 laboratériumok fontossagat, ame-
lyek a mozdonyok személyzetével és a Vasuti
Tudomanyos Kutatdé Intézettel egyuttmiikodés-
ben ellenérzik és megszabjdk a gézkazanok tap-
vizének kezelését, s igy olyan hathatés segit6-
tarsak szerepét toltik be, amelyek jelent6s merték-
ben hozzajarulnak a g6zvontatas gazdasdgosabba
és iizembiztosabba tételéhez. Kivanatos, hogy
minden gép kezel6személyzete érdekl6djék e labo-
ratériumok munkaja irant, timogassa azokat és a
legszorosabb kapcsolatot tartsa fenn velik, mert
csak ilyen feltételek mellett érhetiink el teljes sikert
szocialista kozlekedéslinkben.
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N varosi tdmegkozlekedés korszerd

szABO DEzsO [ ]

Az autébuszoknal, illet6leg trolibuszoknal a kocsi-
egyseg megnagyobbitasa még nehezebb kérdés,
mint a villamoskocsiknal; a pétkocsi kérdése itt
is felmerdil.

A ‘'potkocsi a teherautonal kétségtelenil elfoga-
dott megoldas ; abbdl az id6b6l szarmazik, amikor
a teherauté még minimalis sebességgel mozgott.
Ebben az id6ben a potkocsi mozgasa a kis sebesség
miatt még nem volt kigy6z6, azaz biztos volt.
Ezenkivil a forgalom még csekély volt és igy nem
is volt kilonosebb baj, ha a pdtkocsi nem haladt
pontosan a vontatd kocsi nyomaban, — vagy ha
akar le is szakadt. (A potkocsis vontatas szlikseges-
sége a mezBgazdasagi vontatdknal is felmerdl,
ahol az ilyen megoldas kikeriilhetetlen.)

Az autébusz azonban — és kiléndsen a varosi
autébusz — egyik esettel sem hasonlithatd ossze:
autdbusz altalaban ott kozlekedik, ahol a kozuti
forgalom is nagy — kiléndsen a varosok belse-
jében — és az autébusz sebességi igénye is nagy ;
a varosokban kb. 50—60 km/é csUcssebességet
kell kifejtenie ahhoz, hogy a szlkséges kb. 20
km/é utazasi sebességet el lehessen érni.

Az autobusz potkocsijaval szemben két aggo-
dalmat lehet felhozni a kozlekedés biztossaga
szempontjaboél : azt, hogy a potkocsi nem koveti
a vontatd kocsi nyomat és azt, hogy leszakadhat.

Az els6 aggodalommal szemben azt hangoz-
tatjdk, hogy a mai vondszerkezetek a potkocsit
teljesen a vonatatdé kocsi nyomaban tartjak. Sza-
bad mozgasu jarmdvekrdl ilyesmit allitani egyéb-
ként erés talzds, mert a legkritikusabb korul-
mények kozott, sikos idében a pdtkocsi minden
gyari prospektus allitasa ellenére is mégis meg-
farol és végul is mas nyomon halad. A vezetés
teljes meértékben csak a kényszermozgasu
vasUti — jarmU(veknél johet létre.

Masik lehet6ség a potkocsi leszakadasa, amire
peéldat egyébként szintén lattam, bar ezt is a ki-
zart lehet6ségek kozott szoktdk emlegetni. A
vonatszakadas teljesen mas jelenség a vaslt
kényszermozgésu Uzemében. Ezenkivil a vasuti
fékrendszerek a leszakadt vonatrészt automati-
kusan befékezik, mire ez — ha esetleg kissé hir-
telen is — de megdll és a palyéan allva is marad.
A koézuti forgalomnal az elmondottak nem allnak
fenn, mert a forgalom a dolog természetébdl Ki-
foly6lag nem lehet olyan szervezett, mint a vasuté.
Vonatszakadas esetén az onmiikod6 fékezés az
autébuszpotkocsinal is bekovetkezik ugyan, de
kérdés, hogy az azonnal kormanyozatlanna is valt
potkocsi hol all meg : beépitetlen teriileten nem
gurul-e le a toltésr6l vagy beépitett terlleten
esetleg Ugy, hogy egy szembejové autébusszal
kozben dsszeutkozik, vagy esetleg a jardan? Nyil-
van mindezzel szdmoltak a KRESZ készit6i,
amikor — igen helyesen — el6irtdk, hogy az
autébusz vérosi forgalomban pétkocsit nem von-
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jarmdvei aforgalom szempontjabhdl

(2. kozlemény)

tathat (79. 8, 4. bek.). Csak az sajnalatos, hogy
ugyanaz a rendelkezés a trolibuszokrél nem jelent
meg, holott — tekintettel az azonos adottsdgokra
— ez is indokolt lett volna.

A biztossag szempontja tehat teljes mértékben
a potkocsis autdbusz ellen sz6l. A biztossag szem-
pontjainak csak az Uzemi szempontok teljes hat-
térbe szoritasaval tehetiink eleget, t. i. ha er6sen
csdkkentett sebességet irunk eld. (igy pl. Svajchan
pétkocsi esetén 30 km/6 legnagyobb sebesség van
elGirva, ami azonban, tekintve a svajci varosok
utcainak szlk voltat, ott valdszinlileg nem olyan
kellemetlen, mint amilyen kellemetlen a mi viszo-
nyaink kozdétt volna.) Ezen a ponton jutunk el az
Uzemi kérdésekhez : az utazasi sebesség érdeké-
ben meglehet6sen nagy sebességet kell menet
kdzben kifejteni, hogy a megalléhelyek id6veszte-
ségét behozhassuk. Ha a jarm{i mozgasi sebességét
a potkocsi miatt csokkentjiuk és a megéallasok idé-
tartamat noveljuk, az utazasi sebesség aligha fog
a megfelel§ szinten maradni és a dinamikus telje-
sit6képesség (12., 25. tablazat), s igy az Ulzem
gazdasagossaga is csokken.

Mindent d&sszefoglalva, véleményem szerint a
potkocsis izem lehetségét el kell vetniink, barmeny-
nyire is csabitonak latsszék az alkalmazésa.

A korszer(i csuklds autdbusz vagy trolibusz
csak vizszintes tengely korili elforduldssal, ellen-
kez6 esetben a kocsi hatsé része nem koveti meg-
bizhatéan az els6t — keétségtelenill tébb ered-
ményt igér. Az ilyen kocsik, A3p :2—0—2—0,
vagy hasonlé elrendezéssel, a hosszelvénytorése-
ken biztosan haladnak keresztill és az ivekben is
j6 kormanyzast tesznek lehet6vé, miutan hatso
kerekeik is kormanyzottak. Ez iranybdl kétség-
telenal tébbet varhatunk, mint a pdtkocsis
Uzemtdl.

Egyuttal megjegyezziik, hogy az autdbuszoknal
igen figyelemreméltd kisérletek vannak a szokésos
konstrukcioju kocsik megnagyobbitasara is. Egy
néhany példat a kovetkezékben mutatunk be :

Scania-Vabis, Metropol (svéd), A2f/2—2—0,
45 l6 90 all6 — 135 fér6hely [25]. BUssing,
12000 T, A3p/0—2—0, 48 ul6 + 67 all6 = 115
fér6hely. Henschel, UH-IIIS, T2I11—1—2, 92
féréhely.

Szandékosan nem emlitettiik az emeletes jar-
miveket. Ezek lassu utascseréjiik és magasan
fekv6é sulypontjuk miatt a varosi forgalomban
inkdbb csak kivételes korilmények kozott johet-
nek tekintetbe.

Itt azonban még azt is meg kell emliteni, hogy
az emeletes jarmivek befogad6képessége nem is
tulsagosan nagy, igy pl. az el6bb emlitett Bissing
12000 T tipust autdbusz emeletes véaltozatdnak
csak 76 Ul6 és 57 allo, dsszesen 133 férbhelye van
az egyszintes tipus 115 féréhelyével szemben.
A kilonbség tehat csak 16°/0, olyan sok helyet



vesz igénybe mindkét emeleten a 1épcs6é és olyan
kevés tobbletet jelent az emeleten rendelkezésre
allo féréhely, amely csak Ul6helyekbdl Aall.

ad 2. A kocsinagysag legkisebb mértéke villa-
moskocsiknél kb. 100—120, autébusznédl 70—80
utas. A kozlekedési egységek nagyobbitdsanak
sziksége esetén a kocsiegység nagyobbitdsa, nem
pedig a vonatképzés kivanatos. A csuklés kocsi
— autdbusznal kb. 120, villamosnal 180 utas befo-
gaddképességgel — kivanatosabb, mint a poétkocsis
Uzem, amely villamosvasutnal csak kivételesen,
autébusznal vagy trolibusznal nem alkalmazando.
Megfontolandé a kocsiszélesség 2,65 m-re vald
felemelése.

3. Gyors utascsere lehetésége

A gyors utascsere lehet6sége érdekében a kovet-
kez6 el6feltételek sziikségesek :

a) Kis padldmagassag [K]. Ez els6sorban a
kerékatmér6tél, ezenkivil a motor elhelyezését6l
is fugg. (Potkocsikndl az utdbbi tényezd elesik.)
A villamos motorkocsiknal a padlémagassag szem-
pontjabol a négytengely(i kocsi — amelynek
vonoerejét négy kisebb motor szolgaltatja a két-
tengelyld kocsi két nagyobb motorja helyett —
elényosebb, mint a kéttengelyl. A kéttengely(l
villamoskocsiknal a padlémagassag kb. 90, a négy-
tengelviieknél kb. 80, pétkocsiknal pedig kb.
70 cm.

Az autobuszoknal a farmotoros vagy a padlo
alatt elhelyezett motoros elrendezés elényosebb
a mas okbdl sem kivanatos trambusz vagy el6l
elhelyezett motoros tipussal szemben. A padlé-
magassag kb. 70—80 cm lehet. Ugyanez all a
trolibuszokra is.

b) A lépcsémentes padlo [i] ma méar természetes
kovetelmény, a korszer(i villamoskocsiknal az
amugy is kis padlémagassadg mellett inkabb alkal-
maznak tobb felszallolépcs6t és szlikség esetén
a fennmarad6é magassagkulonbséget lejt6kkel hi-
daljak at. A lépcsémentes padlé kovetelményét a
hatsdperronos autobusznal &ltaldban nem elé-
gitik ki, bar a gyakorlat ezen a téren korantsem
egyseges, igy pl. az Ikarus 40, vagy egyes villamos-
vasuti motorkocsik  (FVV. 2400) padléjaban
nincs lépcs6, az lkarus 60-éban vagy mas, Ujabb
villamosvasuti  motorkocsikéban (FVV. 1000,
1500) viszont van, holott padlémagassaguk egyezé.
A régi villamosvasuti, kéttengelyld motorkocsik-
ban altaldnos a perron és a kocsi belseje kozotti
Iépcsd alkalmazasa. Villamosvasati pétkocsiknél
ilyen lépcsdre nincs sziikség. A magasan elhelyezett
perron kedvez6bb, mint a perron és a kocsi bel-
seje kdzott elhelyezett 1épcso, részint a perron és a
kocsi belseje kdzott lebonyolédd utascsere miatt,
részint azért, mert a mennyezeti kapaszkoddk
alkalmasabban helyezhetdk el.

C) Az ajtoszélesseg, illetve az ajtok megfeleld
mennyiségének [g] elbirdlasanal abbdl kell kiin-
dulni, hogy egy ajtéra, zsufolt kocsi esetén, 20—22
utasnal tobb ne essék, valamint, hogy az egyes
ajtok szélessége 0,70, a kett6s ajtoke pedig 1,10
m-nél kisebb semmi esetre se legyen. Autobuszok-

nal és trolibuszoknal az elsé ajtdt az elsd tengely
el6tt kell elhelyezni (2—0—2, 1—0—1 sth.), mert
ez sokkal gazdasdgosabb alapteriiletfelhasznalast
tesz lehet6vé, mint a szokasos 0—1—1 vagy
0—2—2 ajtéelrendezés. A kozépbejaratu kocsi
nehéz utascseréje miatt a varosi kdzlekedésnél ma
mar meghaladottnak tekinthetd.

Az ajték Kkialakitdsdval kapcsolatosan meg-
jegyzendd, hogy j6 megoldasnak csak a kifelé
nyilo harmonikaajtot vagy a toloajtot tekinthet-
juk. A befelé nyil6 liarmonikaajto a kocsi alapteri-
letének egy részét mozgasaval igénybeveszi, a
lépcs6 kialakitdsat zavarja és zsufoltsag esetén
az ilyen rendszerl felszallbajtot nem lehet 'be-
csukni. (L. a budapesti autébuszokon vagy troli-
buszokon ; a 3600-as tipust villamoskocsi told-
ajtajat mindig be lehet csukni.) Korszerii kocsikon
csak az ajtonyilads egész feliletét takard ajto
képzelhet6 el. Amennyiben valamilyen ok miatt
— pl. régebbi kocsik rekonstrualdsa — a ma még
altalanos felcsapd ajtéra van sziikség, a maga
nemében legjobb megoldasnak a régi debreceni
tipus tekinthet6, tehat ez volna alkalmazandé.
(Ezeket egyébként érthetetlen okokbdl atalaki-
tottdk egy rosszabb tipusra.) Ez a tipus felfelé
nyilt, meghibasodasa esetén onmiikod6en becsuko-
dott és olyan kialakitasd volt, hogy az utasok
kezét nem tudta becsipni. (M{ikodése a MAV Bnés
Cn tipust személykocsijain levd ajtééhoz hasonli-
tott.) A régi budapesti tipus, amely lefelé nyilik,
meghibasodas esetén kinyilik, de az utas kezét
nem csipi be. A legUjabb budapesti tipus, amelyet
most alkalmaznak, koénnyen Kinyilik, kénnyen
megszorul és az utasok kezét'becsipheti.

d) A megfelel6 alaprajzi elrendezés azt kivanja,
hogy :

1 a kocsiban ne legyen semilyen vélaszfal,

2. az (lések vagy egyéb targyak az utasok
szabad mozgésat ne akadalyozzék.

Az elmondottak értelmében minden jarm(nél
arra kell torekedni, hogy belseje egy teret alkosson,
vagyis Kkifejezett perronjai ne legyenek. Ennek
viszont az az el6feltétele, hogy a kocsinak tavm{-
kodtetésli, az ajtonyilas teljes feluletét elfedd
ajtajai legyenek, ami balesetvédelmi szempontbdl
is fontos. Ha valamely adottsag miatt megis bels6é
valaszfal és tol6ajtd alkalmazéasara volna szikség,
akkor az ajtonak kétszarnyunak és olyan szélesre
nyilénak kell lennie, amilyent csak a kocsi széles-
sége megenged.

Az Ulések elrendezésénél elsérendl kovetelmeény,
hogy hossziilés semmi esetre se legyen [h]. (Csak
autobusznéal vagy trolibuszndl, ezeknél is csak
ott engedhetd meg, ahol a kerékdob -elkerl-
hetetlentl sziikségessé teszi.)

A kuldnféle Uléselrendezések gazdasagossagarol
a tuloldalon lévd 5. tablazat ad tajékoztatast.

ad 3. i gy°rs utascsere érdekében a padl6-
magassagot a minimumra kell leszoritani, a pad-
I6ban levé lépcsdket kertlni kell. Egy, megfeleld
szélességli ajtéra legfeljebb 20—22 utas juthat,
a kocsi belsejében az utascserét akadalyozo létesit-
ménynek nem szabad lennie.
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0. tablazat

A kilonféle alaprajzi _elrendezések gazdasagossaga,
Az Gsszehasonlitas alapjaul e_%/_ szokasom, regll tipusu
kocsi bels6 (keresztfalak kdzotti) része szolgal, mely-
nek hossza kb 6,00 m (4 paholy.) — Kisérléti adatok.

Elrendezés vlo 1 Allo 7 Osszes 1|Utas/m-
I utasok szama
Nem zsufolt kocsinél
A 27 11 38 3.45
B 22 16 38 345
C 24 20 44 4,00
D 16 29 45 4,10
ZsUfo11 kocsinal
A 27 22 49 4,45
B 22 3 55 5,00
C 24 39 63 5,75
D 16 58 74 6,75

A —egyik oldalon hossziilés, masikon négyiléses
_paholyok .

B — mindkét oldalon hosszilés, =~

C—egyik oldalon két-, masikon négyiiléses paho-

lyok,
D—mind%ét oldalon kétliléses paholyok.

4. Mozgékonysag

A mozgékonysag kérdésével két vonatkozasban
foglalkozunk, U. m. a nyilt palya és a végallomasok
szempontjabol.

a) A nyilt palya szempontjabdl a kovetkez6ket
kell megemliteni :

A mozgékonysag a jarm( két tulajdonsagéatdl :
hosszatél és tengelytavolsagatdl figg. Ezeket
részletesebben az alabbiakban tekintjuk at.

Hossz. Az elmondottak soran mar megallapitast
nyert, hogy minél nagyobb jarmivek kivanatosak,
ami egy(tt jar azzal, hogy a jai m(iveknek hosz-
szlUaknak kell lennilk [1]. A legnagyobb hosszat
gyakorlati adatok alapjan az aldbbiak szerint
allapithatjuk meg :

Kozonséges Csuklos
kocsi hossza, m

Villamosvasut 20,0

15,0
Autdbusz vagy trolibusz ... 12,0 16,0

Bar a mozgékonysag elsésorban a tengely-
tavtél fligg, a jarmlvek hossza a mozgékonysagot
er6sen befolyésolja, ezért a megfelel6 alapterilet
elérése érdekében ismét hangsulyozni kell a szé-
lesség kérdesét. A szélesség emelése ellen a villa-
moskocsiknal, melyek amugy is keskenyebbek,
mint az autébuszok, ma mar nem lehet kifogast
emelni, mert a sz(ik utcdkban vezetett kanyargés
villamosvonalak talnyomd6 része mar megsz(int.

A tengelytav és a tengelyelrendezés — els6sorban
miiszaki kérdés lévén — jelen fejtegetésiinkbe
kevéshbé illik. Kétségtelen, hogy itt kildnbséget
kell tenni a vasati és a kozuati jarmlvek kozott.

Korszer(i villamosvasuti motorkocsi, mint az
eddigiekbdl kitlinik, csak négytengely( kivitelben
képzelhet6 el, potkocsiknal azonban a kéttengelyd
megoldas is elfogadhat6, bar nem kivanatos. A
négytengelyli motorkocsiknak az ajtéelrendezés-
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b6l (2—1—2 vagy 2—2—2) és a vezetdallas
elhelyezéséb6l adddd kotottségei tébbnyire olyan
adottsdgokat teremtenek, amelyek el6irjdk az.
egyébként nem kedvezd rovid tengely-, illet6leg
forgocsaptavolsagokat. (Kh. 1,60—1,80, illet6leg
6,00—8,00 m).

Az autébuszoknél és a trolibuszoknal a tengely-
tav és kocsihossz aranya a mai kocsiknal kb.
1:1,75—1: 2,00; ez az ardny a ma szoké&sos
kocsiméretek mellett kb. 12 m legkisebb fordulati
sugarat jelent, feltéve, hogy a kormanyzott kere-
kek elfordulasi szoge ezt megengedi. (A kormany-
zott kerekek elforduldsi szoge a mai kocsiknal
rendszerint 40—45°, korszer(i jarm(iveknél 55°-6t
is elér.) A haromtengelyes megoldas tilsagosan
erfs iranytartasa miatt autébuszoknal nem cél-
szer(i, trolibuszokndl esetleg elfogadhatd, aminek
az a magyarazata, hogy az autébuszok — elvileg

béarhol kozlekedhetnek, a trolibuszok azonban
csak a vezeték altal eleve meghatarozott, tébb-
nyire jobb vonalvezetésli utcdkban kozlekedhet-
nek.

b) Végalloméasi vonatkozasban kilon kell tar-
gyalnunk a villamosvasuti kocsik és az autébuszok,
illetéleg trolibuszok kérdését.

A villamosvasiti hurokvaganyban természet-
szer(ien minden jarmd, illet6leg vonategység meg
tud fordulni, egyéb végallomasokon csak a két
végukrdl vezethetd, illet6leg a megbonthaté vo-
nategységek. A dolog természetes velejardja az
is, hogy csak olyan jarm(vek alkalmasak ilyen
tzemre, amelyeknek mindkét oldalukon vannak
ajték. Az, hogy milyen jarmlvek kerllnek vagy
kertlhetnek alkalmazésra, a hal6zat adottsagaitol
fligg. Ha minden végallomason lehet hurok-
vaganyt épiteni, nincs akadalya az egyik végikrél
vezethetd, csak egyik oldalukon ajtoval ellatott
kocsik, illetleg vonategységek alkalmazasanak.
A varosok belsejében vagy a betétjarat'ok vég-
allomasainal azonban ez nem mindig lehetséges ;
példaként emlithetd a Budapesten az Ujpesti
vas(ti hid — Nagyvarad-tér kozotti, kb. 11 km
hosszl észak-déli atmend vonal, amelyben egyet-
len kedvez6 adottsadg sincs hurokvagany elhelye-
zésére, ami az lizemet igen nagy mértékben meg-
neheziti. Az egyébként Kitliné adottsdgu pesti
dunaparti vonalnak, amely potkocsis kdzlekedésre
kivaléan alkalmas volna, az a kedvezétlen
adottsaga van, hogy ezid6szerinti északi vég-
pontjan nem lehet hurokvaganyos végallomasi
épiteni. igy éppen ezen a vonalon, ahol akar
harom vagy négy kocsis vonategységek is zavar-
talanul, nagy sebességgel kozlekedhetnének, Kkell
egy motorkocsibdl allo vonategységekkel, sokszor
percesnél siiribb inditasi id6kozokkel kdzlekedni.

Ha tehat az adottsdgok nem teszik lehetévé az
egy vezet6allasos kocsikat, legaldbb arra kell
torekedni, hogy a vonategységet ne kelljen a nem
hurokvéaganyos végallomasokon megbontani. Ez
tavvezérlésl motorkocsikkal, vezet6allasos pot-
kocsikkal, esetleg a ketté kombinéacidjaval tortén-
het. Amennyiben a potkocsis tUzem valahol fenn
tartand6d és nincs minden végallomason hurok-
vagany, fel kell adni azt az elvet, hogy a pétkocsit
csak vontatni lehet és ra kell térni a vezet6allasos



potkocsi hasznalatara, mert a mai varosi forga-
lomban a kilénféle, vonatmegbontassal jaré vég-
allomasi forduladsi mdédok mar nem felelnek meg.
A ma szokasos Mb + Po és Mb -- Po -+ Po Ossze-
allitasu vonategységeknek el kell tinniuk és, ha
mas mggoldés nem lehetséges, a Ma X Pa , Ma X
XPo XPa, illetéleg Pa X Mo X Pa sth. vonat-
egységekre kell attérni, mint ahogy erre a nagy-
vasUti motorkocsilizemben szamtalan, jol bevall
példat latunk. igy pl. a lengyel Allamvasit a
Varso-kornyéki villamositott vonalakon Pa X
X Mo X Pa, a Gdansk-kornyéki villamositott
vonalakon pedig Ma X Pa &sszeallitasti vonato-
kat alkalmaz (16).

A korszer( pétkocsinak tehat vezetéallasosnak,
illetéleg legalabbis ilyenre atépithetének kell
lennie. Megjegyzend6, hogy a meglévé pétkocsi-
allomany is (és természetesen a motorkocsiallo-
many is) felilvizsgadlandé volna ebb6l a szem-
pontbol, mert megfelel6 atalakitassal a ma nagyon
kellemetlen potkocsis lzemet is kevésbbé nehéz-
kessé lehetne tenni. igy pl. enyhiteni lehetne a
vidéki egyvaganyl vonalak Uzemi nehézségeit,
vagy a budapesti 49-es és (id-as vonalon kozlekedd
mai Mb -~ Po - Po 0sszeallitdsi vonategységek
Ma X Po X Pa vagy Pa X Mo X Pa-ra val6 at-
alakitasaval e viszonylatok Marx-téri vegalloma-
sat kedvez6bbé lehetne tenni.

Az autébuszoknél vagy trolibuszoknéal a vég-
allomaési fordulas kérdése nem okoz nehézségeket,
igy ezek targyalasa nem szikséges.

ad 4. A villamosvasuti kocsiknal a miszaki
szempontokat Ggy kell kielégiteni, kogy a nyilt
vonalon a mozgékonysag terén a maximumot nyujt-
sak, ne legyen tdlsagosan nagy eltérés a kozuti
jarmiivek mozgéasi lehet6ségeitdl. A vonatképzés
mai modja — tekintettel a végallomasokra —
igen alaposan felllvizsgalandé.

8. A kényelem

A kényelem kérdése a varosi kozlekedés jar-
m(veinél igen nehezen megitélhetd kérdés. Ma
az utasnak kétségtelenil az nyujtja a legnagyobb
kényelmet, ha a legrovidebb id6 alatt szallitjak
utazasi célpontjahoz, de a kényelem és az utazasi
sebesség fogalmat azonossa tenni nem lehet. A ké-
nyelem terén ugyanis élesen el kell vélasztani a
mai helyzetet attél, amit el akarunk érni. Ma,
amikor a zsufoltsag korat éljik és talsdgosan sok
elavult jarm{ van forgalomban, a cél egyel6re még
az, hogy az egyre novekvd mennyiségben jelent-
kez6 utastomegeket egyaltalaban el lehessen szal-
litani. A kényelmet jelent6 Ulések egy részét tehat
el kell hagyni [f], viszont csak olyan ulést szabad
létesiteni, amelyen valéban lehet is kényelmesen
alni. Az utasok tdlnyomé részét tehat — egye-
sre — allva kell szallitani, igy az utazéasi sebes-
ség kérdése fokozottan jelentdssé valik. A jovore
nézve viszont az a cél, hogy az utasok talnyomo
részét ulve lehessen elszéllitani.

Mindkét cél kielégitése nagy befogadoképességui
jarmlveket [ej kivdn meg, megkivanja tovéabbé
azt, hogy annakidején, amikor mér lehetségessé
valik az utasok tlInyomo részének tlve vald szal-
litasa, a kocsi alaprajzi méretei olyanok legyenek,

hogy a maximalis mennyiségl Ul6helyet [h, m]
lehessen elhelyezni, vagyis ismét fellép kodvetel-
ményként a 2,60 m-es jarm{szélesség (#).

Az &ll6 utasokra vald tekintettel, kilondsen

az els6 idészakban, felvet6dik az &ll6 utasok
kilatasdra szolgalo ablakok kérdése. Ezekre,

akar olyan véltozatban, mint a budapesti szovjet
trolibuszokon, akar, mint az Ikarus 30 vagy 40-en,
feltétlentl sziikség van, mert az oldalablakok
fels6 élét tobbnyire nem lehet az allé utasok szem-
magassaga folé emelni, ami a kilatds szempontja-
bol nehézségeket okoz. (Az emlitett szempontbol
rendkivil kellemetlen a Raba Tr-3,5 ablakainak
megoldasa.) Ugyancsak az &ll6 utasok miatt a
hats6 perronok végfalat sem lehet Ggy kialaki-
tani, mint a hatul Gléssorral rendelkez6 kocsiknal ;
ha t. i. a hatso falnak er8s lejtése vagy hajlasa
van, az &ll6 utasoknak rendkivil kellemetlen.
(Negativ példaként ismét a Raba Tr-3,5-6t emlit-
hetjuk.) 1tt emlitend6 még meg, hogy az ablakok
hirdetések elhelyezésére semmiesetre sem hasznal-
haték, tehat a kocsi belsejében erre a célra szol-
galo keretekrdl feltétlentl gondoskodni kell.

Az (lések elhelyezeésének gazdasdgossagi kérdé-
seit mar érintettik, kényelmi szempontbél meg-
emlitendd, hog}r a hosszulés ebbdl a szempontbdl
is a legrosszabb megoldast jelenti. A hosszilésrél
nincs Kilatds, az utasok nem szivesen Ulnek r4,
a mozg6 utasok az Ul6k labara lépnek sth. Bizo-
nyos mértékig azonos a helyzet a kocsi végében,
a hatfalnal levé ulésekkel (illet6leg minden olyan
Uléssel, amely el6tt alléhely van), hatsé perron
esetében tehat ezek lehet6leg mell6zend6k. A ke-
resztiilés ilyen zavart nem okoz, azonban az uta-
sok zavartalan mozgasa érdekében altalaban —
ha zsufoltsagra kell szamitani — mindkét oldalon
csak egy-egy keresztilést lehet elhelyezni, kiilén-
ben az utasok mozgésa nehézzé valik. Ha nem
szamitunk kilonodsebb zsufoltsagra, egyik oldalon
egy, masikon két keresztlilés helyezhet6 el. Ket-
t0s keresztuléseknél célszerli az olyan megoldas,
amelynél a két Uléstamla nincs egy sikban, igy
t. i. az utasok vélla nem esik egymas mellé. Az,
hogy a keresztulések a menetirdnyba essenek-e
vagy egymassal szembeforduljanak, attol figg,
hogy a kocsit mint a villamoskocsik egy része,
két irdnyban hasznalhaté-e vagy nem. Autdébu-
szoknal a dobok kikiliszobdlése céljabdl célszeriibb
egymasnak hattal forditott keresztiiléseket hasz-
nalni (lkarus 66), mint hossziléseket. Semmi
esetre sem szabad az Ulésekkel a dobot Ugy elta-
karni, hogy a dob egy része az all6 utasok felé
kialljon (lkarus 40), mert ez rendkivil kényel-
metlen és az utascserét is er@sen zavarja.

A kényelem kérdései az all6 utasoknal lénye-
gesen konnyebbek. Az all6 utasok kényelmét —
és részben egydttal testi epségének megvédeset is

nagyjabél csak a kapaszkodok jelentik. A ka-
paszkoddknak szilardaknak kell lennitk, a lelégo,
csak huzderd felvételére alkalmas kapaszkoddk a
mai gyorsulasi, illetéleg lassulasi igényeknek mar
nem felelnek meg. A Kkocsi hosszirdnyaban elhe-
lyezett, vizszintes, folytonos kapaszkodorudak az
utascserét el@segitik, mert az utast nem kotik
annyira egy helyhez, mint az Uléstdmlara szerelt
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vagy a mennyezetrél lelogé kapaszkodok, vagy a
fugg6leges kapaszkoddrudak. A kocsi belsejében
célszer(i, ha az tlések felett is hossziranyu kapasz-
koddrudak vannak (mint a budapesti autdébuszok
egyszemélyes kérésztiilései felett), ezeket gy kell
elhelyezni, hogy holtteriik sehol se legyen, vagyis
az allé utasok a kocsi belsejében konnyen tudja-
nak egyenletesen eloszlani, illetleg a leszallg-
ajtéhoz kozeledni.

Az ajtokkal kapcsolatosan a kényelem szem-
pontjabdl megemlitendd, hogy ezeknek alsé részén
is ablak alkalmazandé (L. Raba Tr-3,5), hogy az
utasok a lépcsét jol lassdk akkor is, ha az ajté
csukva van. A lépcs6fokok fligg6leges részén erre
a célra kiilén lampdakat elhelyezni nem célszer(,
mert ezeknek az egész lizemidd alatt égniok kell
(tehat gyorsan kiégnek), fenntartast igényelnek,
konnyen ténkremennek, stb., tehéat gyakorlatilag
nem valnak be. A nappali természetes vilagitas,
illet6leg sotétben a lépcsd felett elhelyezett lampa
(amit viszont nem szabad jelz6lampaként hasz-
nalni, erre a célra kilon jelz6lampa alkalmazandd)
sokkal célravezetébb megoldas.

A kocsik fiitése és szell6zése kozil a mi klimank
alatt a szell6zés a fontosabb. Itt a Iényeg nem bo-
nyolult szell6z6rendszerek létesitése (amelyeknél
a magam részér6l tébbre becsilém az Uj lkarus
kocsik egyszeri, de meghizhaté tet6szell6zését),
hanem az, hogy az ablakok tulnyomdrésze — lehe-
t6leg az utasok altal is — nyithatd legyen. —
Akédr az automobiloknal alkalmazott ablak-
leeresztd szerkezetek, akar a szovjet trolibuszo-
kon, illet6leg az Ikarus 30-on vagy 40-en alkal-
mazott megoldasi modok elfogadhatk. Legjobb
kétségtelenll az Uj Ikarus 40 ablaknyitadsi madja.

Bar nem teljesen kényelmi berendezések, mégis
itt kell megemliteniink a kocsi menetiranyat jelz6
berendezéseket. llyeneket a KRESZ is el8ir
(93. és 94. § ; ez csak a minimumot jelenti, de
sokszor még ezt sem tartjdk be. A kocsi homlok-
falan a viszonylatszamot jdl lathatoan, Kivilagit-
hatéan kell elhelyezni. Negativ példa a budapesti
villamoskocsik tulnyomdé része, ahol még mindig
a kis, alig lathaté légo-szamokat hasznaljak
10 évvel a haborl utdn—uvagy pl. az lkarus 40 és
60 joforman lathatatlan szamai. Ha a kocsi
menetirdnyara vonatkozd tadbla minden megallé-
helyen van, a kocsi kiils6 részén elég csak a
viszonylatjelz6 szdmot feltlintetni, masra nincs
szlikség ; az ilyen megoldas kétségtelenill Kkiva-
natosabb is, mint a tdblak alkalmazésa. A tablak-
kal kapcsolatban megemlitend6, hogy a Kisbetlis
feliratoknak — mint pl. a budapesti villamos-
kocsik vagy autébuszok ablaktablain — semmi
céljuk sincs, mert nem lathaték. Amennyiben a
kocsik homlokfalan kell menetiranyt jelz6 tablat
elhelyezni, ez a kocsi ablakainak als6 éle alatt —
és nem kozvetlenll az itk6zg felett, mint altala-
nosan szokasos — helyezendd el a jobb lathatsag
érdekében. A viszonylatjelz6 szamot nem elég
csak eldl elhelyezni, hanem a kocsin héatul, vala-
mint legalabb a jobboldalon is el kell helyezni
(de nem a leszallé ajté mellett, mint a budapesti
autébuszoknél, hanem a felszalldajtonal), mégpedig
Ugy, hogy akkor is latni lehessen, amikor a beja-
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ratot a felszallni kivané utasok korulalljak. Ezek-
nek a jelzéseknek szintén Kivildgithatoknak kell
(azaz kellene) lennidk. A menetiranyt, a dijr
szabast, utazasi feltételeket stb. szinten fel kell
tuntetni, mindezt természetesen olvashaté médon.
(Tehat nem gy, mint a budapesti autobuszoknal,
ahol a piros szinnel nyomtatott tablakat a piros
szin fakuldsa miatt nem lehet latni, az alumi-
niumtablak izléstelen betiii pedig jéforman olvas-
hatatlanok.) A dijszabas stb. hivatalos hirdet-
mények szaméra egy keretet kell létesiteni, hogy
ezen a téren is rendezett helyzet alljon fenn.

Sajnos, az utazasi kényelemnek az el6z6kben
ismertetett minimalis kovetelményeit tekintve
kozlekedési és jarm(igyarté vallalataink munkaja
egyarant jogos panaszra ad okot.

A kényelemrél elmondottak nem vonatkoznak
a kocsivezet6 és — esetleg — a kalauz ul6helyére,
mivel ezek nem az utasok céljara szolgalnak,
hanem munkahelyek. Ezeket a rendelkezésre all6
lehet6ségekhez mérten a legnagyobb kényelem-
mel, tehat pl. f(it6berendezéssel, kulén szell6-
zessel sth. kell ellatni, a vezet6 szdmara a villa-
moskocsikon is feltétleniil Gl6helyet kell biztosi-
tani. Gondoskodni kellene a kocsin szolgalatot
teljesit6 dolgozok kilénféle holmijai szamara
megfelel6 kisebb szekrény elhelyezésérdl is, ame-
lyet legkdnnyebben a vezet6iilés mennyezetében
lehetne elhelyezni.

ad 5 A kényelmi szempontok kielégitésénél
tekintetbe kell venni azt, hogy ezen a téren kétféle
helyzet fog fennallni. A kényelmi igényeket Ggy
kell kielégiteni, hogy az alapterilet gazdasagos
kihasznalasanal és az utascserénél hibak ne kovet-
kezzenek be. Az utazokdzonség megfeleld tajé-
koztatasara az eddiginél lényegesen nagyobb
gondot kell forditani.

6. Az ul6kalauzos rendszer bevezethetGsége

Az l6kalauzos rendszer bevezetésének fel-
tételei :

a) tavmiikodtetési ajtok,

b) megfelelé ajtoméretek,

c) bels6é valaszfalak és toléajtok hianya,

d) megfelel6, az utasok szabad mozgasat nem
gatlo uléselrendezés.

A fentiekkel az el6z6kben — 3. alatt — mar fog-
lalkoztunk. Ezeknek a feltételeknek a kielégitése
tehat kettds célt szolgal. Meg kell azonban jegyezni,
hogy tévedés volna azt hinni, hogy a fent, a—d
alatt felsorolt kdvetelmények kielégitésére a ma
szokasos jegykezelési rendszer mellett nem volna
szllkség. Ugyanezen feltételek ismeretében be kell
lathunk azt, hogy a mai kocsipark talnyomo része
nem, alkalmas az Ul6kalauzos rendszer bevezetésére.

ad 6. i kocsiknak olyanoknak kell lennidk,
hogy az Ul6kalauzos rendszerre valo attéréssel kap-
csolatban a kalauzlilés beépitésén kivil mas
intézkedésre ne legyen sziikség.

Fejtegetéseink végére érve még egy szempon-
tot meg kell emliteni, ez a kocsik megjelenésének
kérdése. Az Uj kocsiknak feltétlenll szépeknek kell
lennidk, de az esztétikai szempontoknak nem sza-
bad a forgalmi stb. szempontok hatranyara érvé-



Hazai és kulféldi jarmdtipusok adatai U. tablazat
(A jelen tablazat adataira a szdvegben szogletes zardjellel hivatkozunk.)
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i Debrecen, 1-30 1911  M2b/I-0-1 22 48 70 314 35 H + 0,80 9.39 .10 30 (12) A A — eredeti Uléselrendezés
> Debrecen, 101-113 1911 P20/1-0-1 27 37 64 422 32 K2+ H 0,70 8,40 2,10 — (12) A B — mai uléselrendezés
3 Budapest, 3200 1928 M?2a/0-2’-0 25 47 72 348 36 H L s 1074 219 35 (1.) B C —ford, sugar : jobbra:
8.5. balra 10,0 m
4 Budapest, 1500 1939 M:b/.-0-2 20 65 85 236 1.2 Kl J 0,9 12,47 2,27 40 D — kétrészes csuklos kocsi
5 Budapest, 3600 1940 M4b/2-1-2 16 87 103 155 0.6 Kl — 0,77 1350 2,30 50 (12) E — 3 részes csuklés kocsi
« Budapest, 5800 1940 P20/2-0-2 16 60 76 21,0 19 Kl — 0,70 10,36 2,30 — (12) P. F — fuggdleges és vizszin-
7 MAVAG, Tr-5 1947 A2t/0-2-2 22 50 72 305 18 \Y T 0,72 9,30 2,46 60 tes tengely korili elf.
s lkarus 60 1951 A2t/0-2-2 22 50 72 305 18 \Y/ ) 0,88 9,50 2,50 60 (12) G — csak vizszintes ten-
1952 T2/0-2-2 22 50 72 305 18 \Y - 0,88 9,50 250 50 (18) gelv korili elfordulas
9 Ikarus ss 1953 A2f/1-2-2 23 80 103 173 206 Kl+ K2 — 1145 2,50 75 ()
10 lkarus 40 1951  A2t/0-1-1 23 27 50 46,0 25 K1+K2 0,90 840 2,30 60 (i2) o H —azonos kivitelben,
P20/2-0-2 valtozat-
11 Vasziljev, a 1947  M2a/l-0-1 33 36 69 48,0 345 \4 - 0,65 1014 2,60 65 (L) ban is készul
12 Vasziljev, b 1947 M4a/2-2-1 52 60 112 465 222 \% — 0,615 1534 260 65 (L) I — azonos Kivitelben pot -
kocsiként is készul, 30
13 Vasziljev. ¢ 1947 Meé6a:2-2-2-2 78 92 170 465 21 K2 0.615 22,94 260 65 (...) D,F 016- és 70 alléhelylyel.
Ismerteti : Eisenbahn,
14 Vasziljev, d 1947 Mé6a:3-2-2-1 75 92 167 45,0 20,8 K2 0,615 22,94 2,60 65 (L:.) D.F 1953. 9. és 10. szam
15 Vasziljev, e 1947 M8a:2-2-2-2-2 112 127 234 48.0 23.4 K2 0.615 3194 260 65 (.,.) EF x-— :z“alulﬁsr;jotfsnpaidéénhéfeug'maa;"
16 Z1SZ-154 1947 A2f/1-1-0 34 26 60 565 30 v — 9,50 2,50 (i2) i Mogere
17 MTB-82 1948 T2/0-1-1 40 25 65 615 325 K2 0.88 10.36 2,62 60 (12.18) Transport, 1952. aug. 30.
18 Lengyel, N 1947 M2b/2-0-2 16 64 80 20.0 20 KI+H 12,00 2,20 60 H L — keskenyvaganyéi
(1000 MM nyomtav).
19 Csehszlovdk, T-1 1951 Md4a/2-2-2 . 130 22.2 H - 13,30 2,40 60 (3.4) Ismerteti: Verkehru.
20 Csehszlovak, T-2 1953 Md4a/2-2-2 145 24,2 14,40 2,50 (3.4) Technik, 1954, 1. sz.
21 Bées, C 1953 Mdal/l-2-3 28 67 95 295 159 K:+K2 — 14,20  2.20 | M — Legkisebb  fordulati
22 Basel 1952 Mdall-2-2 20 80 100 20,0 20 - valt. 12,95 K sugar 11,80 m. Ismer-
23 Roma 1941 Meé6a:2-2-0-4 36 144 180 20,0 22,5 K1+ K2 0,80 19,64 2.40 50 D.F teti : Meddellanden
1950 Meé6a:2-2-0-2 36 144 180 20,0 30 . 0,80 20,00 2.40 50 D, F fran Svenska Lokal-
24  Stuttgart 1953 Mé6a:2-2-2-2 60 160 220 27,2 275 Kl+ K2 0.82 25,00  z.20 D,F.L trafikféreningen,
25 Scania-Vabis- 1953. 1. sz.
Metropol 1952 A2f/2-2-0 46 84 130 353 325 K2 — 0,875 12.10 2,45 M N — legkisebb fordulati
1 — sugar 10,93 m
26 Twin Coach, 58 1947 A3p:2-0-2-0 58 62 120 485 30 \% — 0,77 1435 2.64 67 (12) DGN —
27 Vetra, VB-R 1947 T2/1-1-2 28 52 80 350 2o K2 —. 0,73 10.00 2,50 75 Az o rovat zardjeles szamai
28 Vetra, VA-3 1947 T3/1-1-2 32 88 120 26,6 30 \Y — 0,73 12,00 2,50 60 a cikk végén levd iroda-

(:12)
29 Milano-Roma 1941 T3:0-2-2-2 55 95 150 36.7 25 \Y 0.85 18.30 2,50 (12)* D, F lomjegyzékre utalnak



nyesilniok. Nem szabad tehat pl. a viszonylat-
jelz8 szamot egy mas célra szolgalo helyre el-
dugni (lkarus 40), mert igy szebb ugyan, viszont
nem lehet latni. Nem szabad a kocsikon bonyolult
festési modokat alkalmazni, mint pl. egyes ameri-
kai kocsikon, de az olyan jézan esztétikai meg-
oldasokat,- mint ahogy pl. eredetileg az lkarus 30
és 40 nem tllsagosan jo alakjat akartdk megjavi-
tani, fenn kell tartani. A kocsik alakja — az esz-
tétikai szempontok legfébb befolyasoléja — f6-
ként a mdszaki szempontoknak van alarendelve.
A korszerli jarmiesztétika hossz( jarmuveket
kivan meg. Ennek az alapvet§ kovetelménynek,
mivel nagy jarm(vekre van szikség, konnyd ele-
get tenni. Nem szabad azonban a kocsikat feles-
legesen megnyujtani, ami az esztétika szempont-
jabdl formalizmus, a kozlekedés szempontjabdl
pedig felesleges Utteriilet-igénybevétel és gazda-
sagtalan is. Az altalaban kivanatos ikerajtok esz-
tétikai szempontbol kedvez6ek, mert a vizszintes
hangsulyt kevésse bontjak meg, mint a régi sz(k
ajtok. A forma utdn a festés a masik f6 tényezd,
amely az esztétika szempontjabdl tekintetbe jon.
A festés terén mintazas alkalmazasa csak az egy-
vezetBallasos  jarmlveknél johet tekintetbe ;
amennyiben ilyent alkalmaznak, igen gondosan
kell eljarni. Gondoljunk az lkarus 30 vagy 40
el6bb emlitett festési modjara és a budapesti
szovjet trolibuszok vagy az lkarus 66 szintén Iz-
léses festési mintdjara, vagy — elrettentd pél-
daként — a HEV-kocsik szerencsére abbahagyott
csOralaku festésére. A festésnél is van egyébként
az esztétikai mellett kozlekedési szempont is :. ha
sotét szint valasztunk, a kocsi egy jelent6s részét
akkor is vildgosra kell festeni, ellenkez6 esetben a
kocsi kedvezétlen latasi viszonyok kdzott kdnnyen
neltlnik™, ami baleseteket okozhat (17). Eszté-
tikai szempontb6l jelentéségik van végil a szerel-
vényeknek is. Ezeknek az alakjat sokszor kénny(
valtoztatni és igy jobb hatast is lehet elérni. igy
pl. a MAVAG Tr-5-0s autébusz el6Inézete ked-
vezd, a kocsi alacsony, stabil benyomast kelt.
Az lkarus 60, illet6leg a megfeleld trolibusz elél-
nézete rendkivil csinya. Az ok az, hogy a h(té-
racs lefelé keskenyedik, ami bizonytalan, kellemet-
len l?atést kelt. A példakat még soka folytathat-
nank.

A kocsikat tehat mdvészi szempontbdl is feliil
kell vizsgélni, hogy a lehet legkedvezdbb ered-
ményt kapjuk, természetesen a kozlekedési, és
gazdasagossdgi szempontok teljes tiszteletben-
tartasdval. A kocsik tehat vérosaink diszei — és
ne elcsufitdoi — legyenek.

Tanulmanyomban utolsé fejezetként a kovetkez-
tetések szerepeltek volna, ennek eredményeként pedig
a jellegrajzokkal ellatott javaslatok. Az Uj lkarus aut6-
buszokkal kapcsolatban lezajlott irodalmi vita (6) azon-
ban ettd6l a szandékomtdl eltéritett : meggy6zédtem
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ugyanis arrél, hogy az ilyen vitak hasonlé esetekben
avélemény kialakitasara sokkal alkalmasabbak. Legyen
szabad azt a véleményemet kifejeznem, hogy a hasonlé
kérdések elddntésének ez is a legjobb maédja. A jelen
esetben a kérdés felvetéjének cikke, majd 6t hozzasz6lo6
négy cikke, végil a viszontvalasz, amelyek mind a lap
legszélesebb bel- és kilfoldi szakmai nyilvanossaga
el6tt zajlottak le és orokitettek meg sok erre érdemes
tényezd6t, a birdlatnak olyan moédszerét jelentik, amivel
kevés modszer versenyezhet. Meggy6z6désem, hogy ha
pl. az lkarus 60-nak vagy az FVV. ,,aramvonalas“ pot-
kocsijainak (amelyekrél a napi sajté tébbszor besza-
molt, az érdekelt Dunakeszi Vaggongyarnak eziranyu
szallitasi igéreteivel egyitt, de a jelen cikk irasakor
még nem jelentek meg) kialakitasat hasonld vita elézte
volna meg, a nézetek jobban tisztazédtak volna és az
eredmény kedvezébb lenne az utaz6kdzénség, az
Uzembentartok és a gyarté szempontjdbél egyarant.
Remélem, hogy kuléndsen varosi koézlekedésink dol-
goz6i az irodalom altal adott lehet6séggel a jov6ben
tobbszor fognak élni.

Irodalom :

(1) Vasziljev : Az (0j villamoskocsi-sorozat. Kéziratos
forditas (1949).

(2) .Joézsa F. : Egységes villamoskocsi-tipus a Szovjet-
uniéban. (Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités,
1950. 6. sz.)

(3) A. Borovansky—L. Rezadbek : Reseni modérai
tramvajové dopravy. (Elektrotechnickv obzor.
1953. 12. sz.)

(4) Uj csehszlovak villamoskocsi. (Uj Csehszlovékia,
1954. 2. sz.)

(5) Kalnoki Kis S. : Debrecen varos helyi kdzlekedési
kérdései. (Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1952.
5. sz. .

(6) Zerkozlitz B. : Korszer( autébuszok tervezésének
néhany alapkérdése. (Kozlekedéstud. Szemle, 1953.
12. sz. A cikkel kapcsolatos vitat 1 a lap 1954. évi
1., 2. és 5. szamaban.)

(7) Szabé D. : A magyar gépjarmikozlekedés jovébeli
kocsijai. (Gépjaromd Kozlony, 1947. szeptember.)

(8) Szab6 D.: A kozforgalmu jarmivek méretei.
(Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités, 1950.
10. sz.

(9) Petrov ): A varosi kozlekedés fejlédésének és atépi-
tésének tavlatai. Kéziratos forditas (1949).

(10) R. Ferrari : La nuova vettura a carrelli deli’
ATM., tipo 1937 (Milano).

(11) A. Patrassi : L’ impiego déllé vetture tramviarie
articolate sulla ,,Circolare Esterna*“ di Roma.
(Rivista deli’ Ingegneria Ferroviaria, 1952. 12. sz.)

(12) Szab6 D. : Varosi kozlekedés. Mdiszaki egyetemi
tankdényv. Budapest, 1952.

(13) Transit Fact Book. (Tobb évfolyam.)

(14) Stiasni : Omnibusbau. Verlag Technik. Berlin.
1952.

(15) D. Szab6é : Zur Grundrissgestaltung von Strassen-
bahnwagen. (Verkehrstechnik, 1942. 17. sz.)
(16) Szabé D. : A varoskornyéki kozlekedés Lengyel-
orszagban. (Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1953.

7—8. sz.

(17) Kertész F) . Mesterséges vilagitds — balesetmentes
kozlekedés. (Kozlekedéstudoméanyi Szemle, 1953.
7—8. sz.)

(18) Fekete K. : Az (j magyar gyartasu trolibusz.

(Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1952. 9. sz.)



Ankét a jov6 eévi szakkonyvkiadéasrol

Kozvetlenil az idei ,,Unnepi Kdényvhét* el6it,
f. évi szeptember hd 17-én az Orszagos MdUszaki
Koényvtar — a miiszaki konyvkiaddkkal egyutt-
m(ikddve — kiadoi tervismertet6 ankétot rendezett,
amelyen ismertették a jové évben megjelend Uj
kozlekedési szakkonyveket is.

Az ankétot Povarny Jend, az OMK vezetbje nyi-
totta meg, hangsulyozva a kiadok és az olvasdk
kozotti kapcsolat elmélyitésének szlikségességét.

Egyed Imre a Kiad6i Tanacs részér6l szakkdnyv-
kiadasunk jelent6s fejl6désér6l szamolt be ; amig
1938-ban 185 kiadvany jelent meg 350 000 pél-
danyban, addig 1952-ben 1877 konyv kerilt ki-
adasra, 3 847 000 példanyban. Hangsulyozta, hogy
a kiaddi tervek a jov6ben sokkal nagyobb mérték-
ben irdnyozzak el6 a keresett szakkonyvek, az
alsé- és kozépkadereknek szAl6 mivek, a kézi- és
zsebkonyvek kiadasat.

A tovabbiakban Solt Sandor a Nehézipari Kiado,
Haldsz Alfréd a Konny(ipari Kiad6, Varkonyi
Laszl6 pedig az Epitésiugyi Kiad6 terveit ismer-
tette.

A kozlekedési, kozlekedésépitési és postaligyi
szakkonyvkiadas tervérdl Szallasi Erng, a Kozleke-
dési Kiadd igazgatdja adott tajékoztatast.

Eldljaréban megemlitette, hogy még 1954-ben
megjelenik Davidovics szovjet szerz§ mlve a gép-
kocsilizemi  létesitmenyek tervezésérél, valamint
Fingaret konyve a gépkocsikozlekedés élenjard
munkamddszereirél, amelyek Gjabb segitséget ad-
nak majd fiatal allami autokozlekedésilink fejlesz-
téséhez. Ugyancsak nyomdaban van a Mélyépitd
Miivezetdk Zsebkdnyve, amelyet a kdzlekedési épitd-
ipar dolgozéi feltehetéen 6rommel fogadnak majd,
mert mind tartalmaban, mind kiallitasdban a Ki-
ado egyik legnagyobb jelentdségl kiadvanya lesz.
Vizlgyi vonatkozasban kiadasra keriul az Ar-
védelmi kézikdnyv, amely bizonyara komoly segit-
séget fog nyuljtani az arvédelmi munka fejleszté-
séhez. A hiradastechnikusok munkdjat fogja el6-
segiteni a CCIF 0 kotete, amely a tavkozld vonalak
védelmét targyalja az erésarami vezetékek zavartata-
saval szemben és igy a villamositas fejlédésével
kapcsolatban egy id6szer(i probléma hazai meg-
oldasat segiti el6. Végul a radidésok szamara kerdl
kiadasra Horvath—Molnar : Radidvételtechnika c.
kozépfoku szakkdnyve, amelyet az amat6rok bizo-
nyara 6rémmel fognak tdvozolni.

A Kozlekedési Kiadd 1955. évi terve 0sszesen 40
szakkonyv kiadasat irdnyozza el6. Ezek koziil 22
nagyobb terjedelmd Uj szakkonyv, 4 korabban
megjelent és keresett kényv (j kiadasa, 14 kiad-
vany pedig a népszerl , Korszer( Technika“, a
,,Haladd munkamdédszerekvalamint a ,,Vasuti
Kiskonyvtar* sorozatok fiizete. Az dsszes konyvek
kozil 8 vasuti kiadvany, 10 autos szakkényv (a ré-
gebbi kényvek 0j kiadasaival egyitt), 4 egyéb kdz-
lekedési m(. A mély- és vizépites 12 szakkdnyvvel
szerepel, mig a hiradastechnika 6 kiadvanyt kap.
Az osszes kiadvanyok kozil az als6kaderek részére

készil, illet6leg altalanos érdek{ 28%, kozépkader
szinvonall 53% és kifejezetten a fels6kaderek ré-
szére készil 19%.

Ezek az adatok — hangsulyozta Szoll6si Erné —
mutatjdk azokat a torekvéseket, amelyek a Ki
adot — egyetértésben a kozlekedési tarca érdekeli
szerveivel és a Kiadoi Tanaccsal — vezették a terv
Osszeallitasanal. Mindenekel6tt ra kell mutatni
arra, hogy a kormanyprogramm szellemében a
nagykdzonség igényeinek fokozottabb szolgalata dom-
borodik ki abban, hogy a kordbbi évekhez képesl
kb. azonos papirkeret felhasznéldsédnak aranyai
Iényegesen megvaltoznak : csokken az (j kiadasu
szakkdnyvek szama, hogy a szikséges nagy pél-
danyszamban legyenek el&allithatok az annyira
keresett autds és radios konyvek, valamint tébb
zsebkonyv, illetbleg kézikonyv. Az (j kiadvanyok
tekintetében tehat nagyfoku mértéktartds jel-
lemzi a Kiad6 jovd évi tervét, ami megfelel a part
és a kormany intencidinak és dsszefliggésben van
a szépirodalom és az ifjlsagi irodalom fokozott ki-
adasara iranyuld torekvésekkel.

Megmutatkozik tovabba a kormanyprogramm
szelleme abban, hogy az als6- és kdzépkaderek ré-
szére készilé kényvek az egész programmnak da-
rabszam szerint kereken 80%-at alkotjak, tovabba
abban, hogy a konyvek jelent8s része kifejezetten
a I'11. Partkongresszus gazdasagi célkit(izéseit szol-
galja. igy pl. a mez6gazdasdg megsegitését szol-
galja két ontozesigyi kiadvany. A javitas, karban-
tartds, egyszéval az allagmegovas fokozott hang-
sulyt kap a mérsékelt beruhazasok mellett ; ilyen
célokat szolgal 7 kiadvany, mint pl. az atfenntartas
gépesitésérél, a makadamutok korszer(sitésérél, a
gépkocsik javitasarol szol6 és mas kdnyvek.
A meglévd berendezések jobb karbantartasa mel-
lett fontos célkit(izés azok jobb kihasznalasa, a
belsd tartalékok fokozott feltardsa. Ezt a célt 6 ki-
advany szolgalja, koztik pl. a vasuti tolatosze-
mélyzet korszer(i tolatasi modszereir6l sz6lé6 konyv.

Mindezeket a célokat szolgaljak és egyben a
a szakk0zOnség szélesebb rétegeinek igényeit elé-
gitik ki a kézi- és zsebkonyvek, amelyeknek meg-
Jelentetése miszaki kényvkiadasunkban ma mél-
tan kozponti kérdés. igy pl. megjelenik Nemesdy:
Vasuti ivkit(zd zsebkdnyv, amely folytatasa és be
fejez6 része az ebben az évben megjelent hasonlé
targyl kétkotetes kiadvanynak. Megjelenésével
Ut- és vasutépité mérndkeinknek, technikusaink-
nak hianytalanul rendelkezésre allnak azok a
konyvek, amelyek az ivek tervezéséhez és Kitiizé-
séhez sziikségesek. A kdvetkezd esztend6ben indul
Gtjara a nagyjelent8ségli Mérnoki Zsebkdnyv,
Dr. Palotas Laszl6 szerkesztésében, amely Magyar-
orszagon els6 izben kivéanja szolgalni az altalanos
mérnokok igényeit. A 4—5 kotetre tervezett soro-
zat els6 kotete kerll kiadasra jovére és ez az lta-
lanos matematikai, geometriai, fizikai, kémiai,
mechanikai, geoldgiai, anyagismereti stb. tudni-
valdkat foglalja 6ssze. De készul mér a zsebkdnyv-
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sorozat masodik és harmadik kotete is, amelyek-
nek kiadasara 1956-ban kerill sor. Az 0j kézikony-
vek kozt meg kell emliteni Lehdczky : Az Utépitd
technikus kézikdnyve e. munkéajat, amely ugyan
esak uttord kiadvany, tovabba a Mozdonyvezet6k
Zsebkonyvét, valamint az Arufuvarozas Kézikdény-
vét, amelyek kozépfoku kiadvanyok és régi hia-
nyokat kivannak kielégiteni. Utobbi — az Aru-
fuvarozas Kézikdnyve — dr. Czére Béla szerkesz-
téseben — elsdsorban az aruszallitasijan érdekelt,
nem a kozlekedési vallalatoknal dolgoz6 szakembe-
rek széles kdre szamara készil.

Az Uj vasuti kiadvanyok kozul meg kell még
emliteni Lebegyincev szovjet szerz6 mvét a szal-
litotartalyos fuvarozasrél, valamint Vlodavszkij :
Onm(ikdd6 vonatmegallitd berendezések és Kazakov :
Térkozbiztosité berendezések c. miiveket. A gép-
kocsikozlekedés tertiletén Kramarenko - Afanaszjev:
A gépkocsiszallitas Uzeme, valamint Sadricsev :
A gépkocsik javitasa c. mlivek a legjelent6sebbek.
Hiradastechnikai vonatkozdsban kiadasra kerl
a CCIF Ujabb kotete a jelzésatvitel minGségi ajanla-
sairdl, tovadbba Novak Istvan ,,Vezetékelmélet c.
munkdaja és Koczka LaszI6 : Helyi tavbeszél6 koz-
pontok kapcsolastana c. kdényve.

Kulénos figyelmet érdemel a Kiaddé egy kilon-
leges kiadvanya, a Boldizsar Ivan szerkesztésében
készlil6 Magyarorszagi Utikényv, amely a belsd
idegenforgalom, az ,,Ismerd meg hazéadat.“ moz-
galom célkitlizéseit szolgalja. A konyv sokszaz,
nagyrészt szines illusztracioval, kilénleges miivészi
kiallitasban jelenik meg hazank felszabadulasanak
tizedik évében és el6relathatdlag a magyar kényv-
kiadas egyik kiemelked6 alkotasa lesz.

Veégil meg kell emliteni a rendkivil népszer(d
autds- és radids konyveket. Az autosok szamara
Ternai Zoltan két népszerld konyve a gépkocsirol
és a motorkerékparrél ismét Ujabb kiadasokban
fog megjelenni, hasonléképpen ,,A kdzlekedés
rendje” is. Ugyancsak az autésok széles korét
érdekli Témosy Jen6 0j kényve a modszeres autd
villamossagi hibakeresesrél. A radiosok igényeit
kivanja kielégiteni Oszmann : Mérések a szuper-
késziilékben c. mdlve, valamint egy régéta vart
kiadvany a radidkészilék szervizkapcsolasokrol.
Végll Susanszky : Ré&didadastechnika c¢. mun-
kdja 0j kiadasban lesz ismét kaphatd.

Az ankéton elhangzott el6adasokat élénk vita
kovette ; nagy szdmban széltak hozzd a kiadodi
tervekhez f6leg az (zemi konyvtarosok, tolma-
csolva olvaséik igényeit és észrevételeit. A hozza-
sz6lok kozul tobben a Kozlekedési Kiado kiad-
vanyaival is foglalkoztak, javasoltdk a kiadoi
profilok jobb elhatdrolasat, kérték a zsebkdnyvek,
féleg a Mérndki Zsebkodnyv j6 minéségl papiré son
val6o eldallitasat.

Egyed Imre a Kiaddi Tanacs részér6l bejelen-
tette, hogy a jov6é évben a négy miszaki kiado-
véllalat egyesil és mint Md szaki Kiad6 foly-
tatja mikodését ; ezzel tehat a profilok kér-
dése és az atfedések kikuszdbolése teljes meg-
oldast nyer.

Az Orszagos Mdiszaki Konyvtar kezdeménye-
zése helyesnek bizonyult és a megtartott ankét
jelentés segitséget adott féleg a tavlati kiadoi
tervek 0Osszeéllitdsdhoz.

Dr. Czére Béla

N felhivas !

Orszagos Mlszaki Kényvtar

M (szaki Lapszemlében

Kozlekedés-, Mély- és Vizépités, Hidrolégia

|

Kozponti Hirlapirédanal, : V.,

] Posta

(Bp. VIIl., Rakéczi-ut 5.)



Egyesuleti hireh

Egyesiletink elnoksége | oo
MTESZ kib6vitettvalasztmanyi

Glésén

Valké Ehdre

Kozlekedési Szakosztaly .

munkabizottsagok ‘
Marx-tér atrendezésével | dr.
Ruisz Rezs6 . .

A gepjarmukozlekede5| és autmavno vallalatok ka-

pacitasat -
Lantos Jozsef

. Szovjet-
rendszeru fogaskerekhegesztes klklserletezese és beveze-
tése Hokky

Gyorgy. A .

Kozlekedési MdUszintterv

Rencz Akos -

szegedi csoport

gozott témak a varosi kozlekedés, a varosfejlesztés
kérdéseinek megoldasdhoz nyiijtottak komoly segitséget.

J6 munkat végzett a csoport a miiszaki propaganda
terén is : 9 el6adast, tobb ankéntot, tanulmanyi kiran-
dulédst rendeztek a dolgozokat érdekl6 fontos mdszaki
kérdésekrél.

Hianyossag a csoport munkajaban, hogy tevékeny-
ségébe a mélyépitési, kozuti érdekeltségli szerveket csak
igen kis mértékben kapcsolta be ésaz eredmények rea-
lizadlasat nem kisérik kell6 figyelemmel.

Elndkségink hatarozatot hozott, hogy a Szakosz-
talyok és a vidéki csoportok november hé masodik felé-
ben taggylléseken szamoljanak be a tagsdgnak a veze-
t6ség munkajarol, az Egyesitlet eredményeirdl és a
hianyossagokrol.

A Vasuti Szakosztaly keretén beltul megalakult a fuvar-
jogasz csoport. A csoport elndoke dr. Nanassy Béla,
titkadra : dr. Rapp Endre, tagjai : dr. Baczonyi Zoltan,
dr. Csizmadia Istvan, dr. Gyenes Gabor, dr. Jarfalvy
Otté, dr. Lang Viktor, dr. Mangold Jézsef, dr. Matyassy
Zoltan, dr. Szalhmary Otto, dr. Székely Janos, dr. Uhlyarik
Gyérgy, dr. Vigh Gyula.

A csoport célkitlizése a fuvarszabalyozas, a fuvar-
jog kérdéseinek tarsadalmi utén valé kimunkalésa,
vizsgalata. Tevékenysége Kiterjed az 0sszes kozlekedési
agak fuvarjogi kérdéseire. Az alabbi kérdések kidol-
gozasara alakultak munkabizottsagok :

1L A Vasiti Arufuvaroza5| Szabalyzat altalanos re-

dr. Csiz-
madia Istvan.

2. A vasuti fuvarozas tervezésére vonatkozé szabalyok

el6készitése. A bizottsdg vezetdje :dr.
Székely Janos.

3. A vasuti fuvarozassal kapcsolatos birsagok revizio-
janak elGkészitése. A bizottsdg vezetSje : dr. Matyassy
Zoltan.

Ezuton is felhivjuk az érdekl6dék figyelmét, hogy
amennyiben a csoport munkajéban részt kivannak ven-
ni, ezt Egyesuletink titkarsagaval kozoljék (Bp. VIII.,
Vas-utca 19. Telefon: 330— 118).

1954, szeptember 28— 29-én tartottuk meg az I. Or-
szagos Kozlekedési Ertekezletet, amelyrél lapunk més
helyén részletesebben beszamolunk. Az értekezlet eld-
adasait, hozzaszolasait, valamint a hatarozatok anyagéat
az illetékes szerveknek gyakorlati megvalésitas céljabol
megkuldtik.

Az o6nkoltségecsokkentés érdekében vasuti vonatko-
zasban az alabbi kozponti el6adasokat tartottuk :

1. ,, A mszaki és szamviteli dolgozok egyuttm(ikodése
biztositja a szallitasi o6nkdltség csokkentéset*. ElGado :
dr. Kiss Lajos volt. Az el6adason mintegy 70 szak-
ember vett részt és élénk vita alakult ki a felvetett
probléméak megoldasarol.

2. ,,A MAV fuvardij-elszamolasi rendszere az 6nkolt-
ségcsokkentés szolgalataban“. EI6adé : Markus Béla volt.
Az el6add altal ismertetett kérdéseket a szép szdmmal
megjelent szakemberek behatéan megvitattak és tébb
javaslatot tettek az onkdltségcsokkentés gyakorlati
megvalésitasa érdekében.

3. ,,Az észszer(i anyaggazdalkodas az ©nkoltségcsok-
kentés sulyponti feladata“. El6adé : Jandy Kéaroly volt.
Az el6adason — a téma fontossaganak megfeleléen —
kozel szdaz szakember vett részt és vitatta meg az
anyaggazdalkodassal kapcsolatos kérdéseket.

Fentieken kivil a MAV teruletén 40 Uzemi el6adast
tartottunk az onkoltségcsokkentés elésegitése érde-
kében.

Az ,,Unnepi Konyvhét“-tel kapcsolatosan kdnyvbirald
ankétokat rendeztiink. Az oktéber 5-én Csanadi Gyodrgy:
VasUti Gzem c. egyetemi tankonyvérél tartott ankéten
a vitaindité el6adast dr. Czére Béla és Turanyi Istvan
tartottak (részletes ismertetését lasd lapunk mas helyén).
Oktéber 13-an pedig Susanszky Laszl6: Radidadas-
technika c. mivének biralatdra kerult sor ; a referéa-
tumot dr. Magyary Endre tartotta. Balatoni Sandor
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Péterfia Ferenc: Vasuti kocsik csapagyai,
Vasuti Szakkonyvtar 11 sz.
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Gepjarmdvek tervszer(i megel6z6 karbantartasa.
,,Korszer(i Technika“ sorozat

tervszerd megel6z6 karbantartas
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Haég Dezst
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UJ KOZLEKEDESI

P. F. DUBINSZKIJ—I. I. KOSZTYIN:

Iparvasutat:

A konyv els6 része részletesen targyalja az iparvaganyok mdszaki elemeit.
Mélyrehatéan elemzi az iparvallalatok Uzemi viszonyainak az iparvaganyokkal valé
Osszefliggéseit, a nyomkoznek, a kozforgalml vasGthalézathoz valé csatlakozasnak
kihatdsait. Behatoan targyalja az iparvadganyok tervezésének miiszaki alapjait, nor-
mait és a tervezés modszertani kérdéseit.

A konyv masodik része az ipartelepek, kiszolgalé vasGtallomasok moiiszaki
elemeivel, a forgalom lebonyolitasanak moédszereivel és azok gazdasagi jelent§sé-
géivel foglalkozik. Ismerteti az &llomésok mdlszaki berendezéseit, a vaganyhéldzat
altalanos elrendezésének hatasait az épitési és Uzemi koltségekre. Tajékoztatast
nyudjt az iparvasuti allomésok és a févonali csatlakozé allomésok feladatairdl, a for-
galomszabalyozd helyek létesitésének feltételeirdl.

300 oldal 151 &bra Ara kotve 40— Ft

TIHANYI LASZLO:

Repuldterek és repiléshiztonsag

E konyv célja az olvasénak rovid attekintést adni a repil6biztositas sokréti
4gazatarol.

A bevezetd rész a repul6terek telepitési és épitési alapelveit targyalja.

A maésodik rész a kulonbozé vilagité- és jelz6berendezésekkel foglalkozik,
amelyek a repul6gépvezetének segitséget nyudjtanak nehéz mupkéjahoz.

A harmadik rész a radionavigaciorol szél. Ebben a szerz6 a repulébiztositas
gyorsan fejl6d6 (j agazatat ismerteti. Ez segiti a repulégépvezetét az elGirt Gtvonal
betartdsaban, a fel- és leszallasban. Részletesen bemutatja a szerz6 az egyes beren-
dezés-tipusokat, a miikddési elveket, kulon kitérve a radidlokator (RADAR) kozel-
korzeti, kozepes és nagytavolsagu alkalmazasara.

194 oldal 139 abra Ara kotve 24— Ft

HORVATH JANOS:

A% Utér kézikbnyve

A kézikdnyv els6é fejezeteiben rendkiviil egyszerlien és vildgosan, tablazatokban
és rovid leirdsokban foglalja Ossze a miszaki alapismereteket, a legsziikségesebb
talajmechanikai ismereteket és az Utfenntartasi — Utépit6 anyagok ismertetését.

Tovabbiakban &sszefoglalast ad az Utkarbantartd gépekrdl és szerszamokrdl, koé-
zolve azok alkalmazasi teriletét, teljesitményi adatait.

kéburkolatu, feketeburkolati és betonburkolatd utak szerkezetét, a burkolatra hatd
kilonboéz6 behatasokat, az egyes Utfenntartasi és Utrendezési miiveleteket.

275 oldal 110 abra Ara kotve 20— Ft

A KOZLEKEDESI KIAD O KIADVANYAI
kaphatok :
Az Allami Kényvesboltokban és az (izemi propagandistaknal

A KOZLEKEDES ES KOZLEKEDESI EPITOIPAR SZAKKONYVESBOLTJA :
ERKEL FERENC ALLAMI KONYVESBOLT (BUDAPEST, VII., LENIN-KORUT 52.)



