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1935 —a szovjet vasuti kozlekedés fellendulésének éve

OROSZ JOZSEF

Napjainkban, amikor a szovjet vasutasok, mint
a szovjet orszdg megbecsilt dolgozoi, a legels6k
kozott veszik ki részlket a kommunista tarsada-
lom épitéséb6l, amikor az allami szallitasi tervek
maradéktalan teljesitésével aktivan jarulnak hozza
az 0todik oOtéves terv sikeres befejezéséhez, egy-
Uttal a szovjet vasuti kdzlekedés torténetében kiemel-
ked6 események évforduldjat lnnepik.

Husz év tavlatabol arra az esztend6re emlékez-
nek vissza, amikor a szovjet vasUti kozlekedés a
Kommunista Part gondoskodasa kdvetkeztében
és annak alland6 tdmogatasaval, megszabadulva
a kapitalista mult maradvanyaitél, hatarozottan
és felreérthetetlenil a szocialista fejlédés Utjara
Iépett. Arra az esztend6re emlékeznek vissza, ami-
kor a szovjet vasutasok széazezres tomegeinek
aktiv és faradsdgot nem ismer§ munkaja ered-
ményeként a vasati kozlekedés elfoglalta mélto
helyét a szovjet népgazdasagban és amely id6pont-
tdl kezdve a szocialista gazdasag szakadatlan fejlé-
désének egyik fontos emelGje.

1935-ben a szovjet vasUti kdzlekedés munkaja-
val foglalkozé igen sok nagyjelent6ségl hatarozat,
intézkedés latott napvilagot, amelyek mindegyike
mélyrehatéan elemezte a vasut Uzemét érint6 leg-
fontosabb problémaéakat és amelyek egyben hosszl
idére megszabtak a vasuti kozlekedés fejlédésének
atjat.

Ennek az évnek az eseményei kdzott mégis ki-
emelkedd szerepet tolt be a legkivalobb szovjet
vasutas dolgozok részére 1935. julius 30-an rende-
zett kremli fogadas, amelynek emlékét az azota
minden esztend6ben megtartott szovjet vasutas-
napok &rzik.

A kremli fogadds — amint azt L. M. Kagano-
vics, a kozlekedés akkori népbiztosa egy évvel ké-
s6bb értékelte — igen nevezetes datum,
amely a vasuti kdzlekedésben és a vasutasok politi-
kai nevelésében nagyon jelent6s. .. azt, ami akkor,
azon a napon végbement — az egész orszagnak a
vasutasokhoz valé viszonya megvaltozasa — azt
lehetetlen felmérni. Az 1935—36-0s évek tovabbi
gy6zelmeiben eimek a napnak doéntd szerepe volt.
A vasutasoknak megmutattdk, hogy nem ,mos-
toha gyerekek“, hanem egy nagy orszag élenjaro
hadserege, annak a népgazdasagi agnak dolgozoi,
amely nélkal az allam nem létezhet. A vasutas
tomegek azzal feleltek a kremli fogadasra : jobban
kezdtlnk dolgozni, de ezutan még jobban fogunk,

tudva azt, hogy az orszag figyelme... és tdmo-
gatésa biztositva van“ ().

A kremli fogadasnak valdban igen nagy mozgo-
sitd ereje volt a vasutas dolgozok kdérében. Minden
becsililetes vasutas egyre jobban sziviigyének
kezdte érezni a vasuti kozlekedés fellenditésének
Ugyét. Nehézségek még ezutan is béven akadtak.
Kuléndsen a konzervativ elemekkel kellett szivo-
san kizdeni. A vasutas dolgozék azonban a Kom-
munista Part vezetésével Ujabb és Gjabb sikereket
értek el a szocialista kozlekedés megteremtése
atjén.

Jelen sorok a szovjet vasuti kozlekedés életében
hisz éwvel ezel6tt lejatszddott eseményeket kivanjak
felidézni. Azt a kiuzdelmet probaljak bemutatni,
amelyet a Szovjetuni6 Kommunista Partja vezeté-
sével a vasutas dolgozok vivtak a jobb Ujért — az
izemi munka tokéletesitéséért, az élenjaré munka-
modszerek elterjesztéséért, a technika jobb kihasz-
nalasaért, a technikai haladas biztositasaért — a
régi elavult védelmezGivel szemben.

*

A szovjet allam hatéridé el6tt, sikeresen végre-
hajtotta az els6 Otéves tervet. Erds szovjet ipar jott
létre, amely a népgazdasadgban mar vezetd-szerepet
toltott be. A mezdgazdasagban a kollektivizalas a
teljes befejezéshez kozeledett és igy lényegében
megoldédott a szovjet népgazdasag el6tt abban
az id6ben allé legnehezebb kérdés : a kisparaszti
gazdasagoknak szocialista nagylizemekbe valo
egyesitése. Mindez a szovjet nép nagy, torténelmi
jelent6ségli gy6zelmét jelentette.

A masodik otéves terv még nagyobb, még meré-
szebb feladatok megoldasat tlizte a szovjet tarsa-
dalom elé. Ezek kozil a legfontosabbak voltak :
.,... atékes elemek végleges felszdmolésa, a gaz-
dasagban és az emberek tudataban él6 kapitalista
csokevenyek leklizdése, az egész népgazdasag
lijjaalakitasanak befejezése a legujabb technika
alapjan, az 0j technikanak és az Gj Uzemeknek
teljes kihasznaldsa, a mez6gazdasag gépesitése és
hozaméanak ndvelése. . .* (2).

A népgazdasag fejlesztésének a masodik 6téves
tervben megjeldlt programja a kozlekedéssel szem-
ben is komolyabb igényeket tAmasztott, mint az els6
Otéves terv. A masodik Otéves terv a szallitdsoknak
mintegy 77%-0s ndvekedését iranyozta el6.

A masodik Otéves terv féfeladatai halasztast



nem tliréen vetették fel . a munka min&ségi
megjavitasanak, els6sorban a gyakorlati, szervezeti
vezetés minGségi megjavitasanak kérdésétl (3).

E kérdések a kozlekedés szempontjdbdl még
inkabb id6szerliek voltak, mivel a kozlekedés abban
az idében jelent6sen elmaradt a tobbi népgazdasagi
ag fejlettsége mogott. A népgazdasag tovabbi fej-
lesztését nagymeértékben akadélyozta a kozleke-
désnek éz az elmaradottsaga.

Eppen ezért a Kommunista Part és a szovjet
kormany nagy figyelmet szentelt a kozlekedési
problémak helyes megoldasanak.

Az 1934. januarjaban 6sszehivott XVII. Part-
kongresszus a szocialista népgazdasag kovetelmé-
nyeinek megfelelGen jel6lte meg a kozlekedés fel-
emelkedésének Gtjat. Sztalin a Kozponti Bizottsag
beszamoléjaban hangsulyozta, hogy a masodik
Otéves tervben az ipari és a mezégazdasagi terme-
lés ndvelése mellett kiléndsképpen kell tGigyelni az
aruforgalom Kkiszélesitésére, tokéletesebbé téte-
lére, amelyen ,,az egész szovjet népgazdasag fej-
I6dése nyugszik*. Az aruforgalomnak, a szovjet
kereskedelem kiszélesitésének az alapja pedig a
kdzlekedés — mind a vasuti, mind pedig az auté-
kozlekedés — fejlédése. ,,Megtorténhetik, hogy
vannak aruk, megvan a teljes lehetéség az arufor-
galom kifejlesztésére, de a kozlekedés nem tart
Iépést az aruforgalom fejl6désével és nem képes az
arukat elszallitani. Mint ismeretes, lépten-nyomon
igy is torténik néalunk. Ezért a kozlekedés az a
gyengénk, amelyen botladozhat és valéban mar
kezd is botladozni egész népgazdasagunk és min-
denek el6tt aruforgalmunk®. (4).

Az els@ dtéves tervben az ipar és a mez6gazdasag
feladatait helyesen oldottdk meg, — mondta Szta-
lin a XVII. Partkongresszuson. ,,Ezeket a vivma-
nyokat azonban elveszithetjiuk, ha aruforgalmunk
santitani kezd, s a kozlekedés kolonc lesz, amely
labunkat lehlGzza. Ezért az aruforgalom kifejlesz-
tésének és a kozlekedés jelentékeny mérték(i meg-
javitdsanak feladata az a soronkdvetkezd lanc-
szem, amelynek megoldéasa nélkiil nem haladha-
tunk el6re” (5).

»lgaz, vasuti kdzlekedésiink aruforgalma, amely
1930-ban 133,9 milliard tonnakilométert tett ki,
1933-ban 172 millidrd tonnakilométerre emelke-
dett. Ez azonban a mi szamunkra, a mi gazdasa-
gunk szamaéra kevés, nagyon kevés“ (6).

A Kommunista Part, a szocialista gazdasag
bolcs szervezéje azonban képes volt az aranytalan-
sagot nemcsak felfedezni, hanem ra is tudott mu-
tatni az aranytalansagok okaira és hatarozott intéz-
kedéseket is tett azok gyakorlati felszdmolasara.

Mi volt a f6 oka annak, hogy a kozlekedés elma-
radt az altalanos fejlédés mogott ? Talan a kdzle-
kedés mulszaki felszerelése nem tette lehet6vé a
jobb munka végzését ?

Sztéalin elvtarsnak az volt a véleménye, hogy a
kozlekedés sokkal jobban is tudna dolgozni, ,,ha a
kozlekedési szervek nem szenvednének egy bizo-
nyos betegségben, amelyet a vezetés irodaszer(,
burokratikus mddszerének hivnak* (7).

Egyik-masik ,,vezet6“ azt allitotta, hogy a koz-
lekedésben dolgozé emberek nem olyanok, akik
jobb munkat is tudnanak végezni. Ezekre az ,,alli-
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tasokra“ Kirov elvtars felelt kongresszusi felszo-
lalasa alkalméaval. Ramutatott a bolsevik munka-
maddszer — a tomegekkel valé kapcsolat — fontos-
sagara. Fel kell lenditeniink a partszervezeteket és
tudnunk kell a munkasokra tamaszkodni, —
mondta. Hogy a kozlekedésben ne dolgoznanak
olyan emberek, mint masutt, ez csak nyelvelés —
hangsulyozta — ott is ugyanolyanok a dolgozék,
csak tudni kell velik b&nni és Oket vezetni.

" Vorosilov elvtars a fegyelem megerdsitésének és
a partmunka fokozasanak kérdését hizta ala éle-
sen a kongresszuson. A kozlekedést a ,,Vords Had-
sereg édes testvérének® nevezte.

Ezek a kijelentések teljes sullyal felhivtak a
figyelmet arra, hogy a kozlekedés munkéajanak
megjavitasa igen fontos politikai és népgazdasagi
probléma.

A XVII. Partkongresszus a masodik otéves terv
sikeres végrehajtasa érdekében kijeldlte a vasuti
kozlekedés miszaki rekonstrukciojanak iranyelveit,
amelyek megvalositasara 17,1 milliard rubel beru-
hé&zési keretet allapitott meg, szemben az els§ 6t-
éves terv 6,4 millidrdos beruhdzasaval.

A miszaki rekonstrukcié féiranyat a kovetke-
z6kben allapitottak meg : a vasutak villamositasa,
masodik vaganyok fektetése, az allomasi vaganyok
meghosszabbitasa, a kdénny( felépitménynek joval
nehezebbre vald kicserélése, tavkozl6- és biztosito-
berendezések épitése a halozat jelentSs részén, a
talpfdk 1 km-re es6 szaménak novelése, a kavics-
agyazat kicserélése zUzottkdagyazatra. A jarmu-
parkot illetéen — a kongresszus Utmutatdsa sze-
rint — a méasodik 6téves tervben a nagy vonoerejli
mozdonyok (,,FD“ tipusu teher- és ,,ISz* tipusd
tavolsagi személyvonati mozdonyok) aranysza-
mat kellett jelent6sen ndvelni, a kocsiparkot pedig
40—60 tonndas kocsikkal kellett kiegésziteni. Vala-
mennyi vonatnak automatikus fékberendezéssel valo
kozlekedtetését kellett biztositani, a kocsik jelent6s
részét pedig automatikus kapcsoléberendezéssel kel-
lett ellatni. Ezen kivil kb. 11 ezer km vasutvonal
épitését vették tervbe, kuléndsen az (j ipari kdz-
pontok és nyersanyaglel6helyek kozlekedési kap-
csolatainak javitdsa érdekében.

E hatalmas rekonstrukcios terv megvalositasa
csak a szovjet orszag ipara, kiilléndsen a gépipar
nagy sikerei alapjan valt lehet6vé. A kozlekedés
rekonstrukcidjat teljes mértékben a fiatal szovjet ipar
hajtotta végre.

A kongresszust kovet6en a part és a kormany
mindent elkdvetett a kozlekedés miikodésének
rendbeszedésére. 1934. marciusaban a Kdozponti
Bizottsdg és a kormany kozds plénuma kozzé-
tette ,,A szallitas tervezésérdl és a Kozlekedési Nép-
biztossag helyi szervei munkajanak megjavitasarol”
sz6l6 hatarozatdt. Ramutattak arra, hogy foltét-
lendl fol kell haszndlni a szocialista tervgazdasag
nyuljtotta lehet6ségeket a szallitAsok tervezése
terénis. Aszallitandd termékeket a népgazdasagban
betoltott szerepik fontossaga szerint osztalyoztak.
Az els§ csoportba soroztak az allami szempontbol
fontos termékeket, a masodik csoportba pedig a
helyi jelentéséglieket.

Ezek eredményeképpen a vasuti teherforgalom
1934-ben — 1933-hoz képest — 18%-kal emelke-



dett. Azonban ez még mindig kevés voit. A terme-
lés ndvekedése joval nagyobbnak bizonyult, mint
a vasuti teherforgalomé. Nagyon jellemz6en mutat-
jadk a viszonylagos lemaradast az aldbbi adatok :
1934. év végére az el nem szallitott erdei fa tobb
mint hdrom millié tonnét tett ki, a készén két mil-
li6 tonnat, a vasérc kozel egy millio tonnat, a ne-
hézipari termékek 650 ezer tonnat. A vasut tehat
nem birk6zott meg a népgazdasagilag legfontosabb
termékek szallitasaval sem, a szallitasi tervet nem
hajtotta végre.

Elérkezett tehat az ideje annak, hogy véglegesen
megsziintessék a vasuti kozlekedés lemaradasat.
A kozlekedés munkajanak megjavitdsa érdekében a
part és kormany Gtmutatasait teljes mértékben valéra
kellett valtani. Mindez Kaganovics elvtarsnak, a
Kommunista Part harcokban megedzett hii fidnak
és egyik vezet6jének, a kozlekedés akkori népbiz-
tosdnak irdnyitasaval valosult meg.

Kaganovics elvtars mindenekel6tt a fegyelem
megszilarditdsara forditotta a figyelmet. Nem
akarmilyen fegyelemre volt sziikség, hanem olyan
tudatos fegyelemre, amely ,,a szocializmus Ugyét
elére viszi és csodakat mdvel” (8), olyan fegye-
lemre, amelynek alapja a munkassag osztalyfe-
gyelme ; enélkill a szocialista kozlekedés megte-
remtése és jo mikddése elképzelhetetlen.

Szivos és faradsdgos munkat jelentett ez, mert
mint Kaganovics elvtars az 1935. év eredményeit
értékelve megallapitotta, a kozlekedésben van
ugyan egy régi forradalmi proletéar réteg, ,,azon-
ban a tébbi népgazdasdgi agakhoz viszonyitva itt
sokkal t6bb olyan ember dolgozik, akiknek igen
kevés kapcsolatuk van a munkassaggal, akik nem
sajétztc))tték el tokéletesen a proletarfegyelem Iénye-
gét“ (9).

A fegyelmezetlenség elsésorban a szémos bal-
esetben mutatkozott meg. Ezenkivil az (zemi
mutatdk, kilondsen a kocsiforduld alacsony szin-
vonalat eredményezte.

1935. aprilisaban a Kozlekedési Népbiztossag a
part és a kormany megbizasa alapjan 6sszehivta a
vasuti kozlekedési dolgozdk Osszszovetségi értekezletét
azért, hogy a vasit munkajanak megjavitasa érde-
kében a soronkovetkez6 legfontosabb feladatokat
megvitassak.

Az értekezlet harom fontos kérdést — a balesetek
elleni harcot, a kocsiforduld- megroviditésének lehe-
téségeit és a beruhdzasi munkak tervezésének és Ki-
vitelezésének megjavitasat targyalta meg. E kérdé-
sek voltak azok a dont6 lancszemek, amelyek kordil
eredményesen lehetett meginditani a harcot a kozleke-
dés felemelkedéséért.

Az értekezletet kovet6en a balesetek elleni harc-
rél és a kocsifordulé megroviditésérél kiadott nép-
biztosi rendeletek kommunista mddra vetették fel
a problémaékat és biraltdk meg a hianyossagokat.

A balesetek lekiizdésével kapcsolatban kiadott
rendeletében Kaganovics elvtars hangsulyozta,
hogy ,a baleset hasonlit egy katonai alakulat
harci vereségéhez...”, tovabba ,& balesetekben
csucsosodik ki a vasut munkdajanak minden hia-
nyossaga. Eppen ezért a balesetek ellen vivott harc
minden vasutigazgatonak és a vasUti kdzlekedés

valamennyi vezet6jének els§ és kdzponti koteles-
sége” (10).

,»A kocsiforduld megroviditésérél“ sz6l6 rendelet
feltarta a kocsipark elégtelen kihasznalasanak
okait és rAmutatott a még feltaratlan bels6 tarta-
lékokra. Ilyen tartalékok voltak : a kocsitartoz-
kodasi id6 csokkentése, a menet- és az utazasi
sebesség novelése, a ki- és berakasnal végzendd
mUiveletek parhuzamositasa, az irdnyvonati elv
széleskor(i alkalmazasa, a forgalmi és kereskedelmi
munkak tervszer(ivé tétele stb. A rendelet el6-
irta a rendezd és rendelkezd allomési kocsitart6z-
kodési id6nek 25%-al valé csdkkentéseét.

Ezekben a rendeletekben Kaganovics elvtars
ramutatott arra, hogy a balesetek lekiizdése, vala-
mint a kocsiforduld megjavitdsa nem egyszer(ien
miszaki intézkedési probléma. A dolgozdk dntudatan,
a munkéhoz val6 viszonyan, valamint a vezetdk szi-
lard meggy6z6désén mulik, hogy a munka megja-
vuljon. ,, A mutatdk teljesitéséhez olyan emberek
kellenek, akik meg vannak gy&z6dve a mutatok
helyességérdl és kiizdeni is tudnak értik. .. Ha a
vezet6k mutatokat allapitanak meg, azonban 6k
maguk is Ugy vélik, hogy a kocsiforduldt nem
lehet megrdviditeni, hogy mi mar igy is ,talszar-
nyaltuk Amerikat“, akkor a mutaték csupan a
papiron maradnak, a kocsik pedig forduldidejik
4/5 részét acsorgassal toltik, s csak 1/5 résziikkben
mozognak* (11). ,,Ahhoz, hogy a vasutasok milli-
oit sikeresen vezessiik a balesetek elleni harcra, az
kell, hogy a legfontosabb kaderek : a vezet6k, biz-
tosak legyenek a gy6zelemben* (12).

A part Kozponti Bizottsaganak Utmutatasa
alapjan foganatositott intézkedések amellett, hogy
felsoroltak a hibakat és a terv teljesitése érdekében
kemény harcra, szivos kiizdelemre mozgésitottak
a vasutas tdmegeket, egyben ramutattak arra is,
hogy a gyakorlat altal kitiizott feladatokat csak a
tudomanyra tamaszkodva lehet megoldani. A kozle-
kedési népbiztosnak ebben az idében kiadott ren-
deletéi és elhangzott beszédei mintaképul szolgal-
nak arra, hogy hogyan kell dsszefliggésbe hozni a
tudomanyt a gyakorlat kdvetelményeivel.

A kozlekedéstudomany és a vasuti kozlekedés
gyakorlata kozotti ,egyittm(ikodést* elemezve,
Kaganovics elvtars a vasuti lizem-tudomany sze-
repér6l a kovetkez6ket mondta : ,,A kozlekedés
olyan futészalag, amelynek az a feladata, hogy a
szallitmanyokat gyorsan tovabbitsa, a tartézko-
dasi id6ket a minimumra csokkentse és ne
engedje meg azt, hogy az allomasok a kocsikat
maximalis sebességgel atbocsatd helyekbdl kocsi-
kat feltartoztato helyekké valtozzanak. Ugyan-
akkor a mi Uzem-tudomanyunk figyelmét nem a
tartdzkodasok elleni harcra iranyitja, hanem annak
a tanulmanyozéasara, hogy milyenek is legyenek a
tartozkodasok, és hogy miképpen kell azokat szab-
vanyositani“ (13).

Nyilvanvalo, hogy nem ilyen segitséget vart a
szocializmus épitése a tudomanyt6l. Az ilyen
Ltudomany* nem segitette, hanem hatraltatta a
technika jobb kihasznalaséaért és a termelékenység
noveléséért vivott harcot. Ugyanakkor ez az al-
tudomany igen alkalmas fedezékiil szolgalhatott
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a szocializmus épitése eskidt ellenségeinek kartevd
tevékenységuk leplezésére, valamint munkéajuk
,.helyességének4 bebizonyitasara.

Kilénosen a Tudomanyos Kutaté Intézetbe és a
Kozlekedési Népbiztossdg kdzponti apparatusaba
furakodott be sok olyan ellenforradalmi trockista-
bucharinista elem, akik az un. hatarelmélet ,,mes-
terei” voltak. A hatarelméletnek ezek a ,,gyasz-
teoretikusai* azt allitottdk, hogy a Szovjetunio
kozlekedése mar a lehet6ségek végsé hataran dol-
gozik, hogy tartalékok mar nincsenek és hogy a
napi rakodast tovabb emelni lehetetlen. Nagy
beruhazasi alapot koveteltek. Elvetették a szocia-
lista tervgazdasdg nyujtotta el6nyok kihasznala-
sanak szlkségességét. Osszehasonlitva a jarmii-
park-kihasznalasa egyik-masik mutat6jat (kocsi-
fordul6t stb.) a kapitalista orszagokéval, ,,bebizo-
nyitottak*, hogy azok mar jobbak, mint a kapita-
listaké, tehat a tovabbi javitds megkisérlése karos
lehet. EkOzben arcétlanul hallgattak a kapitalista
kozlekedés kdvetendd eredményeirél. Ezek a ,teo-
retikusok” tagadtdk a szubjektiv tényez6k donté
szerepét : az embereknek, munkdajuk mindségének,
a munka szervezésének jelentéségét.

A hatarelmélet kuléndsen a vasut lzemvitele terén
éreztette karos hatasat. Eppen ezért ,,. . .nem vélet-
len — mondta Kaganovics elvtars — hogy a hatar-
elmélet leleplezését az (zemi szakszolgalatnal
kezdtik, mivel ennél a szakszolgélatnal dominal
a legjobban a személyi tényez6, mivel az Gizemvitel-
nél sokkal inkdbb, mint mas szakszolgalati 4gak-
nal, az eredmény az emberektdl, azok helyes eloszta-
satdl és szervezésétdl fligg™ (14).

llyen széles fronton meginditott munka kdzben
hivtak dssze 1935. julius 27—29-re a masodik 6ssz-
szbvetségi vasutas értekezletet, amely kiléndsen a
mozdonykihasznalas és a forgalom-szervezés megja-
vitasdnak kérdését vitatta meg. A balesetek leklz-
dése és a kocsifordul6 megroviditése utan most
ezek a kérdések voltak a vasuti kdzlekedés tovabbi
megjavitasanak soronkovetkez6 lancszemei.

»A mozdony a vasuti kdzlekedés legfontosabb
mozgatoereje — jegyezte meg az értekezleten
Kaganovics elvtars. Ha helyesen szervezziik meg a
mozdonyok kihasznalasat, akkor ez a kozlekedés
fejlesztésének, a vasuti kozlekedés rendbeszedésé-
nek emel6je lesz. A mozdonyok rossz kihasznala-
saban visszatikroz6dik a forgalom szervezésének,
az egesz vasUti kozlekedés munkaja szervezésének
minden hianyossaga“ (15).

Az értekezlet utan ,,A mozdonyok kihasznalasa-
rél és a forgalom-szervezés javitasardl kiadott ren-
delet a mozdonykihasznalas nagy tartalékait moz-
gositotta. A fokozott mozdonykihasznalds terén
nagy jelentésége volt a harom brigados mozdony-
kiszolgélasi rendszer bevezetésének és a nagyon
hosszi vontatasi szakaszok megroviditésének. A ren-
delet intézkedett a mozdonyjavitds min&ségének
fokozasa Ugyében és elirta a személyi felelsség
elvének szigorl betartasat.

Az értekezlet befejezéseképpen jalius 30-an a
part vezet6i és a kormany tagjai fogadast rendez-
tek a Kremlben az értekezlet résztvev6i — vasutas
sztahanovistak, élmunkasok és vezetok — sza-
mara.
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Sztalin elvtéars, ,,a szocialista épités masinisztaja“
(Kaganovics szavai) ezen a fogadason mondott
beszédében kiemelte a vasutak dontd politikai és
gazdasagi jelent6ségét a méreteiben a vildg minden
mas allamat felilmulé szovjet orszagban, ahol &
... Népgazdasag fejl6dése lehetetlen szervezett
vasUti kozlekedés nélkil, amely egy gazdasagi
egésszé kapcsolja és koti dssze az ipari kdzpontokat
a nyersanyagot és élelmiszert adé mez6gazdasagi
teruletekkel* (16).

Sztalin elvtars tovdbba hangsulyozta : ,,Ahhoz,
hogy a vasuti kozlekedés dontd és atfogd szerepét
realizalni lehessen, mindenekel8tt az szlkséges,
hogy minden egyes részleg munkéaja szigora, meg-
hatarozott 6sszhangban legyen. Ez az, amit a k6z-
lekedésnél fegyelemnek neveznek* (17). ,,A kozle-
kedés olyan futdszalag, ahol minden dolgozd, min-
den csavar munkaja fontos. Amikor 6nok ezt meg-
értik, vasutas elvtarsak — mutatott ra Sztalin
elvtars, — amikor 6ndék megteremtik minden rész-
legnek, minden dolgozénak a kozlekedés mecha-
nizmusaban val6 0sszhangjat, az lesz az igazi bol-
sevik fegyelem* (18).

A kozlekedés sikerei vitathatatlanok — mondta
Sztalin elvtars. Nem akarjuk azokat eltitkolni,
nekiink nem kell hazug szerénység. Az 6nok ered-
ményei nem kicsinyek. A napi 56 ezer kocsimeg-
rakast 6nok 73 ezer kocsira emelték. Ez nem kevés
a kozlekedés el6rehaladdsa szempontjdbdl. De,
elvtarsak, ez még nem elegendd az orszag sziikség-
leteinek Kielégitésére. El kell érnidk a 75—80 ezer
kocsi atlagos napi rakodast” (19).

A kremli fogadas utan a vasutas tdémegeknek a
f6 hianyossagok ellen tértént széleskorlii mozgo-
sitdsa meghozta a maga eredményeit. A fiatal
Krivonosz mozdonyvezet§ — az els6 vasutas sztaha-
novista — ,,E“ tipusl tehervonati mozdonyéanak
kazanterhelését 33 kg/m2-érar6l 48 kg/m2-6rara
fokozta, amelynek kdvetkeztében 51 km/Ora menet-
sebességet ért el 23 km/6ras norma mellett. Ezzel
felboritotta a régi altudomanyos ,hatar“-norma-
kat. Ognyev mozdonyvezet6 mozdonya havi futasat
20 ezer km-re emelte. Nagy méreteket oltott a
nagyterhelés(i tehervonatokat tovabbitok mozgalma
(Ljange, Martinov, Lazarenko mozdonyvezetdk).
Uj kimagasldé eredményeket értek el a mozdony-
vezet6k nyomaban Krasznov és Kozsuhar vonat-
rendez6k ; magasabb teljesitményért versenyeztek
a palyamunkasok és a tobbi szolgalati agak dolgo-
z6i is. Oszipov menetiranyitd feladdi iranyvonatok
szervezésével tint ki, a vontatdsi tudomanyok
hires tuddsa, Kartasov professzor pedig a tomszki
vasuti f6iskolan sztahanov-iskolat szervezett.

A Kommunista Part tovabbra is élénk figye-
lemmel kisérte a vasuti kozlekedés munkajat.
A Kozponti Bizottsag 1935. dec. 21—25-i plénuma
az iparban és a kozlekedésben kibontakozd szta-
hanov-mozgalom tovabbfejlesztésének lehet6ségei-
vel foglalkozva, a vasuti kozlekedés el6tt 4ll6 leg-
fontosabb feladatokat a kdvetkez&kben allapitotta
meg :

a) tovabb kell fejleszteni a sztahanov-mozgal-
mat, els6sorban a mozdony- és kocsijavitasnal, a
palyafenntartasnal, valamint a forgalmi dolgozdk



kozott, akik elmaradtak a mozdonyvezet6k mo-
gott ;

b) felil kell vizsgalni a jarmdpark és az atbo-
csatoképesség kihasznalasanak mi(iszaki normait ;

¢) novelni kell a teljesitményi bér szerint dol-
gozok szamat, be kell vezetni a teljesitményi bére-
zést a péalyafenntartdsnal és az épitkezéseknél,
alkalmazni kell mas szolgalati 4gaknal is a moz-
donyvezet6knél j6l bevalt progressziv teljesitmény-
bérezést ;

d) a Kozlekedési Népbiztossag a konzervativ
elemek leleplezése terén szerzett tapasztalatok
alapjan szervezze meg a tankonyvek, kézikony-
vek, enciklopédiak, a m(szaki dtmutatok és uta-
sitasok feliilvizsgalasat azért, hogy azok megfelel-
jenek a gyakorlat Gj koévetelményeinek és az (]
m(iszaki norméknak ;

e) a Kozlekedési Népbiztossag szervezze meg
tovabba, elsésorban az alséfoku kaderek és a leg-
fontosabb szakmakban dolgozék részére, atechni-
kai minimum elsajatitdsat olymodon, hogy két-
harom év alatt valamennyi vasutas dolgozd meg-
feleljen a technikai minimum kdvetelményeinek.
A sztahanov-krivonosz-mozgalomban Kkitlint dol-
gozdk tovabbképzését szolgald tanfolyamokat is
sokkal magasabb szinvonalon szervezze meg.

A Kozponti Bizottsag Utmutatdsai megvalosi-
tasainak eredményeképpen naprél-napra, hétrél-
hétre Gjabb munkasikerek jelezték a felemelkedés
atjat.

Az 1935. tavaszan elért eredményeket mar mesz-
sze tllszarnyaltdk. A hatarozott és folyamatos
emelkedés, ahogy Kaganovics elvtars mondta,
hdarom szdmmal jellemezhet§. Mig 1935. majus
1-én 76 ezer, 1935. november 7-én pedig 86 ezer
kocsit raktak meg, 1936. januar 11-én, az élmunkas
napon, mar 95 ezer kocsi volt a napi rakodas. Eze-
ket az eredményeket nem alkalmi rohammunka-
val érték el, hanem rendszeres, kovetkezetes munka
mutatéi voltak. Az emlitett napok mindig megemel-
ték az utadna kovetkezd hetek, honapok atlagat is.
igy pl. 1936. januarjaban naponta atlag 93 950
kocsit raktak meg, mig egyes napokon a 98 500-at
is elérték. igy tehat a vasutasok Sztalin elvtarsnak
tett igéretiket teljesitették, sét vallalasukat jelen-
tésen tal is szarnyaltak. Nagyon fontos azonban
megemliteni, hogy ,,... nemcsak a rakodasok
mennyisége ndvekedett, hanem a munka mindésége
is : a vonatok menetrend szerint, pontosan és biz-
tonsagosan kozlekedtek, a mozdonyok, a kocsik,
a palya és az értekez6 berendezések kihasznalasa
és a javitds mindsége egyre tokéletesebb lett” (20).

A vasUt legfontosabb szolgélati 4gainak dolgo-
zGi és sztahanovistai 1936. aprilisaban Gjabb érte-
kezletekre gy(ltek 0Ossze Moszkvaban. Ezeken a
szakmai értekezleteken 6sszegezték a szovjet vas-
Uti kozlekedés gydzelmének gazdasagi és politikai
jelent6ségét, szambavették az eredmeényeket, ra-
mutattak a még meglévé hibakra és kitlizték a
soronkdvetkezd feladatokat. Megvitattak a kilon-
b6z8 szolgalati dgaknal bevezetésre kerll§ fejlet-
tebb technolégiai folyamatok és az ezekkel meg-
alapozott mdszaki és teljesitményi normak kérdé-
seit. Az 0j, progressziv normak szilard alapot bizto-

sitottak a vasuti kozlekedés munkéja midiszaki-
gazdasagi mutatdinak megjavitasaért folytatott
harcban.

Az év munkajat értékelve, Kaganovics elvtars
megallapitotta, hogy a ,,vasuti kozlekedésben a bol-
sevik szervezés, valamint a sztahanov-krivonosz-
mozgalom sikerei dontették el a gy6zelmet'l A szta-
hanov-mozgalom eredményeirél beszélve megje-
gyezte, hogy a vasutasok a multban elmaradtak
az ipartél, .. de gyakran megtorténik, hogy az
elmaradottak, felhasznalva a kedvezd feltételeket,
egyszerre tobb lépcséfokot atugranak és utolérik
az els6 sorokban haladékat. Mi is sok lépcs6t ug-
rottunk at és ez a vasutasok élcsapata — parton-
kiviliek és parttagok — szervezettségének €8 a
bolsevik part irdnyitasdnak koszonhet6* (21).

Miben allt a vasutas sztahanovistdk mozgalma-
nak legnagyobb jelent6sége ? Erre vonatkozoan
Kaganovics elvtars a kovetkez6ket mondta :
,,...a termelési lehet6ségek mesterséges lecsok-
kentésére iranyulo torekvésnek a sztahanov-moz-
galom altal valo leleplezése, Uj tartalékok felta-
rasa kilénos jelentésegre tett szert a kozlekedés-
ben. Itt sokkal inkabb, mint masutt, gyokeret ver-
tek olyan ,elméletileg megalapozott* nézetek,
hogy semmiféle tartalék nincs, hogy a kozlekedés
a lehet6ségek hataran dolgozik. A kozlekedés fel-
emelkedése a sz6 szoros értelmében lehetetlen lett
volna anélkil, hogy ne itéttink volna a fogukra
ezeknek a hatdrelméleteseknek. A sztahanov-krivo-
nosz-mozgalom végérvényesen legy8zte ezeket a
gyasz-teoretikusokat* (22).

A hatarelmélet legmakacsabb képvisel6it leleplez-
ték. Azonban ez még nem jelentette annak teljes
mérték(i eszmei megsemmisitését. Nagyon sok
értékes, de a hatarelmélet befolydsa ala kerilt
szakembert kellett még meggy6zni nézetiik helyte-
lenségérdl.

.Ezek az emberek — mondotta beszédében
Kaganovics elvtars — a dolgokat empirikusan,
sz(ikkoriien, egyoldaltan ismerték, egyaltalan nem
kapcsoltdk 0Ossze a vasuti kozlekedés munkéajat
azokkal az altalanos feladatokkal, amelyek a szo-
cialista gazdasag el6tt allanak. Szlk latokor( em-
bereknek bizonyultak, akik nem értették a szovjet
gazdasdgot és akik a technikat a gazdasagtol, a
politikatol, a munkaszervezést6l fiiggetlennek te-
kintették, ami igen durva hiba volt. Ezek az embe-
rek habzo szajjal bizonyitottdk, hogy a kocsifor-
dulot nem lehet megréviditeni, hogy a tartozkodasi
id6ket nem lehet csokkenteni, hogy a sebességet
semmiképpen sem lehet ndvelni, mert azt a moz-
dony nem birja, a kazanterhelést sem lehet emelni.
Az emberek nem megfelel6ek, meg aztan a palya
sem birja ki stb. Mindezek helyességérél ,,becsiile-
tesen* meg is voltak gy6z6dve. Azonban 0Osszes
mlszaki szamitdsaik merében méas kultlréara
tdmaszkodtak. Ezek az emberek ataludtdk a for-
radalom 18 évét, nem szereztek tudomast az (j
mozdonyvezet6krél, az Gj emberekr6l és a régi,
csupan matematikai szamitasaik mellett marad-
tak ... nem dolgoztak kritikus szemmel és ezért
az a kevésszamu ,,cépa“ elnyelte 6ket, akik tuda-
tosan fékezték a kozlekedés el6rehaladasat.
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A mi biszkeséglink — a mi hatalmas vivma-
nyunk — éppen az, hogy a nemrégen még ehhez a
masodik csoporthoz tartozé dolgozok tdbbsége
ma mar munkajat atértékelve, Ujszeriién, harco-
san dolgozik és sokan kézilik korménykitintetést
is kaptak.. .

Az élet meggy6zte ezeket az embereket, azon-
ban modszereikben, gondolkodasukban még sok
régi megmaradt. Azt kérjik télik, hogy teljes egé-
szében valtoztassak meg maddszereiket, teljes egé-
szében gy6zzék le magukban a hatarelmélet marad-
vanyait, miveljék magukat, szélesitsék latokori-
ket. .. egészitsék ki tudasukat, tanuljanak az élet-
t6l, tanuljanak a sztahanovistaktol“ (23).

Kétségtelen, hogy az 1935. évi intézkedéseknek
éppen ez — a hatarelmélet megsemmisitése, vala-
mint a mdszaki értelmiségiek és tudosok tdbbségének
megnyerése — volt az egyik legnagyobb eredménye,
amelynek nyoman biztositani lehetett a vasuti
kozlekedésre harulé népgazdasagi feladatok mara-
déktalan teljesitését, s a vasuti kozlekedés tovabbi,
biztos felemelkedését.

Az 1935. o6ta eltelt hisz esztend§ alatt nagy
utat tett meg a szovjet vasati kozlekedés : hdsi-
esen kiallta a Nagy Honvédd HaboruUban reé nehe-
zed6 megprobaltatdsokat, gyors ltemben Kihe-
verte a haboru pusztitasait, ma pedig a Szovjet-
uni6 6todik otéves terve teljesitésének aktiv részt-
vev@je. Olyan feladatokat kellett megoldania,
amelyekre csak a tokéletesen m(ikddd szovjet vas-
ati kozlekedés volt képes. Nincs a viligon még egy
olyan orszag, amelynek kozlekedése hasonld eredmé-
nyeket mondhatna magéaénak.

Ezek a sikerek a Kommunista Part és a szovjet
kormany marxi-lenini elvekre épiil6, tudomanyosan
megalapozott kozlekedéspolitikdjanak, a part altal
nevelt és allanddan vezetett szovjet vasutasok
minden nehézséget lek(izdd, s az Gjért lelkesedni
tudé munkdajanak koszénhetd.

Ennek a kiizdelmes, de gy6zelmekben gazdag
Gtnak az egyengetésében fontos szerepet tdltenek
be az 1935. évben foganatositott intézkedések és a
nyomukban elért eredmények. Ezekre a sikerekre,
,»,a szovjet vasuti kozlekedés fellendiilésének évére*
emlékeztek vissza az idei vasutas napon a szovjet
vasutasok. E megtett Gt b6séges tapasztalataibol

M. I. VLODAVSZKIJ :

a maguk szdmara sok tanulsadgot meritve, a szovjet
vasutasokkal egydltt Unnepelnek a magyar vas-
utas dolgozok is.
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Onmikod6 Tonatmegallito és mozdonysatorjelz6

berendezések

A magyarorszagi vasutbiztosité-berendezési technika a felszabadulast kévetd évek-
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bevezetésiiket van hivatva el6mozditani ez a

konyv, amely a) legijabb szovjet tapasztalatok alapjan targyalja a balesetmentes

vonatkdzlekedés biztositasat.
392 oldal
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1, &bra. Harom kocsibol allé elévarosi villamos vonat

A kozlekedés eszkdzei a lipcsei miszaki kiallitdson

DK. KADAS KALMAN

Kulénbdz6 zemek, méginkabb kilénb6z8 or-
szagok termékeinek, munkamddszereinek 0Ossze-
hasonlitdsa rendkivul alkalmas eligazité a technika
fejlesztésében legeredményesebben kdvethetd ira-
nyok Kkijelolésénél. Az olyan nemzetkdzi ipari
kiallitds, mint amilyen a hagyoményos tavaszi
lipcsei vasar is volt, erre bséges lehetéséget nydjt.

A kozlekedés, amely a technika sokoldalu fel-
hasznaléja, gazdag anyaggal szerepelt a lipcsei
m(iszaki vasaron, illet6leg kidllitason.

A kilénb6z6 gazdaséagi rendszerek békés egyitt-
élésének, az orszagok kozotti kereskedelem to-
vabbfejlesztésének jegyében megrendezett vasar
két férészbdl allott : 1 mszaki kiallitasbol, illets-
leg vasarbdl (Technische Messe) és 2. mintavasar-
bél (Mustermesse).

Az elébbi jobbara a termelési eszk6zok, f6képpen
a szlikebb és tadgabb értelemben vett munka-
eszkdzok elGallitasa terén a kilonbdz8 orszagokban
elért fejlédes eredményehol adott A&ttekintést.
Az utobbi zomében a legkllonbdzébb fogyasztasi
és hasznélati cikkek termelésében elért eredménye-
ket szemléltette. A kozlekedési vonatkozasu ter-
mékek és berendezések természetesen tdlnyomo
részilkben a mdszaki vasaron voltak killitva.
A miszaki kiallitast a hodito Napoleon lipcsei
legjmzésének emlékére emelt ,,Népek csataja“
monumentélis emlékm( el6tt elteril6 nagy tér-
ségen tartottdk meg.

A miszaki vasaron kiéllitott termékek és beren-
dezések arra mutatnak, hogy a termel6 munka
mszaki felszereltsége (gépesités, automatizalas,
mechanizalés, chemizalés, az elektrotechnika stb.
kilonbozd alkalmazéasa) nagy léptekkel halad
elére. Egyrészt mind tobb és tébb munkafajta és
munkaelem Kkeril gépesitésre, mésrészt a munka-
mveletek meglévé mechanizaléasa is tovabb fejl6-
dik." Vilagosan megmutatkozott ez a nehéz testi

munkék (kdzlekedésépités, rakodas, tiizelés, kocsi-
kapcsolas, szerelés stb.) gépesitését szolgald szer-
kezetek nagy valasztékdban. Emellett szép szdm-
mal szerepeltek a kiilénbdz6 szamol6-, kényveld-
és egyéb, az adminisztrativ munkat nagy foko-
zatban konnyitd és gyorsitd gépek és berendezések.

A miszaki véasar feltin6 jellegzetessége az
anyagtakarékossagra, a dragabb és ritkdbb anya-
gok fokozottabb helyettesitésére valé hangsulyo-
zott torekvés : egyréeszt alkalmas szerkezetekkel
és anyagkombinacidkkal (feszitett vas- és vas-
betonszerkezetekkel, 6tvdz6 bevonatokkal stb.),
masrészt kulénb6zé mianyagok (mligyanta, ma-
gumi, m(ibér, fap6tl6 mlanyag stb.) alkalmazasa-
val. Tobb jarm(szerkezet és karosszériarész mii-
anyaghdl készilt, a bels§ berendezésekr6l nem
is szolva. Léathaté volt nagy terhelésl tengely
csapagyazadsa mianyagbéléssel.

Fontos helyet kapott az egyes szerkezetek
(hajotestek, vashidak, karosszéridk, vezetékek
sth.) anyaganak védelme a korrézids hatasok és a
faanyag védelme a kiilénb6z6 kartevék ellen.

Az anyagtakarékossag fokozasa érdekében Kki-
emelked6 hely jutott az lzemanyaggal, energia-
val valé takarékossagnak. Szamos jo elgondolasu,
lizemanyag-adagolét (porlasztét, olajszivattyut),
vizsgald berendezést allitottak ki. A tizelés
hatasfokanak javitasat is tobb értékes megoldas
szolgalja. Kozvetve — a gyorsitds mellett — az
energiasziikséglet csokkentését teszi lehet6vé a
vasuti jarmivek (mozdonyokat is beleértve) foko-
zott gordil6-csapagyazasa.

Részben szerkezeti anyagokkal valo takarékos-
sag, részben mar a fajlagos beruhazasi, illet6leg
kapacitas-raforditasok csokkentésével fligg ossze
az a jol megfigyelhet6 jelenség, hogy a teljesitd-
képesség — kilondsen a termelési eszkdzoknél —
altaldban tovabb novekszik. Felt{ing ez a szerszam-
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2. abra. Gépesitett htlkoesi

gépeknél, altalaban a gépiparban, de hatarozott
formaban jelentkezik a kozlekedési eszkdzoknél is,
a vontatéjarmiivek vonderejének fokozésa, jar-
miivek (vasuti személy- és teherocsik, autébuszok,
tehergépkocsik, dumperek stb.) teherbiroképességé-
nek ndvelése terén. Mindazonaltal a kisgépesites,
a gépesitett (pneumatikus, elektromos stb.) kézi
szerszdmok szintén jelentds helyet foglaltak el.

A Kkozlekedés egyes A&gazatai szempontjabol
célszer(i az egyes kiallitott jellegzetes eszkdzokrél
roviden beszamolni.

Vasut

Vasuti szempontbdl impozans latvanyt nyujtott
3 darab (gyors-, személy- és tehervonati) hatalmas
Skoda g6zmozdony, gordil6 csapagyazassal. Né-
hany Diesel-mozdony — mechanikus és elektromos
erBatvitelliek — is kiallitasra
keriilt, kéztik a MA VA G 600
LE-6s Diesel-elektromos mozdo-
nya. Feltlinést keltett a né-
metek emeletes elévarosi iker-
kocsija, amely két darab négy-
tengelyes — kozépen 3 tengely
— elrendezést kovet6 s az (r-
szelvényben még elférd, 4,60
m magas, emeletes, csuklés
kapcsolasu kocsibdl all. A két
kocsiban 442 (232 l6 és 210
alléhely) utas fér el eléggé ké-
nyelmesen. Az iker-szerelvény
hossza 39,90 m. Sajat aram-
forrasa, csOvilagitasa, gézfiitése
van. Ugyancsak kiallitottak ha-
rom darab 4 tengely( kocsibol
allo, el6varosi forgalom szamara
alkalmas, villamos vontatasu
vonatot (1. &bra), amely 100
km/6 max. sebességli, hossza
62 m és 228 tl6hely van benne.
Kiallitottdk meg a nemetek két

332

Gjtipust 4 tengelyes hitdlcocsit.
Az egyik komplett h(t6gépe-
zettel van felszerelve (2. abra).
Német gyartmanyl volt az 50
tonnas 4 tengely( teherkocsi is
(3. abra). Nagy sikert aratott
a Szovjetunié szamara rendelt
gyorsvonat! 4 tengelyes sze-
mélykocsi, a legkorszeriibb ké-
nyelmi berendezésekkel felsze-
relve (4. abra).

A nagyméretl, sinen futo
sinegyengetd, sinhajlito gép (5.
abra) szintén német gyart-
many. Szolgélati silya 54 t,
2x4 tengelyd, tengelytavol-
sdga 2—3 m, 8 nyomo és 8
emel&gorgbvel.

Tébb mozdony- és kocsiti-
pust, pl. szénporszallité tartaly-
kocsit  mutatés  modelleken
szemléltettek. Hasonléképpen
a gumibetétes kerék alkalmaza-
sat is.

Ugyancsak a németek tdbb tanulsagos sin-
hegesztési megoldast és eszkdzt mutattak be, elsé-
sorban kitérék és keresztezések elemeit illetéen.
Néhany érdekes megoldas volt lathatd a valtd-
nyelv forgdcsapjanak kialakitasara. Ugyancsak
lathatd volt egy igen alkalmas motoros sinf(irész.
Fafeldolgoz6 és fakonzervalo eljardsokat nagy
szdmban mutattak be, kiléndsen a vasuti talp-
fak tartositdsaval kapcsolatosan.

Bemutattak a fa potlasat szolgalé vasbeton-
szerkezetek kozodtt egy ,kétszalagos“, un. utéd-
feszitett, aranylag karcsi vasbeton aljat.

Szémos modellt allitottak ki a kilonbdzd féke-
zési  rendszerek mukddeseének (metszetben valo)
bemutatasara. Kildnben a féktuskok el6allitasat
és anyagat illetéen nagy valasztékot lattunk.

A rakodas gépesitése, mechanizalasa szintén nagy

3, dbra. Uj, négytengelyes teherkocsi



4. &bra. A Szovjetunié szaméra gyartott korszer(i tavolsagi személykocsi

teret kapott. Instruktiv modell mutatta be mi-
kodésében a billenékocsis megoldast, a kocsi-
buktatd berendezést, altaldban az 6niritékocsikat,
tovabba a kikot6i atrakasok nagyfok( mechani-
zalasat megfelel6 daru- és onirit6szerkezetekkel.
B6 helyet kaptak a kiilonb6z6 szallitoszalagok,
az Omlesztett halmazallapotban toérténé anyag-
mozgatds. A targoncék, rakodolapok és szallito-
tartalyok szamos, nem egyszer szellemes valtozat-
ban és kivitelben kerlltek bemutatdsra. Az ész-
szeri darabarurakodast az egyes Kkiallitok igen
részletesen és szemléltetGen ismertettek.

Vasuti aljak, altaldban ronkfak rakodasat végz6,
részben automatizalt szerkezetek is lathatok vol-
tak.

Az elektrotechnikai csarnokokban részletesen be-
mutattdk a kiloénb6z6 biztositoberendezéseket és
miikddési elviiket, ismertetve
a fejlédés iranyat. Az onmi-
k6dd térkodzbiztosité és az on-
mikddd vonatbefolyasold (elek-
tronikus), kocsirendezd, tav-
irdnyito, tavvezérlg stb. beren-
dezések emlitendék itt els@sor-
ban. M{kddésiiket részben kii-
I6n modelleken szemléltették.

B§ valasztékban kiallitasra
keriiltek kiiléonbdz6 lokomotiv-
armatarak és a vasltlizem k-
16nb6z6 felszerelései (pl. rende-
zOpélyaudvarok felszerelései).

Oda- és visszautazas kozben
tapasztaltam, hogy a csehszlo-
vak vasutakon altalaban a
mienkénél nagyobb a vonatok
sebessége. A német vonalakon
méginkdbb. A Praga—berlini
Ganz gyartméanyl gyorsvonat
sok szakaszon kozel 120 km/6,
a Drezda—Ilipcsei sebesvonat
pedig hosszu szakaszon 90 km/6

sebességgel kozlekedett. A fel-
épitmény aranylag erds (szem-
betling s(ri talpfakiosztassal).

A lipcsei hatalmas palyaud-
var (Haupt-Bahnhof) nagycsar-
noka még ma is csak reszben
van helyreallitva. Lényegileg
fedetlen, az érkezés és indulés
szabad ég alatt bonyolddik le.
Még inkabb ez a helyzet a
csaknem teljesen elpusztult
drezdai palyaudvaron.

Varosi kozlekedés

A varosi kozlekedés vonat-
kozéséban a kiallitdson t6bb-
ségben az autébusz- és troli-
busz-kozlekedés eszkozei szere-
peltek. Villamost inkabb egyes
modelleken mutattak be. Ezek
egyike konstrukcidjaban igen
hasonlé volt a budapesti 3600-
ashoz. A modern villamos ko-

csi egyes fObb alkatrészei és berendezései (dram-
szedd, motor, kapcsolo, fék, ajtémiikddtetd ké-
szlilék stb.) sdrlbben szerepeltek. Tobb aram-
egyeniranyitéd berendezés volt kidllitva. Autdbusz
szamos orszag részérdl kerult kiallitdsra. A ma-
gyar lkarus 60-as altaldban megfelel6 fogadta-
tasra talalt. A fér6hely-elrendezés tekintetében
azonban mintha a mas tipusok nagyobb tetszést
arattak volna. lgen nagy sikere volt az lkarus
55-0s farmotoros autdbusznak. Reprezentativ meg-
jelenési formaja, fehér és barna szinezése erésen
magara vonta a latogatok figyelmét. Hasonlo-
képp az a farmotoros is, amelyik a magyarok
egy késBbbi csoportjat hozta Lipcsébe. Az lkarus
trolibusz is megfelelt a varakozdsoknak, bar sokat
nézegették a hatséhidat, hogy elég erfs-e ?

A foldalatti és magas gyorsvasit vonatkozasa-

5, abra. Sinegyengetd gépi berendezés
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ban — egy kocsimodellt kivéve — nem talélkoz-
tam érdemleges ismertetd anyaggal. Drotkotél-
palya egyes szerelékei el6fordultak. Teljes nagysa-
gaban és mikddésében bemutatasra kerilt egy
mozgo lépcsé.

Lathaté volt néhany valtozatban az infravords
szarité lampa, amely a kocsik fényezési mUveletét
erésen roviditi.

Utkozben tobb varosban is (Praga, Drezda,
Lipcse) meg lehetett figyelni, hogy a varosi koz-
lekedésben a jarmdvek (kiléndsen a gépkocsik)
atlagos sebessége nagyobb, mint nalunk. A gyalog-
kozlekeddk szembetlin6en alkalmazkodnak a jar-
m(ivekhez.

Meg lehetett azt is figyelni, hogy a villamosok
palyaja lényegesen szolidabban van épitve. Olyan
lazuldsok a vagény és az uttest kdzott, amilyene-
ket Budapesten sirin latni, e varosokban joval
ritkabbak.

Egyébként Lipcsében a villamos kdzlekedésben
jol funkcional6 vonaljegy-rendszer van érvényben.
A vonaljegy &ra 20 Pfennig, de 10 vonaljegy
ardért elére lehet valtani 12 utazasra vagy 12
személyre jogositd jegytdombdt, amelynek a fel-
legtdbbjénél ilyent lattam. A viszonylatvezetés a
vonaljegy-rendszernek megfelel§ ; a varos koz-
pontjdban ugyanis van elég hely arra, hogy a
jaratok nagyobb része bejdjjon.

A villamosoknak — amellett, hogy tdbbféle
tipustiak — csaknem egydntet(ien nagy és alacsony
perronjuk van. Az utasok A&ltalaban a felszallo
ajté mellett allo kalauz el6tt haladnak el. A kocsi-
ban az utasdramlas nincs szabalyozva.

Ugy latszik, bevaltak Lipcsében a pétkocsis
autobuszok, a varos kozpontja és a kiils részek
kozotti forgalomban. Tekintélyes sebességgel és
meglehet6sen telve lattam &ket kozlekedni. Ut-
kdozben — a Szudétakban — hegyi varosokban
tébb helyen is lattam trolibuszt.

Teherszallitast (darabaruszallitast) nappal tobb-
szor is lattam a kozati villamos pélyan.

Tavkozlés

Tavkozlés tekintetében feltlint a televizis be-
rendezések elterjedtsége. Els6sorban Pragaban, de
Lipcsében is a televiziés vevékésziilék szokasos
elektrotechnikai kereskedelmi cikk. A vasaron

6. abra. Kis omnibusz
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kalon elsotétitett nagy pavillonban mutattdk be
a televizids készilékeket ; a bemutatdk igen nagy
latogatottsagnak oOrvendtek.

A hanglemeztechnikat alkalmazd hangrogzités és'
hangvisszaadas nagy versenytarsa a magnetofon.
Maris igen népszerld. A magnetofon-szalagok és
berendezések elterjedt miszaki-kereskedelmi cik-
kek. Mindazondltal a radio-lemezjatszokban és
altalaban vevdkeésziilékekben szinte végelathatat-
lan vélaszték volt bemutatva. Ugyancsak nagy
szamban szerepeltek a kilénbdz6 antennaszerke-
zetek, a legkulonfélébb hangszérékonstrukcidkrol
nem is szdlva.

A kiallitdson b8séges anyag allott rendelkezésre
az elektronikus tavkozlés kilonboz6 valfajainak
bemutatasara. Automatakdzpontok és telefonkészii-
lékek szdmos konstrukcidban szerepeltek. Béven
szerepeltek a kabelgyartas agazatai, hasonléképp a
szigetelGket gyartd iparagak.

Bemutattak az el6feszitett vasbetonbdl
taviréoszlopot és oszlop-talapzatot is.

késziilt

Hajozés

Ertékes modelleken szemléltették a folyami, f6-
képpen azonban a tengeri hajok épitését, javitasat,
vizrebocsatasat, altalaban részletesen a gépesitett
sOlyat és a széaraz és Usz6 dokkot.

B6 anyag mutatta be a kikdtdi szolgélatot,
kilénosen a mechanizalt rakodast, a vasut és
hajézas egylttm(ikodését. Részletes bemutatdsra
kerultek a kilonbdz6 hajoberendezések és felszerelé-
sek, hajogépek (kulondsképpen a Diesel-hajé-
motorok) kiildnb6z8 (energetikai hatasfokot javitd)
hajdécsavar-tipusok és tengely-beszerelések. A hajo-
testek korrdzio elleni védelmével b&ven foglalkoz-
tak. Kitértek a hajotipusok fejl6désére is.

Az egyes vizijarmivek és berendezések instruk-
tiv bemutatdsara kulon kis medence szolgalt.

Utkdzben lattam az Elban — a télies idg elle-
nére — mindkét orszag tertletén a jelentés hajézo
forgalmat. A latott jarm(vek utdn itélve a kis-
hajozés fejlettnek mondhato.

Geépjarmikozlekedés

A gépjarm(kozlekedés tekintetében szembetling
érdekl6dést keltettek a szovjet személygépkocsik,
kiléndsen a 6 személyes tipus. A lengyelek, néme-
tek, csehek szintén Aallitottak ki 4 személyes
kocsikat. Az IFA gyartmanyok kozil két kocsi-
tipus volt kiéllitva (jellemz6k : 0,9 liter, 30 LE,
3 henger ; 0,7 liter, 10 LE, 2 henger). Ugyan-
csak a németek allitottak ki egy igen jé konstruk-
cidju, 750 kg teherbirasu kis tehergépkocsit (24 LE).
A magyar 4 tonnas (j Csepel-tehergépkocsi altala-
ban tetszett. Természetesen voltak nagyobbak is
a vésaron.

A darus gépkocsikban és a dumperekben igen
nagy volt a valaszték. A Szovjetunié kiallitott
egy hatalmas féldszallitd billen6s tehergépkocsit.
Magyarorszag allitott ki kdzepes nagysagu dum-
pert. Szamos dumperfajtaval jottek a nyugati,
fékép angol cégek. Sok specialis mentd, tlzolto,
geodéziai mér6 és lakd gépkocsi sth. volt lathato.
Erdeklddést keltett a személyautdhoz utanfuto-



ként kapcsolhaté week-end (karavan) kocsi, tovab-
b4 a hordozhat6 (szétszedhet6) garézs.

A kiilénb6z8 tipusu traktoroknak és vontatdknak
végelathatatlan sora er6sen kitoltdtte az épiletek
kozotti nagy teret. Ezek dont6en Diesel-iizemiiek
voltak. Fagazas megoldéast nem lattam.

A motorkerékparokban (oldalkocsisokban is) 6ria-
si valaszték volt, els6sorban a nyugati cégek részé-
rél. A motorkerékpar egyik-masik tipusa val6sagos
divatcikk lett. A magyar Csepel-gyartmanyokat
sokan megnézték, nagy sikere volt a cseh Javanak
is. A németek, francidk sok tipussal jottek. Kilén
attrakcié volt a motor-roller, amely Németorszag-
ban is meglehetésen gyakori.

Kerékparban is nagy volt a valaszték. A ,,dongé“-
hoz hasonl6 segédmotoros kerékpar is bemutatasra
kerdlt.

Latni lehetett még néha&ny kis omnibusz tipust
(6. &bra.)

Kiterjedt teriiletet dlelt fel az aut6- és kerékpér-
alkatrész, valamint a javité és karbantartd berende-
zések kiallitasa.

Kilon kiallitasi teriilet volt fenntartva a gumi-
abroncs-féleségekre és azok el6allitdsanak, javi-
tdsdnak bemutatasara. Volt kilén allomas a gumi-
abroncs (fizikai, chemiai) tulajdonsagainak vizs-
galatara.

Részletesen szemléltették, hogy az egyes jarmu-
és Utburkolat-tipusokra milyen profild gumiab-
roncs ceélszerd.

Kulén terjedelmes kiallitasi helyisége volt az
akkumulatoroknak. Bemutatasra kerilt kilénb6z6
fémkombinacidk, tovabba a savas és ligos meg-
oldasok alkalmazésa, hasonloképp az akkumulato-
rok helyes kezelése. A porlasztoknak is b6ven
jutott hely. Ugyanigy a gazolaj szivattyuknak is.

Ugyancsak elég hely jutott a kilénbdz6 f6-
daraboknak (a motornak, sebességvaltonak, hatso
hidnak stb.). A porlaszt6, Diesel-szivattyu beallito-
késziilékeket szintén részletesen bemutattdk. Ki
volt allitva kénnyen hordozhat6, Diesel-szivattylt
beallité (ellen6rz6) késziilék.

Lathatok voltak a gépjarmilvezet6 oktatasnak
egyes rendszerei és berendezései. Alkalmassagukat
modelleken szemléltették.

Alkatrészgyartasunkat és a javitoipart érdekelné
az alkatrészeket el6allito metallurgiai, technoldgiai
eljarasok ismertetése, a megmunkald szerszamgépek
bdséges felvonultatasa. Ott volt a Klingenberg-
féle kupos fogaskerék csigamard, bemutatva Uj
koszorulési madjat. A szovjet csarnokban pedig
lathaté volt a ,,gleason“-hoz hasonlé rendszerl
rozsaszer(ien elhelyezett (tehat kénnyen kdszoril-
het6) késekkel dolgozé fogaskerék mard. Részle-
tesen bemutattdk a fogaskerék nagyfrekvencias
edzését. (A nagyfrekvencias edzés mas célokra is
b6éven nyer felhasznéalast.)

A szerszamgépek fejl6désére jellemz8, hogy mind
tobb miikodik programmszer(i kapcsolassal.

Latni lehetett tobb ultrahanggal dolgoz6 anyag-
vizsgalé berendezést, majd rontgen-sugarral vizs-
galé berendezést. Egyébként a kilonb6z6 szerke-
zeti anyagok szilardsagi és kémiai tulajdonsagait
vizsgalo berendezésekben és mdiszerekben nagy
vélaszték volt.

7. dbra. Fogatos kocsi, egyben traktor-pdtkocsi

Részletesen bemutattdk a helyes kenés és ola-
jozas kovetelményei betartdsanak és be nem tar-
tasdnak el6nyeit és hatranyait. Kilon részleg a
fémszéras, porkohaszat, galvanizalas, majd hegesz-
tés (p. 0. argonban), autogén-vagas, forrasztas stb.
kilonb6z6 modozatait mutatta be. Ugyancsak
bemutatasra kerlltek a fémontés egyes modszerei
(pl. indukcié-kemence alkalmazasa), kuldonboz6
formaz6 anyagok alkalmazasai. A kokilla-6ntés
mddszereit és eszkdzeit tanulsagosan ismertették.

Szédmos szell6z6-md is ki volt allitva. Azt hiszem
a mi autoégarazsaink tervez6i és épitéi itt Gtmutatd
megoldasokat lathattak volna.

A gardzsoknal és a javitd mdihelyeknél meg
kell emliteni azt a sokféle munkavédelmi berende-
zést, amelyet a kelet-német ipar kiéllitott.

A parkol6 autok kozott feltlint tobb kis, két-
személyes kocsi ; altaldban nyugati gyartmanyok
voltak. Volt kéztik hérom kerek(d konstrukcid,
s6t még Diesel-motorral hajtott is.

Meg lehetett figyelni Gtkézben a vérosokban,
hogy a tehergépkocsiszallitast altalaban vontatok-
kal bonyolitjak le. A vontatokhoz egy vagy két
potkocsit kapcsolnak. A vontatasi sebesség alta-
laban nagyobb, mint nalunk.

Repiilés

Repilés tekintetében csupan sport-, illetéleg
vitorlazé repllégépeket lehet emliteni. A lengyelek,
magyarok és csehek allitottak ki ilyen gépeket.
A magyar gépeknek aranylag sok érdekl6d6jik
volt. Kilonboz8 repllétéri elrendezések modellje
lathaté volt. Egyébként a vésar felett gyakran
lehetett magasan szaguldd léglokéses repilégépe-
ket latni.

Szekér

A szekérfuvarozas vonalan bemutattak pneuma-
tik abroncsozasl, gorgéscsapagyazastu kocsikat
4 t. teherbirasig. Némelyik ezek kozil billené
szerkezet(i volt. Altaldban traktorvontatasra is
alkalmasak voltak (7. abra). A véarosban azonban
I6fogatd teherkocsi alig fordult eld.

Ut- és hidépités

Az Utépités tekintetében figyelemremélték vol-
tak a Szovjetunio, tovabba a nyugati cégek altal
kiallitott nagyobb aszfalt(tépit6 gépek. A kiallitas

az aszfaltburkolatokkal &ltaldban sokat foglal-
kozott. Bemutatasra kerllt a réteges burkolat
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8. &bra. Lipcse régi varoshaza, az idegenforgalom kozpontja

épitésének mdbdszere. A németek bemutattak
egy nagy betonutépitd gépet és a kapcsolddd appa-
ratust. Béven volt anyag a talajstabilizalasi meg-
oldasokra is.

Az (tihengerek altalaban Diesel-lizemiek voltak.
Bemutatasra keriltek kilonbozg attisztito, hoelta-
karité gépek. Szép szammal szerepeltek kiilénboz6
Utépit6 kdtéanyagok.

Modelleken bemutattdk az utak forgalomtechni-
kai jelzéseinek legmegfelel6bb megoldasait ; az
Utvilagitas kérdése is szerepelt.

Hidépitési ismertetd anyag aranylag kevés volt.
Ez is — a vashidak tekintetében — inkabb a
kozott, valamint a korrézi6 elleni védelemre.
Modelleken lathatd volt néhany anyagtakarékos
hidszerkezeti és gépesitett hidszerelési megoldas.
A hidakon az Utburkolatok kiképzésére is volt
néhany példa. Megtaldlhaték voltak egyes, az
alapozésnal ajanlott épit6, szigetel§, talajszilardito

A KOZLEKEDESTUDOMANYI
ELOFIZETHETO
a Posta K6zponti Hirlap Irodanal, Budapest V., Jozsef nador tér 1. Tel.:

UJRA

El6fizetési dij :
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anyagok. A feszitett vasbeton hidszerkezetek
mintha kimaradtak volna a programbél. Alumi-
nium alkalmazéasat sem lattam.

A kozlekedésépités, altalaban a mélyépités terii-
letérél (f6képpen a gépek tekintetében) igen sok
érdekes latnivalo volt.

Altalaban megallapithatd, hogy a vasar a kéz-
lekedési eszkdzok tekintetében, de a tébbi agazat
— kulénosképpen a gépipar — vonatkozasaban
is igen alapos képet nyujtott a résztvevé orszagok
nagy részének termelési szinvonalarél és fontos
kiviteli cikkeikr6l.

Tébb, kiléndsen terjedelmesebb termék és be-

rendezés nem volt ugyan kidllitva, de az érdekelt
gyar vagy szervezet képvisel6i gondoskodtak arrél,
hogy ezek a berendezések mi(iszaki leirasokbdl,
vagy esetleg — a kidllitasi kereteket tullépd -
helyszini megszemlélés Gtjan megismerhetdk le-
gyenek.
- A ,,Mustermesse* a varos hangulatos lizlethazai-
ban volt elhelyezve. Megszamlalhatatlan hasz-
nalati targyat, elsésorban fogyasztasi cikket vo-
nultattak itt fel és mutattak be. Mind a gépesités
fokozodasa, mind pedig a dragabb anyagok pét-
lasa, a mlanyagok kiterjedt alkalmazasa, a min6-
ségi és arbani végelathatatlan differencialas er6sen
kifejezésre jutott. Magukrél a kilénbdz6, sokszor
meglep6en szellemes gyermekjatékokrdl hossza-
san lehetne beszdmolni. Megjegyzendd : ezek a
gyermekjatékok gyakran a kiillénbdzé mianyagok
mszaki alkalmazasanak a kiprobaldi.

Egyébként a varos és lakossdga gondosan fel-
készllt a vasar rendezésére. Latszott, hogy az
idegenforgalmat és a kereskedelmi tevekenyseget
évszazadok 6ta fontos jovedelmi forrasnak tekin-
tik. A patinas és stilusos ,,Altes Rathaus* val6ban
reprezentativ idegenforgalmi iroddnak van beren-
dezve (E. abra). A hatalmas ,,Kari Marx Platz*-rol
az Ut a varos kozponti uzleti negyedén keresztil
vezet. A nagy térr6l jol lathaté az a részben a
vasar céljait szolgalé palota és torony, amelynek
a harangjan a hires latinnyelv({ felirat olvashato :
,Omnia Vincit labor*“.— ,,Mindent legy6z a munka“.
Ez a jelmondat német foldon egyebként is igen
talalé, hiszen a haboruds pusztitas teljes felszamola-
sa még igen sok munkat kivan : a varos jelentds
része még nincs Ujjaépitve. Drezda belvarosanak
romjai pedig kimondottan félelmetes latvanyt
nyUjtottak.

Tal a kidllitas,
ipari jelent6ségén,
talan még nagyobb :
kilénbdz6 gazdasagi
élési lehetségeinek.

illetbleg vasar kereskedelmi-
annak politikai jelent8sége
eleven demonstral6ja volt a
rendszerek békés egyutt-

SZEMLE

180-850. Csekksz.: 61.229.

negyedévre 6*— Ft, félévre 12— Ft, egy évre 24— Ft.



A kozuti forgalomingadozasok tdrvényei

MURANYI TAMAS

Gazdasagi életiinknek, tovabbmenve egész jelen-
kori civilizacionknak egyik jellemz6 megnyilva-
nuldsa a gyorsforgalom elterjedése, az utazasi igeé-
nyeknek, valamint a szallitasi teljesitményeknek
igen nagymértékli megnovekedése. Kozuthaldza-
tunk orszaguti szakaszain a motoros forgalom
fajlagos sirlsége az elmdlt negyedszdzad alatt
jarmikm/km értékben kifejezve 6,7-szeresre nétt,
ugyanakkor a tonnakm/km teljesitmények nove-
kedése 9,0-szeres.

A kozlekedési szikségletek nagysagat a forga-
lomel8idéz6 okok kozlekedési igényei szabjak meg.
A forgalmat az ember személyes maganeletében,
kulturéletében-, allami funkcidjaban és gazdasagi
életében kifejtett tevékenysége idézi el6. A koz-
lekedési szlikségletek tehat els6sorban az ember
szellemi és testi igényeib6l szarmaznak.

Az egyes ember kozlekedési szilkségleteivel kapcso-
latos mozgasok megallapithatd torvények szerint
bonyolddnak le. A lakossag a kilonb6z6 kozleke-
dési eszkozoket meghatarozhaté mértékben veszi
igénybe és ez a tdrvényszer(iség nemcsak a nagy-
varosi témegkozlekedési eszkdzok forgalmi szuk-
ségletének valtozasanal észlelhet6, hanem vonat-
kozik az alkalomszer(i tdvolsagi utazasok és szalli-
tasok forgalmara is.

A kozlekedési szikségletek feltdrdsa a forga-
lomkutatasok eredményeire tdmaszkodik. A for-
galomkutatas egyik f6 feladata olyan tudomanyos
adatok gyf(jtése, amelyeknek segitségével a for-
galom igenyei, azok fejl6désének Uteme és szin-
vonala meghatarozhatdk.

Kozlekedéspolitikank egyik legfontosabb fel-
adata az (thalézat (zemi viszonyait a varhatd for-
galmi terhelésekkel 6sszhangba hozni. Ennek érde-
kében mind a varosi, mind az orszaguti kdzut-
halézat kialakitdsanak kortilményeit, azon belil
pedig az egyes utak miszaki jellemzgit els6sorban
a forgalom vérhatd igényei alapjan kell kivalasz-
tani.

Az Utburkolatok és alépitmények méretezése-
hez, az utak fenntartasi szlkségleteinek helyes
megallapitdsdhoz a befutott jarmdkilométerek szama,
valamint a szallitott tonnakilométerek nagysaga,
tovadbba a kiilénbz6 mérték( forgalomnovekedé-
sek ismerete sziikséges.

[ forgalom jellemz8 tulajdonsagait annak napi
és heti ingadozésaibol, az id6szakos (saison) val-
tozasokbol és a forgalom fejlédésének altalanos
iranyabdl — trend-jéb6l — ismerhetjiik meg.

A kozutak forgalmi viszonyainak feltarasa for-
galomszamlalas és forgalomelemzés segitségével
torténik.

A kovetkez6kben Ujabb kutatésaink egyik igen
fontos fejezetét fogjuk ismertetni, mely vizsgala-
toknak célja a forgalom lefolyasanak, sajatossagai-
nak és Osszefliggéseinek kozlekedéstudomanyi alap-
jait lerakni.

Az orszaguti forgalom periodikus valtozasainak
torvényszerliségei, a forgalomingadozéasok id6-

szakaira és mértékére vonatkozé mérési ered-
mények feldolgozasa, az d&sszefliggesek kozép-
hibainak ismerete a kisérletek tudoméanyos ered-
ményeinek gyakorlati alkalmazésat és ezaltal (-
rendszeri forgalomkutatasi maodszer kialakitasat
tették lehet6ve.

Az (j eljaras a forgalom jellemz6 részének, az
an. ,reprezentativ valaszték“-nak felmérésén alap-
szik, amely mérési (forgalomszamlalési) adatok-
bol viszonylag kevés kéltséggel modunkban all a
statisztikai indukci6 modszerével, a forgaloml
ingadozasok térvényeinek ismeretében a forgalom
nagysaganak és 0sszetételének egészére, a gyakor-
lati felhasznalas céljara megfelel§ szabatossaggal
kovetkeztetni.

1. A napi forgalom o6rankénti ingadozasa

Hal6zatunk egyes Gtvonalait a nap kilénb6z6
6raiban lebonyol6d6 forgalom igen valtozé mér-
tékben terheli. Gyenge forgalml napszakokat erés
cscsforgalmi 6rdk véltanak fel, igénybevéve a
kozlekedési eszk6zok és Gtvonalak teljesitéképes-
ségét egyarant (1. abra).

A napi forgalom érankénti ingadozasainak meg-
allapitdsara igen nagyszamu széamléalds eredmé-
nyét dolgoztuk fel. Kulon vizsgaluk a Kkis-,
kozép- és nagyforgalmd utak forgalméanak valto-
z4sét, elemzés ald vontuk a fogatolt forgalmu-,
vegyes- es motoros forgalmd utak forgalominga-
dozédsainak adatait. A vizsgalatokb6l az orszagos
atlagra jellemz6 tajékoztaté adatokat tlintettiink
fel a 2. &bra grafikonjain.

Az 1 jel( grafikon kisforgalmd, tdlnyomodan
fogatolt jarm(vekkel terhelt utak 24 éras forgal-
manak lefolyasat tiinteti fel. A 2. jeld diagramm
kozepes, tilnyomoan motoros forgalommal ter-
helt Gtvonalak forgalomingadozésat, a 3. grafi-
kon pedig er6s motoros forgalma utak hullam-
z4sét dbrazolja. A 6—20 oradk kozotti 14 nappali
Ora alatt a 24 6ras forgalomnak kereken 81%-a
bonyolédik le. A 24 6ras forgalom (x4) és a 14

1. 4dbra. A budai alagut forgalma a délutani cstcséraban.
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nappali

Ora (K4 kozotti altalanos Osszefliggés
tehat

x2i = 1240 x[\ 2 )

A 14 oras forgalomhoz hasonld szoros torvény-
szer(iség volt megéllapithatd a 8 éra alatt lebo-
nyol6dd forgalom mennyisége és a 24 6ras for-
galom kozott is. Az odsszefliggések egyenletei :

Kisforgalmd utakon (100—300 jm/24 ©)

2 = 1)91 Xg )
Ko6zepes forgalmu utakon (300—700 jm/24 §)
Xu = 1,99 Xy 3
Nagyforgalmud utakon (70 jm/6 felett)
Xxu = 2,03 x8 @

A (3) alatti Osszefliggés 6—10h és 14—181 ko-
z6tt mért forgalomra érvényes, mig a (4) alatti
egyenletben szerepld x8értéke a 7—I1hés 14—18h
kozotti id6ben mért forgalmat jelenti.

A kiilonboz6 jellegl és forgaloms(irliségl utakon
végrehajtott vizsgalatok eredményeit, valamint a
meghatarozas kozéphibait az /. tablazat tiinteti fel.

|. tablazat
Kis- Kozepes- Nagy-
forgalmu forgalma forgalmu
Az Gtcsoport utak
forgalmi 100—300 1 300—700 j 700— 2500
osztélya L . )
jarmd/24 O6ra
Mo = 39% Mo = 62% Mo — 94%
Fo = 61% Fo = 38% Fo= 6%
A 14 nappali
6ra forgalma
e 0,803 x2i 0,810 x2 0,807 x4
A +0,73%
A 8 nappali
6ra forgalma
DG T 0,524 x2i 0,503 x4 0,493 x2
[ T +0,87% +0,74% +1,26%
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A 1l. tablazatban kisforgalmd, altalaban 61%
fogatolt forgalommal terhelt utak 6—14 06rék
kozott mért 8 oras forgalomnak torvényszerd-
ségét vizsgaltuk. Az elsd oszlopban lathaté mérési
eredmények (1) a 24 6rés forgalom 8 orara es
szazalékos értékeit jelentik. Az orszdg kulénb6zd
teriiletén fekv6é 10 utvonal 8 dras nappali forgal-
manak legmegbizhatébb értéke x8— 0,524 x2i.
A meghatarozas kozéphibainak szamitasat a Il.
tablazaton részletesen bemutatjuk. A kiillénbdz6
forgalmi &sszetételld és mennyiség(i allomasokon
megszamlalt forgalmi értékek nem tekintheték
egysegsulyu méresi eredményeknek. A kozéphiba
szamitdsanal ezért a szamlalasi eredményeket
sulyozott ertékkel vettuk figyelembe. A suly els6

jelz8szama (pX a napi 6sszforgalom A'l-ed része.

A masodik sulytényezd (p2) a 24 6ras forgalom-
bol ténylegesen megmért hanyad szézalékos értéke.
A 1l. tdblazat 14 dras szdmlalasokbdl levezetett
értékeket tartalmaz, a masodik sulytényezd az (1)
Osszefuiggésbél szamitva p2= 0,8. Az egyes Ut-
hasznalok forgalomingadozéasai kilonb6z6 mér-
téklek. Ezért harmadik sulytényez6ként a mo-
toros forgalom szazalékos ardnyat vettik figye-
lembe olymodon, hogy a motoros forgalom része-
sedésének minden 1%-os csokkentés 1/2 szazalék-
kal csokkenti az allomas harmadik sulytényez6-
jét. 60% motoros forgalom mellett pl. az allo-
mas harmadik sdlytényezéje: p3= 1,00 —

1,00— 0,2-= 08. Az allomas

sulyat a harom sllytényez6 szorzata adja meg
vV = Pi-Pz-Vz)- )

Az (1)—(4) alatti osszefiiggéseket az orszag k-
16nbdz8 keruleteire megéllapitva, lehetéséget nye-
rink arra, hogy néhany éras, uUn. révid szamlala-
sokbol a forgalom 24 dras mennyiségét — a gya-
korlati kovetelményeknek megfeleld szabatossag-
gal — megallapithassuk.

Az 1 értékek a vizsgalt utak napi 24 6rés 6ssz-
forgalmanak a 8 nappali éra alatt (6—214h)levonulo
szdzalékos hanyadat jelentik.



1. tablazat

1(%) Pi-JVPs = V pl Xn — x8— Ifi pA pAA
51,7 0,18-0,8.0,64 = 0,09 4,65 +0,7% +0,06 0,04
48,5 0,23-0,8.0,78 = 0,14 6,80 +39 +0,54 2,11
51,0 0,34-0,8.0,63 = 0,17 8,66 + 14 +0,24 0,34
55,9 0,19.0,8-0,76 = 0,12 6,70 —35 —0,42 1,47
56,6 0,16 -0,8.0,68 = 0,09 5,10 —4.2 —0,38 1,60
494 0,33-0,8.0,78 = 0,21 10,40 + 3,0 + 0,63 1,89
56,2 0,20-0.8.0,63 = 0,10 5,62 —38 —0,38 1,44
51,4 0,14-0,8.0,65 = 0,07 3,60 + 1,0 +0,07 0,07
53,4 0,21.0,8.0,76 = 0,13 6,94 —1,0 —0,13 0,13
53,2 0,36 -0,8 -0,77 = 0,22 11,70 —0,8 —0,18 0,14
() = 134 (pl) = 70,17 + 1,54 —1,49 (pAA) = 9,23
(pA) = + 0,05
I11. tablazat
i . A forg. dsszetétele X8 x8 kdzéphibaja
Jarmid
% db X2i Pxs db
Személygépkocsi 6% 15 0,48 +3,5%
Motorkerékpéar . 16% 38 0,45 +2,8% rh 1
TehergépkocSi. e 17% 39 0,50 +6,2 +2
Fogat . 61% 141 0,57 +5,9 +8
Osszforgalom ..o, 100% 233 0,52 +0,9 +2
70,17 o - 2. A heti forgalom napi ingadozésa
Xa = 134 = 52,4% a legmegbizhatdbb eértek. g pr-ng

Az egyes mérési eredmények kdzéphibaja :

Az Orankénti véltozasokhoz hasonldan a heti
forgalom napi ingadozasainak mértéke is szoros
torvényszeriséget mutat. A 3. abran a fékozleke-

“ MUY 923 dési haldézat 1953—54. évi forgalmanak atlagos

n—1 1’|_ = &=1/102 = = 1,01% napi ingadozasait tlntettik fel. Az abran a hét

_ egyes napjainak forgalmat jellemzd koefficiense-

" ok artalk kAd7anhihAia - ket is feltuntettiik, amelyekkel mint szorzotényez6-

A legmegbizhatobb értek kozéphibaja : z6kkel, a kiillonbdzé napokon végrehajtott szamla-
Hi + 101 + 101 0.87% lasokbol a heti atlagforgalom kiszamolhato.

*8 B B -+ 06/ Az egyes munkanapokon lebonyol6d6 forgalom

\(F) 134 K116 szdzalékos értéke — ha nincs szamottevd hét-

11. A jarmufajtak forgalmanak orankénti hullam-
zasa

Az eddigi vizsgalatok a kilénbdz6 dtvonalakon
mért dsszforgalom ingadozasainak torvényszer(-
ségeire vonatkoztak. A kovetkezdkben azokat az
eredményeket ismertetjiik, amelyek arra a kér-
désre hivatottak feleletet adni, hogy a forgalom-
ban részvevd kilénb6z6 jarmifajtdk forgalom-
ingadozasait az 6sszforgalom hulldmzasaval azo-
nos torvények szerint lehet-e meghatarozni. A 111.
tablazatban az el6z6ekben mar részletesen targyalt
kisforgalmd utak forgalménak valtozasat vizsgal-
juk, Uthasznal6kként. Mint az elsé oszlopban lat-
hat6, az egyes jarm(ifajtdk kulénb6z6 ardnyban
részesednek az 0Osszforgalomban, azonkivil a mo-
toros jarm(vek forgalma darabszam szerint is
igen csekély. Ennek ellenére 8 éras forgalmuk sza-
zalékos értékei kozel azonosak, a meghatarozas
kdzéphibaja pedig mind szazalékban, mind jarma-
darabszamban kifejezve oly csekély, hogy az ssze-
fuggések felhasznalasa a gyakorlati kivanalmak-
nak messzemenden megfelel.

végi uduléforgalom — a kiilénbdz6 évszakokban
nem mutat nagy ingadozast, egy évszakon belil
pedig konstansnak tekinthetd.

339



4. dbra. A 7. sz. Gt napi forgalmanak idészakos valtozasai.

A 4. dbran a 7 sz. Ut heti forgalmanak valto-
zasat lathatjuk az év kildénb6z6 hdnapjaiban.
A hétfét6l—péntekig terjed6 5 munkanap for-
galméanak atlagos ingadozasa Az 6,5%. A szom-
bati nap forgalmanak hullamzasa mar inkabb
magan viseli az idényjelleget, de az ingadozas mér-
téke a turistaforgalom ellenére sem haladja meg

5. &bra. Budapest kornyéki hétvégi autdturista forgalom.
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a dz 8%-ot. A vasarnapok forgalmara azonban
a 7. sz. 4t balatoni forgalma erésen ranyomja a
bélyegét : a téli hdnapok alatt az évi atlagos va-
sarnapi forgalomnak csupan mintegy 65%-a bo-
nyolddik le, mig az augusztusi féidényben mért
vasarnapi csucsforgalom 26%-kal haladja tal a
vasarnapok atlagos forgalméat (5. abra).

Szembet(in6 sajatossaga a 4. abra mindharom
grafikonjanak, hogy a majusi és oktdberi hetek
forgalma azonos az évi atlagos forgalommal.

A 1V. tébldzatban a 7. sz. ut forgalmanak téli
id6szakara vonatkozé napi valtozasait hasonlit-
juk @ssze az USA Ohio allamanak féutvonalain
mért forgalomingadozasok atlagos értékeivel.

I V. tablazat

A heti forgalom napi

Napok %-a koefficiensei Qo
Magyarorszagon Ohio &llamban

Hétfd 13,4 1,07 1,07 13,3
Kedd..oree. 14,2 1,01 1,12 12,8
Szerda...... 13,9 1,03 1,11 12,9
Csutortok 14,3 1,00 1,10 13,0
Péntek ... 14,8 0,96 1,01 14,1
Szombat....... 16,7 0,86 0,90 159

A forgalom heti lefolyasadnak a kilféld adatai-
val val6 kozel azonossaga arra figyelmeztet, hogy
a kozlekedés olyan tdmegjelenség, amelynek for-'
galomel&idezd okai valéban elsésorban az emberi te-
vekenységben keresend6k, amely ténykedések koz-
lekedési szlkségletei még tavolfekvd orszagokban
is egymashoz hasonlé formaban nyilvanulnak meg.

3. Az évi forgalom havi hullamzésa

A kielégitett kozlekedési sziigségletek, mas-
szoval forgalmi teljesitmények valtozasénak tor-
vényszer(iségére igen jellemzd a forgalomnak havon-
ként észlelhet§ ingadozasa. A 6. abrén a személy-
és teherforgalom lebonyolddasanak havi valtoza-
sait az évi atlagforgalom szazalékaban fejeztiik
ki. Kulonosen a személyforgalomban észlelhet6 az
er6s idényjelleg, mert mig februarban az évi for-
galmi mennyiség 1/12-ed atlagos értékének csu-
pan 32%-a bonyolédik le, addig az augusztusi
foidényben kozutainkat az évi atlagos érték 160%-ra
novekedett forgalma terheli. A teherszallitdsok havi
ingadozdsa mérsékeltebbnek mondhatd, bar azon
belil a mez6gazdasagi munkak idényjellegét tuk-
rézi vissza a fogatolt forgalom marciusi és szep-
temberi csucsforgalma, illetleg téli minimuma.

A kiilénb6z8 orszagrészek egymastol eltéré gaz-
dasagi szerkezete, telepllési maédja és laks(irlisége
ellenére, a kozlekedési sziikségletek Kkielégitésé-
nek ingadozasa igen szoros hatadrok kozott azo-
nosnak mondhat6. Az Ut-, VasUttervezd Vallalat
Utligyi Fejlesztési osztalya 1953—54. évben az
orszag 10 kiilénb6z6 varosdban és telepiilése mel-
lett telepitett kisérleti szdmlal6allomasokat, ahol 12
egymasutan kovetkez6 honapban 2—2 napon ke-
resztil végeztek forgalomszamlalast. A kisérleti
allomasok forgalomingadozasainak értékeibdl ve-
zettik le a havi ingadozasok orszagos atlagainak



tajékoztatd értékeit. A 7. abran feltlintetett koef-
ficiensek segitségevel barmely honap szdmlalasahol
a napi forgalom évi atlagértéke kiszamithaté. Bar
a kisérleti allomasok szambeli adatai az orszag
legkllonb6z6bb gazdasagi jellegli teriiletein le-
bonyolddo forgalomra vonatkoznak, amelyek egy-
mast6l mind uticél, mind rendeltetés, mindpedig
mennyiség és dsszetétel szempontjdbdl nagymér-

fououiox Lie HULLUZISAULLIX ApedisZILLIE

T. &bra. X forgaleni valtozésainak havi mlrészéinai és azok mrghatarozasi
kozéphibai.

tékben eltéréek, a tajékoztatd jelleggel levezetett
atlagos koefficiensek kozéphibaja mégis igen ala-
csony. A 7. abranak als6 diagrammja a 10 allo-
méas adataib6l meghatarozott havi koefficiensek
legmegbizhatobb értékeinek kdzéphibait, a koef-
ficiensek mér6szamainak szézalékos értékeiben
adjak meg. A kozéphibak valtozasa aranyos a for-
galomnak az évi atlagtol vald eltérésével. A januari
és februdri koefficienseket az 1954. évi szdmlalasi
eredményekbdl vezettiuk le, amikor is a rendkivil
hideg id6jaras orszagutaink téli forgalmat erésen
zavarta. Ebben leli magyarazatat kilondsen a
februdari koefficiens magas kozéphibaja. Plgyéb-
ként a havi koefficienseinek legmegbizhatébb érté-
kének kozéphibai 0,5—0,7% koz0tt mozognak, ame-
lyek a forgalomingadozédsok szoros torvényszer(-
ségét igazoljak.

Az V. téblazatban Magyarorszag és Ohio ame-
rikai allam f6kozlekedési Gthaldzatdnak orszaguti
szakaszaira vonatkozé havi koefficiensek adatait
dsszehasonlitas céljabol kozoljuk.

V. tablazat

Az évi forgalom havi

Hdédnap szézaléka koefficiensei
Magyarorszagon Ohio allamban
Januar . ... 4,83 1,73 122
Februar ...... 4,45 1,87 1,19
Marcius . 7,44 , 1,10
Aprilis 8,94 0,93 0,99
M ajus.. 8,79 0,95 0,95
Junius 10,09 0,83 0,92
Jalius...... 10,10 0,83 0,91
Augusztus .... 10,93 0,76 0,38
Szeptember ... 10,07 0,83 0,88
Oktoéber......... 9,24 0,90 0,93
November .... \ 1,04 1,03
December .... 7,12 1,17 11

A két allam januari és februari koefficiensei ko-
z0tt mutatkoz6 mintegy 50%-o0s eltérés féoka a
méar hivatkozott magyarorszagi rendkivil er8s
1954-es télben keresend6. A téli forgalom zavar-
talan lebonyolddasa a két hénap mintegy 4,6%-nyi
forgalmat az éatlagos 8,33% értékhez kozelebb
hozna. Ennek kovetkeztében a tavaszi és nyari
honapok koefficiensei emelkednének, ami a két
allam tavaszi és nyéari id@szakaira vonatkozo
koefficienseinek kilonbségét még jobban eltiin-

J Af T S eneiek

A forgalom napi-, heti- és havi periodikus
véltozésdnak szabalyossiga, a torvényszerliségek
meghatarozdsanak rendkivil alacsony kozép-
hibaja lehetévé teszi a kutatasi eredmények széles-
korl gyakorlati alkalmazésat. igy pl. az orszagos
forgalomszamlalasok allomasi rendszerét a for-
galom tdrvényszer{iségét meghatarozo féallomasok
viszonylag ritka halozatara lehet alapozni, melye-
ket rovid id6n &t szamlalé mellékallomasok sdrd
rendszere egészit ki. A KPM IX. Ut, Hidf6-
osztalya altal 1955. aprilis 1-én meginditott 1955—
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56. évi orszagos kozuti forgalomszamlalas soran &
forgalom torvényszer(iségeit 76 helyen telepitett
Un. f6- és ellen6rz6 allomason fogjuk az orszag 12
korzetére utkategorianként megallapitani. A f6-
alloméasok forgalmanak elemzéséb6l megallapit-
hat6 lesz a napi 8 6ras forgalmat 24 dras napi
értékre kiegészitd ax koefficiens, a heti atlagot meg-
hatarozé a2 koefficiens, valamint a napi forgalom
évi atlagértékét meghatarozo és a havi ingadozasok-
nak értékébdl levezetett a3 koefficiens.

A f6allomasi rendszert mintegy 4000 allomashol
allé mellékszamlalo allomasi rendszer egésziti ki,
mely allomasokon a forgalmat elegendd 3 kilén-
b6z6 alkalommal 8 dran keresztiil megmérni. A 8
orés forgalom megszamlalt értékébdl az allomas
forgalmanak 24 dras évi atlagértéke a kdvetkez6
modon allapithaté meg : a forgalom nagysaga,
melyet pl. aprilis honapban szerdai napon 6—14
Ora kozotti 8 ora alatt szamlaltunk, legyen 180
jarm(. A 24 éras napi forgalom évi atlaga a ko-
vetkez§ :

%

(x2i) = xu *ai*a2ew, = 180-1,91-0,94-0,93 =
= 180-1,67 —300 jm/nap

A forgalom ingadozésaiban tapasztalhaté tor-
vényszerliségek ismeretének hidnyaban a multban
a forgalmat — mint az a magyarorszagi legutébbi
1935/36. évi, vagy a svajci 1948/49. évi forgalom-
szdmlalasokndl is tortént — 24 Oran keresztil
szamoltdak. Az 1935/36. évi orszagos forgalom-
szamlalasnal az évi atlagot évszakonként 7 alka-
lommal végrehajtott, dsszesen tehat 28 db 24 dras
szdmlalas szadmtani kozépértékébhdl hataroztak
meg. A svdjci forgalomszdmlalasoknal az amerikai
rendszer( un. ,Kay“ allomastipust alkalmaztak,
amikor is a forgalmat a nyari félévben 10 alka-
lommal, a téli félévben 4 alkalommal szamoltak
meg, ugyancsak 24 dran keresztil.

Az ilymddon végrehajtott forgalomszamlalasok
koltsége azonban igen magas, a szamlalasok ismét-
Iésszamanak novelésébdl elGallo koltségtobblet pedig
— bizonyos ismétlés utdn — mar nem all aranyban

Aforgalomszamlalasok ismétléseinekszama

8. dbra. Az ismétlések szamanak Itatasa a forgalom évi atlagképzésének hibaira. Régi rendszer(i szamlalasok.
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az évi atlagérték képzésenél elérhetd hiba csokkené-
sével. A kerdés tudomanyos és gyakorlati jelen-
t0seége sziikségessé teszi a forgalom ingadozésain
alapuld Un. révid szdmlalasok rendszerének Ossze-
haksl?nllitését a régi forgalomszamlalasi modsze-
rekkel.

5 A régi és Qjrendszerd forgalomszamlalasi
modszerek 0sszehasonlitasa

A kilénb6z6 id6tartalmu szamlalasokbdl leve-
zetett évi atlagértékek megbizhatésaganak vizs-
galata céljabol, valamint a forgalomingadozasok
torvényeibdl levezetett koefficienseknek az atlag-
képzés hibajara gyakorolt hatasa tanulmanyoza-
séra a 6. és 7. sz. utak érdi kdzos szakaszan 1954.
februar 1. — 1955. januar 31. k6zo6tt 365 napon
at tarté forgalomszamlalast végeztink. Az érdi
kisérleti allomas napi forgalmanak évi atlagér-
téke ilymodon tényleges mérések alapjan volt
meghatarozhatd. Rendelkezésre allott azonkivil
365 szamlalasi nap forgalma, melyeknek adatait
kisérleti alloméasként kezelve, azokbdl nagyszamu
évi atlagérték volt képezhet6 ; ezek az eredmények
a valdsagos értéktdl vald eltérés mertékének meg-
allapitasara is felhasznalhatok voltak.

Kutatasainkat kiterjesztettiik az ismétlések no-
velésének az eredmények szabatossdgara gyako-
rolt hatasanak vizsgalatadra is. Megallapitottuk,
hogy a szdmlalasi alkalmak novelésével a kozéphiba
csokkentése — sem az Uj, sem a régi rendszer(
szamlalasok esetében — jelentds mértékben nem
volt elérhet6. Ennek magyarazatat a 6. abra adja
meg, amelyen j6l lathato, hogy a mérés targya :
a forgalom allanddan valtozik, igy a megismetelt
szamlalasok minden alkalommal sziikségszer(ien
egymastdl eltér6 mérési eredményeket szolgal-
tatnak. A mintegy 200 kisérleti allomas értéké-
bél levezetett kozéphibdk atlagos értéke

régi rendszer(i szdmlalasok ese-

=] = = 10,50%
Uj rendszerl szamlalédsok esetén jue= + 3,96%
a két kozéphiba viszonya .... --—-—-= % 0,38%

Az ismétlések szadmanak ndvelése azonban a
tényleges értéktdl valo eltérést, azaz a legmeg-
bizhatébb érték hibajat nagymértékben csokkenti,
ezért a kdvetkez6kben részletesebben az ismétlések
szamanak a hibara gyakorolt hatasaval fogunk
foglalkozni.

A 8. abran a régi rendszerrel levezetett atlag-
értékek hibait tuntettik fel az ismétlések sza-
manak fliggvényében. A multban, mint ismeretes,
a napi forgalom évi atlagértékét a szamlalasi
eredmények szamtani kozépértékével hataroz-
tdk meg. Minden ismétlési szamhoz 10 kisérleti
allomés adataibdl allapitottuk meg a hibakat.
A grafikonok a tényleges értékt6l val6 eltérés val-
tozasat, az ismétlésekkel elérhet6 megbizhato-
sagok mértékét szemléletesen abrazoljak. A 10
allomassorozath6l all6 értékek atlagait minden
ismétlésszamhoz kiszamitottuk, az igy nyert érté-
keket az atlagos alapirany (trend) meghatarozasa

végett, a Gauss-féle legkisebb hibanégyzetek mod-
szere szerint kiegyenlitettik és a trendvonal egyen-
letét meghataroztuk. A hibak valtozasanak trend-
jét az atlaghibakra, tovabba a maximalis és mini-
maélis hibéakra is kiszdmitottuk. A 9. abran ugyan-
ezen Kkisérleti allomésok forgalomszamlalasi ada-
tainak koefficiensekkel javitott értékeit és azok
hibait tlntettik fel. A régi rendszer(i szamla-
lasok hibdinak e trendjét az Gjrendszer(i szdm-
lalasi eljarasokkal elérhet e jelii trenddel Ossze-
hasonlitva, az 0jrendszer(i eljardsnak a régivel
szemben mutatkoz6 el6nyei kodzvetlenil meg-
allapithaték.

A VI. tablazatban minden egyes ismétlésszam-

hoz megadtuk az---- fliggvények hanyadosait.

p(n)
V1. tablazat

e<n >

£ >

0,43
0,40
0,37
0,35
0,33
0,32
0,31
0,32
0,36
0,42
0,52
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e
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0,41 —

A tablazatbdél megallapithatd, hogy régi rend-
szer(i szamlalasok ismétléseinek szdmat r = ------ =

= 2,44-szeresre kell névelni ahhoz, hogy a koef-
ficiensekkel javitott 0j rendszerrel elérhet6 sza-
batossagot elérhessiik. Az 1955—56. évi 0rszagos
forgalomszamlalasoknal a mellékszamlald helye-
ken 3alkalommalljszémolunk, az ismétlések szama
tehat r = 2 i —0,37, ami azt jelenti, hogy

az igy elérhetd6 hibahatart régi rendszer(i szam-
lalds esetén csak 8-szoros ismétléssel lehet elérni.

Az e gorbéknek a 9. abran lathaté adataira
jellemz8, hogy r — 2 ismétlésszam mellett a kisér-
leti &llomasok hibainak 60%-a 0—3% ko6zott
mozog, az allomasok 20%-anak hibaja 3—5% és
minddssze 10%-ot ér el azon &llomasok szama,
melyek évi atlagainak eltérése a tényleges érték-
t6l 5—10% ko6zott mozog.

Megallapithatd az is, hogy r — 4-szeres ismét-
lesnél, vagy azon felll, 5%-ot meghaladé eltérés
méar nem tapasztalhatd.

Az e gorbék trendjébél kiszamolhato, hogy az
1955—56. évi forgalomszamlalas féallomasain mily
mérték( atlagos és maximalis hiba varhat6. A f6-
allomasok forgalma 12 mérésbol lesz szamolhato,
az ismétlések szama tehat r = 11, amely értékre

az el' illet6leg elsx gorbék trendjének egyenletét
megoldva, a kovetkezd értékeket kapjuk :
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i forgalomszamlalasok ismétléseinekszama

«. abra. Ilj rendszerli — koefficiensekkel javitott — szamlalasok. Az atlagképzés hibai az ismétlések fuggvényében.

eal)= 397 — 064 r + 0,02 = 3,97 — 7,04 -f
+ 484 = 1,77% ©)

émni, = 10,68— 1,80 r + 0,11 r2 = 4,19% (6)

Az (5) és (6) egyenletek értékei gyakorlati fel-
hasznalas szempontjabol megfelel6k. A 8. és 9.
abran feltintetett trendek egyenletei azonban
csupan r =0—10ismétlésekkel korulhatarolt szam-

tartomanyban adnak helyes értéket. Megjegyez-

zlik, hogy a svajci szamlalasnal alkalmazott ,,Kay*
rendszerl allomésoknal r — 13 ismétlésszam mel-
lett fa= + 3% hibat sikerilt elérni.

Kutatasi eredmények gyakorlati felhasznala-
sara valo alkalmassaganak eldontésénél az elér-
het6 szabatossag mellett a végrehajtas koltségei
is komolyan mérlegelendék. Az (j eljaras gazda-
sagi jelent6ségének elbiradlasa végett bemutatjuk
a kulénbodz6 rendszerl forgalomszamlalasok hely-
szini szamlaladsi munkalataihoz szikséges nap-
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szdmok (8 drai munkaidével szamolva) mennyi-
ségét és ardnyszamait.
Magyarorszag 1935—36.

Aj = 168 napszam/all. t'a - 28
Svajc 1948—49.
L2 — 28 napszam/all. Il:'é = 47
Magyarorszag 1955—56.
L3= 6 napszam/all. =10
L3

Mint lathatd, a régi rendszer(i utolsé magyar
szamlalas koltségei az Ujrendszer( forgalomszam-
lalas koltségeihez képest 28-szoros, a svajci szam-
Iél&sok koltségei 4,7-szeres réaforditast igényelné-
nek.

Ez a kdériilmény egyben a forgalomkutatasok gya-
korlati alkalmazasanak gazdasagi jelent6ségét is
meghatarozza.



Hozzasz6lds A kisvasuti halézatok

Burkus Béla, Gali Endre és Merhan Miklds a
Kdézlekedéstudomanyi Szemle 1954. évi oktoberi
szaméaban tanulmanyt irtak a fenti cimmel. Ez a
figyelemremélté munka a hazai kisvasutak torté-
netét és mai helyzetét vazolja és fejlesztésiikre
vonatkozdan — szerintem oly tlz6 — kdvetkezte-
téseket von le, hogy néhany helyen bizonyos ki-
egészitésekre, s6t ellentmondésokra készteti a koz-
lekedés elméletével és a kozlekedéspolitikdval foglal-
kozd olvasét, kilonosen elvi kérdések érintésénél.

Hozzasz6ldsomat négy fébb gondolatkdrre 6ssz-
pontositom, mell6zve a kisebb jelent6ségl észre-
vételek felsorolésat :

1. a halozattervezés vizsgalati terilete (rayon),

2. a munka modszere, dialektikdja, komplexi-
tasa,

3. a gazdasagi osszehasonlitasok, a hatékonysag
kérdése és

4. a kozlekedéspolitikai szempontok és Osszefiig-
gések.

1

Minden tudomanyos vizsgalatnal, tervmunkéanal
elsd és igen fontos, s6t sokszor donté a vizsgalati
terlilet megfelel§ kivalasztasa és elhatarolasa.

Ez a szerz6knél a rayon, amelyet ,vizsgalati
terilet-nek, fuvarozasi korzetnek neveznek.
»A rayonhatarokat gazdasagi (), és politikai (!
egységeknek megfeleléen kell kialakitani. Rayon-
hatart képeznek a nagyvasutak (1), folydk, viz-
valasztd hegyvonulatok®. ,,A rayonirozas fécélja
a gazdasagilag osszetartozd teriiletek kijel6lése és
ezért nem minden esetben kell szigortan alkalmaz-
kodni ilyen hatarokhoz.*

Latjuk, hogy a szerz6k rayonon olyan vizsgalati
terliletegységet értenek, amely egyben gazdasagi-
lag Osszetartozo teriilet is.

Sajnos, ilyen gazdasagi (és kozigazgatasi) teriilet-
egységek kialakitdsa még nem tortént meg, sem
nalunk, sem mas allamokban. Ami eziranyban
eddig toértént, nem tekinthet6 egyébnek kisérlet-
nél. A rayonirozds mind tervgazdasdgunknak,
mind pedig a gazdasagi foldrajznak legnehezebb
feladatai kozé tartozik ; igy természetesen nem is
kivanhaté, hogy a tanulmany tisztazza ezt a rend-
kiviil fogas kérdést.

A szerz6k olyan vizsgalati teriiletegységekkel dol-
goznak, amelyeknek semmi kozlk sincs — a sz0
gazdasagfoldrajzi értelmében vett — rayonokhoz.
A vizsgalt teriileteket (folyam- és orszaghatarok-
tél eltekintve) féleg nagyvasuti vonalak hataroljak.
Ezek ugyan a vizsgalat céljara val6ban vilagosan
elhatarolt, latszdlag erre alkalmas egységek, azon-
ban legtobbszoér nem gazdasagilag egybetartozé
terliletek, hiszen az egyes gazdasagi kdzpon-
tok vonzasij teruiletét szétszabdaljak és hibapont
lehet, ha ezeket a centrumokat nem organikus egy-
ségukben, kornyékikkel egyutt vizsgaljuk.

Ezek a vizsgalati teriiletek nemcsak gazdasagi-
lag, de még forgalmilag — helyesebben a forgalom-
tél vald elzartsagukban — sem Osszetartozok, mert
egyes részeik més és més iranyokba (széleik felé), a

tervezése@ c. tanulmanyhoz

hozzajuk legkozelebb es6, vagy legel6nydsebben
megkozelithet6 nagyvasuati rakoddéallomasok felé
gravitalnak.

A fentiek alapjan ugy vélem, kivéanatos lenne
a halbzattervezés vizsgalati terliletegysegei ki-
vélasztasanak, elhatarolasanak problémajat mély-
rehatébban kimunkalni. (Kilénben : nem hasz-
nalhatnank inkdbb a magyar, ,korzet“ szét a
rayon helyett?)

2.

A tanulméanyban hianyolhat6, hogy a szerzék
csak futdlag tesznek emlitést a haldzattervezési
munka modszerérél. Vizsgalati korzeteik szallitasi
szikségleteinek felméréset célz6 adatfelvételeik
elemzését (= analizis), azok kiértékelése alapjan
a mai, ki nem elégité helyzet feltarasat (— diag-
nozis), a megoldast célzd javaslatukat, a tervet
(= terapia) és ennek jovébeli hatasait, vagy mel-
I16zése esetén a negativumot kiértékeld perspektiv
itéletet (= progndzis) magéaban foglalé6 munkéajuk
beosztdsat kivanatos lett volna egy attekinthet6
metodikai rendszerbe foglalni.

A mddszer gondolatanak targyalasanal meril fel
annak sziikségessége, hogy bizonyos kozlekedési,
terileti tervezési es gazdasagfdldrajzi sth. fogal-
makat koz6s nevez6re hozzunk és egy egységes
terlileti-tervezési nomenklatiraba foglaljunk ossze.

igy nem egészen vilagos, mit értenek a szerzék
— a mar targyalt rayonon kivil — termel&tajon,
tdjegységen stb. Ezek a fogalmak gazdasagfold-
rajziak és az egesz halozattervezési munka is
veégig at van széve gazdasagfoldrajzi elemekkel.

A gazdasagi foldrajz — amelynek egyik aga
a kozlekedésfoldrajz — szempontjai, segitsége
igen elénydsen, s6t dontben segiti el§ a kiilonféle
kozlekedési agak fejlesztésének komplex terve-
zéset. Ugyanigy nélkildzhetetlen a terileti ter-
vezéssel valé legszorosabb egyuttm(kddés, amely
rendszerint hosszabb id6beli perspektivara vonat-
kozik.

A fentieket helyesen érzik a szerz6k is, amikor
megallapitjak, hogy a szallitasi igények felderitését
csak ,,az érintett vidék teljes gazdasagi ismereté-
ben“ lehet elkésziteni, és ,,minden érintett hato-
sagtél, zemtdl a szallitasra vonatkozé tervadatot
meg kell szerezni“.

Egy adatgy(jtés azonban — legyen az még oly
alapos is — aligha adhat egy szintézist, aligha
vezethet el egy mély és atfogd tervhez, tehét a
haldzatfejlesztesi vizsgalatok soran tovabb kellene
menni, mert azokbdl nem nélkiilézhet6k a gazda-
sagi foldrajz értékes, megtermékenyité szem-
pontjai, kutatasi eredményeinek konkrét adatai.
Ugyanlgy sziikséges az ennek alapjara épitett
teruleti tervezés nagytavlati jov6betekintése és
egyéb mas segitség is.

A szerz6k érdeme, hogy a miliszaki szem-
pontokon messze tdlmenden, helyes gazdasagi
érzékkel, hazankban Utt6r6 moédon alkalmaztak
az altaluk irdnyitott munkadk soran a szallitasi
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igények felmérését. Ez a feladat azonban annyira
sokrétdi, annyira tdulhaladja az altalanos mérndk
profiljat, hogy Kkivanatos a munkéat komplexebb
modon elvégezni.

Leszdgezhetd, hogy az ilyen nagysagrendd, sok-
rétd tertleiitervezési munka, mint pl. a kozlekedési
halézatok fejlesztésének tervezése is, nem nélkiloz-
heti a gazdasagi szakemberek (kdzgazdasz, mezé-
gazda, kozlekedésfoldrajzi, forgalmi sth. szak-
érték), mint terileti tervez6k bels§ munkatarsként
valo bevonasat. S6t, tovabb megyek: afenti fel-
adatok nem tekinthet6k m(szaki tervez@intézetek ki-
zarélagos hataskdrébe tartoz6 munkaknak !

A gazdasigi tudomanyok eredményeinek fel-
hasznélésa, rendszeres beépitése nélkil, a md-
szakiak koriltekint6, alapos munkaja ellenére is,
az eredmény nem lehet teljes, nem lehet komplex
és nem lehet dialektikus ; azt a veszélyt rejti
magaban — és erre mar sok példat lathattunk —
hogy a m(szaki tervezés (és épités !) elszakadhat
a realitdsoktol, az élett6l, dncélava lehet és ered-
ményeiben a technicizmus egyoldald, helytelen
Gtjaira tévedhet, ami b6 alkalmat ad a gazdasagi
fejl6dés objektiv torvényeinek a meg nem értésére
s6t megsértésére.

3.

A gazdasagossagi vizsgalatok keretében a szerzék
sz6lnak a dijszabasokrol és megallapitjdk, hogy
ezek altalaban onkéltségi tarifaknak veheték. Ez
ebben a formaban nem helytalld, mert még glo-
balisan, népgazdasdgi szinten, az egyes aru-
kategoriak, s6t szallitdsi agak fuvarbevételeinek
kiegyenlitésével sem fogadhaté el igy (akkumu-
lacio, rarakddésok sth. Kisz(irése hianyzik). A pél-
daképpen bemutatott arunemek tarifalis gorbéi
valoban csak legfeljebb durva tdjékoztatast nyuj-
tanak. Hianyolhato, hogy a szerz6k nem tének ki
a vontato-szallitasra, melynek a helyi és a mezé-
gazdasagi fuvarozasban szinte forradalmositd le-
het6ségei vannak. (Pl. a ,,Lanz—Bulldog“ vontaté
lzemkoltsége, durvan szamitva, csak mintegy
fele a teheraut6énak).

Ugy gondolom, a szerzéknek a szallitasi on-
koltségekre vonatkozo vizsgalatait (j szempontok
értékesitésével tovabb lehetne fejleszteni, illet6-
leg redlisabba tenni.

A tanulmény gazdasigossagi 6sszehasonlitasai-
nak lényegbeli — dialektikus — Kiegészitése
lehetne annak kihangsulyozasa, hogy a cél : a
szallitasi feladatok megoldasa és ezt, nem pedig
az eszkdzt : az egyes kozlekedési agak dnmagukban
vizsgélt teljesit6képességét, onkoltségét kell a
vizsgalat kézéppontjaba allitani.

Nyilvanvalé ugyanis, hogy az aru (az aruaram-
lés) nagyrésze nem pusztdn egy — vagylagosan
egy — kozlekedési ag egyik allomasarol a masikra
valtoztat helyet, hanem rendszerint két, esetleg
tobb kozlekedési agat is igénybevesz, amelyek
kozott atrakdsok szlkségesek és mig a feladas
helyétél a rendeltetés helyére jut, fel- és elfuva-
rozas is szikséges lehet. Tehat ezeket a mellék-
koltségeket is figyelembe és szamitasba kell venni.

Ezt a gondolatmenetet tovabbvezethetjik: mint
ahogy maga a szallitas nem &ncél, hanem csak
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eszkdz a nepgazdasdg egybefoglalasara, kiszol-
galasara, ugyanigy a szallitasi onkdltség sem lehet
— elvileg — dont6 szempont a szallitds hatékony-
saganak kiértékelésénél : ezt a szallitasi feladatok
gazdasagi értékébdl kell megallapitani.

Vilagos, hogy olcs6, nagyvolumen( aruk nem
strg6s szallitasanak kinalkozo6 valtozatainal min-
dig a szallitasi onkoltség lesz a dontd a leggazda-
sagosabb megoldas kivalasztasara, s6t ez a szalli-
tasi Gtvonalak beruhazésaira nézve (létesités, kor-
szer(isités) is iranyadd szempont. Ugyanakkor
azonban az értékes, atrakasra kényes, kisebb volu-
mendi, surgds és fontos szallitasoknal — igy a bel-
terjes mez6gazdasdgi termelés egy részénél is
— a szallitasi 6nkoltség olcsébb volta nem dontd,
s6t sokszor egyenesen mellékes a szallitmany
gazdasagi jelent6sége szempontjabol. Ennek el-
biralasabdl — véleményem szerint — nem lehet
kizarni a fuvaroztatd vallalatot, amely a leg-
tébbszdr helyesen tudja megitélni, melyik szalli-
tasi &g, illetéleg fuvareszkdz igénybevétele gazda-
sagosabb szadmara (véllalati szinten). Ennek el6-
feltétele azonban, hogy a koltségtényezék kozil
sehol se toruljuk a szallitdsi koltségeket.

Osszegezve : a szallitasi onkoltségek kozlekedési
agankeénti egyszerli mechanikus 6sszehasonlitasa itt
tehat nem elegendd. Mint minden sokrét(i gazdasagi
kihatast beruh&zasi tervmunkanal, a kozlekedési
haldzatok tervezésénél is 0Osszetett hatékonysagi
vizsgalat szikséges, amely a létesitésnek és (ze-
meltetésnek az egyes kozlekedési adgankénti (ill.
vallalati) gazdasagossagan felil a népgazdasag
fels6bb szempontjait tartja szem el6tt és azoknak
megfelel6en valasztja ki a kindlkozd valtozatok
kozll a legmegfelel6bbet, a megvalositandot.

4,

Most pedig néhany szdét a kozlekedéspolitika
sz?mpontjainak és 0Osszefliggéseinek értékesitése-
vel :

A tanulmanybdl tébb idézettel lehetne bizonyi-
tani, hogy a szerzék er6sen eltilozzak a kisvasut
mai jelent6ségét.

Feltling, hogy nem torténik hivatkozas sem kiil-
foldi tapasztalatokra, sem forrasmunkakra; ezek a
kisvasutak jelent6ségét ma mar masként értékelik.
E forrasok nagyrésze egyenesen a kisvasutak
alkonyarél ir, sokszaz és sokezer kilométer nagy-
és kisvasuti palya felszedésér6l vagy tzemik rész-
leges felhagyasarél. A vonatkozo kilfoldi szak-
irodalom megallapitja a kisvasit kapacitasanak
viszonylag csekély kihasznalhatdsagat (kuloéndsen
a mezd@gazdasagban), a kényszerpélydhoz, a sinhez
valo kotottséget, amely miatt fel- és elfuvarozas,
atrakasok tobbletkoltsége terheli a fiirgébb, a terepet
nagy sar kivéetelével szinte mindenhol bejarni
tudd modern gépkocsival, vontatdval szemben,
ezért a kisvasut az autéval szemben szinte mindenhol
héttérbe szorul. A Kkisvasutak nagyaranyd Ki-
épitése mintegy 40—50 évvel ezel6tt volt — lett
volna — id8szerd, ma jelentéséglik sokkal szlikebb
korre zsugorodott (banyaszat, részben erdégazda-
sag és csak kivételesen a mezdgazdasag !). Ezeket
figyelembe nem venni annyit jelentene, mint a
fejl6dés utjaba allani.



A szerz6k a teherszallitas mellett a személy-
szallitast is emlitik, amely — szerintuk — kis-
vasuton mintegy fele koltséggel kinalkozik, mint
autébuszon.

Nem tartom szerencsésnek, hogy kilénboz6
— 50t teljesen elitd — teljesitményeket hasonlit-
sunk 6ssze (gyorsasdg, kényelem, a telepulések
megkozelitése, menetslrliség, a menetrend id6-
beli alkalmassaga stbh.). A kisvasuti személy-
szallitdas inkabb csak ott versenyképes az auto-
busszal szemben, ahol az els6sorban személy-
szallitasra épult vagy ahol nincs megfelelé Gt-
hé&l6zat. Mashonnan az autdbusszal szemben ki-
szorul. A kilféldi nagy- és kisvasutak felhagyasa-
nak els§ Uteme : a személyforgalom atterelése
autébuszra.

A tanulmény a vizsgélati teriletek szallitasi
igényeinek Kkielégitését lényegében csak a kozuti
(auto- és szekér-) szallitds Onkoltségeinek és be-
ruhdzasainak 0sszehasonlitasa alapjan Kkivanja
megtervezni, azaz alternative vagy\ kisvasutat,
vagy utat javasol, harmadik eset nincs, hogy ti.
helyenként esetleg Gj nagyvasuti vonal sziikséges.

igy pl. emlékszem, Debrecen varosrendezési
tervében szerepelt egy 0j kisvasiti vonal, amely
a Debrecen—Derecske-i nagyvasuti vonallal par-
huzamosan, att6l nyugatra halad, Debrecentél
Berettyéujfaluig. Hat ide val6ban folosleges a
Kisvasut, ide nagyvasut kell, Derecske—Berettyo-
Ujfalu—Komadi—Sarkad kozott, illetbleg ennek
Iétjogosultsagat kellene megvizsgalni. Ez a vonal
van hivatva helyreallitani az 1920-as hatarmeg-
vonassal megszakitott — és azéta sem poétolt —
(Szeged-) Békéscsaba—Debrecen-i transzverzalis
0sszekottetést. Nyilvanvalo, hogy ez esetben nem
lehet dént6 a helyi szallitasi igények véarhatd
csekély volta (ami lehet, hogy csak Kkisvasutat
indokolna) ; ez a vonal a helyi érdekeken messze
talmend jelentéségl lenne, mint hazank keleti,
korvasutszer(i, fontos 0sszek6té vonala és nemzet-
k6zi szempontbol is, mint a legrévidebb 0Ossze-
kottetés a Szovjetunié és Belgrad kozott.

Ez csak egy kiragadott példa annak igazolasara,
hogy a kisvasuti héalézat tervezését meg kell, hogy
elézze a nagyvasuté, mert nagyvasuti hal6zatunk
sokhelyutt gyokeres atalakitasra, aranyositasra
szorul. A nagyvasuti hal6zatfejlesztési terv nélkil
fennall az a veszély, hogy oda is kisvasutat ter-
vezlink, ahova fontos nagyvasati Kiegészités,
Osszekottetés szikséges.

A tanulméanybdél hianyzik annak hangsulyozéasa,
hogy a kisvasutak halozatfejlesztési tervét dialek-
tikusan be kell agyazni elkészitend6 egységes és
atfogo kozlekedésfejlesztési terviinkbe, illetéleg még
ezt megelézbleg az iranyadd szempontokat koz-
lekedéspolitikdnk alapvetésébe, mely — sajnos —
nem foglalkoztatja szakiréinkat.

A tanulményban a tervezési munka mdszaki
szempontjainak leirdsdt mindenki élvezettel ol-
vasta, de a kozlekedésgazdaszban bizonyos hiany-
érzet maradt vissza, mert nem talal utalast arra
nézve, milyen szempontok, illetleg szamitasok
alapjan donti el a tervezd, hol indokolt kisvasut

épitése ? Hol a hatar egy Uj nagyvasut, kisvasut
és Ut létesitésének el6re lemérhetd gazdasagossaga
kozott ? Mekkorak azok a hozzavet6leges volu-
menek, amelyek levezetésére az egyik hatékonyabb
a tobbivel szemben ? Ezek pedig mind dont6 kér-

dések. .

* *

Osszefoglalva leszégezhet6, hogy a kisvasut
jovdbeli alkalmazhat6sagara, hatékonysagara és
helyenkint haldzat-tervezésére iranyuld vizsgalat
szilkséges, ennek azonban fontos és sulyos el6-
feltételei vannk :

Atfogd, tavlati kozlekedéspolitikai alapvetés, és
erre épitve egységes kozlekedésfejlesztési terv ; annak
feltarasa, mi a mai helyzet, melyek a mai és jév6-
beli szallitasi igények, mennyiben tudjuk ezeket
ma és a jov6ben kielégiteni, melyek a lehetéségeink
ezek teljes és hatékony kielégigtésére és melyek
legyenek a megoldas modjai ? Fontos mielébb
tisztazni az egyes kozlekedési agak (és ezen belil
jarm(ifajtdk) gazdasagi és muszaki jellemzGit,
hatékonysagat és az ezek altal megszabott koor-
dinaci6 megvalositasanak kérdését. Ezek nagy-
vonall tisztazasa nélkil részlettervezést nem lenne
szabad elkezdeni.

2. A nagyvasuti halozat aranyositasi terve : (j
vonalak épitése, bizonyos kihaszndalatlan és feles-
leges mellékvonalak felhagyasa, a megmarado
héal6zat korszer(sitése. A tervezés sordn csak a
»nagybdl a kicsi felé haladva®“ lehet a kisvasuta-
kat sorravenni.

3. A koziti halozat fejlesztési terve. Kozlekedés-
politikdikig a kozati halézat szintén megelézi
a kisvasUtakat, azért — nehogy itt is atfedések
keletkezhessenek — kozati halézatunk nagy-
szabasU perspektiv fejlesztési tervét (amely most
van készilében) szintén meg kell varnia a Kis-
vasuti tervezésnek.

4. A KkisvasUt iranti igények felmérése és ennek
eredményei alapjan a halozatfejlesztési terv mun-
kdinak metodikaja, és gyakorlati kidolgozasa,
terileti tervezOk, gazdasagi és forgalmi szak-
emberek bevonasaval, a népgazdasagi tervezéssel

szoros koordinaciéban.

*
* *

Az el6adott néhany szemponttal szerettem volna
hozzéjarulni a szerzék elismerésreméltd, uttdré
célkitlizéseinek elvi kimunkalasahoz : ra kivantam
mutatni arra, hogyan lehetne munkajuk komp-
lexitasat dialektikusan — atfogéan — tovabb
fejleszteni.

A vasUttdl elzart, elmaradt teriileteinknek koz-
lekedési hal6zatunkba vald bekapcsolasa fejlesz-
tésiik el6feltétele és igy fontos nemzeti érdek. Ez
a nagykoncepciéju, hatalmas munka megérdemli
a legnagyobb figyelmet és kivéanatos lenne, ha
minél tobb konstruktiv hozzaszo6las megvitatasaval
igyekeznénk kozelebb jutni a probléma hatékony
megoldasahoz.

Dr. Palotds Zoltan
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A KOZLEKEDESI

BALESETEK MEGELOZESEERT

Vasuti balesetek csokkentése kocsifogé vagannyal

SzODI LASzZLO

Hegy- és dombvidéki vasutak tervezésénél,
valamint korszer(sitésénél, ahol a palya-hosszel-
vényben altaldban 10°/00-nél nagyobb emelked6k
kialakitasa valik szikségessé, a balesetelharitas
kérdésével kapcsolatban felmeril a gondolat : le-
hetséges-e a palyan megfutamodott kocsi, elsza-
kadt vonat vagy esetleg teljes vonat (tovabbiak-
ban kocsi vagy jarm() megfogasa, a veszélyeztetett
emberi életek, a kocsi és a berakott aru épségének
megovasa mellett?

Minthogy a megfutamodott kocsi az (izem sza-
mara é&llandd veszélyt jelent, a tervezés — gondot
forditva a nyilt vonal védelmére — a sziikséghez
képest allomasokon és iparvaganyokon elhelyezett
terel6 csonkavaganyokkal igyekezett a baleseti
veszélyt eddig is csokkenteni. Ezek a csonka-
vaganyok azonban, kell6 méretezés hianydban —
kilénosen nagy sebességgel érkezd kocsi esetében
— dltaldban nem elégitik ki a fenti kdvetelménye-
ket. Ezért valik sziikségessé, hogy a terel6 csonka-
vaganyok magassagi vonalvezetésének kérdésével
b6évebben foglalkozzunk és — remélhet6leg csak
egyelére — kisérleti eredmények hianyaban elmé-
leti matematikai, illetéleg dinamikai levezetések-
kel vilagitsuk meg a kocsinak lejt6ben, a gravi-
tacio hatasara, valamint az emelked6 aljahoz adott
sebességgel érkez6 kocsinak emelked&ben, a gravi-
tacio ellenében toérténéd mozgasat. E mozgasi
egyenletek ismeretében mar mddunkban lesz a
terel6 csonkavaganyt olymédon megtervezni, hogy
az az elszabadult jarmdvet épségben megfogja.

Ami a gyakorlati méretezést illeti, azzal a befe-
jez6 részben foglalkozunk, s ott ramutatunk a ren-
delkezésre all6 vasati kisérletekb8l szémitésaink-
ban célszer(ien felhasznalhaté adatokra és kildn
kitérink a kérdés teljes tisztdzasa érdekében
végrehajtandd kisérletekre.

I. A kocsi mozgasa lejtdben a gravitacio hatasara

A megfutamodott kocsit szamitasainkban mint
haladé mozgéast végz6 merev testet — azaz anyagi
pontot — kezeljik. A szdmitasok egyszeriibbé
tétele végett eltekintiink a haladé mozgassal egy-
idejlileg forgdbmozgast is végzd kerékparok tébblet-
tomegétél, a rugdzastél, valamint a jarmlinek
az anyagi pontnal nagyobb voltatol.

Ay menetellenallasi tényezd a gérdulési ellen-

1. dbra. J1 kocsi mozgasa lejt6ben.

348

allast és a csapagysurlédast tartalmazza ; a hala-
dési sebességtél kismértékben vald fliggését —
mivel a végeredményt lényegtelenil befolyasolja
— nem vessziik figyelembe. Az alld levegd okozta
ellendllast kulon tagként (L) kezeljik.

Levezetésiinknél els6sorban vizsgaljuk meg,
milyen erék hatnak a lejtén lefelé gordiil6 kocsira
(1. abra).

R—E (T,y'N, L)

T =qgsina
y'N = yq cosa

g a kocsi brutto sulya kg-ban,
y menetellenallasi tényez6,
e°/@ a lejté hajlasa (tg a).

Az L légellendllas kiszamitasara hasznaljuk fel
Newton formulajat, amely szerint a haladasi
iranyra mer6leges feliiletre a légellenallas kg-ban

ahol

L = F v2

29

A gyakorlatban az / alaktényez8 és az F haladasi
iranyra merdleges feliilet helyett, mivel a jarm{
tort fellletd térbeli alakzat, az egyes jarmi-
tipusokra kisérletileg meghatarozott Fred m2-ben
megadott redukalt fellletet vesziink szdmitéasba ;
és amennyiben a sebességet m/sec-ban értjuk,
Newton képlete a kovetkez6 alakban irhaté fel :

L = 0,06739 Fred \2 @
Vezessik be az alabbi jeldlést :
0,06739 Fed = A
tehat az (a) egyenlet
L — Av
irjuk fel most a mozgd kocsira haté er6k R
ered6jét az 1 abrabol :
R=T—y N—L = qgsina—qy cosa—
— A2 )
A miveletek elvégzése és az egyenlet atalaki-
tdsa utan, tekintetbe véve azt a tényt, hogy
adhézios vontatasnal a lejté kicsiny hajlasa miatt
cos a jo kozelitéssel egységnek vehetd, a kdvetkez6
Osszefliggéshez jutunk :
R = q (ElD—i) - A2 @
A (2) kifejezésbdl lathatjuk, hogy az R gyorsito-
er értéke a sebesség novekedésével csokken, igy
tehat kell lennie egy rmex hatarsebességnek,
amelynél R = 0. Ebben az esetben a kocsi a
tovébbi utat egyenletes sebességgel futnd be,
de mint azt kés6bb latni fogjuk, a sebesség soha

sem éri el a Unex értéket.
Umex kiszdmitasara tehéat felirhatjuk a (2) egyen-

lethél :
0 = q El—") —AK



és innen

—_n (£°/CD IXI) 3
h IS

A unex képletb6l megallapithatjuk, hogy a ha-
tarsebességet a kocsisuly, a futom(-rendszer és
annak allapota, a palya-hosszelvény, valamint a
Alé_rték, azaz a kocsi fellleti kialakitasa befolya-
solja.

Ezek utan hatarozzuk meg a lejtén elszabadult
kocsi mozgasi egyenletét, célszerlen a sebesség
véltozasat a megtett ut fuggvényében.

Helyettesitsik be a (2) egyenletbe a (3) egyen-
letb8l A értékét.

rex

R=q(eloo—p )----- e 4

q( P) ooy (4)

irjuk fel a dinamika alaptérvénye szerint az R
gyorsitéerd altal el6idézett gyorsulast, azaz osz-
szuk el a (4) egyenletet a gyorsuld test tomegével :

a—g((°/oo—p)-—2-—-- 5
g (00 —p) 2 ©)
A kinematikabdl ismeretes a gyorsulas értékére
az alabbi tétel :
du
* Ve (6)
Ezt a (6) 0Osszefliggést behelyettesitve a (5)
egyenletbe, nyerjik a keresett mozgas differencial-
egyenletét.
du . A
0 = Aleio P e @
A (7) diff. egyenlet a valtozok szétvalasztdsa
utdn V(—)v0-+v és <$(=) 0 -> s hatarok kozotti
integralassal megoldhaté :

(€00 P)s 1 Umx W2
2 11 2 2
~max ~max ~0

Amennyiben vO = 0 — azaz a kocsi megindulésa
pillanatatol vizsgaljuk a sebesség alakulasat,
— nre megoldva az egyenletet, a keresett dssze-
fliggés a kovetkezd alakban jelentkezik :

—2(e00—Os

“lax

F—"rex (8
Most alakitsuk at a (8) egyenletet oly mddon,
hogy a gyakorlatban hasznalatos dimenzidkkal
szamolhassunk.
Tudjuk, hogy

v m/sec = ------ V kin/é
sm = 1000 S km
q kg 1000 Qt
o [ (e - p)
£ /,,0_ 1
( P) 1000 kglt

valamint az (a) és (3) képletbdl a fenti 6sszefligge-
sek szerint

/ Q(E~ K

| Re 0008 (8a)

A helyettesitések és a miveletek elvégzése utan
a (8) egyenlet a kovetkez6képpen alakul :

-W EEdB

V=Vr ©)

A képlethdl vilagosan lathatd, hogy a kocsi

sebessége soha sem éri el Fnex értékét, hanem ah-

hoz csak aszimptotikusan kozeledik (2. &bra),

mivel

° —1,32 Frajs —
fm e 2% 0Q° =@

Il. A kocsi mozgasa emelkedSben

Vizsgaljuk most meg, miként mozog az emel-
ked6 aljahoz u0 sebesseggel érkez6 kocsi az emel-
ked6ben, mig eléri a v =0 sebességet? Azaz,
mekkora sO kifutasi hosszra van szilksége a kocsi-
nak, mig az adott emelked6j palyan megall.

A 1. részben tett meggondolasok alapjan felir-
hatjuk a 3. dbra alapjan a kdvetkez8 dsszefliggést :

R=— W (%0 + fO + At (10)

A (10) képletbdl a gyorsulds a mar ismert Kine-
matikai 0sszefliggés alapjan a kovetkez :

VA =  — [ff*0°/00 + ") + 2 0 (H)
A (11) differencialegyenlet a valtozék szétvalasz-

tasa utan u(=)vO-mv, valamint s(=) 0 >s

hatadrok kozotti integralassal oldhaté meg :

du = ds
A(fo’lo + pO+ .
o . A 2
g m y, SLelotRO) v
2 A(**rCr+n) +~ 'r
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Szorozzuk meg az egyenlet jobb oldaldnak ma-
sodik tényezdjét alkotd tort szamlalojat és neve-

z6jét %val, az elsé tényez6be pedig helyette-

sitsik be a m értéket

~ (£0°/00 + /AD) + Vq
In (12

9 (£o0°/oo + O +

ey

2gX
A V2

(£0°/00 + PO) — W

(Természetesen ez a ynex kifejezés csak képzelet-
beli érték és nincs kinematikai jelentése, mint volt
a (3) egyenletnek.)
Vigyuk be ezt a vmex helyettesitést a (12) kép-
letbe :
In ’\TZT‘HX-I-I (5
47A Yrex+ V
Attérve a I. részben hasznalt gyakorlati dimen-
zidkra, a (13) képletet az aldbbi formaban irhat-
juk fel :

s — (13)

1 Fmax+ VI

S = 0,756 (14
Fred VBex + V2
ahol
V _— Qo+ bl
" 7 Fred0,0052
A 1. rész bevezet6jében mar megemlitettik,

hogy a tervezéshez az S = SOkifutasi hosszat kell
meghataroznunk ; ebben az esetben V = 0 s igy
a (14) képlet a kdvetkez6képpen maodosul :

Sn= 0,756 —° vi

F'” /
I, Atervezes

Miutdn megismertik a szabadonfutd jarmi
mozgéasi egyenleteit mind lejt6ben, mind emel-
ked6ben, attérhetiink a tervezés kérdésének tar-
gyalaséra.

Ennek sordn mindenekel6tt ra kell mutatnunk
arra a tényre, hogy csupan elméleti Gton meg-
hatarozott képletekkel a gyakorlat részére kdzvet-
lenil egyértelm(i utasitast adni nem lehet, vagyis
tényleges méretezésr6l — mindaddig, mig egy
kidolgozott metodikaju kisérlet-sorozat feldolgo-
zott eredménye rendelkezésiinkre nem &ll — a sz6
szoros értelmében nem beszélhetiink. A lehet6sé-
gekhez képest azonban megvildgitjuk az elmélet és
gyakorlat kapcsolatat és ebben a fejezetben rész-
letesen foglalkozunk az el6z8 két részben levezetett
(9) és (15) képletben szerepl6 véaltozokkal, vala-
mint azok tartomanyaval és ennek kapcsan a
gyakorlat részér6l felmeruld egynéhany kérdést is
érintink.

(9) képlet:

,,Q“ a megfutamodott kocsi brutto sulya ton-
nakban. Legkisebb értéke kb. 7,00 t. Felsd hatéra
a kérdéses vonalszakaszra megallapitott terhelési

In 1+ (15)
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szakaszon vontathatd maximalis vonatsuly és a
vontaté mozdony sllyanak Osszege.

€ a lejtd — kanyarulati ellenallassal csokken-
tett — hajlasa®/oo-ben. Mivel a pélya-hosszelvény
altaldban nem egyenletes esésti, hogy képletiinket
hasznalhassuk, meg kell hatdroznunk egy egyen-
értékl allando péalya-esést. Ennek szamitasaval
itt nem foglalkozunk, a vasuti szakirodalomban
erre vonatkozolag tobb eljaras is talalhatd. A kocsi
megfutamodasa szempontjabol a 2,5°/00-nél na-
gyobb lejtés mar veszélyes ; a legnagyobb pélya
esés kb. 30°/00. ]

P a kocsi sajat ellenédllasa kg/t-ban. Ertéke
nagyobbéara a kerékatmér6t6l, a csapagy-rend-
szert6l, a kenési viszonyoktdl, és a sinszal érdes-
ségetél fugg. p értéke altaldban 1,3—25 kg/t
kdzott valtozik. Egy kocsinal célszerl 1,5 ; kocsi-
vonatnal 2,0 kg/t értéket szamitasba venni. Ha
mozdonnyal is szamolunk, annak sajat ellenéllasat
5—6 kg/t-ra valaszthatjuk, mivel megfutamodas
esetében a mozdony feltételezhet6en legalabb is zart
szabalyozéval fut s igy a gépezeti ellenallas is
érvényesiil. Nagyesésli palyan nagy tavolsagrol
érkez0 nehéz kocsi esetében, az igen nagyra kiadodo
Vnex (8a) miatt, hogy a tervezés illuzorikussa ne
valjék, feltételezhetlink egy alacsony fékszazale-
kot is. Amennyiben egy esetleges vonatszakadasnal
a zarfékezd hivatdsa magaslatan allva feladatat
jol teljesiti, nagymértékben megkdnnyiti a meg-
futamodott jarmlveknek a kocsifog6 vagany altal,
épségben tortén6 megfogasat. Ha bevezetjik
szamitasainkba a fékszazalékot.,, p-t meg kell
novelnink az (fpid) értékkel,

ahol / fékszazalék, a fékezett suly a teljes vonat-
suly %-aban,
p/ a fajlagos fékezési ellenéllds kg/t-ban,

0 a féktuskdnyomas egyitthatdja
/ minimalis értékét a Q sulyu kocsisorbdl fékez-
het6 legkisebb netto sulyu lres kocsi szabja meg.

lu,/~ 70 kg/t (kedvezétlen koérilmények ko-

Z0tt),

6 — 0,5—0,7 (teherkocsiknal),

6 = 0,7—0,9 (személykocsiknal).

,.Fred” a kocsi redukélt fellilete m2ben. Kisér-
letileg meghatarozott érték ; nagysagat a kocsik
szama, fedett vagy nyitott volta hatarozza meg.
Néhany adat a redukalt fellletre :

menetiranyban els6 fedett kocsindl 7—8 m2
méasodik kocsinal ... 2,
minden tovabbi vegyesen kapcsolt

fedett ésnyitott kocsinal............ 085 ,
MOozdonynal......cccccvviniiiniiniens 10 "

S a megfutamodott jarm{ altal megtett Gt
km-ben. Minimalis hossza — amennyiben célunk
csak az allomason megfutamodott kocsik meg-
fogasa — az allomas hossza. Nyilt vonalrdl vart
jarm(iveknél a maximalis hossz két szomszédos
allomas tavolsaga. Dombvidéki vasutaknal, ahol
két szomszéd allomas kdzott jelentds ellenesések
is lehetnek, el6fordulhat, hogy az elszabadult jaro-
mivet a nyilt vonal valamely emelked§ szakasza
fogja meg. Amennyiben a vonatok nemallomas-
kozonkint kovetik egymast, szikségesse valhat



térkdz6rhelyeknél is kocsifogdvagany létesitése.
Ilyen esetben természetesen problematikus a Ki-
agaztatas, mert folyépalyat kitérével megszakitani
nem célszerd.

»F“ a lejtében futd kocsinak, a megtett Gttél
fliggd, pillanatnyi sebessége km/6.-ban. Az olvasé-
ban valészindleg felmerilt mar a kérdés, hogy a
kocsifogovagany kidgazo kitéréjéhez érkezd kocsi,
illet6leg vonat hogyan fog a kitér6ben mozogni,
nem borul-e ki? A (9) képlettel szamitott sebes-
ségi értékekbdl kitlinik, hogy az atlagos 8—12
km-es allomas tavolsag esetében a sebesség kis
esesben 60—80 km/d, nagy esésben mintegy 150
km/6 értéket ér el. A normdlis kozlekedési viszo-
nyok mellett a kitér6ben engedélyezett legnagyobb
sebesség 40 km/o, itt nem lehet irdnyadd, mert
ebben az esetben nem gondolhatnank a nagy
tavolsagrol érkezd kocsik megfogésara. Hogy a
célul kitlizott feladata megoldhatésagardl meg-
bizonyosodjunk — mivel kdzvetlen kisérleti ered-
mények nem allanak rendelkezésiinkre — ismét
csak elméleti Gton hatarozzuk meg, milyen 6ssze-
flggés all fenn a kitér6ben (ivben) halad6 kocsi
sebessége és a goOrbuleti sugar kozétt, a kocsi
kiborulasanak pillanatdban. Ismeretes a dinamika-
bol, hogy a vizszintes gorbe palyan v m/sec sebes-
séggel mozgd merev testre hatd centrifugalis gyor-
sulds nagyséaga

a= Qv2
ahol
1

A vasUti gyakorlatban hasznalatos dimenziok-
kal kifejezve pedig :
a= 00772
R

| A'm
A —

innen a dinamika alap-
torvénye értelmében a
a centrifugalis erd

c=QWv2
127R

A 4. &brabol irjuk fel
kocsira hatd Q és C
-t er6k nyomatékat a
kiils6 sinszal futoélére,
feltételezve, hogy a
sulypont 1,50 m ma-
gassagra fekszik a sinkorona felett. A kiborulés
pillanataban a két er6 nyomatéka egyenld és az
ekkor elért sebesség a kiborulasi sebesség. Elte-
kintve a kils6é oldali hordrugdk 6sszenyomodasa-
tél, a nyomaték értéke :

QVlib
127R = Q

Az egyenletet Fjh&ra megoldva kapjuk R sugar
esetében a kiborulasi sebességet. Tehat ezek utan
felirhatjuk elméleti Osszefuiggésiinket, amely sze-
rint :

=3

4. dbra. A borsi mozgasa kitérdben.

M = 150 1,435

Vkib =7,8 ]R

Olyan kitér&inkben, amelyekben a sugéar 300 m,
a fenti kifejezés szerint kb. 135 km/é sebességgel

haladhat elméletileg a jarm{. Kocsisor esetében
kimutathatd és kisérletileg is igazoltdk, hogy azok
kiborulasra kevésbbé veszélyesek, mint az egyes
kocsik, mert az 0sszekapcsolas folytan a vonérud-
erbnek mindig van egy, az iv kdzéppontja felé
mutatdé 0Osszetev6je, mely a centrifugalis erét
csokkenti.
Végezve a (9) képlettel, kovetkezik a

(15) Icéplet :

,»Q“ mint (9) képletnél.

.0 a kocsifogd vagany emelked6je °/oo-ben.
Amennyiben a szokasos felépitményi kialakitassal
kivannék a vaganyt megépiteni, e0= 7—10°/00-
nél nagyobb nem lehetne, mivel az &ll6 kocsi
atlagos fajlagos inditasi ellenallasa ezen értékek
k6z6tt mozog, azaz a holtponti allas utdn a kocsi
szélcsendes id6ben — ilyen esésben — indul moz-
gasnak, mint az a kisérletek alapjan készitett
diagrammbol kitinik (5. abra).

juind LLL

5. dbra. Osszefliggés a tengelynyomas és a fajlagos inditési ellenéllas kozott.

llyen esetben természetesen tetemes vagany-
hosszra lenne sziikségiink. Ennek elkeriilése vé-
gett e0-t célszeri nagyra valasztani, azonban ezzel
egyidejlleg  értékét is fel kell emelniink, hogy a
kocsi a V= 0 sebesség, azaz a holtponti allas
elérése utdn vissza ne gordiljon. A KPM Vasuti
FBosztalya és az UVATERYV éltal kozésen végzett
guritasi kisérleteknél e0 kb. 40°/0o volt. e0 fels6
hatarat fji0 szabja meg.

JU0* a kocsi fajlagos menetellenallasa a kocsi-
fogo vaganyon kg/t -ban. Vasuti jarm(ivek terve-
zésénél — a vontatas gazdasagosabba tétele szem-
pontjab6ol — minél kisebb menetellenallas elérésére
torekednek. Megfutamodott kocsik megfogasanal
ezt a kicsiny érteket mesterségesen kell megnovel-
niink, hogy a kocsifogdvagany hossza minél rovi-
debbre adédjék. Ennek legegyszerlibb mddja,
a sinszal futdfellletének érdes anyaggal vald
behintése. A fent emlitett kisérleteknél a sin-
korona felett mintegy 30 mm vastagsagl durva
homok-teritést alkalmaztak. Mivel a holtpont
elérése utan a kocsik nem gdérdiltek vissza, a 30
mm-es homokolashél arra kovetkeztethetiink, hogy
p0 minimalisan 40 kg/t kellett legyen, mivel
e0 40%0 volt. A kocsifogdvagany meretezésénél
fékezett sulyt is feltételezhetiink ; ez esetben
p,0-val kapcsolatban ugy kell eljarnunk, mint a
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SEBESSEG NOMOGRAMM

V = ymaxy il.—e~1,32'i~'3 Vmax =

KIFUTASIHOSSZ NOMOGRAMM

T. &bra.

(9) képletnél wuxesetében. Kérdéses azonban, hogy
5—6 km-es intenziv fékezés utan a fékberendezés
még miikodik-e? Eppen ezért a bizonytalansigért
ajanlatos eltekinteni a fékezett suly”*szamitasba-
vételétdl.

»Fred mint a (9) képletnél.

,»F 0 a kocsifogovagany aljahoz érkez6 jarmi
sebessége km/é-ban, amelynek alakuldsat a (9)
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Pe—1
Fred 0,0052

F km/6,

Qti

Fredu,
e— F kg/E
$ km,
Fniax km/6

Q (e0+ X9
F,,./ 0.0052

S0km,

Qt,

Fredm 2,
FOkm/6,
Fmax km/o,
eo+Fokg/t

képlet megfelel6 pontjaban részletesen megtar-
gyaltuk.

,,S0“ a kocsifogovaganyra felfutd kocsi, ille-
téleg vonat kifutasi hossza km-ben. Ez annyit
jelent, hogy a szamitdsainkban anyagi pontként
kezelt merev~test sulypontjanak kifutdsi hosszat
kapjuk meg a (15) képlettel ; vagyis a kocsifogo
vagany tényleges H hosszanak megallapitasanal



Sohoz hozza kell adnunk a Q sulyd mértékadd
vonat hosszanak felét.

Végs6 kdvetkeztetésként megallapithatjuk, hogy
a hevezetésben korulirt biztonsagi kovetelmények a
kocsifogovaganyok kell6 kialakitasaval kielégithetok,
mint azt a kovetkezd szampéldabdl lathatjuk is.
A gazdasdgos és biztonsdgos méretezéshez terme-
szetesen feltétlentl szlikséges : 1 a /x0 fajlagos
menetellenallasi  értékek kisérleti meghatarozasa
homokolt vaganyok esetén, az alkalmazott homok-
réteg vastagsaganak és szemszerkezetének fliggvé-
nyében ; 2. a kocsifajtak redukalt feliiletének, ille-
tbleg az ezekbdl Osszeallitott mértékad6é vonatok
redukalt feltletének pontos ismerete.

A homokolt kocsifogdvagany tulajdonképpeni
felépitményi kialakitasara, valamint a homok-
terités megfeleld stabilizalasara a fenti kisérletek
elvégzésével kapcsolatban lehet egyidejlileg gya-
korlatilag modot talalni.

A szamitasi munka megkdnnyitésére felhasznal-
hat6 a (9) és (15) képletre készitett két nomogramm
(6., 7. abra).

Befejezésul oldjuk meg a kovetkez6 szdmpéldat
a Ill. részben tett meggondoldsok alapjan, a
nomogrammok segitségével.

A vizsgélt pdlyaszakasz hosszelvénye A—B
allomés kozott — a kanyarulati ellenallasokkal
csOkkentve — a 8. &bran lathatd.

—

eM" arsda emo*, eTio @M e1f?, enBo ens
0rh Wrh 600vh S3Orh K3Ovh 200mh 500nh 600mh 30mh

£

8. dbra. A vizsgalt palyaszakasz — kanyarulati ellenéllassal csokkentett —
hosszszelvénye.

A vonat A—B iradnyban halad, hizott menetben.
A mértékadd kocsivonat brutto

Qv —180t.
Q= 60t. ,
A szerelvény fedett, nyitott, Ures és rakott

kocsikbol van 6sszeallitva.
Akocsik darabszama ..........cceeeuene K =12

1 Meghatarozandd a kocsifogévagany kiagazé
kitéréjének végéhez érkez6 vonat sebessége, ha a
vonat B allomas bejaratanal futamodik meg és a
fékberendezés nem mdikaodik.

2. Méretezzik a kocsifogovaganyt a) szabva-

3-300 + 6-700 + 10-600 + 16-500 + 18-400 + 13-200 + 8-500 + 6-600

3800

A megfutamodott vonat fajlagos menetellen-
allasa :
Hv= 2 kg/t
pu = 6 kg/t zart szabalyozdval)
A= 2-180 + 6-60 3 kglt.
240
A megfutamodott vonat redukalt felilete :
1. kocsi 7,00 m2
2. kocsi 2,00 m2
minden tovabbi KOCSi...c.ccoverrirennnne. 0,85 m2
avonat végére kapcsolt mozdony ... 5,00 m2
Fred = 7,00 + 2,00 + 10-0,85 + 500 = 225 m2
Sebesség a kocsifogovagany kitér6jének vegénél
(I. nomogrammbol, 6. abra) :
180 + 60

9,6—3) = 704
225
b= 225  3g8- 0356
180 + 60
V — 70 km/b,

A kocsifogévagany hossza (I1. nomogrammbodl,
7. 4bra):
a) e0= 10°%00 emelkedd esetén

Po = 3 kg/t
a0 702 _ 377
10+ 3
22,5
= ™~ = 0,094
bo 180+60
JS0= 1400 m

nyos felépitményi kialakitassal ; b) homok-
vaganyként.
Az atlagos palyaesés :
9,6°/m

a mértékad6 vonat hossza, h = mozdony hossz +
+ kocsivonat hossza

h= 15+ 12x 10= 140 m
a vagany teljes hossza
H=S+ Ig = 1470 m
b) e0= 50°/00 emelkedd esetén

ix0 = 50 kg/t (homokvagany esetén feltéte-
zett érték)

50+50
60= 0,094
So= 185 m

A= 18+ 70 260 m

Az adott palyaviszonyok mellett tehat a mérték-
adé vonat 50000 emelked6jd, 50 kg/t fajlagos
menetellenallasi homokvagannyal 260 m vagany-
hossz mellett foghatdé meg.

Amennyiben kisérleti eredményekkel is igazol-
hatjuk, illet6leg alatdmaszthatjuk a kapott elmé-
leti képletek helyességét, ugy szamitasi eljarasunk-
kal modot taldltunk a vasiti kozlekedés egyik
baleseti forrasdnak megsziintetésére, mert a koril-
mények és a gazdasagossagi kdvetelmények szem
el6tt tartdsaval megvalasztott kocsifogovagany-
emelked6 és homokolasi vastagsdg esetében a
kocsifogovaganyt adott mértékadd vonathosszra
épithetjik ; ezzel teljesithetjik a bevezetésben
ismertetett — a jo kocsifogévagannyal szemben
tamasztott — kovetelményeket.
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A Kozlekedés-és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesulet féléves munkéja

Egyesiletink 1955. I. félévi munkdja altaldban meg-
felelt a célkitlizéseinknek. A munkatervben szerepl6
feladatokat jelent6s mértékben megoldottuk. Munka-
bizottsagaink értékesen tevékenykedtek, de a szadm-
szer(i eredmények kisebbek voltak, mint az elmult év
hasonl6 fd6szakaban. Tagjaink szakismeretei fokozasa
érdekében Budapesten és vidéken rendszeresen tartot-
tunk el6adéasokat, ankétokat, tanulmanyi kiranduléaso-
kat. El6adasaink kozil kiemelkedtek a Magyar-Szov-
jet Baratsagi Honap keretében, a 10 éves felszabadula-
sunk megunneplésére szervezett el6adasok, amelyeken a
kozlekedési dgak 10 éves fejl6dését, eredményeit ismer-
tettik. Kilonosen jol sikerilt a 10 éves eredményeink
dokumentalasara rendezett kiallitas, amelyet nagy to-
megek tekintettek meg és elismerden nyilatkoztak annak
megszervezésérél és mdivészi kivitelli elrendezésér6l.
A kiallitas hiien tukrozte a kozlekedés 10 év alatt elért
fejlédését.

MUSZAKI TUDOMANYOS MUNKA

Egyestletink feladatai kézott az egyik legfontosabb
helyet a miszaki tudomanyos munka, a munkabizottsa-
gok munkaja foglalja el.

Egyesileti munkéank megtervezésénél 4altaldban
helyesen jeldltik ki a feldolgozandd munkabizottsagi
témakat és ezek jelentds részét meg is oldottuk.

A Kozlekedésépitési Szakosztaly terlletén 25 munka-
bizottsagi téma kidolgozasat vettlik tervbe. A tervbevett
témak kozul a félév végére 12 bizottsdg fejezte be m(-
kodését, a tobbi folyamatosan végzi munkajat. A mun-
kabizottsagokban 0sszesen 449 szakember mikodott
kozre.

Az eredményesen dolgozé bizottsdgok kozil kiloné-

munkabizottsdg Simon Miklds vezetésével végzett igen
értékes munkat.

Ezen tilmenden meg kell még emhteni a ,,Nagy fold-
munkagéppel nem végezhet6, eddig kézzel végzett fold-
munk&k gepesitési mddszerei*“-vei, Papp Dezs6 vezetésé-
vel, az , Utkorszer(isitéssel kapcsolatos gazdasagos Ut-
szélesités és utburkolaterdsités elvei-vei, Besnydi Istvan
vezetésével, a ,,Hidak allvanyzatanak és zsaluzatanak
Kivitelezésére vonatkoz6 iranyelvek kimunkalasa“-val,
Ivandy Somogyi Dénes vezetésével foglalkoz6 munka-
bizottsdgok munkéajat.

A Vasuti Szakosztaly tertletén az 1. félévben 19
munkabizottsdg mikodott, 184 taggal. Ebb6l 7 bizott-
sag befejezte munkajat az 1. félév végére. A tobbi folya-
matosan dolgozik tovabb.

A munkabizottsagok kozil kiemelkedék voltak :

1. A ,Korszeri rendezépalyaudvar kialakitasa“-val
foglalkoz6 munkabizottsag, Lenkei Jozsef vezetésével.
A munkabizottsdg mind népgazdasagi, mind vasuUt-
lizemi szempontbdl igen nagyjelent6ségl kérdés tanul-
ményozasat tlizte ki. A meglev6é és épitendé rendez6-
palyaudvaroknak az eddiginél korszer(ibb és célszeriibb
kialakitdsa jelent6s mértékben hozzajarul a vasut
teljesit6képességének fokozasdhoz, a rendezépalya-
udvari balesetek fokozatos kikiszobdléséhez, tovabba
a kocsirendezés dnkoltségének és a kérdéses beruhazasi
koltségeknek nagymérv( csékkentéséhez. A zardjelen-
tés minden részletkérdésre kiterjed, 0Osszefoglalasat
adja a rendez6palyaudvar korszer(i kialakitasanal
megvizsgalandé szempontoknak. Felhivja a figyelmet
mindazokra a nehézségekre, amelyek a tervezésnél
jelentkeznek. A munkabizottsdg az alabbi fébb kérdé-
sekre tesz konkrét javalsatot :

sen kiemelkedett : 0j az iranyrendez6 csoportnak a fogado-csoport
1. ,,A beruhazasok gazdasagossaganak vizsgalata“-valfolytatdsaban val6 helyezése, kedvez6 elegyaramlas
foglalkozé munkabizottsag, Turanszki Miklés vezeté- esetén ;

sével.

Részletes gyakorlati javaslatot készitett a beruhaza-
sok gazdasagossadganak szamszer(i értékelésére. A mun-
kabizottsag értékes, Uttér6 — mas iparagak szempont-
jabol is jelent6s — munkat vegzett
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b) vaganvfékes lizem esetén az egyféle dombmagas-
sag (téli) tervezése ;

c) a nem gurithaté kocsik csonkavagényanak intéz-
ményes elhagyésa (a guritdsbol kizart kocsik el6zetes
kisorolasaval) ;

., Az organizaci6s tervezés rendszerének megjavi-d) haladast jelent a Kitér6 iranyban végig korives

tasad“-val foglalkoz6 munkabizottsdg, Fort Ferenc veze-
tésével, a tervezési és épitési tapasztalattal rendelkez6
tagjainkat gy(Gjtotte ossze és kozrem(kodésiukkel ele-
mezte az érvényben levé organizacios tervezési rend-
szert. Elemezve az 6sszegyl(jtott tapasztalatokat, rész-
letes vizsgalat targyava tette a beruhdzé, kivitelez6 és
tervez6 részér6l kikliszobodlhetd hibakat. Feltarta az
organizacios tervezés akadalyait és megjeldlte tovabb-
fejlesztésének Gtjat. A bizottsag zaréjelentése 6sszefog-
lalja az organizéacios tervezésnek a koltségvetésekkel és
arvetésekkel 0sszefiiggé kovetelményeit. RoOgziti a ki-
vitelez6 véallalat felkesziltségére és a kivitelezés id6pont-
jara, a felvonulasi adatokra vonatkozd igényeket és
kivanalmakat. A bizottsag altal kidolgozott javaslatok
széleskorl megvitatdsara ankétot hivtunk ossze, ame-
lyen az odsszes érdekelt tarcdk képvisel6i — mind a ter-
vez6k, mind a kivitelez6k — résztvettek és igy mod
nyilik a zar6jelentés miel6bbi gyakorlati hasznositasara.

A munkabizottsag javaslatai és az ankét hatarozatai
az organizaciés tervezés megjavitdsahoz hathatos
segitséget* nyudjtottak.

3. Igen értékes munkéat végzett még az ,,Utburkolatok
agyazati, illetéleg sz(ir6rétegének viztelenitésé*-ve\ foglal-
koz6 munkabizottsag, Oaspar Laszl6 vezetésével. A
munkabizottsdg zarojelentése részletesen foglalkozott
az utak viztelenitésének jelent6ségével, az elnedvesedés
okaival, Kkitért a viztelenités modszereire, tovéabbéa
a fentiekkel kapcsolatos gazdasdgossagi kérdésekre.
A zérbjelentésben foglalt javaslatok nagy segitséget
jelentenek az érdekelt hivatali és vallalati szervek gya-
korlati munkajéhoz.

4. A ,Kilféldén mar bevalt, de hazankban még nem
alkalmazott aszfaltozé eljarasokra, valamint a tobbrétegi
aszfaltitok épitésének korszeri megoldasd“-ra alakult
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vonalozasu,
bevezetése,
sara.

A bizottsag altal kidolgozott javaslatok nagy segit-
séget nyGjtanak a korszer( rendezépalyaudvarok kiala-
kitdisdhoz. A bizottsdg munkajat Bébrits Lajos kozle-
kedés- és postaligyi miniszter elvtars dicséretben része-
sitette.

2. ,,A mozdony és forgalmi menetiranyitd szervezet
munkajanak dsszehangolasa“-val foglalkoz6 munka-
bizottsag Csobaly Sandor vezetésével végzett értékes
munkat. A bizottsag altal kidolgozott javaslatokat a
KPM. I. Vasati FGosztalya megvaldsitotta.

3. LA vasuti fuvarozas tervezésére vonatkozé szabalyok

rugalmas cstcssin kitér6-csoportnak a
a parhuzamos vaganyok &sszekapcsola-

munkablzottsagok dr. Szekely Janos, |Ilet6Ieg dr. Mé-
tydssy Zoltan vezetésével végeztek értékes munkat.
A bizottsdgok altal kidolgozott javaslatokat az érdekelt
szervek eredményesen felhasznaljak.

A Kozlekedési Szakosztaly teriiletén 15 munkabizott-
sag alakult, 146 résztvevdével. Ebbdl 5 fejezte be mun-
kajat. Ertékes munkat végzett :

1. A , Kozlekedési vallalatok 6nall6 elszamolasi egy-
ségei helyes méroszamainak megallapitasa®-ra alakult
munkabizottsdg, Magyar Gy6z6 vezetésével.

A bizottsdg altal kidolgozott javaslatokat a FVV
eredményesen felhasznalta.

2. ,,A szallitokapacitas novelése lehet6ségeinek vizsga-
lata“-val foglalkoz6 munkabizottsag, Farkas Gabor
vezetésével. A bizottsdg altal kidolgozott javaslatokat
az érdekelt szervek gyakorlatilag hasznositjak.

3. A MTA Miszaki Tudoméanyok Osztalya Kozuti
és Véarosi Kozlekedési Albizottsaganak felkérésére , A



varosi kozlekedés csucsforgalmi nehézségeinek csokken-
tésé““-vei foglalkoz6 munkabizottsdg, Britz Sandor
vezetésével dolgozott ki értékes javaslatokat.

Osszefoglalva megallapithatjuk, hogy az I. félévben
Egyesiletink 779 tagja 59 munkabizottsagban fejtett
ki tevékenységet. A munkabizottsagok altal készitett
zéarbjelentések jelent8s segitséget nyuljtottak a szak-
teriletek tudomdanyos és miszaki probléméinak meg-
oldaséahoz.

M{szaki tudomanyos munkank megbecsiilését és
elismerését igazolja az is, hogy a KPM-al kapcsolatunk
szorosabba valt; Bebrits Lajos kozlekedés- és posta-
tigyi miniszter elvtars rendeletben biztositotta, hogy
a munkabizottsagaink altal kidolgozott javaslatokra,
zardjelentésekre a tarcdhoz tartoz6 szervek 15 napon belil
valaszolni kotelesek. igy megoldast nyert — ami az
elmult években egyik problémank volt —, hogy a mun-
kabizottsagok munkai az érdekelt szerveknél nem keril-
nek az asztalfiokba, hanem gyakorlati megvaldsitasuk,
felhasznélasuk biztositva van.

Mszaki tudoméanyos munkéank eredményei, a munka-
bizottsdgok munkai kell, hogy fokozzak tagsagunk akti-
vitdsat, annalis inkabbb, mert partunk Kézponti Vezet6-
ségének marciusi hatarozata is odaadébb, aktivabb
tarsadalmi tudomanyos munkéara késztet.

Egyesiletiink vezetdinek, tagjainak ésa minisztériu-
moknak, valamint a tébbi tarsadalmi szerveknek fel-
adata, hogy a sorainkban témorilé sok kivalé miszaki,
gazdasagi dolgozéval egyltt megtalaljak a tudomanyos
munkank még nagyobb fokl hasznositdsdhoz vezetd
utat.

MUSZAKI PROPAGANDAMUNKA

Egyesileti munkank masik fontos teriilete a m(szaki
propaganda. A mi(szaki propagandan keresztil nem-
csak az Egyesilet célkitlizéseit, eredményeit ismertet-
juk meg a nagy nyilvénosséggal, hanem a kézponti és
lzemi el6addsokon, ankétokon lehetéséget biztositunk
arra, hogy az U0j kutatdsi eredmények, az Uzemek,
munkahelyek gyakorlati tapasztalatai a dolgozdk széles
tomegei elé keruljenek. A kulfoldi tanulmanydton jart
kozlekedési és kozlekedésépitési szakemberek kdzponti
el6addsokon ismertetik az ott szerzett tapasztalataikat.
igy a helyes propagandan keresztiil kialakul a kollektiv
tarsadalmi biralat.

A Kozlekedésépitési Szakosztaly teriiletén az |. félévben
7 kdzponti és 2 lzemi el6adast tartottmik, 1220 részt-
vev@vel és 40 hozzaszbldval, 4 ankétot rendeztiink 209
résztvevlvel és 42 hozzaszoléval, 6 tanulmanyi kiran-
duldst szerveztink 656 résztvevével. Ezenkivil 2koényv-
birdlé ankétot is tartottunk : Karafiath Laszlo :
,Furasi munkak talajfeltarasnal és alapozasnal®* és
Kézdy Arpad : ,Talajmechanika“ c. kdnyvérél.

A VasUti Szakosztaly tertletén 4 kdzponti és 3 Gzemi
el6adast tartottunk 806 résztvevlvel és 15 hozzasz6lo-
val, ezenkivil 5 ankétot 263 résztvevdével és 42 hozza-
sz6ldval, 3 tanulményi kirandulést 172 résztvevével.
Tartottunk tovabba 4 kdnyvismertetd, illetéleg konyv-
biralé ankétot is, 204 résztvevével és 21 hozzaszoloval.

A Kozlekedési Szakosztaly teriiletén 8 el6adast tar-
tottunk 900 résztvevdével és 15 hozzaszoloval, 3 konyv-
birdl6 ankétot 99 résztvevével és 14 hozzgszéloval, 2
tanulmanyi kirdndulast 130 résztvevével.

El6adasaink koziul kiemelked6k voltak :

Fogarasi Mihaly el6adasa ,,A Kahovka-i vizier6mi
épitési tapasztalataidrol,

Gébor Istvan el6adasa , A tervez@intézetek aktudlis
m(szaki és gazdasagi problémaidrol,

Mestyanek Ervin: ,A Szovjetuni6ban szerzett tapasz-
talatai“-rol tartott el6adéasa,

dr. Mészéros Pal: ,,A tehervonatok osszeallitasanak
leggazdasagosabb modszerei“-rél tartott el6adasa,

Féledy Béla: ,,Az onkoltségcsokkentés a gépjarmi-
kozlekedésben* c. el6adasa és

Prohaszka LaszI6: ,,A gépkocsik fejlédésének iranya“
cimmel tartott el6adasa.

Tanulmanyl kirandulasaink kozil kiemelked8k vol-
tak :

az oroszlanyi kilszini szénfejtés megtekintésére szer-
vezett« kKirandulas,

a Béke-uti aluljaro épitésének megtekintése,

az Ujpesti o6sszekdtd vasati hid épitési munkalatainak
megtekintése.

Osszefoglalva megallapithatjuk, hogy az I. félévben
Egyesiletink budapesti szakosztalyai &sszesen 55
rendezvényén 4734 f6 vett részt és 191 hozzaszélas
hangzott el. A szdmadatok bizonyitjdk teh&t, hogy
vannak eredményeink Egyesiletiink propagandamunka-
jaban.

El6adéasaink, ankétjaink &ltaldban szinvonalasak és
tartalmasak voltak.

Egyestletink lapjai : a Kozlekedéstudomanyi Szemle
és Mélyépitéstudomanyi Szemle fontos propaganda-
eszkozeink. Lapjaink szerkesztébizottsagai komoly tevé-
kenységet fejtenek ki a tudomanyos munka, a lapok
tartalmi szinvonala fejlesztésének érdekében.

Eredményeink mellett azonban még vannak hibak,
hianyossagok Egyesiletiink propagandamunkajaban.

Még ma is fennall az a fogyatékossag, hogy a munka*-
bizottsdgok, ankétok elért eredményei csak kis mérték-
ben vannak publikélva.

Még mindig nem tudtuk megfeleléen kiépiteni az
tizemekben, vallalatoknél és egyéb szerveknél Egyesiile-
tink propagandamunkajat. Azok a javaslatok, amelye-
ket munkabizottsdgaink az altalunk rendezett ankéto-
kon ismertetnek, tovabba az egyéb tevékenységiink
soran kialakult mszaki tudomanyos allasfoglalasok
sem a napi, sem a szakmai lapokban, folydiratokban
nem kerilnek megfelel6en ismertetésre.

Marpedig Egyestletiink feladata — partunk, korma-
nyunk joggal el is varja Egyesiletink tagsagatol,
vezet6ségétél, — hogy a miszaki és gazdasagi tudo-
manyos és egyéb kérdések helyes kialakitasa érdekében
meggy6z6désenek, harcos és nyilt allasfoglalasdnak han-
got adjon és ezen keresztil felhivja az illetékesek figyel-
mét a népgazdasdg fejlesztése érdekében szikséges
intézkedésekre.

SZERVEZESI MUNKA

A szervezési munka sikerét részben az egyesileti
munka eredményei, részben a taglétszam 4&llasa, a tag-
dijfizetési készség, a tagsag aktivitasa jellemzi.

Az elmult 6v hasonld id0szakaban Egyesiletiink tag-
létszama 1720 volt. Ebb6Il a vidéki csoportokhoz tarto-
zott 573. A Kozlekedésépitési Szakosztaly taglétszama
762, a Vasuti Szakosztalyé 195, a Kozlekedési Szak-
osztalyé 190 volt.

A jelenlegi taglétszam 0Osszesen 1944 f6. Ebb6l vidéki
748. Kozlekedésépitési Szakosztaly : 639, Vaslti Szak-
osztaly : 232, Kozlekedési Szakosztaly : 225. A tag-
létszam tehat egy év alatt 220 f6vel emelkedett.

Tagdijfizetési kotelezettségének tagsagunk 90%-a
eleget tesz.

Egyesiletink 1. félévben elért eredményei, valamint
a taglétszdm emelkedése és a tagdijfizetésnek ilyen
aranyu készsége bizonyitja, hogy a szervezési munka-
ban j6 eredményeket értiink el.

Szervezési munkank eredményeihez sorolhaté az is,
hogy a KPM-al, a tarsegyesiiletekkel és mas tarsadalmi
szervekkel kapcsolataink nagymeértékben rendezédtek,
szorosabba valtak.

A KPM-al valé kapcsolatunk megjavulasardl fentebb
mar emlitést tettiink.

Az Epit6k Szakszervezetének elndksége napirendre
tlizte a Szakszervezet és az Egyesiletek kapcsolatdnak
megvizsgalasat. Az elnokség hatarozatot hozott, amely-
ben lefektette azokat a tennivaldkat, amelyeket kdzdsen
kell elvégezni. A Kozlekedési és a Vasutas Szakszerveze-
tek elnoksége is hasonld értelemben foglalkozott, illet6leg
foglalt allast a Szakszervezet és Egyesiletink egyutt-
mikddése tekintetében.

Megfelel6 kapcsolat van kialakuléban a Varos- és
Kozséggazdalkodasi Minisztériummal is, minthogy Egye-
stiletiink kiilonb6z6 munkateriiletei szorosan kapcsolod-
nak a VKGM-hez.

A MTESz-el valé kapcsolatunk az utébbiidében Iénye-
gesen javult; iparagi titkarokat allitottak munkéaba,

akik rendszeresen foglalkoznak az egyesiiletekkel. Ezen
tilmenden létrehoztak a szakipari bizottsagokat, ahol
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megvitatjdAk azokat a kozds problémakat, amelyek a
rokonszakmaju egyesiiletek kozott felmerilnek.

Kétségtelen tény, hogy szervezési munkéank az elmult
félévben eredményes volt, bar tagjaink szdma a szak-
mank teriletén dolgozé miiszaki értelmiségiek létszama-
hoz képest még mindig elég alacsony.

A tagsag aktivizalasa tekintetében szervezési mun-
kadnk egyik f6 hidnyossaga, hogy az el6adasainkra,
ankétjainkra és egyéb rendezvényeinkre valé mozg6sitas
nincs megfeleléen biztositva. A véllalatoknal, tizemek-
ben, hivatalokban kiépitettilk az 0sszekotd6 haldzatot, de
ez a halézat nem mindeniutt m{koddik agy, ahogyan azt
az Egyesilet munkéja megkivanna. A szervezdink
kozial nem mindenki érez felel6sséget az Egyesilet
munkajaért.

Az el6ttiink allé feladatok sziikségessé teszik, hogy
szervezési munkankat javitsuk. Arra kell térekednink,
hogy taglétszamunkat aktiv és tapasztalt m(szaki, vala-
mint élenjaré fizikai dolgozékkal emeljuk. Kuléndsen
stlyt kell helyezni arra, hogy fiatal miszakiakkal fris-
sitsik fel sorainkat, s igy az egyesileti munka segitségé-
vel a fiatalsdg tapasztalatait, ismereteit is b8vitsuk.

Dont6 feladatunk, hogy az izemekben, vallalatoknal,
illet6leg hivatalokban olyan szervezd 6sszekotdé halozatot
épitstink ki, amely aktiv munkajaval biztositja Egyesi-
letiink tovabbi fejl6dését. Arra kell térekedniink, hogy
az egész tagsagot aktivizaljuk a feladatok megoldéasara.

OKTATASI MUNKA

Egyesiletink egyik fontos feladata, hogy az egyetemi
és technikumi oktatasi munkat, a fels6- és kozépkaderek
oktatdsi szinvonaldt allandéan figyelemmel kisérje,
fejlesztését javaslatokkal, tarsadalmi biralattal segitse.

Oktatasi bizottsdgaink rendszeresen foglalkoztak az
egyetemi, a Mérnoki Tovabbképz6 Intézet-i és a tech-
nikumi oktatds munkdajanak kérdéseivel. Tébb — az
oktatds kérdésével foglalkoz6 — hivatali értekezleten
résztvettek és képviselték Egyestletink &llaspontjat.

A Kozlekedésépitési Szakosztaly oktatasi bizottsdga a
technikumi oktatas helyes kialakitasara konkrét javas-
latokat dolgozott ki, pl. a technikusi munkakér, a tech-
nikus-tovabbképzés, a gyakorlati oktatds maodszerei,
a technikumok tanterve és a tankdnyvkérdések sth.
tekintetében.

A bizottsag javaslatait az érdekelt szakemberek bevo-
ndsaval ankéeton vitattuk meg. A javaslatok és az anké-
ton hozott hatarozatok nagy segitséget adnak az érde-
kelt tarcak oktatdsi munkajahoz.

Ugyancsak ankéton foglalkoztunk az Epitdipari M-
szaki Egyetem véarosgazdalkodasi mérnokképzésének
problémaival.

A Kozlekedési Szakosztaly teriiletén a Kozlekedési és
Szallitasi Dolgozok Szakszervezetének felkérésére mi-
szaki tovabbképz6 el6adéassorozatot szerveztink az
alabbi targykorokben :

1. a gépjarmikdzlekedés mai helyzete,

2. a gépjarmi torténete,

3. a gépkocsi fejl6désének iranya,

4. szervezett gépkocsifuvarozas,

5. 6nkoltségcsokkentés a gépjarmiikozlekedésben,
6. az Uzemanyagfogyasztas csOkkentése,

7. a kozuti kozlekedés rendjének fejlédése.

Az el6adéassorozat megtartdsaval nagyban hozzajarul-
tunk a kozlekedési és szallitasi dolgozok szakmai tuda-
sanak bovitéséhez.

A VasUti Szakosztaly teriiletén a Kozlekedési M(szaki
Egyetem tantdrgyainak programvitdiban és 6rarend-
jének kialakitdsaban m(kodtink kdzre. Ezenkivil a
Mérnéki Tovabbképz8é Intézet kdzlekedést érint6 tan-
folyamainak tematikaja és drarendje kialakitasahoz
nyujtottunk segitséget.

Altaldban azonban meg kell allapitanunk, hogy az
oktatdsi vonalon végzett munkankkal nem lehetlink
megelégedve. Egyesiiletiink oktatasi bizottsagainak sok-
kal hatarozottabban, hatékonyabban és aktivabban
kell az oktatdsi munkat segiteniik. Kuléndsen sulyt
kell helyezni a szakmai tovabbképzés szinvonaldnak
fokozasara, tarsadalmi birdlatokkal, javaslatokkal kell
segitem az oktatds munkajat.

356

A VIDEKI CSOPORTOK MUNKAJA

Vidéki csoportjaink az elndkség &ltal megadott
irdnyelvek alapjan féléves munkatervet készitenek és
tervszerlien végzik munkéjukat.

A helyi varosfejlesztési miszaki és tudoméanyos
problémak megolddsdra munkabizottsdgokat, el6ada-
sokat, ankétokat, tanulményi kirdndulasokat stbh.
szerveznek.

Sok esetben orszagos jelentéségil kérdések megoldasa-
val is foglalkoznak, mint pl. legutébb a pécsi csoport
kezdeményezésére az utak bordasoddsanak problémait
egynapos ankéton vitattdk meg, az orszag legjobb
szakembereinek bevondasaval.

Altalaban vidéki csoportjaink munkaja az utdbbi
id6ben mind szervezeti, mind mi(szaki tudomanyos
szempontb6l sokat fejlédott.

1. Miskolci csoport

A miskolci csoport munkaja az elmult félévben igen
eredményes volt.

A csoport tekintélyt szerzett maganak, a megyei és
varosi partszervek elismerik és megbecsulik munkéjat.
A varosi tanaccsal és egyéb hat6ésagi, valamint tarsa-
dalmi szervekkel szoros kapcsolatot épitettek ki. A cso-
portnal érvényesill a kollektiv vezetés ; minden veze-
téségi tag felel6sséget érez a munkaért.

Munkabizottsagok:

Az |. félévben 10 téma kidolgozasat vették tervbe.
A 10 bizottsag kozil 6 befejezte munkajat és felkildte
zardjelentését, a tobbi folyamatosan dolgozik. Ezenfelil
még 3 munkabizottsagi témaval foglalkoztak a Varosi
Partbizottsag felkérésére ; ezeket sikeresen befejezték
és munkajukért dicséretet kaptak a Partbizottsagtol.

Kiemelked6 munkabizottsagi témak:

a) ,,A miskolci villamosvasut és autébusz kozlekedé-
sének oOsszehangoldsa, a forgalom meggyorsitasa.“ A
munkabizottsdg igen értékes javaslatokat dolgozott ki,
amelyeket a gyakorlatban meg is valdsijtottak.

b) ,,A Zahony-Di6sgyér vasgyar, Ozd és Miskolc
repulétéri tarolotelep kozotti vasérc- és kokszszallitas
gyorsabba tétele.”

¢) ,A Hej6csaba-Mlegyetem-Tapolca-i villamos-
vaslti vonal épitésével kapcsolatos problémak meg-
oldésa.”

d) ,,Az 06nkoltségi tervek megjavitdsa és a helyes
onkdltségmutatok megallapitasa.

e) ,,A berentei szénosztalyoz6 és a Borsodi H6eré6m(
lzemeltetése, valamint a Sajoszentpéter-Kazincharcika
kozotti kett6svaganyd vasdtvonal kérdése.”

A munkabizottsdgok altal kidolgozott javaslatokkal
nagy segitséget nyujtottak a helyi problémak megolda-
sahoz. Pl. a Saj6szentpéter-Kazincbarcika kézotti for-
galom megoldasaval kapcsolatos munkabizottsagi javas-
latokat Bebrits Lajos kozlekedés- és postaligyi miniszter
elvtars is igen jonak talalta.

El6adasok:

15 el6adast, 2 klubestet tartottak az 1. félévben,
amelyeken 1540-en vettek részt és 84-en szoltak hozza.
4 tanulmanyi kirandulast szerveztek, ebbdl egyet
Budapestre, a Kéabelgyar és a Ferencvéarosi rendez6-
palyaudvar megtekintésére. A kirdndulasokon 0sszesen
93-an vettek részt.

Szervezés:

A csoport taglétszama 134 f6. A terllethez viszo-
nyitva ez a létszdm kevés, bar egy évvel ezel6tt a cso-
portnak csak 45 tagja volt.

A szervezés terén is komoly eredményt értek el és
kiulon kiemelendd, hogy a csoport minden egyes tagja
aktivan résztvesz a munkéban.

A miskolci csoport j6 munkajat bizonyitja az a
tény, hogy a helyi 14 egyesiileti csoport kozott az
elmult évben a masodik, az idén az elsé helyezést érte
el, a MTESz Intézébizottsdg kiértékelése alapjan.



2. Pécsi csoport

A pécsi csoport |. félévi munkdajat eredményesen

végezte.
Munkabizottsagok:

Az |. félévben 10 munkabizottsagi téma kidolgozéasat
vették tervbe. Ebb&l egy munkabizottsdg befejezte
munkajat, amely a mecseki vasércszallitds kérdéseivel
foglalkozott.

Egy munkabizottsag, amely az utak hullamosodasa-
nak okaival és azok megsziintetésével foglalkozott, igen
értékes munkét végzett. A munkabizottsag &ltal kidol-
gozott javaslatok alapjan orszdgos ankétot tartottak.

4 munkabizottsdg id6ékdzben megsziint, 4 tovabbi
munkabizottsdg pedig folyamatosan dolgozik és mun-
kaja athuzadik a Il. félévre.

Van egy allandé munkabizottsag is, amely a gazda-
sagos Uzemvitel kérdéseivel foglalkozik.

El6adasok, ankétok:

Két kdzponti el6adast rendeztek 402 résztvevével,
15 hozzaszoléval, ezenkivil négy klubnapot tartottak
25—30 résztvevdvel.

Ankétot szerveztek az utak bordasodéasarél, 120 részt-
vevével és 13 hozzéaszdloval. Az ankéton az orszag leg-
jobb szakemberei vettek részt és sokoldaltan elemezték
az utak bordasodasdnak okait, valamint annak meg-
szlintetési maddjait. Tartottak tanulmanyi kirdndulast
is 12 résztvevdvel.

Két konyvismertet6 ankét is volt, D. A. Dlugacs :
»Vasutadlloméasok berendezései és munkajuk megszerve-
zése“, valamint C. D. Dubelii—B. C. Kornyejev : ,Al-
épitmények kivitelezése csuszamlasos és gorgeteges
teruleteken® c. kényvérél.

Szervezési munka:

A csoport taglétszama az év elején 156 volt, de csok-
kent, minthogy tobb dolgozot elhelyeztek és a viziigyi
szakemberek a Hidrolégiai Tarsasdghoz mentek at.
A meglév6 tagsag aktivan vesz részt a csoport munka-
jaban. Szervezési vonalon hianyossag van azon a téren,
hogy a csoport vezet6sége a megyei, varosi partszervek-

kel, a tanéaccsal és a tarsadalmi szervekkel nem
épitett ki szoros kapcsolatot.
3. Debreceni csoport

A debreceni csoport munkéjaban az elmdalt évben
nagy visszaesés volt, alig végeztek valami munkat,
maga a vezet6ség sem térédott a csoport munkajaval.

A vezet6ség Ujravalasztdsa 6ta a munka megjavult.
A csoport a munkatervbe lefektetett feladatok tdlnyomo
részét végrehajtotta.

Munkabizottsagok:

Ez évben mar rendesen, munkaterv szerint dolgozik
a debreceni csoport. A munkatervbe 3 munkabizottsag
szervezése volt felvéve. Ez meg is alakult, 2 befejezte
munkajat, egy munkaja atmegy a Il. félévre.

Igen értékes volt pl. ,,A gépkocsikozlekedés diszpécser-
rendszere, 6tnapos szallitasi tervek* c. téma kidolgozasa.
A bizottsdg zarojelentése alapjan vezették be kisérlet-
képen az Otnapos szallitasi tervet.

Egy 1954. évi munkabizottsdg befejezte munkéjat
és fel is kuldte zarolelenteset ,Onkoltségesokkentés az
Gtfenntartds tertletén® cimen.

El6adasok, ankétok:

Az elmult félévben 8 el6adast tartottak, amelyeken
568 6 jelent meg és 58-an szoltak hozza. Az el6adasok-
kal komoly segitséget adtak a helyi probléméak meg-
oldasahoz.

Héarom ankétot tartottak 164 f& résztvevdvel, 46
hozzaszdléval. Kuléndsen értékes volt a ,Debrecen
varos altalanos varosrendezési tervé“-vel foglalkozo
ankét, amelyen tobb budapesti szakember és a varos
érdekelt dolgoz6i nagyszamban vettek részt.

Egy tanulményi kirdndulést is szerveztek a miskolci
csoport meglatogatdsara ; ennek tapasztalatait mind a
vasuti, mind pedig a varosi kézlekedésben, valamint az
egyesileti munkaban megfeleléen hasznositjak.

Szervezés:

A csoport taglétszdma 136 f6, amelybdl 92 vasuti,
44 pedig egyéb kozlekedési &g dolgozéja. A tagdij-
befizetésnek minden tag rendszeresen eleget tesz.

Az utébbi idében sokat javult a vezetés szinvonala,
a csoport vezetdségi Uléseit rendszeresen megtartjak.
A vezet6ség munkaja kollektiv ; orommel allapithat6
meg, hogy a vezet6ség tagjai felel6sséget éreznek a cso-
port munkéajéaért.

4. Szegedi csoport

A szegedi csoport munkaja az évek o6ta kialakult
szinvonalon folyik.

Munkabizottsadgok:

Hat munkabizottsdgi téma kidolgozasat vették
tervbe. A munkabizottsdgokat meg is szervezték, de az
I. félévben egy sem fejezte be a munkajat.

Kiemelkedtek :

az Onkoltséget vizsgald bizottsag ;

a kozlekedés dolgozoinak faradtsagat vizsgalo munka-

bizottsdg, amely célul tlzte ki olyan hordozhat6 ké-
szlilék megszerkesztését, amellyel dolgozdink fizikai
kimeriulését, munkabirdsat igen egyszeri mddon lehet

megallapitani.

El6adasok:

A kilenc tervbevett el6adas helyett 14-et szerveztek,
amelyen 785 résztvevd és 134 hozzaszélo volt. Az elé-
adasok &ltaldban magas szinvonaltuak voltak, gyakor-
lati bemutatékkal voltak egybekotve, segitséget nydj-
tottak a helyi problémak megoldasahoz.

Szervezés:

A csoport létszama jelenleg 78 f6 : az elmult félév
soran a taglétszam 42 fével emelkedett.

A csoport vezetdségének munkéjaban a kollektiv
vezetés kevéshé érvényesil. A megyei, varosi part-
szervekkel és egyéb hatésdgi és tarsadalmi szervekkel
a kapcsolat csak kismértékben van kiépitve. A csoport
munkéja f6leg a vasuti és kisebb részben az autékozle-
kedési kérdésekre terjed ki.

5. Szombathelyi csoport

A csoport tervszer(ien végzi munkajat, munkatervét
teljesitette, s6t egyes terlileteken tovéabbi feladatokat is
elvégzett.

Munkabizottsagok:

Az elmult félévben 11 munkabizottsag miikodott,
amelyb6l 10 befejezte munkdajat, 6 zardjelentést kil-
dott a kdzpontnak és egy bizottsdg munkaja athtzédik
a Il. félévre.

Igen eredményesen mikddik a tehervonatok 0Ossze-
allitdsadval (gyakorlat és elmélet) foglalkozé bizottsag.
Munkaja, nyoman jelentés mértékben javult a teher-
vonatok utazéasi sebessége.

Az onkoltségcsokkentési bizottsag munkéaja nyoman
javult az 6nkdltség alakuldsa a Jarmdjavité U. V.-nal.

El6adasok: %

A csoport 10 el6adast tartott, amelyeken 468 részt-
vevd és 57 hozzasz6l6 volt.

A megtartott eladasok jelentGs gyakorlati segitséget
nydjtottak a MAV lgazgatésdg dolgozéi szamaéra ;
ilyen volt pl. ,,A tehervonatok gazdasagos osszeallitasa“,
melyen gyakorlati bemutatdt is tartottak. Az el6adas
utdn nyert megszervezést az emlitett, a tehervonatok
Osszedllitdsaval foglalkoz6 munkabizottsdg, amely 7
el6adast és gyakorlati bemutatét tartott. Célul tlizték
ki, hogy az 8szi forgalom sordn mar az Gj mdédszerekkel
dolgoznak.

Komoly mértékben emelték a tagsdg szakmai tudo-
manyos szinvonalat a gyakorlati munka el6segitése érde-
kében megtartott tapasztalatcserék.

Az elmult félévben 2 tapasztalatcserét tartottak,
amelyen 34 f6 vett részt. Kilonosen az Ajkai Erémd,
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valamint a ,November 7“ Erém({ megtekintése
nydjtott nagy élményt és értékes tapasztalatot a mo-
dern tlzeléstechnika megismeréséhez.

Szervezés:

A csoport taglétszdma 157 f6. A tagdijfizetés 90%-os.
A csoport vezetosegenek munkaja az elmult félévben
sokat javult, de még mindig nem tudtdk a kollektiv
vezetés rendszerét megvaldsitani.

A csoport kapcsolata a Megyei Tanaccsal az utébbi
idében rendszeresebbé, él6vé valt.

A posta és eg\éb szervek bekapcsolasa folyamatban
van.

6. Gy06ri csoport

A gy6ri csoport munkaja f6éleg az autékozlekedés terii-
letére terjed ki ; a vasut és egyéb szervek nincsenek
bekapcsolva.

Munkabizottsagok:

A csoport az elmult félévben 3 munkabizottsag
alakitasat vette tervbe. Ebb8l 2 befejezte, egy pedig a
1. félévben is folytatja munkdajat. Elismerésre mélt6
munkat végzett ,,A gépkocsi karbantarté vallalatok
egységes prémiumszabélyzatd“-t kidolgoz6 munkabi-
zottsag.

El6adasok:

A csoport 2 eléadas megtartasat vette tervbe, ezzel
szemben 4 el6adast tartott. lgen jol sikerilt a ,,Fagaz
és Diesel-gazgeneratorok“-kal kapcsolatos, valamint
a ,Gépjarmiikozlekedés 10 éve“ c. el6adas. Az el6ada-
sokon 320-an vettek részt.

A csoport kényvismertetd ankétot is tartott. L. N.
Davidovics : ,,Gépkocsilizemi létesitmények tervezése*
c. szovjet szakkonyv kerult ismertetésre, melybdl a
megjelent szakemberek sok gyakorlati tapasztalatot
meritettek.

Klubnapot tartottak a kozlekedési miiszaki értelmiség
részére, abbo6l a célbél, hogy az egyesileti munkat
szélesebb kdrben propagéljak. A klubnapon szép szam-
mal jelentek meg.

Terven felil 5—6 lGzemben ismertették a Mf(szint-
tervvel kapcsolatos tennivalékat. E megbeszéléseket is
0sszekapcsoltak az egyesileti munka széleskor( ismerte-
tésével,

A csoport 2 tanulmanyi kirdndulast szervezett, ame-
lyen a résztvevdk igen értékes tapasztalatokat szerez-
tek, miszaki ismereteiket b6vitették. A 2 tapasztalat-
cserén osszesen 48 f6 vett részt.

Szervezés:

A csoportnak 82 tagja van. A tagsag
autokozlekedés teruletérél tevédik 0Ossze.

Komoly hidnyossadg, hogy a csoport munkdajaba a
vasuti dolgozék nem kapcsolédtak be és az egyéb szervek
dolgozo6i is csak igen kismértékben.

zbmmel az

Osszefoglalva megallapithatjuk, hogy vidéki csoport-
jaink egyre jelentékenyebb egyesileti tevékenységet fej-
tenek ki, eredményes tarsadalmi munkdajukkal nagyban
hozzajarulnak a helyl vonatkozasu miszaki és gazda-
sagi tudomanyos problémak megoldasahoz, a tudoma-
nyos szinvonal fejlesztéséhez, a dolgozék szakmai
tudasanak fokozésadhoz és ugyanakkor dregbitik Egye-
stletink tekintély(it és johirét.

Elndkségink a vidéki csoportok munkéajanak meg-
becsiilése es fejlesztése érdekében vandorzaszléval jutal-
mazza azt a csoportot, amely a legjobb munkat végzi.

Az |. félévben elndkségiink vandorzaszljat’ miskolci
csoportunk nyerte, el. A csoport titkara, Csabai Rudolf
elvtars 800 Ft jutalomban részestlt. Ezenkivil még
Szotycry Arpad elvtars, a pécsi csoport titkara és
Dévényi Istvan elvtars, a szombathelyi csoport titkara
kaptak j6 munkajukért 400—400 Ft jutalmat.

Egyesiletink az 1. félévben végzett munkéajaval
hozzajarult a népgazdasagi tervek teljesitéséhez, par-,
tunk és kormanyunk hatarozatdnak megvaldsitasahoz.
A tovabbiakban azonban még fokozottabban kell tore-
kednink tarsadalmi tudomanyos munkank célkitlizései-
nek tervszer(i megvalésitasara, hogy a felvetett hianyos-
sdgok kikliszobolésével fokozzuk eredményeinket és
munkabizottsdgaink még tébb javaslattal segitsék a
kozlekedési dgak munkajat. Az Intéz6bizottsag

KESZUL A MAGYAR ENCIKLOPEDIA

Mint a napi sajté is jelentette, szerkesztés alatt
all a Magyar Enciklopédia, amely a hazai és kil-
foldi szakteriletek, tudomanyagak kérdéseir6l ossze-
fliggé képet 6hajt adni olvaséinak. A Magyar En-
ciklopédia terjedelme 24, egyenként 1000 oldalas
kotet lesz. Els6 kotete 1959-ben jelenik meg. Mintegy
3400 lapnyi illusztracié, szovegkozti képek,, tablak,
arcképek, térképek novelik majd a szoveg tartalmi
becsét és teszik a mivet diszesebbé. A cikkek
40%-4t bibliografia koveti.

A Magyar Enciklopédia célja az olvas6 konkrét
érdekl6dési igényeinek kielégitése. Ezért mintegy
120 000 cimszé keretében életrajzokat, fogalmi defi-
niciokat kozdl, orszagok, természeti jel*iségek, ipar-
adgak stb. leirdsat adja. Kilonds salyt fektet a ma-
gyar vonatkozasi anyagra. Fontos ez a késébb orosz,
angol és német nyelven megjelené Encyclopaedia
Hungarica szempontjabol is, amely éppen a magyar
tudomany, mivészet, népgazdasagi agak, sport stb.
eredményeit van hivatva a killfolddel megismertetni.

Mig a Magyar Enciklopédia a népmivelési
igény kielégitésén és a termelés tamogatasan kivil
a tudoméanyos kutatast kivanja hathatésan segiteni,
az Egyetemes Kis Magyar Lexikon célja els6sorban
a nagykozonség igényeinek kielégitése. Cikkei rovi-
debbek lesznek, a bennik feldolgozott kérdések a
mindennapi élethez kozelebb &lldak, feldolgozasi
modjuk koézérthet6bb. Két, egyenként ezeroldalas
kotetben fog megjelenni, nagy példanyszamban.
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A Magyar Enciklopédia tehat minden kérdésre
meghbizhat6, pontos valaszt adé ismerettar lesz, s az
Egyetemes Kis Lexikonnal egyltt a legszélesebb
olvasokdzonség téjékoztatasat szolgalja.

A Magyar Enciklopédia — egyéb téméak mel-
lett — a kozlekedés fontossdgat, torténetét, szerve-
zetét, Aagazatait, miszaki felkésziiltségét szemlélte-
téen és illusztraltan bemutaté cikkeket is koézol. A
kozremikodésre felkért kozlekedési szakemberek
olyan cimsz6javaslatot juttattak el a Magyar Encik-
lopédia szerkeszt6ségéhez, amely tudomanyos vita
alapjat képezheti.

A kozlekedésre és munkajara vonatkoz6 cikkek
teljessége és helyes kivalasztasa érdekében a Ma-
gyar Enciklopédia szerkeszt6sége — a Nagy Szov-
jet Enciklopédia szerkesztési maédszereit magaéva
téve — a cimszdjavaslatokat megvitatas,kiegészités,
biralat végett a kozlekedési tudomanyos folydiratok,
illet6leg tarcalapok utjan az 6sszes kozlekedési dol-
gozok tudomésara hozza.

Kovetkez6 szamainkban kozdlni fogjuk: mely
kozlekedési tarcalap, melyik szama, milyen szakag
cimszotervezetét, mikor publikalja. Ezzel az adat-
kozléssel lehetévé akarjuk tenni lapunk olvaséi sza-
mara, hogy a szakmailag 6ket érdekld cimszoterve-
zetek megbirdlasdba bekapcsolédhassanak és segit-
sék a Magyar Enciklopédia kozlekedési vonatkozasu
anyaganak teljesebbé tételét.



Kdnyvszemle

Czére Béla (szerk.) : Az arufuvarozas kézikdnyve.

Mszaki Kényvkiadé, 1955, 448 old., 49 &bra, 23 tabl,,
31 melléklet (ara kotve 59,— Ft).

A kozforgalmi kozlekedési vallalatok szabalyzatai,
dijszabasai — f6ként a vasuati kiadvanyok — hatalmas,
igen nehezen attekinthet6 anyag, kilondsen ha figye-
lembe vesszik, hogy e szabalyozésok, az arufuvarozasi
munka természetének megfeleléen, allandéan valtoz-
nak, fejlédnek. Emiatt a vasutat, a teheraut6fuvaro-
zéasi vallalatokat, a hajozast stb. igénybevevd aru-
fuvaroztatoknak nagy szikségik van olyan segéd-
konyvre, amely attekintést ad az arufuvarozas techno-

szabéalyairdl, segit eligazodni a hivatalos ki-
advanyok elGirasaiban. Kuléndsen nagy jelentéségl egy
ilyen kézikdényv a szocialista tervgazdasagban, ahol
az arufuvarozas tlulnyomoan tervek alapjan torténik
és azok valéravaltdsa, a fuvarozasok lebonyolitasa
soran a fuvaroztatoknak és a kozlekedési vallalatok-
nak szorosan egyitt kell mikdédnidk.

Ezt a régi szakirodalmi igényt kivanja kielégiteni a
Czére Béla szerkesztésében most megjelent , Az aru-
fuvarozas kézikonyve*, amelynek szerzdi a Kozlekedési
Ko6zlény munkatarsai, az egyes fuvarozasi szakmak leg-
jobb szakért6i.

A konyv bevezet6 fejezete attekintést ad az arufuvaro-
zas altalanos kérdéseir6l, a kilénboz6 kozlekedési adga-
zatok muszaki-gazdasagi sajatossagairdl, alkalmazasi
terlletikrél. Ezt kdvetéen a kdtet a legrészletesebben
a vasuti arufuvarozassal, annak szabalyaival foglalkozik,
sorravéve a fuvarozastervezés, a jarmivek, a csoma-
golas és rakodas (beleértve a rakodogepeket is), a fuvar-
okményok, a feladassal kapcsolatos miiveletek — téb-
bek kozt a silymegéllapitds — tudnivaléit. Kilén feje-
zetek foglalkoznak az arudijszabasokkal, a dijszamitas-
sal, a fuvarkoltségek fizetesi modozataival. Targyalja
a kotet a vasut &rutovabbitds rendszerét, az irany-
vonatos arutovabbitds maddszereit is, majd az aru Ki-
szolgaltatasaval kapcsolatos tudnivalékat részletezi.
A darabéru- és az él6allatfuvarozas, a veszélyes aruk
fuvarozasa, valamint az iparvdganyokon tortén6 A4ru-
feladas és kiszolgaltatds kulon témaként szerepel a
kényvben. Kell6 részletességgel ismerteti a m({ a fuva-
rozasi szerz6dés megvaltoztatasara, az aruk elveszése
vagy megsérilése esetére, a felel6sségre és a kartéri-
tésre, az utdnfizetésre és a visszatéritésre vonatkozo
elgirasokat is. Egy terjedelmes fejezet a nemzetkdzi
vasuti arufuvarozas (SZMGSZ és ANE forgalom) sza-
balyait, dljszabasalt targyalja. A vaslti rész a gazda-
sagos vasUti fuvarozas kérdéseinek és a vasuti keres-
kedelmi szolgéalat szervezetének ismertetésével feje-
z6dik be.

Hasonlé felépitésben — béar kisebb terjedelemben —
targyalja a kézikdnyv a tehergépkocsfuvarozas, a vizi aru-
fuvarozas (belvizi, Duna-tengeri haj6zas és tengerhajo-
z4s), a szekérfuvarozas, a Gazdasagi Vasutak, a légi aru-
fuvarozas, valamint a belféldi és nemzetkdzi szallitma-
nyozas technol6giajat, fuvarozastervezési elgirasait, sza-
balyzati, dijszabasi és egyéb tudnivaldit is.

Kulon értéke a kotetnek, hogy ismerteti a kozleke-
dési agazatok aruszallité jarmiveit (vasuti teherkocsik,
teherauték sth.) ; ezeket nemcsak abrakon mutatja be,
de a fuvaroztaté szadmara fontos adataikat is kozli.
A kotet tartalmazza tovabba az dsszes hivatalos fuva-
rozastervezési nyomtatvanyok, fuvarlevelek és egyéb ok-
manyok mintdit is. A b&seges név- és tdrgymutato rend-
kivil megkdnnyiti a kézikonyv gyakorlati hasznalatat.

Az igy oOsszeallitott, attor6 jelent6ségl kézikdnyv
els6sorban a banyéaszat, az ipar, a mez6gazdasag és a
kereskedelem aruszallitadssal foglalkozé végrehajté és
iranyité dolgozoi részére készilt — tankdonyvként és
kézikonyvként — de a kozlekedési véallalatok keres-
kedelmi szolgalatdnak dolgozéi szamara is igen hasznos
segédeszkdz.

, tapasztalati

Mélyépité miivezet6k zsebkdnyve (szerk. Nagypal
Sandor). Mszaki Kényvkiadé, 1955, 908 old., 801 abra
(&4ra egészvaszon kotésben 80,— Ft).

Nagylizem(, allami mélyépitéiparunk hatalmas ered-
ményeket ért elazelmultévtizedben. A tizéves fejlédést
nemcsak az 0j hidak és utak, a tiszaléki ont6z6md és
igen nagyszadmu egyéb létesitmény bizonyitjdk, hanem
az 0j technol6gia és munkamddszerek bevezetésének,
a gépesités kifejlesztésének, az idényjelleg felszamolasa
terén elért eredményeknek tényei is, amelyek nagy-
aranyld mdszaki haladasrél taniskodnak. Hazai szocia-
lista mélyépitéiparunk miszaki szinvonalanak ndveke-
dését bizonyitja a nemrég megjelent ,,Mélyépit6 mi-
vezet6k zsebkdényve* is, amely a termeld munka kdzvet-
len parancsnokai : a miivezet6k szamara foglalja 6ssze
az alapvet6 szakmai tudnivalokat.

A zsebkdnyv évtizedes hidnyossagot szamol fel, mint-
hogy a mélyépitipar mivezetdinek, épitésvezetbinek —
a szakmai irodalom jelent6s fejl6dése ellenére — mind-
ezideig nem allott rendelkezésre olyan gyakorlati céld,
attekinthetd zsebkdnyv, amely a napi munka kozben
felmeril6 probléméakra megbizhaté valaszt adott volna.

A mi ot férészb6l all. A ,,M(szaki alapismeretek* ¢
altalanos rész (11— 158. old.) a szilkséges szamtani, mér-
tani, geodéziai, fizikai, szilardsagtani, id@jarastani,
viztani és vizrajzi, valamint talajmechanikai ismerete-
ket foglalja 6ssze. A méasodik rész (161—196. old.) a
mélyépitéipari anyagok : természetes kovek, ragaszt6-
és kotéanyagok, mesterségesen készitett épitéanyagok,
névényi épitéanyagok, fémek, lveg, festékek, lzem-
anyagok rovid ismertetését tartalmazza. A harmadik
rész — a kotet gerince (199—690. old.) — a mélyépitési
munkakkal foglalkozik. Ez a rész részletesen ismerteti
a foldmunkékra, a kémunkékra, a falburkolatokra, a
téglaszerkezetekre, a szigetelésre, a munkahelyi épii-
letekre vonatkozé ismeretanyagot. Kiilon fejezetek tar-
gyaljak — kell6 részletességgel — a fa-, acél-, beton-
és vasbeton-szerkezeteket, az alapozasokat. A tovabbi
fejezetek az Utépitéssel, majd roviden a vasUtépitési
alapfogalmakkal, a vizépitéssel, az alagutépitéssel, to-
vabba a robbantdsokkal és a bavarmunkakkal foglal-
koznak. A zsebkdnyv negyedik része (693—841. old.) a
mélyépitéiparban hasznalatos gépek és gépi berendezések
rovid szerkezeti lefrasat és adatait foglalja dssze, végil
az o0todik rész (845—887. old.) a mivezet6k szervezési
feladatait ismerteti.

A zsebkonyv a felsorolt témakorokben 0Osszegyf(j-
totte az elmeleti alapelveket, szamtani eljaradsokat és
képleteket, a tébbévtizedes gyakorlat soran kialakult
eredményeket, szdmadatokat. A gazdag
abra- és tdblazat-anyag, az egyes részek végén talal-
haté bibliografiak és a szabvanyok jegyzéke az els6
magyar mélyépitdipari zsebkdnyvét kiemelked6 jelentd-
ségli szakirodalmi alkotassa teszik.

A kényv izléses Kivitelben, igen gondos tipografiaval,
jomindségl papiron és célszerl kotéssel készilt, ami a
Mszaki Koényvkiadé jo munkajat dicséri.

A szamos kivalé szerz6 koézrem(kodésével késziult
»Meélyépitd mivezet6k zsebkonyve™ bizonyara hathatésan
segiti majd az epltesvezetok és mlvezet6k szakmai tu-
dasanak novelését, az 0j technoldgiai eljardsok széles-
korl bevezetését, az anyaggal valo takarékos gazdal-
kodéast és a selejtmentes, min6ségi munkat.

Verebély Laszl6—Sztrokay Pal : Villamos vasutak
I. kotet (egyetemi tankdnyv). Tankdényvkiadé, 1955, 619
old., 659 abra (ara kotve 86,— Ft).

A kdnyv a magyar miszaki irodalomban régéta vart
munka, amely' nemcsak a Budapesti M(iszaki Egyetem
Villamosmérndki Karanak hallgatéit, de a villamos
vasiti jarmlvek tervezésével, gyartdsaval és lzemel-
tetésével foglalkoz6 mérndkdket is messzemenfen ér-
dekli. A kényv a két kotetre tervezett munka elsé kotete
és azoknak az el6adasoknak anyagat foglalja 0Ossze,
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amelyeket Verebély Laszl6 Kossuth-dijas akadémikus,
egyetemi tanar ,Villamos vasutak® cimen immar két
évtizede tart a Budapesti M(iszaki Egyetemen. Az el6-
adasok anyaga azonban a tankdnyvveé vald feldolgozas
soran lényegesen bdéviilt Sztrokay P&l tarsszerzé be-
kapcsolédasaval, aki kuldndosen a gyartasi és lzemi
szempontok kidomboritdsadval jarult hozza a kényv
megirasahoz.

A hatalmas anyag feldolgozadsanal a szerzék azt a
gyakorlatban helyesnek bizonyult elvet kévették, hogy
el6szor — az 1. kotetben — ismertetik a villamos vasuti
jarmlvek berendezéseinek nagyjabol hasonlé jellegd,
alapvet6 elemeit ; ez lehet6vé teszi, hogy azutan a II.
kotetben tomoren — a részletek mell6zésével — fog-
lalkozhassanak a jarmivek egészének és a kulonféle
villamos vas(ti Gzemek &ltalanos sajatossagainak kér-
déseivel.

A fenti célkitlizéseknek megfeleléen a nemrég meg-
jelent 1. kdtet — miutdn a bevezetésben megfeleld
torténeti attekintést ad — el6szor a vasuti jarm(vek moz-
gasaval majd a menetdiagrammokkal foglalkozik. Ezt ko-
vet6en részletesen targyalja a vasiti jarm(vek motorait,
azutan a villamos Jarmuvek hajtomdveit, vezérlését, kap-
csolo késziilékeit, védo- és biztositd berendezéseit, felszerelési
targyait. A kényv fliggeléke — dr. Vésérhelyi Boldizsar
»Vasuti felépitmény“ c. m@ve nyoman — rdviden a
vasuti felépitményt ismerteti.

A kotet anyaganak feldolgozasaban az ismert, ki-
val6 szerz6k részben a hazai elméleti és gyakorlati ered-
ményekre — nem kis részben sajat eredményeikre —
részben pedig a kilfoldi szakirodalom széleskor( ismere-
tére tamaszkodtak.

A konyv a villamos vasutak kérdéseinek korszer(
Gtmutatast nyGjté tan- és kézikonyve, amelyet a szer-
z6k mestertli : Kandd Kalméan, a nagyvasuti villamos
V(intlgtés vilaghirG magyar Gttoréje emlékének szen-
teltek.

Kar, hogy a magyar mszaki kultira szempontjabol
ilyen nagyjelent6ségli mivet a kiadé6 nem részesitette
gondosabb elb&nasban ; f6éleg a nagyszamua fénykép
gyenge kivitele kifogasolhat6. Ezen tilmendéen a kdnyv
megérdemelte volna, hogy az egyetemi oktatadsra szant
példanyokon kivil reprezentativ kiallitasban, jémin6-
ségl papiroson keriiljon a bel- és kilfoldi szakemberek
kezébe.

M. M. Lebegyineev : A vaslti szailitétartalyos aru-
fuvarozas megszervezése. Miszaki Konyvkiadd, 1955,
217 old., 59 abra, 10 melléklet (ara kotve 27,50 Ft).

Ismeretes, hogy a korszer( szallitotartalyos arufuvaro-
zasnak sza?nos elénye van : csokkenti a fuvarozas on-
koltségét, jelentds megtakaritasokat tesz lehet6vé
anyagban és pénzben, biztositja a vasati kocsik rak-
stlyanak jobb kihasznélasat, a kocsifordulé id6 és a
fuvarozas idejének leroviditését, az arukarok nagy-
aranyl csokkenését, a darabaruk mozgatasanak gépe-
sitését. Ezekre a hatalmas el6nydkre tekintettel szerte
a vilagon évrél-évre jobban terjed a szallitotartalyok
hasznalata. A Szovjetuniéban pl. az 1953. évi szallit6-
tartdlyos arufuvarozas volumene 1955-ben megnégy-
szerez6dik és a szallité tartdlyok szdmat 1— 1,5 milliora
szandékoznak ndvelni. Ez a nagyaranyu szallitotartaly-
forgalom mar eddig is csak mintaszerl szervezettséggel
és a sziukséges miszaki feltételek teljes biztositasaval
volt lebonyolithato.

Hazéankban a szallitotartaly-forgalom az utébbi évek-
ben orvendetes fejlédést ért el és az lzembentartdit
szallitotartdlyok szaméat jelent6s mértékben ndévelni

fogjuk. Igen nagyjelent6ségliek tehat szamunkra a
a Szovjetunio e téren szerzett tapasztalatai, eredményei,
amelyeket els6sorban annak érdekében kell felhasznal-
nunk, hogy a rendelkezésiinkre &ll6 széllitétartalv-
parkot a legcélszeribben és leggazdasdgosabban ize-
meltessik.

M. M. Lebegyincevnek most magyar nyelven is meg-
jelent mlve az els6 szallitotartaly-szakkényvink, amely
széleskodrlien, rendszerbefoglalva kézvetiti hozzank a
szovjet vasutak ezirdnyu tapasztalatait.

A konyv tiz fejezet keretében sorraveszi a vasuti
szallitétartalyos &rufuvarozéas 0Osszes fontos kérdéseit.
A bevezet6, altalanos rész utan feltarja a szallitotarta-
lyos arufuvarozéas gazdasagi hatdsait, majd az iranyitas
elvi és szervezeti kérdéseivel, tovabba a szallitotartaly-
forgalomra berendezett allomasok halozataval, a rakodé-
helyek berendezéseivel és mlszaki felszerelésével foglal-
kozik. A tovéabbi fejezetek a fuvarozas tervezését, feltéte-
leit, a szallitotartdlyok Uzemeltetését, végul a nyilvantar-
tas, elszdmolas és a karbantartas kérdéseit targyaljak.

A kdnyv — a targykor természeténél fogva — nem-
csak a szallitotartdlvos arufuvarozas kereskedelmi, for-
galmi és miszaki kérdéseivel foglalkozé vasuti dolgozo6-
kat, de a fuvaroztatok szakembereit is érdekli.

Sajnélatos, hogy a magyar kiadashan elég gyakori
az értelemzavar6 sajtohiba és az abraanyag reproduka-
lasa sem mindig kifogéstalan.

Surdnyi Endre : A gépkocsi lizemzavarai és sziikség-
javitdsa, masodik, bdvitett kiadas, a ,,Népszava M lszaki
Koényvtara“ sorozatban. Népszava, 1954, 319 old,
220 abra (&ra kotve 15,50 Ft).

Bar a gépjarmivek szerkezetével, tzemével és javi-
tasaval foglalkoz6 kozépfoku szakkdnyveink szdma a
felszabadulds 6ta eltelt évtizedben orvendetes moédon
novekedett, sokdig nem allott rendelkezésre olyan gya-
korlati konyv, amely a gépjarm(vezet6knek azonnal fel-
hasznalhato tanédcsot adott volna, amikor Gtkdézben
lzemzavar tamadt. Ezt a helyesen felismert hidnyt
szamolta fel Suranyi Endre igen praktikus kis kotete.

A konyv feltételezi a gépjarmi szerkezetének, miiko-
dési elveinek ismeretét, ezért a rovid bevezetd utadn
azonnal ratér a gyakran el6forduld hibak egyszerl és
gyors kijavitasanak moédjaira. Sorba veszi az izemanyag-
szolgaltatds, a porlaszté, az elektromos berendezések,
a tolt6-, vilagitd és inditoberendezés, a motor (bele-
értve a Diesel-motorokat is), a h(itéberendezés, az er6-
atviteli szerkezetek, a fékberendezés hibait és kijavi-
tasiak moédjait. A kotet az Gtkdzben sziikségessé valt
szerelést megkdnnyit6 modszerek ismertetésével és a
gépkocsi vontatasaval kapcsolatos tudnivaldkkal zarul.

A konyv féleg a kisebb (zemzavarok olyan javitési
modszereivel foglalkozik, amelyek a gépkocsi tizem-
képességét — hacsak ideiglenesen is — biztositjak.
Ezzel azt kivanja elérni, hogy a gépkocsi ne essen ki a
forgalombol olyan hibak miatt, amelyek a helyszinen
kijavithatok, ha nem is mindig véglegesen, de legalabb
annyira, hogy a telephelyre sajat erejéb6l eljusson,
illetéleg az esetleg siirgdés és fontos szallitasi feladatat
befejezhesse.

A konyvben ko6zolt modszereket az Autékozlekedési
Tudoményos Kutaté Intézet mind elméleti, mind gyakor-
lati szemponthol felillvizsgalta, igy azok széleskord
alkalmazasa megnyugtatéan ajanlhato.

A zsebben hordhaté kis kdtet igen alkalmas arra, hogy
a gépjarmivezetd allandd atitarsa legyen ; felépitése
lehetévé teszi, hogy a hiba el6fordulasakor fellapozva,
a gépjarm(vezet6 azonnal hasznalhaté Gtmutatast kap-
jon beléle.
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MEGJELENT!

AIXINGER ISTVAN—SALUSINSZKY LASZLO :
Asvanyolajtermékek tarolasa és szallitasa

A szerz8k az asvanyolajtelepek feladatanak, osztalyozasanak és beren-
dezéseinek ismertetése utdn az asvanyolajtelepek anyagmozgato és tarolo-
berendezéseit — szivattyuk, cs6vezetékek, helyhezkdtdtt és mozgd tarta-
lyok, gongyodlegek —, a telepek tizemeltetésének kérdéseit, a tarolasi vesz-
teségeket, a tliz- és balesetvédelem kovetelményeit irjak le. Kozlik a te-
lephely kivalasztasanak, megszervezésének, elhelyezésének Kkivanalmait,
ismertetik a tartdlysziikségletet, az asvanyolajtermékek fébb tulajdonsa-
gait — fajsaly, viszkozitas, dermedéspont, g6znyomas, lobbanaspont, fajhd,
rejtett h6, hévezetési tényez6 — és a tarolassal, valamint szallitassal kap-
csolatos miveletek rovid fizikajat.

144 1 50 &bra Ara flizve 17— Ft

M. M. LEBEGYINCEV:
A vasuti szallitotartalyos arufuvarozas
megszervezese

A fejlédés, amely szallitotartaly-forgalmunkat jellemzi, tette sziiksé-
gessé a kivalo szovjet szerzd e jelent6s munkajdnak magyar kiadasat. A
Szovjetuni6 szallitétartdlyos arufuvarozasanak fejlesztése vilagviszony-
latban is els6 helyen all, az ottani tapasztalatok tehat rendkiviil segithet-
nek benniinket eziranyu problémaink helyes és legcélravezet6bb megolda-
sdban. A konyv részletes adatokat tartalmaz az elérhet§ gazdasagi ered-
ményekre, a nagyszallitotartaly-forgalomra berendezett allomasok helyé-
nek megallapitasara, felszerelésiik kivalasztasara és az ilyiranyu arufuva-
rozas helyes megtervezésére vonatkozolag. Ismerteti a fuvarjogi el8iraso-
kat és dsszefoglalja a szallitétartdlyok tzembentartasaval kapcsolatos szer-
vezesi és mszaki karbantartdsi tudnivalokat. A kdnyv komoly segitsé-
get ny(jt a hazai szallitotartalyforgalom népgazdasagunk szempontjabdl
oly fontos tovabbi fejlédéséhez.

218 1 59 4bra Ara kétve: 27,50 Ft.

A korroézid és a korrozié elleni védekezés
(Az Orszagos Mlszaki Konyvtar iparagi bibliografiai)
A sorozat most megjelent 19. kt’)te’te a targykorbe tartozd koényvek és

folydiratcikkek, valamint a magyarnyelv( forditdsok cimeit és konyvészeti
adatait kozli.

164 1 Ara flizve: 20— Ft

Fenti konyvek beszerezhet6k, illetve megrendelheték az
ALLAMI KONYVTERJESZTO VALLALAT KONYVESBOLTJAIBAN
Szakkodnyvesbolt: Erkel Ferenc kdnyvesbolt, VII. Lenin kérat 52.



