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Egyestletink o6tédik kuldottkézgydlése

1955. december 16-4n tartotta meg Egye-
stiletink otodik kuldottkozgydilését. A kozgyl-
lésit Prieszol Jozsef miniszterhelyettes elvtars;
Egyesiletink tarselndke nyitotta meg. A koz-
gyllést Bebrits Lajos miniszter elvtars, Egye-
suletiink elndke nevében Katona Antal elvtars,
a kozlekedés- és postaligyi miniszter elsé he-
lyettese Gdvozolte.

Udvozlé beszédében méltatta Egyesiletiink
munkajanak jelent6ségét, kiemelve munkank
fontos szerepét a part- és kormanyhatarozatok
— és igy kuléndsen a Kozponti Vezet6ség no-
vember 9-i hatidrozata — megvalésitdsaban. A
mai kozgylilésen — mondotta Katona elvtars
— meg kell emlékezni az eddig elvégzett mun-
kérol, valamint a mésodik o6téves terv célkit(-
zéseivel kapcsolatos feladatokrdl.

Komoly segitséget nyujtott az Egyesilet
a kozlekedési 4gak munkajdhoz, amennyiben
a kilénbéz6 munkabizottsdigok programjuk-
ba vették a soronlévé feladatokat és megolda-
sukra szamtalan javaslatot tettek, amelyek ko-
zil a gyakorlati életben tébb meg is valosult.
Meg kell emlékezniink pl. a Diesel-vontatds és
g6ziizem(i vontatds gazdasagossaganak 0Ossze-
hasonlitdsaval foglalkoz6 munkabizottsagrol.
Az ebben a munkabizottsagban tomorult kivalo
szakemberek a masodik oteéves terv egy, a koz-
lekedés fejlesztését szolgald dont6 celkitlizése
megvalodsitasahoz jelentds segitséget adtak. A
legutdbb lezajlott kétnapos varosi kdzlekedési
konferencian az Egyesiilet értékes szempontok-
kal segitette a Varos- és Kozséggazdalkodasi
Minisztérium munkajat. E miniszterium a he-
lyi kozlekedés mellett egyéb, a lakossdg széles
rétegeit érintd szolgéaltatasokat van hivatva biz-
tositani. A varos- és kozséggazdalkodasi mi-
niszter kdzrem(kddése és jelenléte a kozgydlé-
sen garancia arra, hogy az Egyesllet a lakos-
sag széles rétegeit érintd sok gyakorlati és tu-
domanyos probléméat fog programjara tlzni és
megvalositasahoz segitséget fog adni.

Az Egyesilet a miszaki konyvkiadas te-
riletén is jelent6s munkat végzett. A kiadott
miivek tudoméanyos alapossaggal torténd bira-
lata a konyvkiadas szinvonalas tarsadalmi el-
lendrzését jelenti.

Hidnyossagnak kell megemliteni az eléri
eredmények mellett, hogy olyan nagy szerve-
zetek, mint amilyen a MAV és a Posta, ahol
kivalo miiszaki emberek dolgoznak, erejikhoz
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meérten nem veszik ki résziket Egyesuletink
munkajabol.

Igen orvendetes tény — hangsulyozta Ka-
tona elvtars — hogy az Egyesiilet a maga tudo-
manyos munkdajaban a Szovjetunio, a népi de-
mokratikus orszagok és a kapitalista allamok
miszaki fejlédését figyelemmel kiséri. Az
Egyesilet munkajaban egyre nagyobb figyel-
met kell forditani partunk és kormanyunk cél-
Kitlizéseire. Kulonosen a masodik otéves terv
folyaman kell a tarsadalmi munkat kiterjesz-
teni azoknak a célkit(izéseknek a megvaldsitas
érdekében, amelyek a muszaki szinvonal fej-
lesztését szolgaljak. Ennek érdekében a mi-
szakiak szelesebb rétegét kell az Egyesilet
munkéajaba bevonni és fel kell szamolni azt a
hidnyossagot, hogy a fiatal mérndknemzedék
még nem zarkézik fel az idésebb mérndkgene-
racié mellé.

A koOzlekedési tarca vezet6i nagy remé-
nyekkel eltelve néznek az Egyesiilet jov6beni
munkéaja elé és meg vannak gy&z6dve arrdl,
hogy az elvtarsak, akik eddig olyan j6 munkat
végeztek partunk és kormanyunk célkitlizései-
nek elérésében, a masodik otéves terv folya-
man még intenzivebb munkaval fogjak az Egye-
sulet jo hirnevét oregbiteni.

A kozlekedési tdrca mar eddig is szamta-
lan jelét adta megbecsilésének, a nagyszer(
tarsadalmi munkat végz6 mdiszaki értelmiség
felé. A mai kozgy(lésen is kitlintetéseket fog-
nak kapni azok a kulondsen jé munkat végzd
miiszaki értelmiségiek, akik ezt a szép tarsa-
dalmi munkat végezték.

Tlzzon ki a kozgy(lés Ujabb felada-
tokat, adjon UGjabb javaslatokat arra vo-
natkozéan, hogyan lehet még eredménye-

sebben végezni ezt a munkat és meg vagyok
gy6z6dve arrol, hogy ez a munka, amely eddig
is minden elismerést megérdemelt, Ujabb és
még nagyobb eredményeket fog biztositani az
Egyesilet szamara — fejezte be Udvozl6 sza-
vait Katona Antal elvtars, a kozlekedés- és pos-
taligyi miniszter elsd helyettese.

Katona elvtars (dvozl§ szavait Prieszol
Jozsef elvtars kdszonte meg, majd — a jeldl6-
bizottsdg megalakuldsa utan — Szab6 Janos
fétitkdrnak adta &t a sz6t, hogy szamoljon be
a két év el6tt (1953. oktéber 23-4n) tartott
utolsd kozgyllés oOta lezajlott egyesileti mun-
karol és tajékoztassa a kuldottkozgyllést az

41

"WrHwwsas
v



Egyesiilet tovabbi munkdjara vonatkoz6 elndk-
ségi javaslatrol.

A fotitkar rovid tajékoztatast adott a két
év dont6 bel- és kiilpolitikai eseményeir6l és
hangsulyozta, hogy az események természet-
szerlileg az Egyesulet életére is hatast gyako-
roltak. A beszamold kiemelte, hogy a Kdzponti
Vezet6ség 1955. marciusi hatarozatdban rogzi-
tett hatarozott iranyvonal az Egyesilet tagsa-
gaban is nagy megnyugvast keltett és a tudo-
manyos munka lendiletét szemmellathatéan
felfokozta. Partunk Kozponti Vezetésége és a
Minisztertanacs levele felhivasanak megtéargya-
lasdban Egyesiiletiink tagsaga is résztvett: az
elnokség kibdvitett aktivan részletesen megtar-
gyalta és hatdrozatban rogzitette a levélbél ki-
foly6lag Egyesiletiinkre vard feladatokat. A
most 6sszellt 6todik kozgylilésnek is messze-
menbéen a Kozponti Vezetdségnek a mi(iszaki
szinvonal emelésére 1955. november 9-én
hozott hatarozata alapjan és szellemében kell
az eltelt két esztendd munkajardél biralatot
mondania és a kovetkezd id6szak célkitlizéseit
megfogalmaznia.

Egyesuletiink célkitlizései alapjaban véve
szoros Osszefliggésben allnak azokkal az iréany-
elvekkel, amelyeket a Ko6zponti Vezet6ség no-
vemberi hatarozata rogzitett. Mekis elvtars be-
szamol6jaban hangsulyozta, hogy: LAz (]
technika bevezetésében csak Ggy hozhatunk
létre fordulatot, ha a dolgozok milliés tomegei
megismerik a korszerl technika és a tudomany
legUjabb eredményeit. Ezért egyik legfontosabb
feladatunk a miszaki propaganda megjavitasa.
Biztositani kell, hogy a mi(szaki konyvkiadas
és a sajtd az ipar el6tt allo legfontosabb fel-
adatokkal foglalkozzék. Az ipar vezet6 szervei-
nek, els@sorban az ipari minisztériumoknak
kell gondoskodniok arr6l, hogy — a Szovjet-
unié és a népi demokratikus orszagok tapasz-
talatainak széleskor(i elterjesztésén kivil —
miszaki kadereink a technika fejl6désének a
t6kés orszagokban elért eredményeit is megis-
merjék.”

Egyesiletiinknek ebb6l a munkéabol redha-
rulé feladatokat maradéktalanul el kell végez-
nie, kovetkezetes harcot kell folytatnia a tech-
nika, a tudomany legkorszeriibb eredményei-
nek alkalmazéasaért és a széleskdr(i miuiszaki
propagandéért. Nyilvanval6, hogy ez csak ugy
lehetseges, ha Egyesiiletiink célkitlizései szoro-
san 0sszhangban allnak az egyes tarcak el6tt
allo, a tarsadalmi tudomanyos munkara igényt
tarto feladatokkal és kapcsolatban allnak a Ma-
gyar Tudomanyos Akadémianak, valamint az
egyes kutatointézeteknek a kozlekedés es a koz-
lekedési épitSipar terén elért eredményeivel.

Az egyesileti munka érdemi téargyaldsa
el6tt a fotitkar beszamolt a taglétszam alaku-
lasaral.

Tagsagunk létszdma az utols6d kozgydilésen
3200 volt. A MTESz elnbkségének hatarozata
alapjan 1954 els6 felében tagkdnyvcserét haj-
tottunk végre abbol a célbdl, hogy tiszta képet
kapjunk Egyesuletink létszamar6l. A tag-
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kényvcsere utan taglétszamunk 3200-r6l 1720-
ra csokkent, ebbdl vidéki 573 f6 volt. Az azota
eltelt id6ben Egyesiletiink budapesti szakosz-
talyai és vidéki csoportjai a szervezés terén is
eredményes munkéat végeztek ugy, hogy jelen-
legi taglétszamunk 2217 f6. Ebb8l Kozleke-
désépitési  Szakosztalyunk létszama 772, a
Vasuti Szakosztalyé 285, a Kozlekedési Szak-
osztalye 327 f6. Vidéki csoportjaink  kozul
Miskolc 157, Debrecen 136, Pécs 163, Szeged
112, Szombathely 192, Gy6r 73 tagot szamlal,
Osszesen tehat vidéken 833 tagunk van.
Véltozast kell azonban létrehoznunk a kor-
szerinti Osszetételben, mert semmiképpen sem
fogadhaté el, hogy pl. Budapesten a 30 éven
aluliak létszama csupan a tagsag 19%-a.

Az elmult kozgydlés hatarozatainak szelle-
mében a Kozlekedés- és Postaligyi Miniszté-
riummal szorosabb kapcsolatot létesitettiink,
amit el6mozditott a kozlekedés- és postaligyi
miniszter elvtars 11/1955. sz. utasitasa, mely a
tarcaszervezeteket kotelezte az Egyesilettel
valé kapcsolat kiépitésére. E rendelkezés el6-
segiti, hogy a hivatalos szervek a nekik meg-
kildétt munkabizottsadgi zardjelentések és ja-
vaslatok  tekintetében  &llastfoglaljanak és
szempontjaikat, kivansagaikat az Egyesilet
felé kozoljék. Ezzel — legalabb elvben —
nagyrészben felszamoltuk azt a kdzonyt,
amely kordbban az egyesileti munka ér-
tékelése tekintetében a tarca részér6l mutat-
kozott. Természetesen, ezen a téren még ré-
sziinkrgl és az érintett tdrcdk részérdl is igen
sok tennivalé van, mert a tarcak allasfoglalasa
az egyesileti munka aktivitasara lendit6leg hat,
a kozony viszont fékezi a tagsag részérél mu-
tatkozd lelkesedést. Id6kodzben a varosi kozle-
kedés fdéfelugyelete atkerilt a varos-' és koz-
seggazdalkodasi miniszter hataskdrébe; ebbdl
okszeren kovetkezik, hogy kapcsolatainkat a
VKGM felé is minél szorosabban ki kell épi-
tentink.

Egyesiletiink utolséd kozgy(ilésén foglalko-
zott a szakszervezetekkel valo kapcsolat kiépi-
tésével. Beszamoltunk arrdl, hogy az Egyesi-
letet érint6 teriileten dolgozd mindharom szak-
szervezettel: a Vasutas, a Kozlekedési és az
Epitéipari Szakszervezettel kapcsolataink meg-
javultak. Az elmult idészakban mindharom
szakszervezet elndksége foglalkozott az egye-
suleti munkaval és hatdrozatot hozott, amely-
ben lefektette azokat a tennivalokat, amelye-
ket kozosen kell elvégezniink.

Kapcsolatunk a MTESz-szel javult, amit
kiillonosen el6segit az, hogy a MTESz létrehozta
a rokonszakmaju egyesuletek tanécskozasait,
ahol rendszeresen dsszhangba hozzuk az Epit6-
ipari és Epitéanyagipari Tudomanyos Egyesi-
lettel kdzos problémainkat és tennivaldinkat.

Egyesiletiink feladatai kozott az egyik leg-
fontosabb helyet a mszaki tudoményos mun-
ka, a munkabizottsdgok munkéaja foglalja el.
1954-ben Budapesten 71 munkabizottsag md-
kodott 972 taggal, ebb8l 44 fejezte be mikodé-
set, illetbleg készitette el z&rdjelentését. 1955-



ben 84 munkabizottsag m(ikodott 877 taggal,
ebb6l 37 fejezte be munkajat. Munkabizottsa-
gaink koézil kiemelkeddk voltak az aldbbiak:

A beruhazésok hatékonysagaval foglalkoz6
munkabizottsdg. Részeletes, gyakorlati javasla-
tot készitett a beruhdzasok gazdasagossaganak
szamszer( értékelésére. A bizottsag altal ké-
szitett tanulmany mas iparagak szempontjabol
is jelentds.

Az organizcids tervezés  rendszerének
megjavitasaval foglalkoz6 munkabizottsdg a
tervezési és épitési tapasztalattal rendelkez6
tagjainkat gy(jtotte Ossze és kodzrem(ikodésik-
kel elemezte az érvényben Iévé organizacios
tervezési rendszert.

Igen értékes munkéat végzett az atburko-
latok agyazati, illet6leg sziirérétegének viztele-
nitésével foglalkoz6 munkabizottsag is.

A korszer(i rendezdpalyaudvar kialakitasa-
val foglalkozé munkabizottsdg népgazdasagi és
vasUtiizemi szempontbdél igen nagyjelent6ségi
kérdés tanulmanyozasat tlizte maga elé. A meg-
lévd és épitendd rendez6palyaudvaroknak az
eddigieknél korszer(ibb és célszerlibb kialaki-
tdsa jelent6s mértékben hozzajarul a vasut tel-
jesitbkepességenek fokozésahoz, a rendezépé-
lyaudvari balesetek fokozatos kiklszoboléséhez,
Lovébbé a koltségek nagymérvi csokkentése-
ez.

A g6z- és Diesel-Uizem(i vontatas gazdasa-
gossaganak kérdésével foglalkozg, az OT, szén-
banyéaszati, vegyészeti és a MAV dolgoz6ibol
alakitott munkabizottsag igen értékes munkat

végzett. A munkabizottsag 0ttéré6 munkat
végezve, nem a konyvelt koltségek, ha-
nem a tényleges raforditasok alapjan meg-
hatarozott realkdltségekkel szémolva vizs-
galta — figyelembe véve szén- és olaj-
termelésiink lehet8ségeit — a g6zizem( és

Diesel-Uzem( vontatas gazdasagi elényeit. A
bizottsag altal kidolgozott javaslat komoly se-
gitséget jelent a Kozponti Vezet6ség legutobbi
hatdrozata végrehajtdsa  szempontjabol s,
amely sulyponti feladatként jeldlte meg a Die-
sel- és Diesel-villamosvontatdas nagymértékd
bevezetését.

A széllitékapacitas novelése lehet6ségeinek
vizsgalataval foglalkoz6 munkabizottsdg értékes
javaslatokat dolgozott ki, amely javaslatokat
az érdekelt szervek gyakorlatilag tudtak hasz-
nositani.

Nagyjelent6ségli volt a balesetelharitas
soronlévd feladataival foglalkoz6 munkabizott-
sag altal keészitett tanulmany is. E tanulmany
alapjan ankétot is hivtunk egybe, ahol mind-
jart széles rétegek megismerték a bizottsag
altal el6terjesztett javaslatokat és mondtak
el azzal kapcsolatos véleményiiket.

Az (t- és vasuti foldmunkak mindségi kér-
desével foglalkoz6 munkabizottsag altal készi-
tett tanulmény szintén komoly segitséget nyuj-
tott .az érdekelt szervek gyakorlati munkaja-
hoz. Az Epit6ipari M(szaki Egyetem is felhasz-
nalta a zarodjelentést az oktatasbhan.

Igen értékes munkat végzett a gazdasagos
vasUti fuvarozas hatarainak megallapitasaval
foglalkozd munkabizottsdg. A bizottsag altal el-
készitett javaslat egy részét az Orszdgos Terv-
hivatal rendeleti Gton érvényesitette.

Beszdmolhatunk arrél is, hogy az elmult
két évben Widéki csoportjaink munkéjaban ko-
moly fejlédés volt tapasztalhaté. Vidéki cso-
portjaink ma mar nemcsak el6adasok megtar-
tasaval foglalkoznak, de komoly tudomanyos
kérdések kimunkaldsara munkabizottsdgokat
is hoztak létre. igy pl. miskolci csoportunk ez
évben tdbb, mint 20 munkabizottsagi témat
dolgozott ki; ugyanezt elmondhatjuk tdébb vi-
déki csoportjainkrol is.

Pécsi csoportunk munkabizottsagai a ko-
vetkez6 kérdésekkel foglalkoztak: 1. Szallitma-
nyozasi és fuvarozasi vallalatok kerileti be-
osztadsdnak helyes kialakitdsa. 2. Pécs varos
aruszéllitasdnak koordinalasa és az iranyvonat-
képzés, figyelemmel a cimzettek befogadasi és
kirakasi kapacitasara.

Szombathelyi csoportunk munkabizottsagai
foglalkoztak a tehervonatok gazdasdgos dsszeal-
litasdval, a hénfutdsok csokkentésének kérdé-
seivel, fatakarékossagi kérdésekkel sth.

A miskolci csoportnél foglalkoztak a Za&-
hony—Didsgydr vasgyar—Ozd és Miskolc rep.-
tér tarolotelep kozotti vasérc és koksz szal-
litds gyorsabbd és gazdasagosabba tételével, to-
vabba a Sajészentpéter és Kazincbarcika ko-
z6tti forgalom megoldasaval, illetéleg meggyor-
sitasaval.

Debreceni csoportunk a gépkocsikdzleke-
dés diszpécser rendszerére, az dtnapos széllitasi
tervekre dolgozott ki értékes javaslatot.

Vidéki csoportjaink miszaki tudomanyos
munkéaja nemcsak a helyi problémak megolda-
sara terjed ki, hanem sokszor orszagos jelent-
segl kérdesekkel is foglalkozott. igy pl. pécsi
csoportunk egyik munkabizottsaga foglalkozott
a makadamutak hulldmosodasanak kerdésével.
Ezt az orszagos jelentdségl problémat az &sz-
szehivott széleskor(i ankét tudomanyos alapos-
saggal vitatta meg.

1953.
éveben, a MTESz elndksége javaslata alapjan,
a ,,Gazdasagos méretezés“ mozgalomba Egye-
stiletiink is intenziven bekapcsolédott. Létre-
hoztunk egy munkabizottsdgot, amely felmérte
a lehetéségeket; az altala kidolgozott javaslat
nyoman széleskérd munka indult e téren Egye-
suletiinkben is.

Egyesiletink masik fontos munkateriilete
a mszaki propaganda. Az elmult két évben
ezen a téren is komoly fejl6dés volt tapasztal-
hat6. Ezt bizonyitjak az aldbbi szamadatok is:

1954-ben Budapesten 75 rendezvényt tar-
tottunk, melyeken 5715-en vettek részt; 1955-
ben 95 rendezvényiink volt, 8371 résztvevével.
A munkabizottsdgokban résztvevdket is bele-
szamitva, 1954. évi rendezvényeinken 6687 f4
vett részt, ezzel szemben 1955-ben 9248 a részt-
vevOk szdma; megéllapithatd tehat, hogy Egye-
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masodik félévében és 1954. els§ fél-



suletlink taglétszaman feliil 1ényegesen tdbben
vesznek részt el6adasainkon, ankétjainkon stb.

Kiemelkedd el6adasaink voltak a Keleti
F6csatorna épitési tapasztalataival, a pécsvaradi
volgyhid épitésével, a vasutallomasok kapaci-
tasvizsgalatanak kérdésével foglalkozé el6ada-
sok, a hazai gyartdsu autdbusz-tipusok kialaki-
tasdval foglalkozé ankét, az utak korszerdsité-
sének a gépjarmikozlekedésre gyakorolt kiha-
tasairol szolo el6adas.

A felszabadulas 10 éves évforduldja tiszte-
letére el6adéasokat tartottunk a mélyépités, a
magyar vasUt és a gépjarmiikoézlekedés 10 éves
fejl6désérdl. Igen nagyszamu hallgatosag el6tt,
magas szinvonalon ismertettiilk azokat az ered-
ményeket, amelyeket 10 év alatt elértlink és
azt a segitséget, amelyet a Szovjetuniotol kap-
tunk. Ezen tulmen6en kiallitdson mutattuk be
a kozlekedési agak 10 éves fejl6dését; a kialli-
tast nagy tomegek nézték meg. Kilon eldada-
sok szamoltak be tovabba a varosi kozlekedés
és a kozlekedési szakirodalom 10 éves fejlédé-
serdl.

.Magas szinvonald ankéton targyaltuk meg
a tervez@intézetek miliszaki és gazdasagi prob-
lémait. El6adason szémoltunk be a kahovkai
vizierém( épitési tapasztalatairol, a Szovjet-
uniéban jart elvtarsak beszamoléja alapjan. Er-
tékes el6adasokat tartottunk még a tehervona-
tok 0sszeallitasanak leggazdasagosabb mddsze-
reir6l, a gépkocsik fejlédési iranyarol; Dr.
Széchy Karoly elvtars egyiptomi tanulmanyut-
jdn szerzett tapasztalatairol tartott el6adason
nagyszamu hallgaté jelent meg.

A miszaki propaganda terén jelent6s volt
a kiemelkedd muszaki létesitmények megtekin-
tésére szervezett tébb tanulmanyi kirandulas
is. igy tobbek kozott nagy szadmban vettek részt
tagjaink a tiszaloki vizlépcsé megtekintésén, a
ferencvarosi korszerdsitett rendez6palyaudvar
munkalatainak meglatogatasan, egy meglévd
épllet vizszintes iranyu eltolasa alkalmaval, a
gy0ri allomas épitésének, az oroszlanyi kilszini
szénfejtésnek, a Beéke 0ti aluljaré épitésének
megtekintésén stb.

Tobb miszaki kdnyvbiralé ankétot tartot-
tunk. Tobbek kozott megvitattuk dr. Csanéadi
Gyorgy ,Vasuti lzem* c. egyetemi tankdnyvét,
dr. Vasarhelyi Boldizsar ,,Utépitéstan“ c. kony-
vének mésodik kiadasat, Karafiath L&szIl6 ,,Fu-
rasi munkak talajfarasnal és alapozasnal“, dr.
Vésarhelyi Boldizsar ,Vasuati felépitmény®, dr.
Mészaros Pal A valtodr szolgalata és munka-
maodszerei“, Péterfia Sé&ndor , A vaslti kocsi-
csapagyak®, Feuer—Menich , A gépkocsi terv-
szer(i megel6z6 karbantartdsa“ c. konyveét.

A propaganda munkaval kapcsolatban
megallapithatjuk, hogy a Kozlekedéstudomanyi
Szemle és Mélyépitéstudomanyi Szemle tevéle-
gesen résztvesz a tudomanyos miiszaki és gaz-
dasagi eredmények propagalasaban.

A Kozlekedéstudomanyi Szemle cikkeinek
70%-a miszaki, 20%-a gazdasagi tudomanyos
kérdésekkel foglalkozik, 10%-a ismeretter-
jesztd, egyesileti és egyéb kozleményekbdl all.
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A Mélyépitéstudomanyi Szemle cikkeinek
sordban a tervezési tudomanyos ismeretek és
a statika 28%-, a kivitelezés 35%-, a gazdasagi
és egyéb szervezési kérdések 13%-, az isme-
retterjesztd, egyesuleti és egyéb kozlemények
24%-ot tesznek Kki.

Egyesuiletink tudoményos lapjai az elmult
két évben lényeges fejl6dést értek el, amit a
fenti szdmadatok is bebizonyitanak.

A Mélyépitéstudomanyi Szemle komoly
eredménye, hogy elegendd mértékben foglalko-
zik Kkiviteli munkakkal. A Kivitelrdl beszamol6
cikkek azonban még nem elégge alaposak, ezért
arra kell toérekedni, hogy a kiviteli cikket ir6
garda kialakuljon.

*Egyesiletink, a Kozlekedés- és Postaligyi
Minisztériummal egyetértésben, ez évben két
palyazatot hirdetett. A palydzatok a kozleke-
dés, kozlekedési javitéipar és a kozlekedési
épitdipar terlletén az oOnkoltséget csokkent6
szervezési intézkedések kidolgozasara, valamint
a javitoiparban korszer( technoldgiai utasita-
sok kidolgozasara iranyultak.

1954,
Orszagos Kozlekedési Ertekezletet, amelynek
vasuti és kozati tagozatain megtargyaltuk a
vasUti vontatas es a jarm(ivek, az Utburkolatok
és gépjarmikozlekedés orszagos jelentéségd'
problémait. Az értekezleten az illetékes szer-
vek és Egyesiletlink tagsaga kozosen foglalt al-
last a legfontosabb kérdésekben. Az értekezlet
igen értékes anyaganak felhasznalasa azonban
csak igen kis mértékben tortént meg. Ezt rész-
ben az akadalyozta, hogy nem sikerult az érte-
kezlet anyagat nyomtatasban publikalni, noha
az els6sorban igy valt volna kdzkinccsé és igy
adott volna segitséget az ott elhangzott prob-
Iémak tovabbi vizsgalatdhoz és megoldasahoz.

1955 december elején zajlott le Egyesile-
tunk rendezésében az els6 véarosi kozlekedési
konferencia. A konferencia a varosi kdzlekedési
szakemberek részvételével nagy élénkség és
érdeklédés mellett targyalta meg a varosi koz-
lekedés problémait; a jarmivekkel, a kozleke-
desi pélyakkal és gazdasagi kérdésekkel kap-
csolatban szémtalan hidnyossagot tart fel és
sok értékes javaslat sziiletett a feltart hibak
kijavitasara. A konferencian résztvett hivata-
los szervek képvisel6i hangsulyoztak, hogy
nagymértékben tdmaszkodni kivannak a konfe-
rencian elhangzott javaslatokra.

A most ismertetettek is mutatjak, hogy
Egyesiletink propaganda munkajdban sok
eredményes kezdemenyezés volt. Rendezvé-

nyeinken keresztill a miszaki értelmiség széles
rétegeit vontuk be az Egyesuletiink célkitlzé-
seinek megfeleld, részben tajékoztatd jellegd,
részben a miiszaki dolgozék szakismereteit no-
vel6, részben pedig a miiszaki problémak szé-
leskérd megvitatasat szolgalo6 munkaba.

Az eredmeények mellett propaganda mun-
kank f6 hianyossaga az, hogy az egyes fontos
rendezvények latogatottsagdt nem biztositottuk
kell6képpen és nem egyszer nagy hordereji
problémak megvitatasdban  tagsagunk csak

szeptemberében megrendeztiik az |I.



egészen Kkis létszammal vett részt. Ugyancsak
hianyossag pl., hogy a napi sajto, a radié nem
foglalkozott Egyesiletiink tudoméanyos munkai-
nak, eredményeinek ismertetésével. Hianyos-
sagként lehet felhozni, hogy a kilféldon jart
szakemberek — Egyesuletiink tagjai — csak
kismértékben ismertetik kulféldi tapasztalatai-
kat, pedig fontos lenne,' hogy minél szélesebb
tomegek ismerjék, hasznositsak azokat. Komoly
hianyossaga Egyesiiletink propaganda munka-
janak, hogy a vallalatoknal, Gzemekben még
mindig nem tudtuk kiépiteni a megfelel§ szer-
vez6 és propaganda 6sszekotd haldzatot. A pro-
paganda munkanknal nem vettiik megfelelGen
igénybe még a rendelkezésre all6 mdszaki fil-
meket sem, pedig kdztudomasi, hogy a miszaki
filmek mennyire segitik a szakmai ismeretek
bévitését.

A Kozponti Vezet6ség es a kormany felhi-
vasanak megfelel6en, fokozott mértékben fo-
gunk foglalkozni a miszaki fejlesztés, kilono-
sen a gépesités kérdésével.

Az egyesileti munka maésik fontos terilete
az oktatas. Feladatunk, hogy az egyetemi és
technikumi oktatadsi munkat, fels6- és kozépka-
derek oktatasi szinvonalat allandéan figyelem-
mel kisérjuk és ezt a munkat javaslatokkal, tar-
sadalmi biralattal segitsik.

Igen jelentds volt az a segitség, amelyet a
varosgazdasagi mérnokképzés targyaban tar-
tott ankéton nydjtottunk azzal, hogy az Ujon-
nan felallitott varosgazdasagi tanszék program-
jat megtargyaltuk és megbiraltuk.

Résztvettiink tovabba az Oktatasigyi Mi-
nisztérium  egyetemi programértekezletén.
Ezenkivil az Oktatdsugyi Minisztérium felké-
résére javaslatot dolgoztunk ki a kadersziikség-
let felmérésére szolgdlé modszer kialakitiséra
vonatkozoan.

A Mérnoki Tovabbképz6 Intézet tématerv-
targyaldsain tobbszor résztvettiink és javasla-
tainkkal segitettik az Intézet munkajat.

A Kozlekedéseépitesi Szakosztaly résztvesz
az Epit6k Szakszervezete Altal inditott szak-
munkés szabadegyetem munkgjaban. Osszealli-
tottuk az el6adasok tematikajat és javaslatot
tettink az el6addk személyére. Ez is mutatja,
hogy az utolsdé kozgydlilésiink éta egyre inkabb
megtaldljuk a szakszervezettel kozos problé-
makban a helyes egyittm(kddési formakat.

A Kozlekedési Szakszervezet felkérésére
a dolgozék mdiszaki szinvonalanak emelése ér-
dekében ez év elején és jelenleg is el6adassoro-
zatokat tartottunk. igy pl. a gépjarmi kozleke-
dés mai helyzete, a gépjarm( torténete, a gép-
kocsi fejlédésének iranya, a gépkocsifuvarozas,
az Onkoltségcsokkentés a gépjarmiikozlekedés-
ben, az (zemanyagfogyasztas csokkentése, a
kozati kozlekedés rendjének fejl6dése targyu
el6adasokon a kozépkaderek, a fizikai dolgozok
szép szammal vettek részt.

Az egyesuleti oktatasi munkaval kapcsola-
tosan kilondsen ki kell emelni Kovacshazi/ Fri-
gyes elvtarsat, aki a Kozlekedésépitési Szak-
osztaly oktatasi bizottsaganak vezetdje, s mint

ilyen, nagy lelkesedéssel és hozzé&értéssel vitte
el6re az oktatdsi munkat. EI kell érniink, hogy
a jov6ben a Vasuti és a Kozlekedési Szakosz-
osztaly oktatasi bizottsaga is hasonld, eredmé-
nyes munkat végezzen, mert sajnos, ezek a
munkatervben kitlizott feladatokat csak Kkis
mértékben oldottak meg.

Az Egyesilet tovabbi munkajanak alapjat
véltozatlanul a part és a kormany hatarozatai
kell, hogy képezzék. Ennek megfelelen:

1 El kell mélyiteni az Egyesiletiink szak-
mai profiljdba vago teriiletek miuiszaki-gazda-
sagi munkajanak tudoményos alapossaggal tor-
ténd biralatat.

2. Birdlélag és kezdeményezbleg kell segit-
seget nyuljtanunk a meglévé alldeszkdzok fel-
hasznélasara, karbantartasara és a termel§ ka-
pacitdsukat fokozd ésszerl felljitdsokra vonat-
koz6an.

3. Kezdeményezd kdzremiikodést kell ki-
fejteniink a meglévé berendezések jobb kihasz-
naldsaban, a rejtett tartalékok feltardsaban.

4. Segitséget kell nyujtanunk és megfele-
I6en kozre kell mikddnink az egyes iparagak
perspektiv fejlesztési terveinek Kkialakitasaban.

5. Mszaki tudomanyos allasfoglalassal kell
segitséget nyUjtanunk a beruhdzasok hatékony-
siga es korszerlisége tekintetében a leghatéko-
nyabb beruhdzdsok megvaldsitasédhoz.

6. Az eddiginél fokozottabb mértékben kell
a Szovjetunié, a népi demokratikus orszagok
eredményeinek és a kapitalista orszagok sza-
munkra is hasznos tapasztalatainak széleskor(
alkalmazésat és felhasznélasat biztositani, fel-
szamolva azt a lemaradast, amely e téren Egye-
suletinkben az utolsd kozgy(lésiink ota jelent-
kezett.

7. Valtozatlanul segiteniink kell a min6ségi
szinvonal emelését, mi(iszaki-gazdasagi kade-
reink ismereteinek b@vitését es szakképzettsé-
gének novelését.

Befejezéslil Szab6 Janos f6titkar felkérte a
kuldotteket, hogy biraljak meg az Egyesiilet
vezet@szerveinek, valamint tagsaganak kétévi
munkajat és tegyenek javaslatot a tovabbi cél-
kitlizésekre.

A fétitkari beszamolohoz a kildottek és -a
vendégek kozil tébben hozzészoltak. Matus
Erich a kilfoldi tapasztalatcsere Kiterjesztését
és a kilonbozd szervek tudomanyos rendezvé-
nyeinek Osszehangolasat javasolta. Csabai Ru-
dolf a miskolci csoport tapasztalatairél, az
egyes fontosabb vaslti csomopontokon szerve-
zett helyi csoportok munkéjanak eredményei-
r6l tdjékoztatta a kozgylilést. Szepesi Janos
orommel (dvozolte az Egyesiletben nemrég
megalakult technoldgiai munkabizottsagot. Kér-
te, hogy az Egyesilet a maga sulyaval is jarul-
jon hozzad az id6sebb munkatarsak megbecsulé-
séhez. Koczian Lajos kiemelte a makadam-utak
bordasodasaval kapcsolatban végzett munka
fontossagat. Lenkei Jozsef a vas(ti rendez6pa-
lyaudvarok korszer(sitésével kapcsolatos egye-
suleti munkarél beszélt.
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Kérte, hogy az illetékes szakszolgélat mi-
el6bbi vélemény-nyilvanitassal segitse a mun-
kabizottsdg tovabbi mikodését. A fels6bb szer-
vek tegyék lehetévé a fejlesztéssel kapcsolatos
program adat-anyaganak beszerzését.

Szab6 Janos elvtars, varos- és kozséggaz-
dalkodasi miniszter a maga és a VKGM nevé-
ben ldvozolte a Kozgydlést. Ramutatott arra,
hogy a fétitkari beszamoldban is emlitett varosi
kozlekedési konferencia igen nagy segitséget
adott a helyi kdzlekedés problémainak megvita-
tasdban. A helyi kozlekedéssel sokkal mélyre-
hatébban kell foglalkozni, mint eddig. A helyi
kozlekedéssel kapcsolatos nehézségeket bizonyi-
tani nem kell, mert ezeket mindenki érzi. E
probléméak megoldasara a Minisztertanacs elég
tekintélyes 0Osszeget fog forditani, tehat meg
kell talalni azt a modot, amivel e forin-
tok a legcélszerlibben hasznalhaték fel. Meg
kell talalni a munkék helyes sorrendiségét is.
A Kkorszer(i 0j jarmivek nem kapjak meg a
megfelel6 banasmaédot, gondolva itt a kocsiszini
szolgalatra, a Kisjavitasokra, s féleg a helyi
kozlekedés tisztasagara. Sajnos, meg kell alla-
pitani, hogy a barati orszagokhoz, de a kapita-
lista orszagokhoz viszonyitva is nalunk a tiszta-
sag van a legjobban elhanyagolva. Ez lenne az
els6 feladat, amely megoldasra var.

Kell, hogy Ujabb és Gjabb jarmiivek kerul-
jenek a forgalomba, de el6szér a meglévd ko-
csik megvédését kell biztositani, mert, ha ezt
nem tesszlik, akkor sok-sok 0j jarmivel sem
fogjuk tudni biztositani a megfelel6 kozleke-
dést. Utjaink, palyaink ugyével is kell foglal-
kozni, mert ezek rossz allapota kihat a jarmu-
vek élettartamara és igy a kozlekedés szinvona-
lara. Alapjaban véve az onkoltség a helyi koz-
lekedésnél felfelé ivelé tendenciat mutat, egyre
tobb a raforditads, ahelyett, hogy csokkenne,
igy nem fogunk tudni sokaig gazdalkodni, eb-
ben is feltétlenul segiteniink kell.

Szab6 miniszter elvtars hozzaszélasa végén
kérte az Egyesilet tagjait, hogy nyujtsanak
segitséget, mert a tarca erre feltétlenil tamasz-
kodni akar. Ha kialakul a jo kapcsolat az Egye-
sulet és a tarca kozott, akkor a helyi kdzleke-
dést lényegesen megjavithatjuk.

A fé6titkar valaszaban megkdszonte a ki-
egészitéseket és hozzéaszolasokat.

. Ezutdn Sinké Miklos ismertette a kozben
lezajlott szavazas eredményeit. A kozgydlés az
aldbbi tisztikart valasztotta meg:

Elndkség:
Elndk: Bebrits Lajos miniszter
Elnék h.: Szabé Janos miniszter

Prieszol Jézsef miniszterh.

Tarselnok: Katona Antal miniszterh.
Foldvari Laszlé6 miniszterh.
Molnar Janos mélyép. v.
Csanadi Gyorgy MAV vezérig.
Bartos Istvan VB elndk h.

Fétitkar: Szab6 Janos miniszterh.
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Fétitkar h.: Balatoni Sandor
Elndkségi tagok:

Araté Karoly Bp. MAV ig.

Cséakvari Jené FVV fémiih. igazgato
Déri Tibor KPM. 1/5. sz. ov. h.

Erti Rébert MAVTI ig.

Feledy Béla Autékozl. Féig. ov.

Bir6 Zoltan Kozi. Szakszerv.

Géabor Istvdn UVATERV ig.

Géaspar Sandor Vasutas Szakszerv.
Gossler Gyula Kozi. ép. V. fémérnok
Gyoérgy Istvan UVATERV szakég, fém.
Gyulal Géza F6v. Tan. Koézi. lg. ig.
Harmati Sandor MAV Anyagell. Ig.
Hidasi Gyoérgy KPM VI. f6o. vez.
Kamuti Jend MAV vezérig, h.

dr. Kadas Kalméan KPM Mfsz. o. v.
Kézdi Arpad egyetemi tszv. docens
Kovats Alajos KPM I/hid. o. v.
Kovéacs Gyorgy KPM Beruh, f6o. v.
Metz Istvan VKGM Kozi. f6ig. v. h.
Modos Elemér KPM Postaféoszt.
Paczelt Ferenc KPM [IX. féo. v. h.
Reszegi Ferenc Epiték Szakszerv.
Szabé Dezs6 Miszaki Konyvtar ig. h.
Solymos Janos MAVTI fémérnok
Szentgydrgyi Karoly VTKI ig.

Sinké Miklés FW terv. o. v.

dr. Széchy Karoly egyetemi tanar
Szollési Erné KPM  Sajté o. v.

dr. Vasarhelyi Boldizsar egyetemi tanar

Intéz6bizottsag :

Prieszol Jozsef elndk h.

Molnar Janos elnok h.

Szab6 Janos fétitkar

Balatoni Sandor f6titkar h.
S6lymos Janos Vasuti Szako. titkar
Sink6 Miklés Kozi. Szako. titkar
Foldvari Laszlé

Gyulai Géza

Kamuti Jend

Valasztmanyi tagok:

Arday Janka Barnabas BVT Mélyépterv.
Acs Péter KPM Okt. Oszt.

Balassa Miklés Kotr6 és Vasutép. V.
Béanhegyi Zoltdn KPM

Bardos Gyérgy KPM Pénzigyi Féo.
Blaskovits Zoltan Szeged MAV Ig.
Borsodi Janos Szeged MAV lg.
Dédits Imre Posta vezérig.

dr. Egervary Tibor Bp. Jarm(igyar
Gora Béla VTKI,

Hornyai Béla MAVTI

Hilvert Elek MELYEPTERV ig.
Jaray Jend BetonuUtép. V.

dr. Jenei Kalméan VTKI

Kéadar Léaszl6 MAHART f6émdihely
Kovacshazy Frigyes BVT Mélyépterv
Kirti Gusztdv FVV

dr. Kordnyi Imre egyetemi tanéar
Lehotzky Istvan UVATERV
Lugossy Istvan UVATERV

Magyar Ambrus UVATERV f6mérndke
Matlo Andrds UVATERV

Matus Erich Kotro- és Vasutép. V.
dr. Mészaros P&l VTKI

Nemesdy Ervin egyetemi docens
Ocsvar Rezsé EM. f6o. vez.

dr. Palotas Laszlo egyetemi tanar
Panti Béla Szhely MAV ig.
Prohaszka Lé&szl6 ATUKI ig.
Rodonyi Karoly KPM 1/7.
Somhegyi Ferenc UVATERV
Séarkdozy Gyodrgy Betonutép. V. fémérndk
Rédey Tibor UVATERV

Tornai Lajos Miskolc MAV ig.

Toth Jozsef Pécs MAV ig.



Varadi Jozsef Mérn. Tovabbképzé Int.
Vaghegyi Karoly KPM 1/7.
Veroszta Imre KPM VI. f6o.

Valasztmanyi péttagok:

Bernhauser Jézsef FVV
Csolle Endre UVATERV
Dénes Oszkar KPM I/hid. o.
Széles Gyula KPM X.

Szécsi Ern6é Kozi, Ep. V.
Kéri Ott6 KPM fékonyv.
Lantos Jozsef ATUKI

Gaspar Lajos KPM 1/6.
Barké Laszlo Keleti Fitéhaz
Ruttkai Laszl6 MAHART
Simon Miklés KPM Labor.
Toérok Ferenc OEH
Vasarhelyi Mihaly UVATERV
Weisz Gyodrgy UVATERV
Ulrich Zoltan KPM I/hid. o.

Prieszol J6zsef miniszterhelyettes elvtars
ezutan felkérte Szab6 Janos varos- és kozség-
gazdalkodasi miniszter elvtarsat és Katona An-
tal elvtarsat, a kozlekedés- és postaligyi mi-
niszter elsé helyettesét, hogy a ,,Varos- és kdz-
séggazdalkodas kivalé dolgozoja“, illetéleg a
,Kozlekedés kivalé dolgozoja“ kitlintetéseket
0sszak ki a kovetkezd elvtarsaknak: Sinkd Mik-
l6s, Kovacshazi! Frigyes, Szab6 Dezs6, dr. Ruisz
Rezs6, Bernhauser Jozsef, Bérezik Andras,
Nagy Endre, Méri Karoly, dr. Zsadanyi Guidd,
Somkereki Antal, Csabai Rudolf, Somhegyi Fe-
renc, Krausz Gyorgy, dr. Jenei Kalman, Dévé-
nyi Istvan, Téth Jozsef, Feledy Béla, Simon
Mikl6s, Veroszta Imre, Koczian Lajos.

A kuldott-kozgylilés egyhangulag elfogad-
ta az aldbbi hatarozati javaslatot:

1. A kozgy(lés megallapitja, hogy az utob-
bi két évben az Egyesllet munkajaban fejl6-
dést értink el. A fejlédés megmutatkozik az
egyesileti vezetés szinvonaldban, a tervszer(-
seghen és a tudoméanyos munka terén elért
eredményekben.

A budapesti szakosztalyok és vidéki cso-
portok kiemelked6 eredményeket értek el a
tarsadalmi tudoményos munka és a m(szaki
propaganda terén. Folydirataink szinvonala
emelkedett és igy mindkét lap egyre tobb se-
gitséget nyljt a miszaki-tudomanyos tapasz-
talatcseréhez, az ismeretek bdvitéséhez.

2. Egyesiletiink tovabbi munkajat az el-
mult évek jo tapasztalataira épitve kell a min-
denképpen helyes uton folytatni. A kozgyd(lés
az Egyesiilet programja alapjdnak a part- és
kormanyhatarozatok  végrehajtadsat  tekinti.
Donté jelent6séglinek tartja a Kozponti Veze-
téség 1955 novemberi, a miszaki szinvonal
emelésére vonatkozé hatarozatdnak messzeme-
nd érvényesitését célkitlizéseinek rogzitésében.
Ennek megfeleléen:

a) el kell mélyiteni az Egyesiiletink pro- Az Egyesulet

filjdba vago teriiletek miszaki, gazdasagi mun-
kajdnak tudomanyos alapossaggal tortend bi-
ralatat;

b) birdldlag és kezdeményezbleg kell segit-
seget nyudjtanunk a meglév6 alldeszkdzok fel-
hasznalasdhoz, karbantartdsahoz és termeld ka-
pacitast fokozd ésszer(i felljitasdhoz;

c) kezdeményezd kozrem(kddéssel kell se-
gitenink a kozlekedési berendezések jobb Ki-
hasznalasat, a rejtett tartalékok felhasznalasat;

d) kdzre kell miikédniink az Egyesilet pro-
filjadhoz tartozé ipardgak és rokonszakmak pers-
pektiv fejlesztési tervei irdnyelveinek kialaki-
tasaban ;

e) el6térbe kell helyezni olyan komplex
kérdések targyalasat, amelyek tobb iparag
problémait érintik és ezek megoldasa tarsadal-
mi vonalon latszik a legjobban megval6sitha-
ténak;

f) az egyesileti munk&ban nagyobb mér-
tékben kell foglalkozni az anyagmozgatas, a
ki- és berakas és altalaban a nehéz testi mun-
kdk és munkaigényes termeld folyamatok gé-
pesitésével, — mint a mdszaki fejlesztés egyik
legjelent&sebb tertletével;

g) miszaki és kozgazdasagi tudoméanyos
alapossaggal kialakitott allasfoglalassal kell a
tertletiinket érint6 beruhazasok korszer(isége
és a leggazdasadgosabb megoldas kivalasztasa
tekinteteben segitséget nyujtanunk.

3. A miszaki propaganda és a szakmai
szinvonal emelése érdekében:

a) az eddigieknél fokozottabb mértékben
kell a Szovjetunié és a népi demokratikus or-
szdgok eredményeinek és a kapitalista orsza-
gok szamunkra Is hasznos tapasztalatainak szé-
leskor( alkalmazaséat és felhasznéalasat biztosi-
tani, felszdmolva azt a lemaradast, amely e té-
ren az egyesileti munkaban is megvan;

b) valtozatlanul harcolnunk kell a techno-
l6giai fegyelem megszilarditasaért, a mindéségi
szinvonal emeléséért, ezzel parhuzamosan a
legfejlettebb technika megteremtéséért, a mi-
szaki és gazdasdgi kaderek ismereteinek bovi-
téséért, szakképzettségének emeléséért;

c) nagyobb sulyt kell helyezniink olyan
el6adasok, ankeétok, tanulmanyi kirandulasok
megszervezésére, amelyek a fenti célkit(izése-
ket szolgéljak.

4. Az Egyesllet fontos feladatdnak tartja,
hogy sorait fiatal miiszaki, kdzgazdasagi szak-
emberekkel bdvitse, illet6leg ezek bevonéasaval
aktivitasat fokozza. Kapcsolatukat ezért tovabb
kell szélesiteni a mUszaki egyetemek, a kozi-
letek és a vallalatok DISZ-szervezeteivel, va-
lamint az érdekelt szakszervezetekkel, tovéabba
tarsadalmi  tudomanyos munkak célkitiizései-
nek megvalositdsdhoz a partszervezetek hatha-
tés tamogatasat kell kérniink.
otodik  kuldott-kozgydlése
Prieszol Jozsef miniszterhelyettes elvtars, el-
nékhelyettes zarészavaival ért véget.

Sz. J.
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Harminc éves a Magyar R&dié

Harminc esztenddvel ezel6tt, 1925. december 1-én
kezdte meg rendszeres adasaita Magyar Radio
a Budapest, Rakdczi (t 22. szam( haz 1V. emeletén
berendezdit stidiohol.

Szakmai korokben a radiozas ebben az idében
mar nem volt Gjsdg Magyarorszagon. A posta
mérnokei két évtizeddel azelGtt megkezdték a szikra-
taviros kisérleteket Csepel és Ujpest kozott. Nem
sokkal ezutdn a Fidméban telepitett parti alloméas
az Elére nevl hajéval egészen Ancondig tartotta
az Osszekottetést. Az els6 vilaghdbort alatt pedig
Csepelen megépiilt az els6 magyar helyhezkotott
radidallomas. Az antennatorony és a foldhaldzat
elkésziilte utdn rovid id6n belll zembe helyezték a
Telefunken rendszerli 7,5 kilowattos kioltd szikra-
sori, marvanytablara szerelt adoberendezést és”a
szintén Telefunken rendszer( nagyméretl kristaly-
detektoros vevokésziléket. Ennek az add- és vevo-
alloméasnak nevezetessége, hogy ezzel vették fel és
tartottdk a kapcsolatot a Tanacskoztarsasag idején
Moszkvaval. A Postamlzeum ma is kegyelettel Orzi
azt a taviratot, amelyben Lenin Oroszorszdg Kom-
munista Partja nevében lelkesen Udvdzolte a fiatal
Tanacskcztarsasagot.

A csepeli allomas nemcsak a radié-tavironak.
hanem a magyar radio-tavbeszélének és a radié
misorszoro szolgélatnak is a bolcsGje volt. 1922-ben
a posta 2 db 250 watt teljesitményl Huth ad6t
vasarolt. Ezek egyikét Csepelen, a masikat pedig
a soproni postaigazgatdsag épuletében mikodtették.
Az addberendezések tavolsagi radio-tavbeszélé kisér-
letek céljaira szolgaltak, s id6énként hanglemezekrdl
szbrakoztatd mlsort adtak. Ezeket az adasokat
kristalydetektoros készllékkel sok radidamatdr vette.
1923-ban a csepeli Huth adét a Magyar Tavirati
Iroda kozgazdasagi hireinek tovabbitadsara hasznél-
tak. Az adasokat a Magyar Tavirati lrodanak
debreceni, pécsi, szegedi, szombathelyi, miskolci,
békéscsabai, kaposvari és soproni fiokjai vették.
A felvett hiranyaggal a helyi lapokat lattak el.
E szolgalat jelentdsége abban allott, hogy altala

1. &bra. Az eis« magyarorszagi mdsorszoré, a kct kilowattos Telefunken
ad6: ma a Puskés Tivadar Technikumban a jftvii radiéteebnikusainak gya-
korlati kiképzését szolgalja.
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az interurban tévbeszél6 vonalakat nagymeértékben
tehermentesiteni lehetett. Ez volt az elsé
radiotavbeszél6 Magyarorszagon.

A Magyar Tavirati Iroda szolgalatanak ellatasa
mellett a csepeli Huth addn végezte a Posta Kisér-
leti Allomasa az els§ kisérleti mlsorszor6 adasokat.
A torténelmi teljesség kedvéért nem érdektelen meg-
emliteni, hogy e kisérletek sorén rendszerint Marczall
Janos, a csepeli addallomas kellemes hangl adé-
technikusa énekelt, & volt tehat az els6 férfiénekes,
aki Magyarorszagon radiomikrofon el6tt énekszam-
mal szerepelt.

Erre az idére esik az els§ magyarorszagi radio-
stidié berendezése is. A posta mérndkei der(isen
emlékeznek vissza erre a kezdetleges stidiora, amely
egy kimustralt parnas buatorszallitd kocsibol, benne
egy Utott-kopott pianindbol és a zenei felvételre vajmi
kevéssé alkalmas erGsaramd szénmikrofonbol éllott.

A Huth adoéval megkezdett sikeres probaadasok
eredmeényeképpen 1924-ben a posta egy 2 kilowattos
Telefunken rendszer(i addberendezést rendelt meg.
Ez a berendezés 1925. majus 1-én sugarzott elsd
izben (1. abra). Mindjart kezdett6l fogva arra
szolgalt, hogy kisérleti jelleggel szérakoztaté mlisoro-
kat adjon. Ez volt az els6 magyar mii-
sorszor6 adoalloméas, amelynek 15000
el6fizet6je volt.

Jollehet az els6 misorsz6r6 ado Kkis energiaval
dolgozott  (viv6hullamteljesitménye minddssze 0,5
kilowatt volt), mégis az adasokat az orszag nagy
teruletén, még detektoros készilékkel is jol lehetett
venni. Ennek nyoman fellendult az amatdriz-
mus. Hogy ekkor mar milyen sokan voltak az
amat6rok, azt egy véletlen arulta el. Az addval
folyd kisérletek soran ugyanis a vezetdmérnok,

Magyart Endre egy izben valami varatlan
Uzemi hibat fedezett fel eés — megfeledkezvén a
nyitott mikrofonrol — néhany er6sebb kifejezéssel

adott hangot bosszlisaganak. Ezt a sajnalatos el-
szolast az adé kisugarozta, s masnapra a szemre-
hanyo levelek olyan tdmege érkezett a Posta Kisérleti
Allomasra, hogy szamuk valosaggal megddbbentette
az érdekelteket. Senki nem gondolta, hogy az amat&rok
szama mar annyira megnovekedett, mint amennyire
a levelek tomegébdl kovetkeztetni lehetett.

A Telefunken add kisérleti adasairol nagy szen-
z&cioként emlékeztek meg az egykord Ujsagok :

,Hosszantarté huzavona utan a mult hét szom-
batjan kellemes meglepetésben volt részik radio-
amatérjeinknek, akik mar régéta vagyodtak arra. hogy
az esténkinti London, Berlin, Bécs sib. radio-
koncerteken kivil budapesti leadast is élvezhessenek.
Végre azutdn szombaton este nyolc 6ra tajban a
bécsi hullamhossz keresése kézben magyar hangok
szolaltak meg. .. Maga az addallomas Tolnay
Henrik foellen6r vezetésével Csepelen mikddik, de
a studié, ahol tulajdonképpen a mikrofon felveszi
a vilaglirbe induld zenei akkordokat vagy emberi
hangot, a Posta Kisérleti Alloméas Gydli Gti épuleté-
ben van. Ellatogattunk ide, hogy szemt6l szembe
alljunk ezzel a buvos, feketére lakkozott kis dobozzal



és nemcsak fil-, hanem szemtan(i is lehessiink egy
radidkoncertnek... Elhelyezkediink. Eles csengetés.
Felhangzik Csepelen keresztil Magyari mérnok
hangja : Hall6, hallé itt a magyarorszagi radi6
hirmondd két kilowattos lead6allomasa, 565 méteres
hulldamhosszon, — Ugyanezt elmondja németiil,
angolul, francidul és bekonferalja a mdsort. Harom
perc szlinet. Ennek elteltével egy fiatalasszony tiinik
el a stldié ajtajaban. Ujabb csengetés, kigyalnak a
lampak. A felvevékészilék kezel6je, Tomcsanyi mér-
nok felcsatolja a fejhallgatot és lassan forgatni kezd
egy fogantyut, egy csavarintas és tisztan csengd
szopran hangon a Herz-hullamok elhozzak felém
a Blivés vadasz ismert melddigjat. . .“

A sikeres probaadasok ellenére a végleges stidid
épitése egyre késett, a kozonség tlirelmetlenkedése
egyre nétt. A tulajdonképpeni huzavona csak most
kezd6dott igazdn — a koncesszid koril.
Melyik t6keérdekeltség kapja meg a radidmdsor-
szoras jogat ? Az nem volt vitas, hogy a technikai
berendezés és az Uzembentartas tovabbra is az allam

- a posta — kezében marad, de a misorszoras
valamelyik magantarsasagnak lett volna a feladata.
Eppen ebben nem tudtak megegyezni. Végil is a
Telefonhirmondd Rt. kapta meg az en-
gedélyt.

Meg kell emliteni, hogy hireknek és szérakoztatd
anyagnak egy kozponthdl, tetszésszerinti szamu hall-
gatéhoz elektromos Uton valé tovabbitasa magyar
gondolat, amely semmiképp sem vitathatd el
téliink. Ezen a téren ugyanis kozel harom évtizeddel
elézte meg a vilag technikusait egy langesz(i magyar
feltaldlo : Puskas Tivadar. Az 6 blvos
szOrakoztatd szerszama, a telefonhirmondo
— vagy ahogy 6 nevezte :a beszél6 Ujsag —
mar 1893 dta m(ikodott Budapesten. A szamtalan
egyéb ok mellett a telefonhirmondd tobb évtizedes
misorszéro multja, mikrofonta-
pasztalata is kozrejatszott abban, hogy a
rédidra szol6 koncessziot a Telefonhirmondd Rt.

kapta meg.
A telefonhirmondé stildija a Rakoczi t
22 szd&mu haz 111. emeletén mlko-

dott. Kézenfekvé volt a gondolat, hogy ugyanebben
a hazban helyezzék el a radié studidjat is. A posta
mérndkeinek — Magyari Endre, Tom-
csanyi Istvan, Tomcsanyi Béla,
Baczynsky Istvan, Molnar Jéanos,
Zakarias Janos, Erddéss Gyula, To
mits Ilvan stbh. — tervei alapjan csakhamar
elkészilt az épulet IV. emeletén az els6 magyar
allando stadié. 19 25. december 1-én fel-
hangzott a Magyar Radié els6 szinetjeleként a
régi kurucdal : a ,,Nagy Bercsényi Mik-
l6s...*“ els6 harom Uteme.

A tulajdonképpeni studio két szoba egyesité-
sébdl keletkezett. A terem alapteriilete 7,5y.6,5 m-
volt, s megfelel6 akusztikai kiképzest kapott. A
terem Rakéczi Gtra néz6 harom ablakat bdségesen
parnazott tablakkal fedték be, hogy &z utcazajt ki-
zarjak — vagy legalabbis csokkentsék. A falakat
koroskorll vilagossziirke, puha, bolyhos fliggdnyok
takartak, a mennyezetet hasonl6, de vajszin{ anyag-
bol késziilt satortet6. A lépések zajat a padlot telje-
sen boritd vastag nemezszényeg fogta fel.

.volt:

z. abra. Az els6 szlinetjeladot Magyari Endre mérnok tervezte és keészitette.
A Postam(zeum latogatdi az lizemképes késziiléken ma is meghallgathatjak
a Magyar Radid elsd sziinetjelét.

Az ismertetett akusztikai kiképzées mély hang-
szinezetet eredményezett. Ez a korulmény az
els6 években nem volt nagyon felt(in6, mert a vevs-
késziilékek tokéletlenségén kivil maga az addberende-
zés sem volt elektromos szemponthdl olyan jo, hogy
az ilyen hangszinezeti finomsagokat meg lehetett
volna allapitani. S6t, a hangszordk és -erdsiték
rossz mélyfrekvencia visszaadasa miatt kivana-
tos volt a mély hangok hangsulyozasa.

A misort Telefunken-féle szalag-
mikrofon és Reisz-féle szénmikro-
fonok vették fel. Ezek elég jé atviteli lehetGségeket
biztositottak volna, de az utanuk kovetkez§ erdsit6
nem volt tokéletes.

A héarom fokozatd B. 0. csoves er6sit6 kap -
csolasa: transzformator bemenet utan kovetkezé
ellenallascsatolasti harom fokozat. Az erdsité egy
hazikészitésl és kulon szekrénybe szerelt végerdsité
fokozatra dolgozott. Az erésité frekvenciaegyenletes-
sége nem volt kielégit6, ami a hangfrekvencias
transzformatorok tokéletlenségére vezethet6 vissza.
A hiba bizonyos mértékli megsziintetésére a vég-
erdsitd kimenetelével sorba kapcsolhat6, valtoztathatd
kondenzatorok szolgaltak. A véger8sit6 kimend
transzformatora a kozvetleniil Csepelre mené 5 mm-es,
nagy gonddal megépitett két légvezetékdramkor
egyikéhez csatlakozott. A masik aramkor tartalék
ezen folytak a szolgalati beszélgetések is.

A szinetjelado6 a Posta Kisérleti Allomés
hazi készitménye, visszacsatolassal rezgésbe hozott
katddlampa volt. Ennek hangfrekvencias rezg6korébe
a hangvaltoztatashoz szilkséges kapacitasvaltoztata-
sokat egy atalakitott Morse-irdgép végezte (2. abra).

Az adéds megfigyelése egyszerl kris-
talydetektoros késziilékkel és fejhallgatoval tortént.

Az (zem lebonyolitasahoz jelz6berende-
zések is kellettek: zoldszinG figyelmezteté és
pirosszinli bekapcsolast jelz6 lampa toltotte be ezt
a szerepet. A piros lampa kigyulladasaval egyid6ben
a stadié bejaratainal ,,Til os a bemenet”
szovegli vilagitd feliratok gyulladtak ki. A lampak
kikapcsolasat egy forgé kapcsoloval végezték. Ez
egyuttal az er8sitot is az addra kapcsolta. Az erdsit6-
ben helyetfoglalé rendezé a szerepl6ket a misoradas
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3. abra. Az Urania Filmszinhazzal szemben lév6 Rakoczi at 32. szamd
hézban volt elhelyezve az els6 magyar radié-studio.

alatt tiz kilonboz6 utasitast tartalmazé — fel-
irat kivilagitasaval igazgatta. igy pl. ,,K 6z el e bb*.
.Tavolabb“, , Kiséret erfs“, ,,Sz6lo
gyenge* stb. Zavarokozas elkeriilése végett gy
szerkesztették meg a transzparenst, hogy egyidejileg
csak egy felirat jelenhetett meg rajta.

A Rékdczi uti studié, a Posta Kisérleti Allomés
bdtorszallito-stadidja utan, szinte alomszer(ién pom-
pas volt és kilsére is izlésesen hatott.

A kezdet nehézségeivel kizdve,
hianyos technikai felszereléssel és hianyos tapaszta-
latokkal folytak az adasok az uj stadiobol. De talan
éppen e nehézségeknek volt koszonhetd, hogy a
Rakoczi ti stadiénak minddssze harom évre terjed6
lzemidejére a technikai fejlesztések-
nek hosszU sora esik: az Operahdz és

a Varosi Szinhaz mlsorainak kozvetitése kulsé erdsité
nélkil, majd kils6 er6sit6k hasznélata, mikrofonok
keverése, hanglemez-adas pick-up segitségével, pon-
tos id6jelzés bevezetése, kulféldi allomasok kozveti-
tése sth.

Harom év alatt a Magyar Radio
kindtte a Rako6czi ati stoadidt, s
atkoltozott mai helyére, a Sandor utcaba.

Az els6 mlsorszor6 ado, a két kilowattos Tele-
funken addberendezés ma a Puskas Tivadar
Technikumban a jové radidtechni-
kusainak tovabbképzését, gyakorlati ok-
tatdsat szolgdlja. Az elsd szinetjeladdt
a PostamlUzeumban helyezték el, saz
lizemképes késziiléken a latogatok ma is meghall-
gathatjak a Magyar Radid elsé sziinetjelét. A Rakoczi
Ut 22. szamU haz (3. abra) 111. és 1V . emeletét ismét
lakésok foglaltak el, de a folyosé falain a hatalmas
porcelan szigeteld csigdk még ma is hirdetik az egykori
stidio emlékét. Bizonyara elfelejtették leszerelni,
vagy nem érte meg a vele jaré faradsagot. M i
azonban ne sajnaljuk a faradsa-
got és ne legyink feledékenyek:
Puskas Tivadar telefonhirmondéjanak és az els§
magyarorszagi radiostudionak egykori otthonat, a
Rakoczi 0t 22. szam( héz utcai falan drokitsik
meg egy szép emléktablaval.

Kindzierszky Emil

Cimszdtervezet a Magyar Enciklopédia részére

Altalanos kozlekedés

M) Uzemviteli tervezés alsofoku
T.: 220-220. o 3. kozlekedési agazatok : 8 560 7. kozlekedési sziikségletek : 1 70
Lektoralta : earczag 1mrd, fGosztalyvez (K. 4. kozlekedés igazgatasa; y2 35 ~ megallapitasa
P. M) T.. 220-220. kozlekedési jogszabalyok uta8szamlalas
Szerkeszt6: Halmai Ferenc, T.. 129-430/  m. kozlekedési rendészet forgalomszam lalas
B i kozlekedési Ugyészség 8. kozlekedéspolitika : % 17
1. kozlekedés : K Sor kozlekedési hatosagi eljarasok 9. kozlekedés szervezete : 3 210
fogalma 5. kozlekedési munkamegosztas : 2 140 10. kozlekedéstervezés : 8 560
elemei . vertikalis 11. kozlekedés torténete : 5 350
~tan fogalmai horizontalis 12. kozlekedéstudomanyok : 6 420
. felosztasa ) 6. kozlekedési oktatds : % 35 miszaki o
2. kozlekedés gazdasagi tervezése : y2 35 fels6fokd forgalomtechnikai
széllitastervezés kozépfoka gazdasagi



A varosi felszini tomegkodzlekedés helyzete kulfélddn

NAGY ENDRE

A Budapest tdmegkozlekedési hal6zatanak gerin-
cét képezd kozuti villamosvasuti halézat a szazad-
fordulo idején alakult ki. A kozlekedési vallalatok
egymaskozotti versenye ebben az id6ben helyen-
ként a halozat irracionalis kialakulasahoz vezetett.
Az els6 vildghdbord utan a véllalatok egyesiltek,
azonban az egyesitett villamosvasati hal6zaton
tébb helyen végrehajtott észszer(sitések ellenére
még ma is érz6dik a szdzadvégi kapitalizmus koz-
érdekre nem tekint6, versenyszer( halozatkialaki-
tasdnak kedvezétlen hatdsa. A kozlekedési valla-
latok a szazadfordul6 idején hatalmas kocsiparkot
szereztek be ; a vilamosvasuti jarm(allomany
nagyrésze még ma is ezekb6l a kocsikbdl all. A két
habord koézo6tt mind a villamosvasuti kocsipark
fejlesztése, mind a haldzat korszer(sitése terén
kevesebb tortént, mint amennyi sziikséges lett
volna.

A maésodik vilaghdbordban a villamosvasuti
halézat és kocsipark nagyrésze megrongalédott.
Az (jjaépités soran a kocsik helyreallitasa nagy
lendilettel indult meg, s révidesen majdnem az
egész jarmQalloméanyt Uzembehelyezték.

A tovabbfejlesztés azonban csak igen lassu 1éptek-
ben halad el6re. A varosi kdzlekedés egészének at-
gondolt, az igényekkel lépést tartd, hatékony
tovabbfejlesztése késik.

A habor( elétti autobuszallomany szintén csak-
nem teljesen elpusztult, s csak kisrésze volt javit-
hatd. A felszabadulést kdvetd tiz évben a buda-
pesti autdébusziizem, viszonylag korszer(ibb jar-
mivekkel, a haboru el6tti haldzati hossz és kocsi-
park tobbszorosét elérd nagyvallalattad fejlédott.

Ugyancsak a felszabadulast kovetéen fejlédott
ki Budapest trolibuszkozlekedése ; el6szor szovjet,
majd hazai gyartmanyd jarmdvekkel, amelyek
viszonylag ugyancsak korszerek.

Fentieket 0sszegezve megallapithaté, hogy a
szazadfordul6 Ota, de killéndsen a habord dta va-
rosi kozlekedéslink fejlesztése nem tartott lépést
a szikségletekkel, mert a forgalmi igény a varos
lakossaganak természetes szaporodasa, a bevandor-
las, a foglalkoztatottak szamanak — iparosoda-
sunk kapcsan bekodvetkezett — emelkedése miatt
megsokszorozodott.

Nem kétséges, hogy a kozeli jov6ben a varosi
kozlekedés alapos felljitasa, korszer(sitése szik-
séges. A kulfoldi példak és meggondolasok egy-
arant azt bizonyitjdk, hogy a fdldalatti gyors-
vasutak m— ha mar a varos jelent8s részére kiter-
jedt hélézattal rendelkeznek — a felszini kozfor-
galmua tomegkdzlekedés lényeges tehermentesitésére
alkalmasak ugyan, de pétlasra nem ; ezért nyilvan-
vald, hogy a korszerdsitést a felszini tdmegkdzleke-
désre is ki kell terjeszteni. Kiilonésen fontos ez Buda-
pesten, ahol egyfel6l a laza, szétszort telepiilés-
szerkezet miatt még egy belteriileti gyorsvasuti
haldzat is legfeljebb csak az dsszes utazasok felét
tudna lebonyolitani, masfelél felszini halézatunk

legterheltebb szakaszain sincsenek még olyan
utasszdmok, amelyeknél 30—50%-kal tébbet kor-
szer(i jarmivekkel el ne lehetne szallitani. A fel-
szini kozlekedés gydkeres korszer(sitése tehat
Budapesten a leghatékonyabb megoldas és a ta-
volabbi jov6 szempontjajbdl is sziikséges.

A felszini halozat megfelel6 kialakitadsahoz azon-
ban sziikséges, hogy egységes kdzvélemény alakul-
jon ki az egyes felszini tdmegkdzlekedési eszkdzok
alkalmazésat illetSleg.

E targyban az egységes allaspont kialakitasa
érdekében szilkségesnek véljiuk annak ismerteté-
sét, hogy miként all a felszini vérosi tomegkdzle-
kedés Ugye kilféldon.

Tudjuk, hogy kilénb6z8 gazdasagi kérilmények
a tomegforgalmi halézat kilénbdzdségeiben is ki-
fejezésre jutnak. A hal6zatok kialakulasanak mégis
van egy — nagyjabol — egyforma irdnyzata.
Ennek oka nyilvanvaléan abban rejlik, hogy a
hal6zatkialakitast a varos, illetleg orszag md-
szaki és gazdasagi koriilményei befolyasoljak. Mig
a miszaki tényez6k (a palya, a jarm(vek fejl6dése)
tobbé-kevéshé minden(tt azonosak, addig a gazda-
sagi viszonyok (hazai energiaforrasok, csak export
Utjan beszerezhet6 alkatrészek stb.) mar igen je-
lent6sen eltérnek egymastél. Ha tehat kulféldi
nagyvarosok példain attekintlink, tapasztalni fog-
juk, hogy a héal6zatok alakul&sara, az autdbusz,
trolibusz és villamos k&zétti munkamegosztasra
vonatkozd alapvet6 elvek mindenhol egyforman hat-
nak, a korlilmények kilonb6z8sége csupan e
munkamegosztas aranyaiban okoz eltolédasokat.
Kilénésen a mi viszonyainkhoz kozelebballd
europai — féként kdzépeurdpai — varosok tanul-
manyozasa bizonyul hasznosnak.

Csehszlovakia

Pragaban a bels6 varosrészek, a nagyforgalmu
Utvonalak kiszolgélasat a villamos végzi, a belsé-
varosi kisebbforgalml utcidkban és a kiilvarosok
villamosra ,,rahord¢* vonalain trolibusz és auté-
busz kozlekedés van. A villamos az utazok tul-
nyomoé tébbségét, az autdbusz és trolibusz jelen-
tektelen hanyadat szallitja. Az a tény, hogy Praga
150 yj P. C. C. rendszer(, tl6kalauzos, egyiranyu
utasaramlasu villamoskocsit rendelt (Csehszlovakia
megvette a szabadalmat az USA-t6l), arra mutat,
hogy a villamoskozlekedést a jov6ben is jelentdsen
fejleszteni kivanjak. Az els6 0j villamoskocsikat
Morva-Osztravaban allitottak forgalomba.

Ausztria

Vérosi kozlekedési koriilményei szempontjabol
Bécs kozel all Budapesthez."

Lakosainak szama : 1800 000 f6.

Az utasok 94,5%-at a villamos,
5,1%-4t autébusz,
0,4%-at a trolibusz

szallitja.
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1. tablazat

A tomegkdzlekedési eszk0zok részesedése az osztrdk vidéki varosok forgalmabol

V & mo s Vili amos Troli busz Autdé busz
lakosok . . . . } . . . . &
2 utasszam részesedés  utasszam részesedés  utasszam részesedés 9] 3—
neve 1000-ben millio o millio 02) millio 9% U
Graz . 225 75 95 7 4,6 0,3 0,4 79,0
Innsbruck 100 8,5 63 5 26 15 n 13,5
Salzburg 105 —_ — 5 77 4,0 23 17,5

A fejlesztési tervek a halozatnak 0 autdbusz-
vonalakkal torténd kiegészitését és egy, meglevé
autébuszvonalnak trolibusszal vald felcserélését
iranyozzak el6.

A jarmivek 80%-a 25 évnél, 20%-a 40 évnél
Oregebb. A héabord utan 125 motorkocsit és 90
pétkocsit szereztek be. Céljuk 400 négytengelyd,
nagybefogaddképességl villamosvasiti kocsi be-
szervezése. A prototipust néhany honappal ezel6tt
helyezték tizembe.

A fontosabb vidéki vérosokban a helyzetet az
1. téblazat mutatja.

A vidéki véarosok haldzatukat autébuszokkal és
trolibuszokkal kivanjak kiegésziteni.

Németorszag

A Német nagyvarosok példaibél szintén nalunk
is hasznosithaté kovetkeztetéseket vonhatunk le.
Az 1604 000 lakost szdmlal6 Hamburg kozleke-
désében a felszini tomegforgalmi eszkdzok részese-
dése 1937—1951 kozodtt a 2. tdblazathan foglaltak

szerint valtozott meg.
2. téblazat

Hamburg tomegforgalmanak megoszlasa kozlekedési

eszkdzok szerint
1Gyorsvasat Villamos  Autébusz  Trolibusz
utas kocsi- utas kocsi- utas

km % 9 km % 9% km % %

kocsi- utas kocsi-
km % %

1937
1951

20,9
29,0

28,4
130,6

69,6

666 64 49 O,
58,2 9,5 3

1 01
58,5 7.1 3 38

1 ébra. Béai jarmivek futomiveinek felliaszualasavul épitett, esuklds
villamosvasuti ‘motorkocsi  (Dortmund)

Erdekes, hogy amig az autdbusz kocsikm-ek
szama 6.6%-kal, addig az utasok szdma csak 4,6%-
kal novekedett. Ez azt jelenti, hogy az autobuszt
a kisforgalmu, hosszabb vonalakon hasznaljak.

A kozépnagysagl varosokban az tizemi es kozle-
kedéspolitikai iranyzatra jellemz8, hogy a villamos-
vasut alkotja a kozlekedési halézat gerincét, ez
bonyolitja le a nagyforgalmu vonalakon a kdzleke-
dést. A forgalom lényeges részét a villamos mellett
autébuszokra bizzak. A trolibusszal szemben egy
id§ ota tartézkodas mutatkozik.

Figyelemremélté a német villamosvasuti jarmi-
gyartas és a villamosvasuti kozlekedés fejlédése a
habor( é6ta. Nagyforgalm( vonalak szamara nagy-
befogaddképességli  kocsikat  (Grossraumwagen)
nagy mennyiségben gyéartanak, belféldi hasznéa-
latra és exportra egyarant. Ugyanakkor azonban
kisebb varosok, illetdleg kisebb forgalmu vonalak
szamara kéttengely(d villamoskocsikat is gyarta-
nak. Tobb helyen a régi, elavultnak szamito,
1920—30 kozott épalt (1) jarmlveket korszerdsi-

tik. Dortmundban (440 000 lakos) pl. csuklés
villamoskocsit  épitettek  két régi  jarm(bdl

(1. abra).

Négytengely(i, nagybefogaddoképességli Uj ko-
csikat helyeztek (izembe Hannoverben (360 000
lakos), Hamburgban (1 604 000 lakos), Bréméban
(350 000 lakos), Dortmundban (440 000 lakos),
Bochum-Gelsenkirchenben (245 000 lakos), s6t a
175 000 lakosU Karlsruheban is (2. és 3. abra).

Stuttgartban (500 000 lakos) hattengely(, nagy-
befogadoképessegli csuklos jarmiveket hasznal-
nak (4. abra).

Csuklds villamosvasati  jar-
miivek Hamburgban és Dort-
mundban kdzlekednek. Harom-
tengelyl jarmdveket tartanak
tzemben: Bonn, Mainz, Wup-
pertal és Miinchen varosokban
(5. és 6. abra). Stuttgart mult
évben vasarolt kozepes forgal-
mu( vonalai szamara (j, kétten-
gelyl  kocsikat.  Aachenben
(130 000 lakos) szintén Gj, két-
tengely( jarm(veket alkalmaz-
nak (7. abra).

Mar a 30-as évek vége Ota
foglalkoztak a villamoskocsi-
park egységesitésével. A vita-
bol az a nézet alakult ki. hogy
az alapkérdéseket rogzité terve-
zési iranyelvek mellett a kiilon-
b6z6 kdvetelmények helyi sa-
jatsagok figyelembevétele szik-

%



séges. Erdekes, hogy a Min-
chen legnagyobb forgalmda terén
atvezetd villamost a tér burko-
lata alatt tervezik atvezetni.

Az autdbusz és trolibusz-
gyartasban az iranyzat a mi-
nél nagyobb befogaddképes-
ségi kéttengely( és csuklés ko-
csik gyartasa felé mutat. En-
nek magyardzata a varosok
belteriiletét ért haboras karok
kovetkeztében el6allott szét-
telepiilésben, az el6varosi for-
galom ugrasszerli megnoveke-
désében, valamint gazdasagos-
sagi meggondolasokban rejlik
(a fér6helykm-re es6 személy-
zeti koltségek lehetd csdkken-
tése). Ugyanakkor azonban
maés igényeknek megfelels, ko-
zepes nagysagu  autduszok
gyartasa is folyik.

3. abra. Négyteugely(i, nagy befogaddképességii Villamosvasuti motorkocsi (Hannover)
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3. dabra. Negytengely(i, nagybefogadoképességli villamosvasuti motorkocsi jellegrajra (Hannover) |

Tobb helyen (pl. Padernborn-
ban, Braunschweigben), de f6-
leg a Rajna vidékén és West-
falidban villamosvasuti vonala-
kat cserélnek fel trolibuszszal
vagy autébusszal. Ezek alta-
laban hosszl, gyakran egyva-
ganyd, kisebbforgalmd, sok-
szor kiilonallo helyiségeket 6sz-
szekotd, mintegy el6varosinak
tekinthetd vonalak. Nagybefo-
gaddképességl trolibusz 1at-
haté a 8. abran.

A 100 000-nél kisebb lakos-
sagszamu varosok tomegkoz-
lekedési halézata kizarolag
autobusz- és trolibusz-vonalak-
bol all. llyenek : Trier (77 000

4. dbra. Hattengely(i, csuklés kozuti vasuti kocsi (Stuttgart)
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5. dbra. 1 muncheni haromtengelj (i villamosvasuti jarm(

lakos), Pirmasens (44 000 lakos), Heilbronn (55 000
lakos) stb. ; csupan Wiesbaden kivételével, amely-
nek lakossaga 221 000 f&. E kivétel magyarazata,
hogy Wiesbaden viszonylag lazan telepilt, sok
kertes villanegyede van, csekély a laks(r(isége.

Jugoszlavia
Belgrad kozlekedése oriasi nehézségekkel kiizd.
1947-ben 89 000 000 utas/év, ill. 244 000
utas/nap.
1953-ban 142 000 000 utas/év, ill. 390 000
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utas/nap forgalmi igényt kel-
lett kielégiteni. Ehhez rendelke-
zésre allt 1947-ben 110 villa-
mosvasUti motor- és 53 potko-
csi, 44trolibusz és 144aut6busz,
s csak a mult évben szereztek
be 6 db belga és 10 db olasz P.
C. C. kocsit, valamint 65 hasz-
nalt londoni autébuszt.
Sarajevoban szintén régi lon-
doni kocsik kozlekednek.

Belgium

Belgium varosainak forgalma
a villamos, aut6busz és troli-
busz kozott, a 3. téblazat sze-
rint oszlik meg.

Erdekes, hogy mig a személy-
autoé hasznélatanak elterjedése
(1929-ben 145000, 1950-ben
420 000 db) kovetkeztében a
kozforgalmu jarm(veket hasz-
naldk szama csokkent, a villa-
mos részesedésének ardnya meg-
maradt, valamint a trolibusz
hasznalatdnak aranya megno-
vekedett.

E jelenség egyik oka, hogy
az autébusz kozodnségének egy
része ma személygépkocsin jar,
mig a villamosvas(t utazé ko-
zénsegeének csak kisebb hanya-
da szerzett be személygépko-
csit. Az autébusz és trolibusz
részesedése eltol6dasanak ezt a
mértékét azonban a gépkocsik
szaporodasa egyedil nem ma-
gyarazna. F6 ok, hogy Littich-
(Liege-)ben a varos dombvi-
déki fekvése, lejt6s utcai az
autébusz-tzemrdl a trolibusz-
lzemre valé Aattérést tették
szlikségessé.

Jelenleg a nagyobb varosok-
ban a kdvetkezé a helyzet :

Antwerpenben (510 000 lakos)
20villamosvasuti és 2autobusz-
vonal van.

Lattichben (160 000 lakos) a
vonalak fele villamosvasuti,
masik fele trolibuszvonal. Eh-
hez néhéany autébuszvonal csat-

lakozik.
3. tablazat
A tdmegkozlekedési eszkdzok forgalmanak megoszlasa
Belgiumban
Villamos Trolibusz Autbbusz

EV  kocsi- szallitott kocsi- szallitott kocsi- szallitott

km % utas % km % utas % km % utas %
1938 92,8 94,0 4,8 4,0 2,4 2,0
1950 92,8 94,6 6,5 5,0 0,7 0,4



Oentben (165 000 lakos) csak
villamosvasit van, amelyhez
néhany autébuszvonal csatla-
kozik a kulvarosokban.

Charleroi (30 000 lakos) csak
villamosvasutakbél all6 haléza-
tat a kilvarosban néhany auto6-
buszvonal egésziti Ki.

Verviérs (42 000 lakos) halo-
zata csak villamosvasuti vona-
lakbol all.

A felsorolt varosok altalaban
kis lélekszamuak. A kozuti vil-
lamosvasUt mégisigenelterjedt.
Ennek oka az, hogy a varosok
erdsen varosiasak és hasonl6an
nagyok voltak mar a mult sza-
zad masodik felében is, Ggyhogy
olyan Gtvonalakra is villamos-
vasutakat épitettek — Iévén ez
akkor még az egyediili lehet6-
ség —, ahova ma aut6busz
vagy trolibusz kerllne. Ezen-
kival a varosok meglehet6sen
siirii lakossaguak, tehat legin-
kabb nagyforgalmu, belvarosi,
rovid utvonalakrél van sz6, ahol
a forgalom mértéke ésa gazda-
sagossagi megfontolasok egya-
rant a villamoskdzlekedés jové-
beni fenntartasat indokoljak.
Ennek megfeleléen a belga va-
rosok villamoskocsiparkjuk ko-
moly mérték( korszerUsitését
tervezik.

Hollandia

A holland nagyvarosok for-
galméanak gerincét szintén vil-
lamosvasutak alkotjak. Ezeket
jelentds forgalmat lebonyolitd
autébuszvonalak egészitik Kki.
Az aranyokrél a 4. tablazat ta-
jékoztat.

7. &bra. 13j, kéttengely( villamosvasiti szerelvény kozépnagysagl varosok szamara (Stuttgart)

8. é&bra. Korszer( trolibusz

4, tablazat

Holland yarosok tomegforgalmanak megoszlasa kozlekedési eszkdzok szerint

V aros

lakésok Ev

neve szama

1000-ben
Arnhem .. 100 1939
1949
Haarlem .. 155 1939
1949
Haga .... 525 1939
1949
Rotterdam 655 1939
1949

Csak autobuszkdzlekedés

(77 000 lakos).

van

Vili

utassézém

773
100
54,7
75,8
76,6
85,0
81,7

amos Troli busz Auto busz

vonalhossz  utasszam  vonalhossz utasszam vonalhossz

%
22,7
7,0 93,0
100 — — — —
33,2 — u - 45,3 66,8
69,4 — - 24,2 30,6
62,9 — — 23,4 37,1
56,4 — — 15,0 43,6
48,1 — 18,3 51,9

Utrechtben Lathaté, hogy a nagyvarosokban itt is a villa-
(190 000 lakos), Eindhovenben (133 000 lakos), mosvaslt a legjelent6sebb kozlekedési eszkoz, mig
Enschedeben (133 000 lakos), Maastrichtben (75 000 a csak aut6busszal ellatott varosok mind kodzepes
lakos), Leidenben (83 000 lakos), Leeuwardenben nagysaglak (200000 fénél alacsonyabb létsza-

muak). Haarlem, Haga és Rotterdam esetében egy-
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arant tapasztalhatd, hogy a villamosvasut a halé-
zati hosszak ardnyat meghaladé aranyban része-
sedik az dsszforgalombol.

A holland varosrendezés igen fejlett. A kozleke-
déspolitika a nagyvérosokban (Rotterdam, Am-
sterdam, Haga) a villamosvasuti halozatot jeldli ki
a varosi kozlekedés torzseként, az autobuszkozle-
kedés szamara pedig az 0sszekotd, illetéleg ra-
hordévonalak kiszolgalasat tartja fenn. Az Uj vona-
lakat aut6busszal kivanjak ellatni. Emellett itt-
ott a villamosvasiti vonalak kisebb hosszabbita-
sait tervezik.

Franciaorszag

Eurdpa nyugati részében hasonlé alapelvek ér-
vényesilését tapasztaljuk, csupan az aranyok to-
lédnak el Franciaorszagban az autébusz és troli-
busz javara.

Tizenegy francia varosban (Dijon, Le Havre,
Lille, Limoges, Marseille, Metz, Milhausen, Nantes,
Nizza, Rouen), amelyeknek lakossag szama 70 000
és 640 000 (Marseille) kozott valtozik, a forgalom
az autobusz, trolibusz és villamos kézott az 5. tab-
lazat szerint oszlik meg.

5. tablazat

Francia vidéki varosok tomegforgalmanak megoszlasa
kozlekedési eszkozok szerint

Villamos Trolibusz Autébusz

Ev utasszam 0h

utasszam
millié %

utasszam
millié %

milli6

1939
1950

40,0
185,0

86,0
69,5 6

O
o
[

Kivétel Bordeaux (225000 lakos), ahol a

6. téblazat szerint alakul a kozlekedési eszkdzok
részesedési ardnya.

6. tablazat

A bordeauxi tomegkdzlekedési eszkdzdk részesedési
aranya a varos forgalmabdél

Ev Villamos Trolibusz Autébusz
1936 98,0% 2,0%
1946 99,1% —_ 0,9%

Parizsban 1949-ben a forgalom 53%-4t a
gyorsvasut, 47%-at az autdbusz bonyolitja le.
A périzsi Metro igen s(iri hal6zatl burkolatalatti
villamosvasut (kdzepes megalldhelytavolsagokkal),
igy az adatok értékelésénél mint felszini villamos
vehet6 figyelembe. Az autébuszok (132 vonalon
22 000 autdbusz kozlekedik) a villamosvasuti
hélézatot kiegészité és a rahordévonalak forgal-
mat bonyolitjak le.

A vidéki véarosokban els6sorban az autdbusz-
és a trolibuszkozlekedést fejlesztik. Erdekes kivétel
a 178 000 lakosu St. Etienne, amely 30 db 120 f6t
befogadd (csak 23 ul6hely!) villamosvasuti kocsit
szerzett be.
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Olaszorszag

Olaszorszagban az Alpoktdl északra elteriilé
orszadgok viszonyaitdl eltéré kortlményeket tala-
lunk. A véarosok zsufoltabban épiiltek. Ugyanazon
lakossagu véros kiterjedése Olaszorszagban Iénye-
gesen kisebb, mint északi szomszédallamaiban.
Ez a jelenség dél felé haladva mindjobban érvé-
nyesil. Néhany északolaszorszagi nagyvarostol
(Milané, Torino, Genua) eltekintve a varosok
iparosodottsaga is kisebb. Mindez — a kisebb
fajlagos utazasi igény és kisebb ingavandorforga-
lom miatt —Llcsekélyebb forgalmi igényeket ered-
ményez.

Az orszag helyi tdmegforgalma a 7. tablazat
szerint oszlik meg, a szallitott utasok szdma sze-
rinti szazalékban.

7. tablazat

Tomegkozlekedési eszk6zok részesedése az olasz varosok
utasforgalmabol

Ev Villamos Trolibusz Autbébusz
n 1
|
1939 82% 6% 12%
1950 68% 20% 12%

Ha varosok szerint vizsgaljuk a helyzetet, a
kovetkez6 képet kapjuk:

Roma villamoskozlekedésének kdzpontja a
Piazza del Venezia, a belvaroshan. A kozlekedési
eszkdzok és teljesitményeik megoszlasaval a 8.
tablazat tajékoztat.

8. tablazat
A rémai tomegforgalom megoszlasa kozlekedési eszkdzok
szerint

Villa- Troli- Auto-
mos busz busz
Vonalak szdma .......... 28 22 53
Vonalak hossza, km 180 112 314
Jarmivek szama ... 614 419 427
SzalUtott utasok, millié 396 319 249

E hal6ézatot néhéany, még magankézben lévd el6-
vérosi vonal egésziti ki.

A villamosvasit dominal a nagy északolasz
ipari varosokban (nagy forgalom, ingavandor-
forgalom stb.): Milanéban (1 300 000 lakos), Tori-
néban (737 000 lakos), Génuéban (679 000 lakos).
A villamos mellett viszonylag er0s trolibusz- és
autébuszforgalom van Réméban (1 688 000 lakos)
és Najjolyban (1 041 000 lakos). E milliés varosok-
ban a villamos féként a belvarosok forgalmat
bonyolitja le. Villamost, autébuszt és trolibuszt
vegyesen alkalmaznak még a kozépnagysagu
varosokban: Bolognaban (350 000 lakos), Firen-
zében (388 000 lakos) és Triesztben (380 000 lakos).
A 150 000 lakosu Livorno trolibusziizemre tért at.
Az ennél kisebb vérosok is (Verona, Padova, Trient
Brescia, Modena, Bari, Ancona, Ferrara, Catania)
kizarolag trolibuszkozlekedésre tértek at. E varo-
sok legtobbjének topogréafiai viszonyai is a troli-
busz alkalmazasat indokoljak.



Az 1949. évi velencei kozlekedési konferencia
hatarozatai alapjdn a nagyforgalmi vonalakat
a jov6ben is a villamosvasuti kozlekedés szamara
tartjak fenn.

Tekintettel a fent vazolt olasz viszonyokra,
a legszélesebb alkalmazasi teriiletet a trolibusznak
biztositjak, sok helyen a jelenlegi villamosvasuti
vonalak rovaséara is. Az autébusznak harmad-
rendld, de viszonylag jelent6s szerepetszannak.
A villamosvasutrol a trolibuszra az alabbi esetek-
ben kivannak attérni:

— hosszl vonalak esetében,

— kis intenzitasu forgalomndl, tehat viszony-
lag ritka inditasnal,

— belvarosban, keskeny és kanyargés utcak-
ban.

A villamoskocsipark a nagyvarosokban tul-
nyomarészt amerikai, Peter Witt rendszer(, nagy-
befogadoképességii kocsikbdl all; ezt a tipust az
olaszok elsének vették at. E kocsik potkocsi nélkdl
kozlekednek. Ez a tény is hozzajarul ahhoz, hogy
egyes varosokban (kisebb forgalomnal) a villamos
elénytelenebbnek bizonyult a trolibusznal.

Svédorszag

Svédorszaghan a villamos a nagyvarosokban
és a kdzepes nagysagu varosokban egyarant a for-
galom talnyomd részét viszi. Az autbbusz és a
trolibusz azonban er6sen tért hodit.

Az egész orszagra vonatkozO egyesitett ada-
tok (9. tablazat) mutatjak e fejlédést.

9. tablazat

A varosi tdomegforgalom megoszldsa Svédorszagban,
kozlekedési eszkdzdk szerint

Ev Villamos J  Trolibusz  Autébusz
1939 71% 29%

1949 68% 32%

1950 60% 9% 31%

A jelenség magyardzata az, hogy a legtjabb
sved épitkezés erésen kertes, tehat ritkan telepilt
varosrészeket teremt. Stockholmban a gyorsvasut
ilyen terlleteket is feltdr, azonkiviil mind Stock-
holmban, mind a vidéki varosokban egyre né a
személygépkocsik szdma. Az Ujabb varosrészek

10. tablazat

A tomegforgalom megoszlasa egyes svéd varosokban,
kozlekedeési eszkdzok szerint

Q@ N N
. Q S 3
Varos Lakosszam Ev 5 2 2
oHO'- o= S5 X
Ho <
— -_—
Goteborg 330 000 1939 76,1 23,9
1949 77,3 22,7
Helsingborg 70 000 1939 93,1 — 6,9
1949 81,9 - 181
Malmé ... 181 000 1939 69,2 — 30,8
1949 57,0 — 43,0
Stockholm kb. 1milli6 1939 68,8 — 31,2
1949 63,7 139 224

szamara tehat elegendd az autdbusz vagy — villa-
mos energidban gazdag orszagban lévén — gazda-
sagos a trolibusz alkalmazésa. Stockholmban a
gyorsvasuthalézat és a személygépkocsik szama-
nak novekedése a belvaroshan is kismértékben
érezteti hatését.

A svéd varosok forgalma a 10. tablazat szerint
oszlik meg.

Stockholm kozlekedési haldzata adatainak
vizsgalata egyébként nagyon tisztan mutatja meg
a villamos és autobusz alkalmazasi teriiletének
hatarait (11. tablazat).

11. tablazat

Stockholm tomegforgalmanak megoszlasa kozlekedési
eszkdzok szerint

—

vasat
Villamos
Autdbusz
Trolibusz

Gyors-

Halbézati hossz, km ......... 27,0 1149 202,0 65,6
Varosi vonalak szama 9 17

El6varosi vonalak Széama . 9 34
Kocsikm (millié/év) ... 55 275 151 78
Kocsik szama.....cceeveenes 163 748 415 189

Lathato, hogy a gyorsvasut és villamos egy(it-
tesen csak 18 vonalon kézlekedik, s ezen 33 000 000
km-t teljesit, tébb mint 900 jarm(vel. Ezzel szem-
ben az autébusz és trolibusz 51 vonalon csak
22 900 000 km-t teljesit, 644 kocsival.

Ez nyilvanval6an azt jelenti, hogy a villamos
a nagyforgalmu vonalakon, viszonylag kisebb
terlileten, az autbbusz nagyobb teriileten, de
kisebb forgalmud vonalakon kozlekedik.

Anglia

Angliat torténelmi fejlédésének killonboz6-
sége, gazdasagi kapcsolatai a Brit Allamkdzosség-
gel és egyéb tengerentali allamokkal, népének —
éppen az el6bbiekbdl kovetkez6 — eltérd gondol-
kodadsmddja, konzervativ szemlélete stb. jobban
elvalasztja az eurdpai kontinenstdl, mint azt a
keskeny La Manche-csatorna egyébként indokolna.
Anglia sajatos viszonyai a varosi kozlekedés teri-
letén is szembetlinGek.

Csaknem kizarolag minden angol varos tébb-
szdz év alatt alakult ki. Sz(k utcak, zavaros,
bonyolult, &ttekinthetetlen utcacsatlakozasok,
zeg-zugos terek jellemzGek rajuk. A laks(riiség
meglehetdsen nagy. Kils6 peremvérosaik Kkiter-
jedtek és villaszer(én éplltek be. Ilyen koril-
mények kozott természetes, hogy a Kkissugard
ivekben is fordulni képes révid (tehat kis kapaci-
tasu) villamoskocsik terjedtek el. Ugyancsak a
fenti okok miatt ismeretlen a pétkocsik haszna-
lata. A kocsik kapacitadsanak novelésére emeletes
jarmiveket alkalmaztak. Kés6bb, amikor az
autébusz és trolibusz is megjelent, ezek féréhelye
alig maradt el a villamosoké mdgott (néhany allo-
hellyel kevesebb). Ahol a villamosvasut felujita-
sara keriilt volna sor, az autébusz, illet6leg a
trolibusz kiszoritotta a villamost; kiilléndsen elter-



jedt a trolibusz. Ennek oka az, hogy a szénben
gazdag Anglia bd&velkedik villamosenergidban.

A nagykiterjedés(i Londonban a tavolsagi
gyorsforgalmat a kiterjedt foldalatti gyorsvasuti
halozat, a helyi forgalmat féként az autdbusz
bonyolitja le.

A kozlekedés megoszlasat a 12. tablazatba fog-
laltuk.

12. tablazat
Tomegkozlekedési eszkdzok részesedése London for-
galméabol
= -
< 2 > &
¢ £ 2 32
s = 3 E
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Jarm(vek szdma ... 3970 830 1760 6000
Héal6zat hossza, km ... 396 163 408 2230
Millié kocsi km, évente .. 384,4 52,8 126 389
Millié utas, évente ... 641 292 891 2,400

Bristol (440 000 lakos) kozlekedés hasonlo ké-
pet mutat. Az autébusz az ésszforgalom 60,1%-at,
a trolibusz 19,5%-at, az el6varosi vasut 14,0%-at,
a villamos 6,4%-at viszi. A nagyobb varosok-
ban, mint Glasgow (1 100 000 lakos), Leeds
(503 000 lakos) és Sheffield (512 000 lakos), vala-
mint a kisebb Blackpool-ban (160 000 lakos) a for-
galom nagyrészét a villamos, kisebb, de jelent6s ré-
szét autobuszok és trolibuszok bonyolitjak le.
Birminghamban (1 200 000 lakos) ezzel szemben
tdlnyomorészt trolibuszok kézlekednek.

Spanyolorszag

Megemlitjik Madridot, amely kiterjedt gyors-
vasuti halézattal rendelkezik. E halozatra a fel-
szinen autdbuszok és trolibuszok, s egy-két vona-
lon még villamosok gy(jtik az utasokat.

JO példa e véaros arra, hogy sdr( és j6 gyorsva-
suti halézat mellett lehet csak nagyforgalmu
varosban a felszini kozlekedést kizardlag aut6-
buszra, illetleg trolibuszra bizni. Megjegyezziik
azonban, hogy bar a személygépjarmiivek szama
aranylag kisebb, mint a tobbi nyugateurépai va-
roshan, még igy is emeletes autébuszokat kény-
szerlilnek kozlekedtetni.

Szovjetunié

Moszkva 8 000 000 lakosu, hatalmas véros. K-
16n6s jelent6ségre emelkedik azonban varosi kozle-
kedése, ha tudjuk, hogy a lakossag nagyrésze a
varos kornyéken él, onnan jar be a varosbha. (Ez a
jelenség bizonyos mértékig hasonlatossagot mutat
Budapest viszonyaival). Kiléndsen nyéaron élnek
sokan az el6varosokban, amikor a lakossag jelent&s
része Kikoltdzik ideiglenes nyari lakokba.

Ezekbdl kovetkezik, hogy Moszkva kozlekedé-
sében igen jelentds szerepe van az elévarosi vasutok-
nak, amelyek Uzeme gyorsvasuti jellegl. *

E wvonalak altaldban a nagyvasutak péalyai
mellett hizédnak, 80—120 km tavolsagra. Cslcs-
forgalomban elérik a 70 000 f6/6 terhelést is. Az
elévarosi forgalom 95%-at bonyolitjak le.

58

A belvéros forgalméanak jelentds részét a hires
METRO bonyolitja le, mely 6ranként 34 szerel-
vénnyel 45—50 000 fét képes Szallitani egy irany-
ban. Hal6zatat allanddan bévitik.

A moszkvai kozlekedés irdnyitdinak sulyos
probléméat okoz a varosi kozlekedés e két gerin-
cét képez6 haldézat kapcsolatanak helyes kialaki-
tasa. A vizsgalatok soran az bizonyult helyesnek,
hogy az el6varosi vasttnak a METRO-ba beko-
tése vagy a két haldzat csatlakozopontjainak
igényes Kkiépitése helyett inkabb az elévérosi vasu-
taknak a varos alatt épitendd két, diagonalis fold-
alatti dsszekottetését irAnyozzak el6. A tervezett
palyak hasonléak a METRO-éhoz, de fels§ veze-
tékkek lennének ellatandok. A terv (j el6vérosi
kocsitipus bevezetését is sziikségessé teszi.

A varosban ilyen jelentds gyorsvaslti haldzat
mellett a villamosnak viszonylag Kkisebb, az
autobusznak és trolibusznak — mint a rahordo
vonalak tomegkozlekedési eszkdzének — viszony-
Lag nagyobb szerepe van, mint mas nagyvarosok-

an.

Ennek ellenére — a maguk alkalmazési terile-
tén — a villamosvasuti kozlekedést fenn kivanjak
tartani, s6t fejlesztik. Ezt bizonyitja, hogy
Moszkva Uj P. C. C. rendszer(i és egyéb villamos-
vasuti jarm(veket szerez be. Nagy gondot fordi-
tanak a meglévé 21 fajta kocsitipus kicserélésére
kevesebb tipusd 0j jarm(ivekre.

A vidéki varosok kozil a villamosvasut viszi a
forgalom tlilnyom¢ tébbségét a nagyobb, slriibben
telepllt varosokban, mint Kievben és Leningrad-
ban. Ez utébbiban az sem valtoztat lényegesen e
megallapitason, hogy elkészilt a foldalatti elsé
vonala, a moszkvai METRO mintajara. A vil-
lamoshéldzatot trolibusz- és autébuszvonalak egé-
szitik ki.

A kozépvarosokban a villamosvasutat' szintén
megtalaljuk, de a trolibusz és autdbusz egyre na-
gyobb jelent&séget nyer.

A kozlekedési problémak megoldasa tekinteté-
ben Altalaban mieinknél szerencsésebb koril-
ményekkel taldlkozunk. Sok a széles Utvonal,
amelyeken a helyprobléma nem olyan nagy, mint
nalunk. A héboris pusztitasok helyreallitdsara
vonatkoz0 nagyszabasu tervek sok lehet6séget ad-
nak a kozlekedéstervez6 szamara. Hatalmas segit-
séget jelent a nagyteljesit6képességl kozlekedési
ipar. Ez alapjat képezi annak a nagy tervnek,
amely — a villamoskocsipark egységesitése soran
— 20000 0j villamosmotorkocsinak megfelelé
koz(ti vasuti egység épitését iranyozza eld.

(Még sokat lehetne irni a szovjet helyi kozleke-
désrél, tekintve azonban, hogy e kérdést Farkas
Gébor cikke a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1955.
aprilisi, Rézsa Laszlo cikke pedig ugyanezen folyo-
irat 1955. decemberi szdmaban reszletesen tar-
gyalja, a b6vebb ismertetést6l e helyen eltekin-
tunk.)

*

A tengerentali orszagokban igen eltérd viszonyok
uralkodnak, de a kovetkez6 0sszeéallitdsainkbol
lathaté lesz, hogy ott is szdmolnak a villamos



tovabbi lzemeltetésével, de emellett jelentés sze-
repet szannak a trolibusznak és autobusznak is.

Az Amerikai Egyesilt Allamokban azok a varo-
sok, amelyek még a szazadfordul6 el6tt keletkez-
tek, s mar Kiterjedt, slr(in lakott nagyvarosok
voltak az 1800-as években is, igen nagy nappali
lélekszamU (csekély éjjeli 1élekszami!), szerfolott
beépult kbzponti magbol, s az azt kérilvevd sdrdn
lakott, de mar nem olyan talzott forgalma varos-
részekbdl allnak.

New York és Chicago varosok magjaban és sirin
lakott gydir(ijében az er6s gyorsvasuti forgalmat
a felszinen a trolibusz és az autébusz (de féként a
trolibusz) egésziti ki. A gydriben esetleg villamos-
vasUt is van. Kdzepes nagysagu varosokban villa-
most hasznalnak.

Az Gjabb varosokra jellemz6, hogy a viszonylag
kis Kiterjedésii, de igen er6sen (felh6karcolok!)
beépitett Gzleti negyedtdl eltekintve szinte az egész
varos kertesen, ritkdbban telepllt (kilondsen a
kozépsé siksag varosai).

Ezekben a gépkocsi hasznalata — éppen a ker-
tes beépitéshdl foly6 nagy tavolsdgok kovetkez-
tében — igen elterjedt, s a fennmaradd utazasi
igény kielégitésére az autdbusz vagy trolibusz
elegendd. E véarosokban természetesen a tdmeg-
forgalmat taInyomo részben vagy teljesen a gumi-
kerek( jarmivek (vidéken autobusz, elektromos
energidban bdvelkedd varosokban trolibusz) lat-
jak el. Itt is, akarcsak Eurdpaban, minél iparoso-
dottabb egy véros, annéal inkdbb alkalmazzék
a villamosvasutat.

OSSZEFOGLALAS

Eurdpa milliés nagysagrend( varosaiban — egy-
ket kivételtdl eltekintve — a tomegforgalmat a
villamosvaslt, autdbusz és trolibusz egyutt-
mikodésével bonyolitjak le, mégpedig Ugy, hogy
a villamosvasit a forgalom nagyobbrészét szol-
galja ki, a fennmarado forgalom pedig az autd-
buszra és trolibuszra marad.

Akér orszagokban, akar — egy orszagon belil
— varosokban gondolkozunk, ahogyan az iparo-
sitott, vagy nagy laks(r(iségl teruletek feldl a
nem iparositott, vagy a kis laks(r(iségd teriletek
felé haladunk, a Villamos részesedése anndl kisebb,
az autobuszé és trolibuszé annal nagyobb. Milli6s
varosokban azonban mind az egyik, mind a masik
esetben a villamosvasGt altaldban az utasoknak
legalabb 50%-at széllitja.

Milliésnal nagyobb vérosokban a kdzlekedési
haldzatot gyorsvasut egészitheti ki; ez azonban a
felszini forgalmat csak tehermentesiteni tudja, de a
teljesit6képes felszini tomegkdzlekedési eszkdzoket
teljes egésziikben potolni nem képes.

Kozepes nagysagu varosokban (kb. 200—500.000
lakos) nagyobbrészt még mindig a villamosvasut
a kdzlekedési rendszer gerince, azonban a trolibusz
és az autdbusz mar nagyobb mértékben vesz részt
a varos forgalméban. A trolibusz, illetéleg az
autébusz kizarélagos hasznalata is inkabb el6-
fordul, f6ként a kevésbé iparositott varosokban.

A' 200 000 lakosnal kisebb varosokban még
mindig hasznaljak a villamosvasutat is. FOként

iparosodott, nagyobb forgalmu helyeken indokolt
a villamosvasuti forgalom fenntartasa, még ilyen
ardnylag kisebb varosokban is, minthogy itt
gyakoribbak a villamosvasutat sziikségessé tevd,
nagy forgalmi igényt tamaszté Gtvonalak. Ezeken
kivul még olyan helyeken talalunk villamost e
nagysagrend( varosokban, ahol azokat régebben
épitették, s el nem avultsaguk miatt nem tértek at
autébuszkdzlekedésre, holott a forgalmat az auté-
busz is birné.

Tobbnyire azonban az ilyen nagysagrend(i varo-
sokban gumikerek( jarmdveket talalunk, még-
pedig trolibuszt a belvarosi, nagyobb forgalmu
}/c?(nalakon és autébuszt a kisebbforgalmd vona-
akon.

A 100 000 fénél kevesebb lakosu, kisebb véro-
sokban alig taldlunk villamosvasutat; f6ként az
autobusz, illetbleg trolibusz kizardlagos alkalma-
zasa tapasztalhatd. Villamosvonalat csak ott
taldlunk, ahol az mar a szazadforduldé idején is
megvolt. Ezek elbontasat Altaldban a kozeli
jovore tervezik.

Mint mar emlitettik, hazankban a villamos-
kocsipark tdlnyomd része teljesen elavult, Kis-
teljesit6képessegii jarmibdl all. A villamosvasuti
palyék is sok kivannivalét hagynak maguk utan.
Ezzel szemben autébuszkozlekedésunk, ha nem is
teljesen korszerd, de a villamosokhoz képest Iénye-
gesen korszer(ibb jarmdvekkel bonyolédik le.
E két kilonboz6 fejlettsegi foku kozlekedési mod
Osszehasonlitasa egyes hazai kdérokben azt a hely-
telen véleményt alakitotta ki, hogy a villamos
elavult, a mualt felszini tdémegkdzlekedési eszkoze,
korszer(inek csak az autobusz és trolibusz nevez-
het, s ezért a villamosvasutakat a bels§ varos-
részekb6l ki kell szoritani, fel kell valtani troli-
busszal.

A villamos ellenzinek megnyugtatasara szol-
galjon az aldbbi két dsszedllitas. Ezek kozil az elsé
(@) felsorolja azokat az orszagokat, illet6leg varo-
sokat, amelyek — meglévé villamoskdzlekedésik
fejlesztése céljabdl — az utdbbi évek folyaman (j,
korszer(i (tehat még legalabb 20 évig hasznélni
kivant) jarmliveket szereztek be, vagy 0j vona-
lakat épitettek. A masik 6dsszeallitas (6) azokat a
varosokat sorolja fel, ahol a villamoshalozatot mar
egyszer felszedték, de vagy gazdasagi, vagy for-
galmi okokbdl, vagy a lakossag kovetelésére a
villamost Gjra Uzembe kényszerlltek helyezni.

a) Uj villamosvasuti jarmiiveket szereztek be, illet6leg
Uj vonalakat helyeztek Uzembe:

Szovjetunio: 220 db P. C. C. rendszer{i kocsit
épit.

Lengyelorszag: tonkrement kocsiparkjat Gj ko-
csikkal potolja.

Kinai Népkoztarsasag: févarosdban, Pekingben
100 0j, korszerl utasdramlasos villamosjarmuvet
tartanak forgalomban.

Roménia: Bukarestben tzembehelyezték az Uj
P. C. C. rendszeri villamosmotorkocsi proto-
tipusat.

Csehszlovakia: Gj, szintén P. C. C. rendszer(
kocsikat gyart, amelyekkel elsének a morva-



osztravai kocsiparkot egészitették ki, majd Praga-
ban és méas varosokban is kozlekedtetik azokat.
Egyébként mar elkésziltek egy Gj, még kor-
szer(ibb prototipus tervei is. Ezenkivil tobb va-
rosban Uj vonalakat épitenek.

Jtigoszlavia: Belgradban a kdzuti villamosvasit
egyes szakaszainak a kés6bbiekben torténd fold
ala helyezését tervezik.

Svédorszag: 100 0j. négytengely(i motorkocsit
szerzett be.

Norvégia: 50 korszer( kocsit szerzett be Oslo
részére.

Dénia: Koppenhaga részére U0j villamoskocsi
tipussal kisérleteznek.

Hollandia: Rotterdam, Amsterdam, Héga rij
P. C. C. jarm(veket rendelt.

Belgium: 50 Gj P. C. C. jarm(ivet rendelt.

Németorszag: kiloénbdz6 vérosaiban Uj vonalak
épllnek. Tobbféle 0j kocsitipust sorozatban gyar-
tanak. régi szerelvényeket korszer(sitenek.

Olaszorszag: R6ma, Milan6é és Torino 0j jar-
miveket szerzett és szerez be.

Spanyolorszag: Madrid és Barcelona Gj P. C. C.
kocsikat szerzett be.

Eszakamerikai Egyesilt Allamok: 1945 o6ta
1300 4j P. C. C. jarmdvet vett a meglévd 3700-hoz.
Washingtonban a villamosvasut egyes szakaszait
— féként csomdpontokban — Gtburkolat ala buaj-
tatjak.

Kanada: Ottawa Uj kocsikat szerzett be.

Délamerika: az argentin févaros, Buenos-Aires
300 0j villamosvasuti jarm(ivet rendelt Német-
orszagban. Montevideo korszer(sitette villamos-
vasUti halézatét.

Azsia: f6ként India rendelkezik korszer(i varosi
forgalommal. Kalkutta 30 Gj villamosvasuti kocsit
szerzett be.

Ausztralia: 0j villamosvonalakat épitenek Bris-
bane, Melbourne és Adelaide varosokban. Bris-
bane a haborl 6ta 40 Uj villamosvasiti motorko-
csit szerzett be.

Afrika: Algir, Tunisz, Oran, Heliopolis, Alexan-
dria, Johannesburg, Kartum szerzett be 0j kocsi-
kat, illetéleg épit Uj vonalakat.

b) Autébusz- vagy trolibusz-kdzlekedésrél villamos-
kozlekedésre attért varosok:

Melbourne-ben (1 000 000 lakos) az autobusz
nem birja a forgalmat, ezért villamoskozlekedésre
térnek at.

Adelaide autébusz- és trolibuszvonalakat cserél
fel a villamossal.

Majna Frankfurtban villamosvasutat épitettek
autobusz helyett.

Dr. Palotas Laszlo (szerk.):

MERNOKI

Sao Paoloban hosszi sorokban, 30—40 percig
varnak az utasok a délutani csltcsban az auto-
buszra, a menetrend betartdsa lehetetlen a s(r(
inditdsok és a hossz( utascsere-id§ miatt. Az uta-
zasi sebesség annyira lecsokkent, hogy az autébusz
egy 3 km-es Utszakaszt féléra alatt tett meg.
(Itt jegyezzik meg, hogy Londonban is egyes Gt-
vonalakon hasonlé a helyzet.)

Santiag6-ba.n (1 500 000 lakos) nem valt be a
villamosvasut trolibusszal valo helyettesitése.

A sinhez kotott jarmlvek, ha azok korszer(ek,
egyes helyeken még a helykozi forgalomban is ver-
senytérsai lehetnek a kozuti tomegforgalmi esz-
kdzoknek. Példa erre:

Bécs—Linz kozott a 3 6ras menetidejl gyors-
motorvonatok (zembehelyezése feleslegessé tette
a 6 0rds menetidejl autdbuszok kozlekedéset.

Hollandidban elektromos és Diesel-elektromos
vonatok Uzembehelyezése rovidebb tavu utaza-
sokra autébusz- és helyi repul6jaratokat tett feles-
legessé.

Brisszelben a repil6tér és a belvaros kozott
gyorsvasuti forgalmat létesitenek.

Az utébbi példakat azért tartottuk szilkségesnek
megemliteni, mert élesen vildgitanak ra arra, hogy
a sinhez kotott jarmdvek, ha korszer(iek, sebes-
ségben és egyéb lzemi tulajdonsagaikban legalabb
is nem maradnak el a kdzutiak mogott. Ez a va-
rosi villamosra is vonatkozik.

Megjegyezziik azonban: altalanos jelenség, hogy
kozép- és kisvarosok kisforgalmd, elavult villamos-
vonalaikat feldjitas helyett autébusz- vagy trolibusz-
Uzemre allitjak at. Erre vonatkozo6 példakat oldal-
szamra kozolhetnénk.

Az eddigiekben felsorolt példdk — reméljik —
alkalmasak arra, hogy meggy6zzék az olvasot:
a kozuti villamosvasut korantsem elavult, a varo-
sainkbdl szamlzendd kozlekedési eszkdz, hanem —
korszer(i formaban — a kozép- és nagyvarosok koz-
forgalml tomegkozlekedésének tovabbra is nélkiloz-
hetetlen eszkdze. Ugy véljik, hogy a cikkben be-
mutatott néhany kilféldi példa alatamaszthatja
azt a kutatast, amely a teljesit6képesség és gazda-
sagossag ereddjeképpen jelenlegi hazaiviszonyaink-
nak megfelel6en lenne hivatva az autébusz, troli-
busz és villamosvasut legcélszerlibb alkalmazési teri-
letét meghatarozni.
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A% Aallom asel6tér

KUBINSZKY MIHALY

A palyaudvarok el6tti tér a vasuti és kozuti
kozlekedés kapcsoldédasanak helye. E csatlakozas
zokkenémentes kozlekedéstechnikai megoldasa a
vasut és a varos (kézség) szempontjabol egyarant
fontos.

Kilonboz6 kozlekedési modok, kiilonféle jar-
mivek gdcpontja van itt ; a szallitott személyek
és aruk gyors, kényelmes és biztos csatlakozasat
kell megoldani.

Kétségtelen, hogy az ilyen csomdpontok Kki-
alakitdsara mindkét fél befolyassal van. A vasut
a sajat szempontjai szerint kialakitott felvételi
éplileten és annak tartozékain keresztil atadja a
nagyobb tavolsagrél szallitott utasokat és pogy-
gyaszukat, a varos az el6téren szétosztja ket a
helyi kozlekedési eszkdzokre és a rendeltetési
helyek felé irdnyitja 6ket. Ugyanezt a szerepet
jatsszak mindketten a varosbdl tavoz6 utasok
esetében.

Annak ellenére, hogy mindkét fél kozds és
fontos érdeke e feladat tokéletes megoldésa, a
multban mégis szamtalan — gyakran soviniszta —
szempont gatolta a rendezés teljesértéki meg-
oldasat. igy a terulet tulajdonjogi viszonyai, a
maganérdekeltségek elzarkdzéasa a szamukra nem
fontos kérdés el6l, harmadik fél beleszolasa
(vllamos, autbbusz vallalat) stb. gyakran el-
gordithetetlen akadalyokat emeltek a rendezés
J6 megoldasa elé. Az érdekelt felek szempontjait
a szocialista allamban kénnyen lehet kéz6s nevezé-
re hozni, hiszen a forgalom e kulcspontjainak helyes
kialakitasa a dolgozok érdekeit szolgalja. A gyors,
biztos és kényelmes kapcsolat megteremtése id6-
nyereséget jelent, a balesetek megel6zését szol-
galja és az utasok kényelmét noveli.

Ma, amikor péalyaudvaraink korszer(sitésének
kérdése mind jobban el6térbe keriil és a helyen-
ként esetleg folyamatba helyezend6 atépitések
soran valoban a legmesszebbmendkig figyelembe
fogjak venni a lehet tokéletes megoldas szem-
pontjait, id6szeri a kérdést részletesebben ele-
mezni.

A) A VAROS SZEMPONTJAI A PALYA-
UDVAR ELOTTI TER KIALAKITASANAL

1 A tér feladatai

A térnek a kozlekedési folyamatok tokéletes
lebonyolitdsan kivil esztétikailag is megfelel6
megoldast kell mutatnia. Az allomas el6tti tér
a varos képvisel6je az érkez6 utas fogadasanal,
itt nyeri az utas elsé benyomasait a varos életére,
kulturajara vonatkozoan és a tér megoldasat te-
Kintve, nem egyszer a varos szervezdkepességét
illetéen is. A palyaudvar el6tti tér tehdt a varos
névjegye.

Allomésel6tereink a forgalom és esztétikum
kovetelményeit a jelen alakjukban csak kevés
helyen elégitik ki. A palyaudvarok épitésének

ideje a vasutépitések koradra, a mult szdzad ma-
sodik felére esik. Az akkor uralkod¢ felfogas mas
volt, mint a mai. Ez a tény és a forgalom altala-
nos, rohamos fejlédése a palyaudvarok elavulasat
vonta maga utan. Az atépitesek is gyakran csak
kicsinyes szempontok szer(it torténtek és a for-
galom ndvekedésével nem tudtak lépést tartani.
A toldasok, foltozgatdsok azutadn gyakran vezet-
tek olyan eredményhez, amely mindennek nevez-
het6, csak nem a kérdés korszerl megoldasanak.
Ebbdl azt a kdvetkeztetést kell levonni, hogy a
palyaudvarok (felvételi épliletek) Ujjaépitése és
atépitése sordn az el6tér kérdését a jovo fejlédés
el6relathatd mértékéig, féleg a kozati forgalom
varhato fejlédésének meértékéig kell megoldani.
A latszdlag dragdbb megoldasok a valosagban
gyakran az olcsobbak.

Ha a rendezéshez nem Allnak rendelkezésre a
teljes anyagi eszkdzok, akkor nem szabad kompro-
misszumosrendezést végrehajtani. Helyesebb ilyen-
kor az ideélis megoldas tervezése és annak — a
rendelkezésre allé6 anyagi eszkézoknek megfeleld-
en — lépcsézetes, de kovetkezetes végrehajtasa.
Sét, tobbnyire csak ez az Gt jarhatdé, mindaddig,
amig az egy Utemben torténd épitéshez — a na-
gyobb varosok esetében — az anyagiak rendel-
kezésre fognak allni.

2. Az idhalozat és az allomésel6tér viszonya

Az alloméasel6tér kérdése nem ér véget a tér hatéa-
rol6 vonalaindl. A térre messzemend kihatassal
van a kornyez6 uthalézat. Meg kell tehat vizsgalni,
hogy a tér milyen kapcsolatban van a kdrnyez8
uthaldzattal. Az allomasel6tér forgalmi problémai-
nak méregfogat gyakran kihUzhatjuk akkor, ha
az 4ltalanos varosrendezés sordn akar csak kisebb
atalakitasokat, forgalomattereléseket hajtunk vég-
re a tér kornyezetében. A tér és az Uthaldzat
nehény lehetséges viszonyat mutatja az 1. abra,
alapesetekre (a—f) visszavezetve. A kedvezd
megoldasok (a, b és c) tanulményozasa soréan
azt a kovetkeztetést kell levonnunk, hogy az
allomasel6tér fekldjék kozel a varos fébb forgalmi
Utvonalaihoz, de ne képezze azoknak egyik lanc-
szemét, vagyis helyezkedjék el a varos forgalmé-
nal, de ne a forgalomban. igy a varos forgalmi
Utvonalai és azoknak csomopontjai — kedvez6
esetben néhany haztémbbel vagy néhany
100 m-rel tavolabb helyezkednek el, de legalabb
is — tagas allomasel6tér esetében — a felvételi
épulettel atellenes oldalon vannak. Az az Gtvonal,
amely el6bbi esetben az &llomasel6teret a forga-
lommal 0Osszekdti, csak célforgalmat bonyolit le,
rovid tavon.

Az ellenkez6 eset — amelynél az alloméasel6tér
varosi belsé forgalmat is lebonyolit, vagy kivalt
tavolsagi atmend Gtvonalon fekszik — a kilon-
féle kozlekedési eszkozok és iranyok bonyolult
keresztez8dését, egymasbafonddasat vonja maga
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utdn. Ezeknek a megsziintetése nélkil a kérdés
megnyugtaté modon altalaban alig rendezhetd.

Az allomésel6tér rendezésének kérdése tobb-
nyire nem éplletek és utcasorok szanélésan
mulik — pedig sokan régtén ennek a veszélyétdl
riadnak vissza — hanem a kdrnyez§ Gtvonalak
forgalmanak gyakran olcs6 eszkdzdkkel megvalé-
sithatd olyan atrendezésével, atcsoportositasaval
is megoldhato, mely az allomasel&teret a nem oda-
valé forgalomtél megszabaditja. Ezeket a fel-
adatokat konkrét esetekben az egyes kozlekedési
és forgalomfajtdkra szétbontva, pontos forgalom-
szamlalassal, forgalomelemzéssel és kell6 elGre-
latassal kell meghatarozni.

A tér iranti ezen altaldnos kdvetelmények utén
vegylk szemigyre azokat a kdvetelményeket,
amelyeket az alloméasel6téren el6fordulé egyes
kodzlekedési modok egyenként tdmasztanak.

A gyalogoskozlekedessel elséként kell foglalkoz-
nunk. A gyalogosan haladd utasok témegesen
jelentkeztek az A&llomé&sel6téren, miért is a leg-
nagyobb tekintettel redjuk kell lenniink. Utjuk
biztonsagat jelzett gyalogosatjarokkal, az el6-
irt atvonalnak az dnkéntelendl betartott haladasi
irannyal vald lehetd azonositisaval, toréspontok,
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atlatast gatlo sarkok keriilésével szolgaljuk. A
botlasra alkalmat ad6 szintkiilonbségeket (szegeé-
lyeket) lehet6leg ritkdn alkalmazzuk. Az utasnak
ne kelljen parkositott teruleteket Kkerllgetnie,
mert azok geometriai szabalyossadga csak a terv-
rajzon tetszet6s. Az érkezd és indul6 utas érdekeit
egyarant szolgaljak a felvételi épilet csarnokaval
kozvetlenll kapcsolodo, szélesebb jardafeliiletek.
Itt az utasok gyllekezhetnek, tajékozédhatnak.
A gyalogutak éjjel is kétséget Kizarolag felismer-
het6k legyenek, vakitdsokat, sotét botlasi helyeket
kerllni kell. Budapesti viszonylatban sz6bajéhet
gyalogosalagutak létesitése is.

A helyi tomegkozlekedési eszkdzoket illetéen a
villamos, a trolibusz és az aut6busz elhelyezését
kell megoldanunk. Ennél a kérdésnél a févaros
és a vidéki varosok esetében javasolhatd elvi
megoldas eltér6. A f6varos esetében ugyanis a
kedvezd megoldas az, ha a villamos és az autébusz-
forgalom az éallomésel6téren (de inkdbb annak
kozelében) csak athalad. Vidéki varosaink kozil
hatnak van villamosforgalma, de ezek mindegyike-
nél az allomasel6tér végallomast jelent. A villa-
mosokhoz és autdbuszokhoz az utazdkozonséget
lehet6leg Uttest keresztez6dése nélkil kell vezet-
ni (a villamos szempontjabol helyes megoldas Szom-
bathely, helytelen Pécs és Miskolc). Az autobuszok
forduléhelye végallomas esetében oldalt fekiidjék.
A villamos és az autdbusz felszéallohelyei egymas-
hoz kozel fekiidjenek. Ha az allomasel6téren at-
mend forgalom is van. az autébuszmegéllohelye-
ket jardadblokkel kell kiképezni.

A kornyéki és tavolsagi autobuszforgalom vég-
allomasa is az allomasel6térre kivankozik, vagy
legalabb is annak kozelébe. A kornyéki jaratok
forgalmanak ugyan csak egy részét teszik ki azok
az utasok, akik vonaton érkeznek, de a masik
rész z6me is a varos olyan pontjarél indul (Gzleti
negyed), amely a varosfejlédés legtobb-esetében
kozel fekszik a palyaudvarhoz. A kérnyéki auto-
buszok végalloméasanak elhelyezése az allomas-
el6téren — helyszlike miatt — gyakran kellemet-
len problémat jelent. Megfelel6 ilyenkor, ha az
autobuszvégallomés az alloméselStér helyett an-
nak kozelébe kerdl, agy, hogy vagy az aut6-
buszok érintik régtén az indulds utan (érkezés
el6tt) az allomasel6teret, vagy — ha a tavolséag
csekély — a jardavezetésnél figyelembe veszik
a gyalogososszekottetés kedvez6 biztositasat.

A személygépkocsi-forgalommal kapcsolatban ha-
rom kerdést kell jol megoldani : 1. a személygép-
kocsik csatlakozasat a felvételi éplilethez Ugy,
hogy az érkez§ utasok kapcsolata az épllettel
konnyen legyen biztosithato ; 2. a személvgép-
kocsi-forgalom konnyen Aattekinthetd, baleset-
mentes befonddéasat a varosi forgalomba ; 3. a
magankocsik és taxik elvalasztott, de kilén-
kiilon is kedvez6 parkozasi lehet6ségét, a felvételi
épulet kdzelében.

Az érkezd és induld utasokat szallitd személy-
gépkocsik a felvételi épilet megfelel§ részéhez
csatlakozzanak, figyelemmel a poggyaszfelvételre
és az utasellatohoz valé minél kedvezdbb, kdzvet-
len kapcsolatra is.

A parkozaési feltletek befogaddképességére nézve



elfogadhaté adat : a varosban honos személy-
gépkocsik 2%-a egyszerre allhasson az allomaés-
elGtéren, lehet6leg jardadblokben. Kisvarosokban
a taxiknal lényegesen magasabb szazalék (kb.
40—70%) legyen egyszerre elhelyezhetd.

A kerékparforgalom mind nagyobb méreteket
olt. Az allomasel6tér szempontjabol jelentds, hogy
a rendszeresen utazé dolgozék kozil sokan koz-
lekednek munkahelyik, illet6leg lakasuk és a
palyaudvar kozott kerékparon. Ezért a kerék-
parosok célszer(i Utvonalvezetését a felvételi épi-
lethez meg kell oldani. A korszer( felvételi épile-
tek a kerékparok &rzésére be vannak rendezve.
Kirandulohelyeken a kerékparok jelentés részét
az utasok fel is adjak, mashol is nagy szdmban
vesz at a vaslUt személypoggyaszként kerékparo-
kat. A kerékparforgalom tehat lehet6leg a pogy-
gyaszfelvétel kozelében torkolljék az epulet korili
forgalomba. Meg kell akadalyozni kerékparoknak
Iépcsén, fébejaraton és az épuletbdl kilépd gyalo-
gosforgalom Utjdban tortén6 vezetéseét.

3. Meéretek és felliletnagysagok

Az allomasel6tér szitkséges Osszfelliletének nagy-
sagat leginkabb tapasztalati adatok alapjan ha-
tarozhatjuk meg. Természetesen, a varos lélek-
szamara visszavezetett helysziikséglet a kisebb-
nagyobb lakosszdmu vérosokndl nem azonos,
mert a m21000 fé mutatészam a varos nagysaga-
nak novekedése mellett csekély csékkenést mutat.
Erésen befolyasolja az el6tér nagysagat az is,
hogy a varosmaghoz és a véaros fébb forgalmi
Utvonalaihoz hogyan viszonyuk. Végul a varos
kultargjanak és a lakossdg életszinvonalanak
emelkedésével is ndvekszik az allomasel6tér hely-
sziikséglete.

Kulfoldi adatok és hazai tapasztalatok alapjan
elfogadhatjuk, hogy a hazai viszonyok kézt az
idedlis fellletméret (az alloméasel6tér oOsszfeluletét
tekintve) kb. 70—80 m3Z1000 lakos érték kordl
mozogjon.

Ezeknél az elvi és a fejlett gépkocsikdzlekedés
igényeit is Kkielégit6 értekeknél azonban joval
alacsonyabb fellletmérettel rendelkez6 &llomés-
el6terek is el tudjak latni feladatukat, kell§
szervezettségl térrendezés esetében. Vannak varo-
sok, ahol e mutatészdm 40 T2J000 lakos ala
esik és rendezés esetében a hely kib6vitése célja-
bol még sincs szikség a kdrnyez6 épiilettdémbok
szanélasara. A 60 m-flOOO f6 eértékek még nagyobb
igényl varosokat is kielégitenek, s csak a jovo
fejlédés szukségleteit nem biztositjak. Uj kil-
foldi létesitéseknél, igen er8s kozuti forgalom
esetében viszont a 400 mMlOOO lakos érték is
elGfordul.

B) A VASUT SZEMPONTJAI AZ ALLOMAS-
ELOTER KIALAKITASANAL

A vasut az utasoknak hosszabb tdvon at tor-
tént szallitdsa utdn megkoveteli, hogy azok Utja
a felvételi éplilet elhagyasa utan folyamatossaga-
ban ne legyen megszakitva. AvasUt els6 szempont-
ja tehat nemhogy ellenkeznék a véaros eddig

targyalt szempontjaival, hanem azokkal egyértel-
m(. A vas(t az utasforgalom keretében azonban
nemcsak a személyek forgalmat veszi figyelembe,
hanem mindazt a kiegészit6 forgalmat is, amely
a vasuti személyforgalomhoz kapcsolddik, igy
els6sorban a poggyaszforgalmat. A személypalya-
udvar kozelében bonyolodik le tovabba a gyors-
aru- (expresszaru-) forgalom, amelynek egy része
— sajnos — gyakran az allomasel6teret érinti.
Mindezekhez még hozzaveend6 a postaforgalom is,
amelynek gyors és pontos lebonyolitdsa szintén az
allomasel6tér jo ,,mikddése” esetében lehetséges,
minthogy a felvételi épilet tdbbnyire posta-
hivatallal is kapcsolddik ; ezt a nem utaz6 ko-
zonségnek is el kell érnie. Figyelmen Kiviil hagy-
haté viszont a tulajdonképpeni vasuti aruforgalom
(darabaru, kocsirakomanyu aru és a gyorsaruk
nagyobb része), mert ez a varoson belll az aru-
raktarak felé torekszik, amelyek — helyes varos-
rendezés esetében — kiulén célforgalmd Gtvonalak-
kal rendelkeznek.

A felvételi épilet befolyasa a térkialakitasra

Az allomasel6tér altalanos elrendezését, s6t
bizonyos fokig elhelyezését is, a kozuti halozat-
hoz, a kdzuti forgalomhoz igazodva kell megoldani.
Az allomasel6tér részletmegoldasainal viszont a
vasUté az elsd szd. A felvételi epilet tomegének, de
féleg alaprajzdnak megalkotasaval a tervez6 az
el6térrendezés fix pontjait, az el6tér forgalmanak
tervezésekor figyelembe veend6 adottsagokat te-
remti meg. Az épulet belsé forgalma, a funkcidk-
nak a palyatest és épulet kdzotti megoldasa az
épilet térfeldli kialakitdsara is hatassal van ;
igy pl. a bejaratok elhelyezése, egymastél vald
tavolsaga az allomasel6tér kialakitasanak alapvet6
adottsdgait szabja meg. Természetesen nemcsak
a bejaratok, de az azoknal sokkal alapvet6bb
elrendezései is a felvételi épuleteknek befolyésol-
jadk a térkialakitast. igy els6sorban a forgalom
nagysaga a tér nagysagat, a palyatest szintje a
tér egy- vagy tobbszintli elrendezését, a vasuti
cstcsforgalom és a forgalom jellege (dolgozok,
kiranduldk, atmené forgalom, hatarforgalom sth.)
a térkialakitas egyéb részleteit befolyasolja.

A tér megoldasara nézve alapvetd az is, hogy
az éplletnek hany oldala kapcsolodik a térrel. Hazai
allomasépuleteink nagyobb részénél a kerités az
épulet kozuti falsikjaban van vezetve. Ennek
kovetkeztében az éplletnek egy oldala a varosi
és harom oldala a vasuti oldal forgalméat szol-
galja. (Ennek a szempontnak az oldalsé bejarati
lehet6séget nem biztositd, kisebb felvételi epile-
teknél nincs jelent6sége.) Az Ujabb felvételi épulet-
alaprajzokat tanulmanyozva meg kell allapitani,
hogy a felvételi épiletnek a kdzut felé nehezebb
szétosztania a forgalmat helyesen, keresztezés-
mentesen ; ezért az allomasel6tér szempontjabol
kedvezdbb, ha a felvételi éplletnek legaldbb két
oldala kapcsolddik az el6tér forgalméba. (A szaba-
donall6 fejpalyaudvarok igy nagy elényben van-
nak kedvezd el6térkialakitasukkal, mert harom
hosszd oldaluk nagy elényt jelent az elG6tér-
forgalom kiképzésénél.)



A vasut érdekei az alloméasel6tér helyes kialaki-
tasdnal tulmennek az épulet altal befolyasolt és
megszabott korilményeken, illetéleg adottsdgo-
kon. A vaslt szempontjai megkovetelik az utasok
Utvonalvezetésének tiszta, attekinthetd és lehet6leg

2. dbra. Példa szovjet alloniasel6térre," Hodatajev szerint

Vaganyok

3. dbra. Az el6tér forgalméanak részletezése : I. érkez6 autébuszok, 2. induld
aut6buszok, 3. villamosmegall6, 4. poggyasszal érkez6 gépkocsik, 5. poggyasz
nelkul érkez6 gépkocsik, 6. szemelygepkocsik parkolasa, 7. taxik, 8. auto-
buszok parkoladsa (tisztitds, karbantartas), 9. kerékpar-tarolas (feladas)

4. dbra. Zsakszer( el6tér, a kozonség egyenes atvezetésével

5 .abra. Obdlszerl el6tér, kis kozati forgalommal
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eltéveszthetetlen kialakitdsat. Az utasok altal
megtett Gt ezenkivil legyen rovid és lehet6leg
egyenes, kényelmes, szintkilonbség nélkili ; ne
rejtsen magaban — keresztez6 vagy szembejové
jarm(forgalom folytan — a figyelmetlenil siet6
gyalogos részére sem veszélyt. Ezenkivil a pogy-
gyaszforgalom az utasforgalom Utvonalat ne
érintse. Mindezek a korszer( forgalmat célz6 szem-
pontok a térkialakitasnak a kozut kdvetelményei-
nél részletezett szempontjaival egyeznek. igy a
tér az atmend forgalomtol lehetéleg tavoltartandd,
a gyalogos-forgalom a felvételi épulet bejaratahoz
iranyuljon (mar a tér kezdetén), a kilép6 gyalogos-
forgalom (tja viszont ne vezessen induld taxikon
és méas jarmdveken keresztil. A villamos megallé-
hely, a magan- és bérautok parkozasi helye ne
csak kozel legyen a felvételi épiletbdl kilépd utas-
hoz, hanem szembe is tinjék neki. Végil a varosi
és féleg a tavolsagi autobuszforgalomhoz valo
helyes csatlakozas, a kdnny( atszallasi lehet6ség
megvalositasa is a vasit érdeke.

C) KULONBOZO TERALAKZATOK

A felsorolt kovetelmények Kkielégitése — az
egyedi viszonyok kozott — az el6tér alaprajzat
illetéen a megoldasok egész lancolatat adja.
A helyes megoldasokat nem lehet szabalyokba,
rendszerekbe foglalni. Mégis a kilféldi és belfoldi
gyakorlat az el6térmegoldasok néhany olyan jel-
legzetes és tdbbszor el6fordulé alakzatat hozta
létre, melyek egyes részleteinek logikus 0Ossze-
tételéb8l majdnem minden kozépallomas elbteré-
nek helyes megoldésa leszlirhet6. Ezeket a tapasz-
talati kialakitasokat a 2—11. &brédk mutatjak.

A 4s &brén az el6tér zsakszer(. Ez az alakzat
az atmend forgalomtdl tavolesd, egy utvonallal
megkozelithet6 allomasoknal fordul eld, tébbnyire
er6s beépités mellett. Ritka alapeset. Mégoldasa
elvi tisztasagot mutat. A jardaszigetek elrendezése
folytdn a kozonségnek a téren valé egyenes 4t-
vezetése valik lehetdvé. Kétoldalt a gépjarmi-
forgalom és az allomasi csomag- és poggyasz-
célforgalom sziikséges felliletei alakulnak Kki.

Az 0Bbolszer(i allomasel6tér legelemibb alakja
az 5. abran lathat6. Ez az elrendezés tobb vidéki
varosunkban talalhaté meg és ott, ahol a gépjarm(-
forgalom csekély, a kdvetelményeknek jol meg
is felel. A 6. dbran bemutatott elrendezés az el6b-
biek fejlettebb alakja. Itt a gépjarmdforgalom

* 4bra. Obolszer( el6tér, nagyobb kozUti gépjarmi- és a szélen vezetett
kozati vasuti forgalommal, félsziget gyalogos jardaval



1. abra. Obolszerii el6tér, nagyobb kozuti gépjarmi- és az Gttest kozepén
vezetett kozati vasati forgalommal, nyelvjardaval

mar intenzivebb, ezért a felvételi épllet el6tt
nem keresztezi a gyalogos utasforgalmat. A gép-
jarmlvek részére rendelkezésre all6 két felllet
az érkezés és indulds, vagy magan- és bérkocsik,
vagy kerékpar, motorkerékpar és autd szerdit
vélaszthatok szét, a helyi igényeknek megfeleléen.
Esetleg az egyik oldalon a kisebb autébuszforga-
lom is elfér. Ennél a példanal a szélen vezetett
kozati villamosvasithoz toérténd csatlakozas is
szembetlng. A 7. abran kozel hasonlé adottsagok
megoldasa lathato ; itt a villamosvasut az Ut-
test kozepén van és igy a jardasziget onallo.
Ennek folytadn a felvételi épllet el6tti nyelvjarda
kialakitasa helyénval6. Aszimmetrikus megoldast
mutat a 8. abra, minthogy az épuletnek keét
oldala érintkezik a kozuttal. Az egyik oldal a
gepkocsik, motorkerékparok és kerékpéarok for-
galmat (kerékpéarok feladasi forgalmét is) bonyo-
litja le, mig a masik oldalon mar intenzivebb for-

galmd  autébuszvégallomas nyer elhelyezést.
Ezzel a példaval hoztuk kapcsolatba, azt a
természetesen mashbl is alkalmazhaté megol-

dast, amelynél a kozuti villamosvasat sullyesz-
tett vonalvezetéssel halad el az el6tér alatt. Ez
a tér forgalmat és attekinthetdségét nagy anyagi
aldozatokkal egyszer(isiti és a szikséges 0ssz-
fellletet csokkenti. A nagy atmendé forgalomtdl
az el6tér szakaszan agy szabadulhatunk meg,
hogy’az atmen6 forgalmat a 9. abran lathato
modon siillyesztjuk. Ezzel a megoldassal az el6tér
sziikséges Osszfeliiletét ugyan nem csokkentjiik,
de a forgalom zavartalansagat és biztonsagat
mégis oly mértékig noveljik, hogy ez az elrende-
z6s — az ugyancsak nagy anyagi aldozatok
ellenére — sok varosban indokolt.

Sziik helyen létesitendd, nagy gépjarmiiforga-
lommal rendelkez6 el6tér nagysaga csdkkenthet
kétszintes felvételi épilet létesitesével. Az ilyen
épilethez val6 csatlakozast a 10. abran lehet
latni. A gépjarmiforgalom atmend, alagsori szin-
ten érintkezik az épulettel. Parkoz6 feluletek
tavolabb Ilétesithet6k, illetbleg néhany kocsi ré-
szére a rendes szinten biztosithatdk. A szlk helyen
val6 nagy forgalom ellenére a kdzonség az allomas-
céli gépjarmiforgalmat nem keresztezi. A gya-
logosforgalom nincs szintkiilénbségen atvezetve.
Ez a megoldas az 5. &bra egyszer( esetének két

8. abra. Obolszerii el6tér, a felvételi épiilet kétoldali ériutésével. A villa-
mosvasut sillyesztett, az el6téren autébusz végallomas is van.

9. &bra. Sullyesztett atmend kozuti forgalommal megoldott el6tér

10. abra. Keétszint(i kozati csatlakozassal megoldott felvételi éplilet, a be
torkol6 gépjarm(iforgalom részleges sullyesztésével

I1. abra. Sullyesztett pélyaszintl allomas el6tere. Kulonleges megoldas.

szintre bontasabdl adodott, és igy annak kapa-
citdsat noveli a sokszorosara.

A 11. abran siillyesztett palyaszint(i allomashoz
valé csatlakozas kildnleges esetét lehet latni.
Hasonld megoldas alakulhat ki emelt palyatest
esetében is. Az érkez6 utasoknak az el6tér f6-
forgalmatél valé eltavolitasa oldhaté meg ilyen
moédon. Ez az &bra egyben példa kivan lenni
arra is, hogy az egyedi esetek milyen sokrétliek
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lehetnek. igy az elGtér helyes Kialakitasanak
feladata igen sokszor valtozatos és érdekes prob-
Iéma a tervez§ szamara.
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A Budapesti Foldalatti Vasut probapéalyaja

FARAGO BELA

A Budapesti Foldalatti Vasut épitkezése — a
korményprogram célkit(izéseinek megfeleléen —
atmenetileg szunetel. Az Gzem megnyitasara ere-
detileg tervezett hatarid6 — 1954. év vége — oly
szorosan volt megdllapitva, hogy a féldalatti vasut
Uzemét megel6z6 probak és kisérletek végrehaj-
tasara csak részben vagy egyaltalan nem keril-
hetett volna sor.

Az épitkezés atmeneti sziineteltetése azonban
modot ad arra, hogy az eddig még tisztazatlan
kérdések, a tobb véltozatban kivitelezett szerke-
zeti megoldasok tgyében a lefolytatott probak és
kisérletek eredményei alapjan torténjék meg a
végleges dontés és a helyes kivitel megvalasztasa.

A féldalatti vasUt gépészeti berendezéseinek
jelentds részet képezd jarmlvek, az &ramellatés,
a vasutbiztositd és jelz6berendezések, valamint
a palyaszerkezet vitas kérdéseinek tisztazasat szol-
galja a Népligetben épitett probapalya, melyet az
aldbbiakban ismertetiink.

1. dbra. A Budapesti Féldalatti Vasut prébapalyajanak helyszinrajza

A prébapalya leirasa

A Neépliget délkeleti hatdran huzédik a MAV
Bp.—Keleti és Bp.—Ferencvérosi palyaudvarait
Osszekoté vasuti vonal toltése. A toltés Népliget
feldli oldalan elteriil6, fakkal be nem iltetett gye-
pes sav latszott a legalkalmasabbnak prébapalya
létesitésére. A hely kivalasztasanal lényeges kove-
telmény volt, hogy a prébapalyanak kozvetlen
Osszekottetése legyen a jarmUveket el6allito Ganz
Vagongyarral és a sorozatkocsik probainal ne kell-
jen a kocsik kiszallitasdval a MAV forgalmat
zavarni_(1. abra).

A MAVAG és a Ganz Vagongyar a Simor utca
népligeti részén kildnleges nyomkozl jarmivek
részére mar korabban létesitett prébapalyat, azon-
ban ezt a prébapalyat részben a két gyar gyakori
igénybevétele miatt nem tudtuk volna a proba-
kocsikkal val6 mérések és kisérletek céljara fel-
hasznélni, részben a palya korulkeritésének szik-
ségessége miatt a Népligetet két részre osztottuk



volna, amihez a Févaros Tanacsa nem adta bele-
egyezését.

igy a Simor utcai gyari probapalyan valé kija-
ras biztositasaval, annak folytatasaképpen épilt
ki a toltés melletti prébapalyahoz vezet6 bekotd-
vagany. A gyari probapalya a gyarak Simor utca-
hoz kozelesé kapuin keresztil haladé és a Simor
utcara kanyarod6 bekétévaganyok egyesulésétdl,
a Konyves Kalman koruttol, a Vasas sporttelepig
terjed, a MAVAG gyarbdl 760 mm-es és 1524 nam-
es nyomkozdkkel és az ehhez csatlakoz6 Ganz
Vagongyar-i 1524 mm-es és 1676 mm-es nyom-
koz( vaganyokkal. A Ganz Vagongyarban készi-
tett foldalatti vasati kocsik 1435 mm-es normal
nyomkoz( palyaja létesitéséhez szlikséges volt,
hogy az 1676 mm-es nyomkoz északi sinszalat fel-
hasznalva, az 1435 mm-es nyomkdznek megfele-
I6en 0j sinszalat fektessiink le. Az Gjabb sinszal
lefektetése miatt kiilonleges keresztezési dntvénye-
ket kellett késziteni és a beégazé kitérdt atala-
kitani.

Az igy atalakitott gyari probapalya Vasas sport-
telepi végébdl indul ki a foldalatti vasat aj proba-
palydjahoz vezet6 palyaszakasz, de mar csak
1435 mm-es normal nyomkdézzel, mintegy 40 m-es
egyenes szakasszal, a gyari palya tengelyének meg-
hosszabbitasaban, majd 200 m sugard ivvel balra
fordulva keresztezi a Simor utcat és a FGvarosi
Kertészet telepét atszelve eléri a fentemlitett vas-
Gti toltés Simor utca és K6banyai Ut kdzotti szaka-
szat. Az iv végénél elhelyezett kitéré teszi lehetévé
az Uj probapalyara az athaladéast. A Kkitérd utan a
Kébanyai ut felé még 60 m-es kihiz6 vagany
épilt, a szerelvény-hosszaknak megfelel6en,
vaganyzardobakkal és foldkuppal hatérolva.

A kitérét6l az UllGi at felé haladva, a tulajdon-
képpeni prébapélyat 1350 m sugard jobb ivvel a
Simor utca utan érjik el. A Simor utca és UllGi Gt

2. &bra. A prdbapalya részlete

kozé esd péalyaszakasz a probapalyanak az a része,
amely a foldalatti jarm({vek aramellatasara alkal-
mas aramvezetd siiméi is el van latva. A pélya
ezen a szakaszon, kdvetve a vasuti toltés iranyat,
1200, 1050 és 800 m sugaru ivek utdn (2. dbra) at-
meneti-ivvel csatlakozik a végs6, egyenes szakasz-
hoz, amely ugyancsak véaganyzéarobakkal és fold-
kuppal végzdédik. Az egyenes szakasz vége el6tt
kb. 100 meterre kitér6 van beépitve. Ennek segit-
ségével 4gazik ki az a csonka-vagany, amelyen a
kocsiszin és a kocsivizsgald akna nyert elhelye-
zést. A kitérd vagany hasznalhatd hossza 65,00 m,
a parhuzamos vaganyok tengelytavolsaga 4,75 m.
A gyari prébapalya folytatdsaként létesilt bekot6-
vagany és az Uj probapélya teljes hosszaban alkal-
mazott felépitmény- és talpfaméret véaltoztatés
nélkill alkalmas a gyari probapalyan létesitett
osszes nyomkoznek megfelel§ sinszalak kés6bbi
idépontban tortén6 lefektetésére és ezaltal a gyari
probapélya kibdvitésére.

A tovabbiakban prébapalya névvel a palyanak
csak a Simor utca és UlI6I ut kdzotti, dramvezetd-
sinnel is ellatott szakaszat jel6ljuk, amelynek tel-
jes hossza a Simor utcai bejarattol az UlIGi at vé-
gén lev6 vaganyzarobakig 880 fm. Ennek a péalya-
résznek a kozepét6l a két vége felé a palya két
ezrelékes esessel lejt.

A véganyt részben 12 m-es 42,8 kg-os hasznalt,
részben 24 m-es 48,3 kg-os 0j sinszalakbdl, heve-
derkdtéssel épitették 0Ossze. A normalkiosztasu
talpfak zuzottkd agyazatban fekszenek (3. &bra).

A jarmivek aramszed6i egy harmadik sin koro-
najanak fels§ vizszintes fellletén csiszva veszik
le az &ramot (4. abra). Az aramvezet6 harmadik
sin koronajanak magassaga a talpfa fels6 sikjatol
szamitva 316 mm, kdzépvonaldnak tavolsaga a
vaganytengelytél 1380 mm. A harmadik sint,
amely a szovjet szabvanyl 50 kg-os vasUti sin egy
kozbllsé hengerlési elbiregének megfelelé szel-
vény(i, 12 m hosszl, 60,5 kg/fm sulyu sinszalak-
bol hegesztették ossze. Keresztmetszete 77 cm-.
Aramvezet6képessegének ndvelése céljabol 1agy-
vas-anyagbol készilt. Elektromos vezet6képes-
sége 7,5 Mho/mm2m, ennek megfeleléen ellen-
alldsa 0,0173 Ohm/km.

A harmadik sin a palya minden negyedik, hosz-
szabb talpfdjara helyezett 130 mm magas és 140

3. dbra. A prébapalya leiépitménye. Jobboldalt az &ramvezetd harmadik sin
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4. dbra. Az aramvezetd sin elrendezése

mm atmérdjd kildnleges porcelan tamszigetelén
nyugszik. A tadmszigetel6 25 mm vastag nyirfa-
alatéten all és elmozdulésat az alatéten at csavar-
ral a talpfahoz erdsitett és a tamszigetel6 hengeres
bels§ Uregébe lazan illesztett 50 mm atmérdjl
folytvascsésze akadalyozza meg. A harmadik sin
talpa alatt peremes lagyontésii alatétsapka van,
amely rafekszik a tamszigetel6re ; lecsUszasat
karima akadalyozza.

Sem a porceldn tdmszigetel, sem a réhelyezett
harmadik sin nincs szorosan megfogva. A hémér-
sékletingadozas okozta hosszvaltozésokat 6 db
beépitett dilataciés szerkezet veszi fel.

Uzembiztonsagi berendezésele

A prébapalyan végzett jarmiikisérletek legna-
gyobb része a probakocsik futtatdsat teszi sziik-
ségessé. Minthogy a prébakocsikkal a prébapalyan
70 km/6 maximalis sebesség érhet6 el, gondos-
kodni kellett olyan biztonsagi berendezésekrdl, ame-
lyek segitsegével a kildnleges kdvetelményeknek
megfeleld, esetleg kedvez6tlen Uzemi viszonyok
kozott lefolytatott futtatdsi probaknél Bz [allan-

3. dbra. A proébapalya végéi) létesitett bouiokvagauy
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déan két kocsibol all6 szerelvény a palya végein
biztosan megallithatd legyen.

Ezt a célt szolgélja a probapéalya két végen léte-
sitett, egyenként 70 fm hossz( homokvagany, amely
a kerekek gordil6 ellenallasanak megnovelésével
fejti ki a mozgasban lev6 szerelvényre fékezé ha-
tasat, illetleg, ha a sikos vagdnyon megcsiiszott
kerekekkel befékezve fut ra a szerelvény, a kerekek
Ujboli gordilését és a vele egyitt fellépd erbs fék-
hatast idézi el6.

A homokvaganyt agy képezték ki, hogy mind-
két futosinszal mindkét oldalan, egymastél kb.
230 mm tavolsagban szilardan vezet6-sineket er6-
sitettek fel. A vezetGsinek a futdsinnel parhuza-
mosan haladnak, korondjuk a futésinhez képest
50 mm-rel magasabb. Az ilymédon a vezet6sinek
kozott képz6dott arkot laza homokkal szinig fel-
toltotték, mialtal a futdsin futdfeluletét 50 mm
vastag homokréteg takarja. Az U6 Gt feldli
palyavégen a homokvégany utdn még vagany-
zaro foldkupot és bakot helyeztunk el. A Simor
utcai végen, ahol a péalyakijards miatt hasonlé
kiképzés nem volt lehetséges, a homokvagany
el6tt rogzitett 6nmkodd vonatmegallité (autd-
stop) kart és a homokvagany utdn Puskas-féle
féksarut helyeztiink el.

t Itt emlitjik meg, hogy a szaraz homokra min-
den kerekével felfutd szerelvény elszigetel6dik a
futdsintdl, ezaltal — a fogyasztokon keresztil

a kocsiszekrény 800 V-os fesziiltség ala kerdl, ami
a kocsirdl le- vagy felszallokra nézve életveszélyes
aramitést okozhat. Ezzel a veszéllyel szemben az
aram elGzetes kikapcsolasaval védekezink ; mivel
az UlI6i at fel6li homokvaganynal felszerelt har-
madik sint a kitérénél szerkezeti okokbdl ugyis
megszakitottuk, a homokvagany melletti részét
allandoan kikapcsolva tartjuk. Csak akkor kap-
csoljuk be, ha a homokra futott szerelvényt, kell6
elévigyazat és a felesleges homok eltavolitasa utan,
le akarjuk vontatni. A Simor utcai végen, ahol a
harmadik sin nem szakad meg, a homokvagany



6. dbra. A probapalya Uzemi épuletei. a palya UllGi ati végén

el6tt szigetelt sin segitségevel l1étesitett sindramkor
automatikusan kikapcsolja—a kés@bbiekben rész-
letesebben ismertetett fesziltségmentesitd beren-
dezés Utjan — az &ramot.

Az Uzembiztonsdg fenntartasanak leglényege-
sebb része az aramités elleni védelem.

A prébapalyahoz nem tartozok részére a véde-
lem a pélya teljes korulkeritésébdl és figyelmeztetd
feliratokbol all. A sodronyh&l6s Kkerités, tetején
3 szeges droéttal 1,80 m magassagban veszi koril
a palyat és a Simor utcai végen kocsibejarat, az
UlIGi ati végen személybejarat céljara alkalmas,
zarhaté kapuval van ellatva.

Egy tovabbi bels6 kerités tartja tavol az érdekl6-
dbéket a palya veszélyes szakaszatol. Ezen a keri-
tésen keresztill csak azok mehetnek, akik a palyan
vagy a kocsin dolgoznak és a biztonsagi rendszaba-
lyokat kell6képpen ismerik. Ha a palya dram alatt
van, a palyan tartézkodni nem szabad. Kivételt
csak oly esetek képeznek, ha elkertlhetetlen mérés
és megfigyelés teszi ezt sziikségessé, azon mérndkdk
és miszaki dolgozdk részére, akik a palya Uzemi
viszonyaival teljesen tisztaban lévén, sajatmaguk
vallalnak felel6sséget ottani ténykedésiikért.

A péalya aram alatti allapotat a palya teljes hosz-
szaban 120 méterenként elhelyezett és a harmadik
sinr6l taplalt, oszlopra szerelt lampacsoportok,
vagy a kocsik belsejében allandban bekapcsolt
kocsivilagitas jelzik.

A harmadik sin érintés elleni védelmét szolgalja
a palya teljes hosszaban, az aramvezetd sin mellett
vegighizodo 50 cm magas betonkerités és a jarm-
vek kocsivezetd-fulke fel6li forgovazara szerelt
kocsilépcs@szerli védédeszka. Az el6bbi a palya
kiils6 oldalarol, az utébbi a feltlrdl torténd érintés
—ralépés — ellen véd. A kitér§ csonkavaganyon
az aramvezet6 sin lehetd teljes burkolasa szolgalja
az érintés elleni védelmet. Ezt a védelmet a palya
teljes hosszaban a gyarak altal ravontatott kilon-
féle vasuti jarm(vek (rszelvényei miatt nem lehe-
tett megvalositani.

Véletlen arambekapcsolas ellen a harmadik sint
a futosinnel fémesen 6sszekotd, mindkét sinre egy-
idejlleg rahelyezhet6 és ebben az allapotban is jol
lathat6 rovidrezaro készilék véd. Ennek mindaddig
rovidrezard helyzetben kell lennie, amig az aram

1. abra. N1 prébapélya hibéin gézos egyeniranyité alloméasa a Simor utcaban

bekapcsoléasa szilkségessé valik. Bekapcsolas el6tt
el kell tavolitani. Kozvetlen telefonkapcsolat biz-
tositja az érintkezést a prdébapalyahoz tartozo
népligeti &ramatalakit6 allomassal, ahol kis telefon-
kdzpont Utjan a vonalon tartézkodd kocsir6l a
palya UlIGi ati, illet6leg Simor utcai végével vagy
egymaskdzt lehet kapcsolatot létesiteni. A csupasz
telefonvezetéket a palya mentén oszlopokra sze-
relték, ugyhogy a kocsibdl kinyllva, a jarmf(tele-
font a palya tetsz6leges helyén ra lehet kapcsolni.
Ez a két csupaszvezeték még tovabbi biztonsagot
nyujt azaltal, hogy rovidrezarasaval az aramat-
alakitéban relét miikodtet, amely a gyorsmegsza-
kité kikapcsol6 aramkérét zarja. llyen médon —
veszély esetében — a harmadik sin a palya bar-
mely pontjan, a kocsirol azonnal drammentesit-
hetd.

_ A prébapélya elkeritett teriiletén belul, annak
UlIGi ati végén négy kulonboz6 célra létesitett ki-
sebb épilet helyezkedik el (6. &bra). A két kocsi-
bol allé prébaszerelvény befogadasdra és vedel-
mére szolgal a kitér6 csonkavaganyon épult 45 m
hosszl, 5m széles kocsiszin, amelyben a jarm(ivek
vizsgalatai, beszabalyozasi és kisebb javitasi mun-
kai folynak. B célbdl vizsgalé aknaval lattak el,
amelybdl a kocsi alvazara szerelt villamos és pneu-
matikus szerelvények, a fékszerkezet és a hajtomi
konnyen hozzaférhet. A kocsik bevontatésa célja-
b6l — teljes faburkolattal ellatva — a harmadik
sint is beszerelték a kocsiszinbe ; ez a sinszakasz
szllkség esetén kiilén is arammentesithetd.

A vasUtbiztosito- és jelz6berendezés kozponti
kapcsoléberendezését és a Kkivilagitott vagany-
tablat foglalja magaban a jelz6kdzpont épuilete.

A harmadik a kezeléépulet, amelyet telefonnal
felszerelve, a probapalya felel6s vezetGje részére
szlikséges felszerelésekkel lattak el. Ebben kapcsol-
haté a kitér6 valtdszerkezete, amelyet a foldalatti
vasut palyajan rendszeresitend6 elektromos allit6-
berendezéssel lattak el. Innen tekinthet§ at a
palya legnagyobb része ; ezért rossz id6 esetén
ez az éjjeli orszemélyzet tartézkodasi helye.

A jarm(ivek rendszeres karbantartdsdhoz szik-
séges Kisebb javitdsi munkék céljara szolgal a ne-
gyedik épilet, amely a prébapéalya UlIGi Uti végén
elhelyezve a legsziiksegesebb szerszamgépekkel
felszerelt mihelyt és kéziraktart foglalja magaban.
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A proébapalya aramellatasa

A prébajarm(vek vontatasi energidval valo el-
latasa céljabdl a Simor utcaban higanyg6zds egyen-
iranyité allomast épitettink (7. abra).

Az aramatalakitd itteni elhelyezése lehet6vé
tette egyrészt azt, hogy az Elektromos Mivek
aramatalakitd el6tt fekvé 10 kV-os kabelének be-
hurkolésaval a legrévidebb nagyfesziiltségli csat-
lakozést létesithettiik, méasrészt azt, hogy a proba-
palya ugyancsak az aramatalakit6 el6tt halad6
csatlakozo vaganyanak sinszélait az egyenaram
visszavezetésére felhasznaljuk. Az egyenaramu
taplalashoz igy mindossze egy kb. 400 m hosszi
800 mm2All. keresztmetszet(i kdbel lefektetése valt
szlikségesse.

Az aramatalakité allomas éplletének alapteri-
lete 18 X 9 m. Az épilet harom részb6l all :

1 3,5 x 9m alapteriilet(i nagyfesziltségl helyi

ség, amelynek ellls6é részében az Elektromos M-
vek kabelcsatlakozasa és a hozzatartozd kapcsold
és meérdberendezés kapott helyet, levalasztott
hétso részében pedig az aramatalakité nagyfesziilt-
s:_élgt’] Iszakaszolc’)it és olajszegény kapcsoldit helye-
zik el.

2.5 X 9m alapterilet( transzforméator-helyiség,
két egyeniranyitd transzformator és a hozzatar-
tozé szivéfojtdtekercs szamara.

3. 83 X 9 m alapteriletli gépterem, a mellék-

helyiségekkel.

Az aramatalakitd géptermében egy hazai gyart-
manyl RMNV-500 X 6tip. 825 V feszliltségi, név-
legesen 2500 A-ra terhelhetd, 6 edényes, vastestd,
vizh(itésli, vakuumszivatty(s higanyg6zds egyen-

Wkv

8. dbra. Az aramatalakité kapcsolési vézlata
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iranyitot szereltiink fel, a hozzatartozé SRV-20 tip.
vezérl@szekrénnyel, amelyben az egyeniranyité,
segédiizemi berendezését (szigeteld transzformator,
a gyujtas, gerjesztés és a racs transzformatorai,
relék, mlszerek) helyezték el.

Az SRV-szekrény mellett all a berendezés kap-
csolotablaja, amelyen 2 egyendraml mdiszert
(1000 V-os fesziiltségmérd és 2500 A-es arammeérd),
7 kapcsoldallast, illet6leg hibajelz6 lampat, to-
vabba 5 mikodteté kapcsolét és 5 nyomogombot
helyeztek el. Ez utébbiak az olajszegény megsza-
kité, az egyendrami gyorsmegszakitd, tovabba
az elévakuumszivattyd, a higanyg6zszivattyu, a
gyujtas, illetbleg gerjesztés, a ht6vizkeringetd
szivattyd, a hlt6viz elémelegit6 fit6test kapcsoloi-
nak mdkoddtetésére és a hibajelzé csengd kikapcso-
lasara szolgaldé nyomogombok. A kapcsoldtabla
hétsé oldalan vannak a segédiizemi késziilékek
reléi és biztositoi.

Az egyeniranyité cirkulaciés vizh(tését 3,8
LE-s motorral hajtott, 400 1/perc teljesitményi
centrifugdl szivattyl végzi, kdzbeiktatott 85 literes
tartdnyon &t, amelybe a sziikséges mennyiségben
friss vizvezetéki vizet vezethetiink. A higanyg6z-
szivattyU h(itésére a szokasos modon friss vizveze-
téki vizet hasznalunk. Az elhasznélt melegvizet az
aramatalakito épilete mellett levé 30 m2 alapte-
ruletli szikkasztoba vezetjik. Hidegebb iddszak-
ban reggel, indulés el6tt a h(itévizet a tartdnyban
eIhelli/ezett ft6testtel az Uzemi hd&fokra el6mele-
gitjuk.

Az aramatalakito kapcsolasa (8. abra) a kovet-

ez6 :

A 10 kV-os haromfazisu gy(jtésin szakaszoldn at
kapcsolédik az Elektromos Muivek csatlakozasara.
Az olajszegény megszakitét aluminium sinek kotik
Ossze az egyeniranyitd, Ganz-gyartmanylt DTE
3200/11 tip. 10 000/6 x 770 V fesziiltség-attételii
2360 kVA teljesitményl transzformatoraval.
A kapcsolas 6 fazisu szivofojtotekercses kapcsolas;
tehat a transzformétor két haromfazisa tekercselé-
sének nulla pontjai Ganz-gyartmanyu EOT 210/3
tip. 169/169 kVA teljesitményi szivoféjtotekercsen
keresztil vannak Osszekdtve és az egyeniranyité
berendezés negativ sarka a szivofojtotekercs kozép-
pontjatdl van kivezetve és késes kapcsolén at csat-
lakozik a visszavezet6 kéabelre. Az anOdvezetékek
gumiszigetelés(i kadbelek. Az egyeniranyitdé 6 edé-
nyének katddkivezetései képezik a berendezés pozi-
tiv sarkat, amelyet egy AEG gyartmanyd, 1000
A-es gyorsmegszakiton és egy késes atkapcsolén
at kotottuk a pozitiv tapkéabelre.

A pozitiv kébelcsatlakozasra a prébapalya biz-
tonsagosabb fesziltségmentesitése céljabél szerel-
tink késes atkapcsolot. A gyorsmegszakitobol ki-
vezetett pozitiv vezeték ugyanis az &tkapcsold
felsd érintkez6jére csatlakozik, a pozitiv tapkabelt
pedig a késes atkapcsolé gyodkpontjardl vezették
Ki ; az Uzemi kapcsolasnak tehat a késes at-
kapcsolé fels6 allasa felel meg. Az atkapcsolé alsé
érintkezdjét a visszavezetd kabellel kotottik ssze
és igy a gyorsmegszakitd kikapcsolasa, majd a
késes atkapcsolonak (a kezelési szabalyzatban el6-
irt) also allasba helyezésével a pozitiv tapkabel és
a visszavezetd kabel rovidre zarddik. llyen médon



nemcsak fesziiltségmentesitiink, hanem a gyors-
megszakitd esetleg téves visszakapcsolasa eseté-
ben is megakadalyozzuk a palya harmadik sin-
jének fesziiltség ala helyezését.

Az adramatalakitd allomast 1000 kVA allandd
teljesitményre méreteztik. Az egyenaram( gyors-
megszakitot — két motorkocsi maximalis aram-
felvételének megfelel6en — 1500 A-re allitottak be.
A segédiizemek és a vilagitas részére az Elektromos
Mivek szekunder halézatdbdl 20 kVA teljesit-
mény(i 380/220 V feszliltségli csatlakozés készult.

Az el6bbiekben mar ismertetett harmadik sin
Gtjan a probapalyéara taplalt &ram visszavezetése
a palya futd sinszalain keresztul torténik, még-
pedig a Simor utca fel6li 420 m-es palyarészen
mind a két sinszélon, de a vasuUtbiztositd berende-
zés probaiizeme érdekében olyan mdédon, hogy egy
288 m-es, egy 60 m-es és egy 72 m-es szigetelt sza-
kasznak mind a két végén vasmagos fojtotekercse-
ken at folyik az aram az egyik szigetelt sinszakasz-
bol a masikba. A palya tovabbi, Ull6i Gt felé ha-
ladé részén 216 m hosszban csak az egyik sinszal
vezeti vissza az dramot, a méasik sinszal 7 helyen
szigetelt hevederekkel van megszakitva. Ezen tdl,
a palya UlIGi ati végéig, valamint az aramatala-
kité és a palya Simor utcai vége k6z6tt mind a két
sinszal résztvesz az aram visszavezetésében.

A visszavezet6 sineket a hevedereknél — az at-
meneti ellenallas csdkkentése végett — eredetileg
80 mm2 keresztmetszet(i vashuzallal kotottik at.
Ezek az atkotések azonban tdébb helyen, ahol a
heveder és a sinek kozotti atmeneti ellenallas az
atlagosnal nagyobb volt, tilmelegedtek. Ezért az
adramatalakitd allomas és a probapélya kozotti
Osszekot6 vagany atkotéseit 95 mm2-es vordsréz-
kébel athidalassal erdsitettiik meg. Ugyanilyen
vorosréz atkotésekkel erdsitettik meg a proba-
palya vashuzalos atkotési helyeit is. Ezaltal a
visszavezetés ellenallasa lIényegesen csdkkent és a
palya fesziiltségviszonyai megjavultak.

A vontatasi halozatot féldelni nem szabad, mert
barmely foldelés korrézids sériléseket okozna a
kozmlvek kabel- és cséhaldzatdban. A haldzat
tehat foldeletlen és amint feszlltségméréseinkkel
is megallapitottuk, a fold nulla potencialjahoz
képest a visszavezet6 sin potencialja az &ramatala-
kito kozelében mindig negativ, a tavoli pontokon
mindig pozitiv. A visszavezet6 sin tehat valahol
a palya mentén nulla potenciélon van. Ez a nulla
potencialpont a palya mentén helyét valtoztatja,
a sinek és a fold kozotti &tmeneti ellendllas vélto-
z4satol és kdzvetve a terhelés valtozasatdl fuggden.

Vasutbiztositd berendezés

A prébapéalyéan kisérleti célbol egy vasiti térkdz-
biztositd berendezést is felszereltiink.

A berendezés a foldalatti vasut részére készilé
térkozbiztositd berendezés tervezési elvei szerint
készult. Teljesen 6nmiikddé jellegd, a vagany végig
teljesen szigetelt és szakaszokra, Un. szigetelt sin-
szakaszokra vagy vaganyszakaszokra van osztva.
A jelz6k szinvaltoztatasat a palyan haladd vonat
a szigetelt viganyszakaszok altal képzett vagany-
adramkorok Gtjan végzi ugy, hogy a vaganyaram-

9. &bra. A probapalya vaslti térkdzbiztositd berendezése

korbe iktatott jelfogd, az Un. vaganyjelfogé a
vaganyaramkdrben foly6 a&ram hatasara a vasmagot
behilzza, a vaganyszakaszra 1ép6 vonat els6 kerék-
parja altal adott rovidrezaras kdvetkeztében pedig
elengedi. A véaganyjelfogok altal mikodtetett kii-
Ionféle aramkoroket tartalmazo jelfogés berende-
zés hozza végeredményben a jelz6ket megfelel6
allapotba.

A berendezés jelzési rendszere altalaban két-
fogalmq, tehat a jelzdk voros : ,,Megallj* jelzést,
vagy zold : ,,Szabad* jelzést adnak és csupan a
tavolbalatas korlatozottsadga esetén (ivekben) kell
alkalmazni a harmadik fogalmat, a sarga : ,,Kovet-
kez8 jelz6n megallj jelzés véarhaté* jelzést.

A jelz8ket a berendezés alapelvei szerint Ugy
helyezték el, hogy a vonatot mindig legaldbb egy
»Megallj*“ allasi jelzd fedezze, a pélyarészre meg-
allapitott fékutnak megfelel§ tavolsagbodl. A kisér-
leti berendezésben — tekintettel a palya rovid vol-
tara és egyéb kisérleti célokra — a feklt-tavolsa-
got nem tartottdk be, igy a jelzék kit(izése a szer-
kesztéssel megallapitott allapothoz képest el-
torzult.

A kisérleti berendezés a kelet-nyugati vonal két
leendd allomasa kozé es6 berendezési részt fog-
lalja magé&ban. Minthogy a féldalatti vasut térkdz-
biztositd berendezése — alapelveit tekintve —
allomaskozonként hasonlé és 1ényegében ismétlédé,
ebben a kisérleti berendezésben megtalalhatjuk
a térkozbiztositd berendezés valamennyi jelleg-
zetes dramkorét és készilékelemeit. A pélyén az
UlIGi at felé végighaladd vonat nyoman az on-
m(ikédé berendezésben mindazok a jelenségek
végigjatszédnak, amelyek a végleges berendezés-
ben hasonlé koriilmények kozott varhatok (9.
abra).

A berendezés a moszkvai Metro-nal alkalmazott
alapkapcsolésok szerint, hazai gyartasu késziilékek-
b6l készilt, de mar néhany vaganyaramkdorben a
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Szovjetuniobdl kapott valtakozé aramd vagany-
jelfogo keriilt beépitésre Ugy, ahogyan az a végle-
ges berendezésben lesz.

A berendezés miikddéséhez szikséges vala-
mennyi jelfogdt és ezek tartozékait, a vaganyjel-
fogdk kivételével, ugyancsak a végleges berende-
zés tervei szerint egy helyre, az &llomési jelfogo-
termet képvisel6 helyiségben, a probapalya UlIGi-
Uti végén levd jelz6kdzpontban dsszpontositottak.
Itt helyezték el a forgalmi szolgélattevd részére
készult vilagitdé vaganytablaval ellatott kezel6-
szekrényt is. A vaganytablan a két allomas kozotti
palyaszakaszt jelentd vilagité savot a palya szige-
telt szakaszainak megfelel6 részekre osztottak.
A sdv a palya foglalatlan allapotaban sotét, ha
azonban valamelyik szigetelt vaganyszakaszra vo-
nat Iép, a vaganyszakaszt jelentd savrészt az izzo
megvilagitja. A vaganytablan a bejarati és kija-
rati jelzdk kicsinyitett masa lathatdé. Az abra-lap
Kis szines lampai a jelz6k szinképvaltozasait ponto-
san kdvetik. igy a forgalmi szolgalattevé a vonat
haladasardl és a jelzék allasarél a vaganytablan
visszajelentést kap.

A valtakozéarami vaganyaramkdérok jelfogdit,
taptranszformatorait és egyeb tartozékait a palya
mentén, a szigetelt vaganyszakaszok hataranal el-
helyezett, an. térkoz-szekrényekben helyezték el.
A kisérleti berendezés teljessége érdekében a palya
mentén harom, e célra kivélasztott szigetelt va-
ganyszakasz hatardn harom elektropneumatikus
rendszerli énmiikodd vonatmegallitd késziléket is el-
helyeztek, amelyek azonban a s(ritett levegének
a palyan vald el6allitasi nehézségei miatt kiiktat-
haték ; ilyenkor ezek helyett — a berendezés za-

vartalan miikodése érdekében — imitalé jelfogok
m(ikddnek.

Felszerelésre kerlilt még egy — a berendezéstél
flggetlen — elektrohidraulikus 6nm(ik6d6 vonat-

megallitd késziilék is.

A berendezés létesitésénél a kisérleti jelleg erésen
kidomborodott ; ez a végleges berendezés kialaki-
tasa szempontjabdl igen értékes. A foldalatti vasit
biztositéberendezésének megtervezéséhez ugyanis
még sok nyitott kérdést kell megoldani, sok kisér-
letet és szamos mérést kell végrehajtani. A be-
rendezéssel kapcsolatos tapasztalatok, amelyek
egyes megoldasok kivalasztasdban dont6ek, telje-
sen hianyoznak.

Ezek elvégzésére szilkséges es igen hasznos a
prébapalyan létesilt kisérleti berendezés.

A probapalyan végzend6 jarmikisérletek

A probapalyan a féldalatti vasut elsd két kocsija-
val végzendd Kkisérletek Iényegében amiak meg-
allapitasat célozzak, hogy a kocsik miképpen felel-
nek meg a velik szemben tdmasztott Uzemi és
gazdasagi kovetelményeknek. A sorozatkocsi gyar-
tasa alatt a prébapalya lesz az a hely, ahol a ko-
csik probafutasi, beszabalyozasi munkai és a m-
szaki atvétel elvégezhetdk lesznek.

A kisérletek egyik fontos feladata az elméleti
menetdiagramok adatainak ellenérzése a jarmd-
vek altal teljesitett valésdgos menetdiagram fel-
vétele altal, tekintettel arra, hogy a menetrendek

szerkesztéséhez a menetdiagramokban megsza-
bott menetid6k szolgalnak alapul.

Az energiafogyasztas elméleti szamitasok utjan
megallapitott adatainak a gyakorlatban mért érté-
kekkel valo 6sszehasonlitasa és ellen6rzése képezi
alapjat a foldalatti vasut energiaellatdsa helyes
méretezésének.

Ezeknek a méréseknek és felvételeknek végre-
hajtdsahoz regisztralé miiszerekre van sziikség. Erre
a célra a Févarosi Villamos VasUt készségesen bo-
csatja rendelkezésre a birtokaban levé méréberen-
dezést, amely mindezeknek az adatoknak a meg-
hatarozasara és regisztralasara alkalmas. A jarmi
vontatasi ellenallasa és az abbol szamitott vonta-
tasi tényezd ezzel a berendezéssel szintén megha-
tarozhato.

Ezeknek a jarmdjellemz6knek méréssel vald
megallapitasan kivil még a jarmi villamos- és fék-
berendezésének probai képezik a kisérletek masik
részét. Ezek a probak a kovetkez6k :

1. Fékpréba a kézifékkel.

2. Fékpréba az automatikus légfékkel.

3. Veészfékproba a kocsibdl az automatikus 1ég-
fékkel.

4. Fékezés az Uzemi villamos ellenallasfékkel
és az ahhoz kapcsol6dd 1 sz. légfékkel.

5. Fékezés az lizemi villamos ellenallasfékkel,
légféek nélkdl.

6. Fékezés a villamosfék kimaradasa esetén
m(kodd 2. sz. légfékkel.

7. A fékhengerekben levd légnyomas valtoza-
sanak felvétele a haromféle légfékezés eseteiben.

8. Inditdsi és gyorsitasi prébadk az &ram-
fogyasztds mérésével.

9. Tolatasi fokozaton az elérhet6 hatarsebesség
felvétele.

10. A motorok soros kapcsolasdban elérhetd
hatarsebesség felvétele.

11. A motorok parallel kapcsolasaban elérhetd
hatarsebesség felvétele.

12. Tartds tolatds melegedési viszonyainak vizs-
galata.

13. Fékezes az automatikus legfékkel, fokozatos
oldassal.

14. Fékezés valtozd kocsiterheléssel.-a villamos-
és légfék raksalyvalto kiprobalasara.

15. Onmiikddd vonatmegallitd (autostop)
prébalésa.

Felsorolasunkban csak a fontosabb prébékra
tértink ki. Ezeken kivil még szamos kutatas es
megfigyelés képezi targyat a probapalya-kisérle-
teknek. Lényeges szerep jut a prdébakocsik tartam-
prébajanak, amely alatt minden mechanikus és
villamos berendezés helyes miikddésének hosszabb
futési id6 alatt bekovetkezett valtozasat, az egyes
szerkezeti részek kopaséat és Uzembiztonsagéat fog-
juk megfigyelni. Ebben a tekintetben kiemelendd,
hogy a probapalyan félterheléssel végzett tartam-
prébak — a rendelkezésre all6 palyahosszt tekintve
— miszaki szempontbdl kdzel azonosnak mindgsit-
het6k a foldalatti vasut rendes izemében végzett
forgalmi teljesitménnyel, azzal a kiildnbséggel,
hogy itt a szerelvény minden megallas utan iranyt
véaltoztat, mig a rendes forgalomban csak minden
hetedik megallas utan. Ez a korlilmény pedig csak
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az iradnyvaltd berendezés gyakoribb igénybevételét
jelenti. Kulénbséget jelent még, hogy az alag-
utakban fellépd légellendllasi értékek a nagyobb se-
bességeknél eltérnek a prébapalyan észlelt érté-
kektdl. Az eltérés mértékére azonban tdmpontot
nyldjtanak azok a kisérletek, amelyeket a fold-
alatti vasuti kocsik modelljével a Miszaki Egyetem
Aramlastani Tanszéke szélcsatorndban végzett.

Kulén kell megemliteni a kocsik futasi tulajdon-
s4gainak vizsgalatat, a futaskozben végzett lengé-
sek mérését. Erre a célra mind a MAV-nak, mind
a Ganz Vagongyarnak vannak m(szerei, melyek
a probak lefolytatdsdhoz alkalmasak. Ez a md-
szeres megfigyelés azért is érdeklédésre tarthat
szamot, mert egyik jarmdvink forg6alvazai him-
bés, a mésiké himbanélkuli Kivitelben késziltek,
igy alkalom nyilik a két Kivitel kozotti kiilonbség
pontos, a szubjektiv benyomasoktdl mentes meg-
allapitasara.

Széndékunk az, hogy a kés6bbiekben kozzé-
teendd és a probajarmuvek leirasaval foglalkozo
cikklinkben az elvégzett mérési eredményeket is
részletesen ismertetjik. Minthogy a tervezett jar-
miikisérletek egy részét ezideig mar lefolytattuk,
néhany adattal ismertetjik az eddig elvégzett
mérések eredményeit.

A méréseket a két kocsibol allé szerelvénnyel
végeztik. A szerelvény sulya 66 t, a kocsikban el-
helyezett félterheléssel egyitt 82 t. A szerelvény
onmikodGen vezérelt inditasanal az aramfelvétel
csucsérteke 1400 A, a legnagyobb gyorsitas az
ellendllas-fokozatok kiiktatdsanak szakaszaban 1,1
m/sec, a felvétel idejében elért legnagyobb sebes-
ség 62,3 km/0, a probapalyan befutott Ut hossza
620 m, a motorok altal felvett teljesitménybdl
szamitott fajlagos fogyasztas 102 Wo/tkm.

A szerelveny fékprobai a kulonféle fékek alkal-
mazésaval a kovetkezd lassitasi értékeket mutat-
tak :

LEHOTZKY KALMAN:

1 onmikddéen vezérelt

tzemi villamosfék.......... 1,3—0,8 m/sec-
2. villamosféket helyette-

sitd 1égfék ..o, 12
3. 6nmlkdédé vonatmegal-

lité vagy vész-légfék .... 10

4. kézifék az egyik kocsi
egyoldalin levé négy ke-
rekét fékezve............... 0,3—0,4 "

A fenti értékek mind a villamos-, mind a lég-
fékkészllékek tovabbi szabalyozasa altal a kdve-
telményekhez igazoddan finomithatok.

A probajarmivek futési tulajdonsagainak vizs-
galatat Bereznay-féle optikai rendszer(l gyorsulas-
mér6 miszerrel végeztik el, mind a fligg6leges,
mind a vizszintes lengésekre vonatkozoan.

Megallapitottuk, hogy a himbaval felszerelt
forgévazu kocsi futdsa jobb, mert az utasokra
nézve kellemetlen hatdst és a kocsi-lengésekbdl
szarmaz6 gyorsulasok értéke mind a fiigg6leges,
mind a keresztirdnyban Kkisebb a himbanélkili
forgovazu kocsiénal.

A fentiekben ismertetett létesitmények, vala-
mint a lefolytatott mérések és vizsgalatok célja az,
hogy a Budapesti Foldalatti VasGt (izemét és a
gépi berendezés fontosabb részeit a foldalatti palya
megépitése el6tt vizsgalat targyava tehessik, az
Uzemeltetésével szerzett tapasztalatok alapjan a
legmegfelel6bb megoldasokat megkeressik és a
forgalom meginditasadhoz sziikséges jelent8s szamu
szakszemélyzet oktatasat is idejében el tudjuk
végezni.

Mindezek a térekvések odairanyulnak, hogy fé-
varosunk dolgozé népének olyan foldalatti vasutat
épitsiink, amely lizembiztonsag, gyorsasag, kénye-
lem és gazdasagossag tekintetében felveszi a ver-
senyt a kulfoldi vildgvarosok foldalatti vasutaival.

Az utepités kezikdnyve

A most megjelent kiadvany az Gtépitésekkel kapcsolatos tervezést, kivitelezést, vala-

mint ellenérzést végz6 miszaki szakemberek, technikusok és

mérndkdk munkajat

kénnyiti meg. A kényv nemcsak az orszagutak kérdéseivel foglalkozik, hanem fel-
Oleli a varosi utakra vonatkoz6 legfontosabb ismereteket is. Az elsd fejezet a kozuti
kozlekedésre, az utakra és az utak épitésére vonatkozd altaldnos ismereteket tartal-
mazza. /A masodik az utak tervezésére és kiépitésére vonatkoz6 irdnyelveket, a ter-
vezési munka lényegét és menetét, valamint a miszaki tervek Kkiallitasat és tartal-
mat ismerteti. A harmadik fejezet az Utépitési alapanyagokkal — kdével, szerves és

szervetlen kdt6anyagokkal, betonnal —
kakat, az alapok, 4gyazatok, burkolatok és mi(targyak épitését, valamint a

foglalkozik. A negyedik fejezet a féldmun-
kozati

szallitdsok tervezését targyalja, mig az 6tdédik az épitések céljanak lényegével: a koz-
lekedés zavartalansdganak és biztonsdgénak kérdésével foglalkozik.
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Gumiabroncsok teherbirdsdnak megéallapitasa

nomogram segitségével

BALOGH ARTHUR

¥ A gépkocsi mozgasa a gumiabroncs és az uUttest
kozott fellépd kapcsolaton (tapadéason) alapszik.
Ett6l figg a gépkocsi (izembiztos mozgasa, ezen
mulik a kocsi Iranytartasa, a kanyar vétele, a fel-
gyorsulds és a fékezés. Ez a kapcsolat fiigg az
abroncs, tehat a kocsi terhelését6l és az Gtburko-
lat, valamint a gumiabroncs fut6feliiletének mi-
nésegétdl ; akként szamitjuk ki, hogy az ab-
roncsra es@ terhelést szorozzuk a tapadasi té-
nyezdvel. A teljesség kedvéért megemlitjik, hogy
ez a tényez§ fdleg a kocsi sebessegétdl fligg oly-
képpen, hogy minél nagyobb a kocsi sebessége,
annal kisebb a tapadasi tényez6. Ha a gépezet!
forgatényomaték nagyobb, mint az adhézios kap-
csolat, akkor az abroncsok cstsznak, ami a kocsi
korményzésat lehetetlenné teszi.

Ha a gumiabroncs a megengedettnél nagyobb
fordulatszammal goérdil és a gumiabroncsra es6
megengedett terhelés az el6irtnal nagyobb, az
ebbdl szarmazdé tualterhelés kovetkeztében az
abroncs felmelegszik és id6 el6tt tonkremegy.
Ebbdl kovetkezik, hogy a megengedett Uzemi
sebesség mellett az abroncsokra es§ kocsiterhelést
azok teherbird képességével kell 6sszhangba hozni,
ami viszont — az abroncsok méretének megval-
toztatasa nélkil — az abroncs belsejében 1évd
leveg6 nyomaésatél figg.

Az abroncs helyes nyomasanak megvalasztasatol
figg annak élettartama. A legkedvez6bb nyomast
az abroncs terhelhetéségével egylitt MNOSz szab-
vanyok tablazatokba foglaltak. Az ilyen tablaza-
tok azonban nem adnak felvilagositast arra a
fontos kérdésre, hogy miként véltozik az abroncs
terhelhet6sége a belsé nyomastol fiiggéen, amelyre
a gyakorlatban sziikség lehet. Erre nézve kozliink
gyakorlati képletet. Minthogy e képlet kezelése és
a vele 0sszefugg6 szamitdsok meglehetésen nehéz-
kesek, nomogramot allitottunk &ssze, amelynél
az adott abroncsméretekhez és a valasztott
nyomashoz leolvashatjuk az abroncs teherbirasat.
A képlet* a kovetkez6 :

Q= 0,1 .pOMb.siw (d + s) )

ahol Q az abroncs teherbirasa kg, p az abroncs-
tomlé leveg6jének nyoméasa kg/cm2 d a kerék-
atmerd cm, s az abroncs szélessége cm. A képletet
a kovetkezd alakra hozhatjuk :

rf.el.3» + 5239 (2)

Ha bevezetjik a nomografidban hasznalt fligg-
vény-jelolést, akkor a (2) alatti képletet a ko-
vetkez@ &ltalanos alakban irhatjuk fel :

* Az 1. képletet KrisztinTcovich Béla ismertette a
Mérnoki Tovabbképz6 Intézet 1954. évi el6adassoroza-
taban, nemzetkdzi szabvanyok alapjan.

—/34i + @ 3)
/2
ahol /4 és gt ugyanazon véaltozdnak, jelen esetben
s-nek, két kulonbozd fiiggvénye.

A nomogréafia a (3) alatti kifejezések abrazola-
sara szamos madszert ismer, amelynél azonban
gorbe szerkesztésére is szikség van, ami az abra
pontossagara nem éppen kedvezd. Altalaban a
nomografiaban az &brdzolashoz, ha csak lehet,
egyeneseket hasznalunk, mert ezzel a szerkesztést
egyszer(sitjik és egyuttal a pontossagot meg-
noveljuk. Ezért képletiink &brazolasara a kovet-
kez6kben 0j eljarast mutatunk be és az abrazo-
lashoz a halésabra rendszert hasznaljuk, még-
pedig a miliméter-beosztasu halézatot.

A kitlizétt feladat megoldasahoz a kovetkezd
jeloléseket vezetjiik be :

P=p°3b é S =515 @

amelyet az (1) képletbe helyettesitve, a kdvetkez6
egyszer(i alakot kapjuk :

A (4) alatti jeloléssel tehat az (1) kifejezésiinket
az (5) alatti egyszer(i alakra vezethettiik vissza,
amely — mint ismeretes — a koordinatarendszer
kezd6pontjabdl kiindulé P jell sugarnyalabbal
abrazolhato.

Még az $-sel jelolt kifejezést kell kdzélebbrél,
az ébrazolads szempontjabdl megvizsgalni, ahol
két véaltoz6 szerepel : s és d.

Ha az S kifejezésében s-t allandénak tekint-
juk, akkor a kifejezés alakja a kovetkez0 :

a-d fb 6)

ahol a és b &llandéak. A valtoz6 a d és ha ezt
xeszel jeloljik, a kovetkezd kifejezést kapjuk :

y —a-X ---b )

8 =

ami az egyenes ismert egyenlete. Minden egyes
s értékhez egy egyenes tartozik.

Ekként kapjuk az abran lathaté maésodik.
S jell egyenesnyalabot.

Ezzel ismertettiik a kifejezésiink abrazolasara
szolgdlo nomogram szerkesztését és szerkezetét.

Mint az &brabol lathatd, a koordinatarendszer-
ben az abszcisszdra d = 20"-nak megfeleld ab-
roncsméretet rajzoltunk, mert ez nalunk a leg-
gyakrabban hasznalt méret. Az ordinatara ker(l
a teherbir6képesség Q (kg-ban) és az atméré d
(coliban). Néhany mas abroncsméretnek meg-
felel6 vizszintes vonalat is berajzoltunk €s
ravezettik a megfelelé kerékméretet. A megfeleld
egyenesekre ravezettik az abroncsszélességeket :
s-t, collméretekben.



A nomogram hasznalatat néhany gyakorlati
példan mutatjuk be, amelyhez az adatok a
Gépjarm{technikai Zsebkonyv Il. kotetében ta-
lalhatok.

Példa : az abroncs mérete legyen 1000—20",
tehat a kerék atmérdje 20" és szélessége 10".
Allapitsuk meg az abroncs teherbirdsat p = 5
kg/cm2 nyomasnal.

Megkeressiik a 20"-nak megfelel§ abszcissza
egyenesen azt a pontot, ahol ezt az egyenest az
s = 10" metszi. E pontbdl flggélyest huzunk,
amig az a p = 5 jelzés egyenest metszi. A met-
széspontot Kivetitjuk az ordinatara és ott Q=
= 1780 kg-t olvasunk le. Ha a nyomés p =
= 4 kg/cm2re csokken, akkor az abroncs teher-
birdképessége : Q = 1550 kg, ami abroncsonként
230 kg teherbir6képesség csokkenését jelenti.
Ebbél a példabdl is lathaté a témlényomas je-
lent6sége a terhelhet6ségnél.

Példa : Legyen az abroncskerék mérete 1000—
—22". Hatdrozzuk meg az abroncs terhelhet6-
ségét p = 5 kg/cm2 témlényomasnal.

Megkeressiik a 22" jelzésu abszcissza és az s =
= 10" jelzés(i egyenesek metszéspontjat. Ebbdl
a metszéspontbdél fiiggélyest hdzunk, amig p = 5
jelzésii egyenest metszi. E pontot Kivetitjik az
ordinatara, ahol az abroncs teherbiroképessége-
kent Q = 1880 kg-ot olvasunk le.

Ha Osszehasonlitjuk az (1) képlettel kapcsola-
tos szadmitasokat — amelyek csak logaritmussal
végezhet6k el — a nomogramon végezhetd
leolvasasokkal, lathatd az ilyen abrazolas elénye.

A nomogrambdl azonnal t&jékozdédhatunk
adott abroncsméret és toml6nyoméas mellett az
abroncs terhelhet6ségérdl, de kiolvashatjuk, hogy
az adott terhelés mellett mekkora téml6nyomasra
van sziikség és elbirdlhatjuk azt is, vajon a
megallapitott és leolvasott témlényoméas a gumi-
abroncs élettartama szempontjabdl megengedhe-
t6-e vagy nem. llyen szamitast a kovetkezdkben
példan mutatunk be.

Példa : Legyen a kocsi Osszsulya 7000 kg. A
tovabbi szdmitdsok szempontjabol ismerni kell
a tengelyekre es6 terhelést. Tegyuk fel, hogy két-
tengelyd gépkocsi esetén a mells6 tengelyre

Kdnyvszemle

Mérnoki kézikonyv 1. kotet (szerk. Dr. Palotas LéaszI6),
Mszaki Konyvkiad6, 1955. 1124 old., 1089 4&bra
(ara kotve 180,— Ft).

A kozelmultban miszaki konyv-kiadasunk egyik
nagyszabasi véallalkozasanak els6 eredményé kerult
az olvasé kezébe : megjelent a régen vart Mérndki
kézikonyv els6é kotete.

A kézikdnyv megjelenése elé hazai mérndkeink nagy
véarakozéssal tekintettek, minthogy ezideig nem volt
olyan magyar nyelvi{ kézikdnyvszer(i segédeszkdziink,
amely a mérndki elmélet és gyakorlat, a mind jobban
tagozodo, fejlédé mérndoki munka igényeit kielégitette
volna. A felszabadulads el6tt megjelent, dr. Moller
Kéaroly szerkesztésében készilt , Epitési zsebkonyv*

2600 kg, a hatsé tengelyre 5000 kg esik, akkor
hat abroncs esetén egyre kb. 1300 kg terhelést
vehetiink fel. 1000—20" kerékméret esetén —
amint azt a nomogrambdl leolvashatjuk —
3 kg/cm2re van szikség.

E példabdl is lathatd, hogy az abroncsterhelés-
sel kapcsolatban a legvaltozatosabb feladatokat
egyszer(i leolvasassal lehet megoldani. Az ilyen
abraknal — attekinthet6ségik kovetkeztében —
az adatokat addig varidlhatjuk, az abroncs szer-
kezeti adottsdgainak figyelembevételével, amig
a kivant és megfelel§ értéket kapjuk.

az altalanos mérnok és az épitészmérndk igényeit egyit-
tesen lavéanta kielégiteni, legutébbi, 1943. évi kiadasa
pedig mar csaknem kizarélag az épitészmérndki mun-
kat szolgalta. Ily moédon igen fontos feladattd valt,
hogy a hatalmas orszagépit6 munkéaban résztvevd
altalanos mérndkeink korszerli, magyar nyelv(i kézi-
kényvhoz jussanak.

A Mérnoki kézikonyv kiadasénak el6készitése 1952-
ben indult meg, a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
tdmogatasaval, az akkori Kozlekedési Kiadonal. A
kézikonyv-sorozat programjanak, tartalmi vazlatdnak
kidolgozasat széleskorli megbeszélések és vitdk el6zték
meg. A kiadas el6készitésének befejez6 munkalatait
méar az id6kdozben megalakult Miszaki Kényvkiado
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végezte el és red harult a nagyszabasu kiadvany techni-
kai el6allitasanak csaknem minden nehézsége. A nagy
gondossagot igényl6 nyomdai munkakat az Egyetemi
Nyomda dolgozéi végezték.

A kézikonyv mind a Kkivitelez6, tervezd és kutato

mérndkoknek, mind az Epitéipari és Kozlekedési
Miszaki Egyetemrdl kikerild fiatal mérndékoknek
tanacsadoja, segit6je kivan lenni. Ennek érdekében

a kotet tobbet nydjt, mint a szorosan vett zsebkony-
vek ; kozli mindazokat a legfontosabb tudnivalékat,
kovetkeztetéseket, gyakorlati utasitasokat, tablaza-
tos osszeallitisokat, képleteket, szamitasi segédleteket
stb., amelyek segitségevel a mérnok feladatat szak-
szerlien és korszer(ien megoldhatja. Mindemellett nem
tdrgyalja az anyagot a szakkdényvek szokasos részle-
tességével, nem ad levezetéseket, részletes elméleti és
gyakorlati indoklasokat. Ily mddon a kényv mintegy
atmenet a zsebkonyv- és a szakkonyv-tipusok kozt.

A most megjelent els6 koétet az alaptudomanyokka |
foglalkozik. A matematikai résznek Szab6é Janos,
Dr. Lovass-Nagy Viktor, Tasnady Istvan, dr. Szekely
Gabor, az dbrazolé geometrianak Kovacs ViImos, a fizi-
kai fogalmak, mértekegységek és tdblazatok c. résznek
Rosivall Ferenc, a mechanikdnak Dr. Palotds LaszI0,
Dr. Szmodits Kazmér, a kémiadnak Dr. Nemecz Ernd,
a geoldgianak Dr. Papp Ferenc, Kertész Pal, az épit6-
anyagokrol sz6l6 fejezeteknek Gaéspar Géza, Bretz
Gyula, Kertész Pal, Dr. Palotds Lé&szl6, Dr. Albert
Janos, Daélle Laszl6, Csagoly Jozsef, Weil Erné, a geodé-
zianak Kirti Vilmos a szakszerkeszt6i, illetéleg szer-
z6i. A hatalmas kotet anyaganak osszefogasat Dr.
Palotads Laszl6 szerkeszt6 végezte.

A konyv anyagat tobb mint ezer abra és grafikon,
szamos tablazat teszi szemléltet6bbé. Az egyes targy-
kérok végén az olvasd irodalmi Utbaigazitast talal.
A tadjékozdédast a kotet végén lévé betlirendes targy-
mutaté kdénnyiti meg.

A Mérnoki kézikonyv most megjelent elsé kotetét
1956-ban koveti a masodik kotet, amely a talajmechani-

kaval, a foldmivekkel, az alapozadsokkal és az alagut-
épitéssel, valamint az Gt- és vasutépitéssel fog foglal-
kozni. A harmadik kotet a tarték statikajat és dina-

mikajat, a hidépitést, a fa- és vasszerkezeteket, valamint
a beton-, k6- és vasbetonszerkezeteket, végil a negye-
dik kotet a vizgazdéalkodast és vizépitést, az épllet-
szerkezeteket, a gépészeti és elektrotechnikai részeket,
a szallito- és rakodoberendezéseket és az épitésterve-
zés tudnivaléit fogja feldlelni.

Remélhet6, hogy a gondos szerkesztésben és kialli-
tdsban megjelent Mérnoki kézikdényv els6 kotete
— majd tovabbi kotetei is — eredményesen fogjak
szolgélni mérndkeink miszaki kultirajanak novelését,
a tervez6 és kivitelez6 munka szinvonalanak emelését
Iésdezen keresztiil -egész népgazdasadgunk tovabbi fej-
6dését.

Mészaros Pal: A vasuti tolatészemélyzet szolgélata
és munkamodszerei (siktolatads), Miszaki Koényvkiadd,
1955. 131 old., 52 &bra (ara flizve 10,— Ft).

A vaslt Uzemi munkai koézt a tolatdsi munkénak
kiemelkedd jelent6sége van. Hazankban pl. az 6sszes
mozdonyteljesitményeknek kb. 20%-a esik a tolatasi
teljesitményekre, ugyanakkor a tolatdsi munkak id6-
raforditdsa a kocsiforduld idének is szamottevd része.
Emellett a tolatds igen koltséges és veszélyes mivelet.
Ily modon a tolatészolgalat mind forgalomtechnikai-
lag, mind gazdasagilag igen jelent6sen befolyasolja
az egész vasUtizem munkajat.

Mindez indokolttd teszi, hogy a vasutak viladgszerte
nagy figyelmet forditanak — a rendez6palyaudvari,
guritodombos tolatds korszer(sitése, mechanizéalasa
mellett — az Uzemben szétszértan, de nagy mennyi-
ségben felmeril§ (hazankban mintegy 60%-0s aranyu)
siktolatdsi munkak korszer(isitésére, biztonsdganak és
gazdasagossaganak fokozasara is.

Mészaros Pal most megjelent konyve ezt a targykort
dolgozza fel, azzal a céllal, hogy segitséget adjon a
vasti tolatasi munkaval foglalkozok — vezetdk és
végrehajté dolgoz6k — szamara.

A konyv kiléndsen nagy sulyt helyez a szovjet
vasutak kivalé dolgozéi altal kifejlesztett Gj tolatasi
munkamaoédszereknek, valamint a hazai gyakorlat helyes
kezdemenyezesemek ismertetésére. Emellett a szerzé
ismerteti a Vasuti Tudomanyos Kutatéd Intézetben ki-
dolgozott G4j és a gyakorlatban is kiprébalt ,finom*
rendezési modszereket.

A kotet elsé része a tolatészolgalat altalanos tudni-
valoit és a kilonféle siktolatasi modszereket ismerteti, a
méasodik rész pedig az .egyes tolatasi munkafeladatokat
targyalja. Kilon fejezetek foglalkoznak az eredményes
tolatoszolgalat feltételeivel, a helyi ismeretekkel, a
biztonsag és a gazdasagossag stb. kérdéseivel. A kényv
befejezo résiéi a rendezépalyaudvarok sajatossagaival
és a tolatészolgalat vezetésének feladataival ismertetik
meg az olvasét.

A vasUti szakirodalmunkbdl régéta hidnyzo kotet
bizonyara jelentés segitséget ad majd az Gj tolatési
munkamaddszerek széleskorl elterjesztéséhez és ezen
keresztll az egész vasutiizemi munka tovabbi korszer(-
sitéséhez.

Egyesuleti hirek

Egyesiletiink valasztméanya 1956. januar 17-én,
Csanadi Gyorgy elvtars elnokletével Ulést tartott.

A valasztmany alapos vita alapjan jovahagyta
Egyesiletink 1956. I. félévi munkatervét.

A vélasztmany hatdrozata szerint Egyesiletiink
vezetd szerveinek és munkabizottsdgainak nemcsak
miszaki és kozgazdasdgi tudomanyos kérdésekkel kell
foglalkczniok, hanem nagy sulyt kell helyezni olyan
kérdések vizsgalatara és kitargyalasara is, amelyek a
miszaki értelmiségi dolgozokat érintik. igy pl. foglal-
koznunk kell a fiatal mérndkdk problémaival; min-
dent meg kell tenniink, hogy az Egyesiilet tudomanyos
munkajat megismerjék, megszeressék és tovabbkép-
zésuk érdekében részt is vegyenek a tarsadalmi tudo-
manyos munkaban. Ezen tdlmen6en nagyobb sdlyt
kell helyezniink a mérnoktovadbbképzéssel, altalaban a
tovabbképzéssel kapcsolatos kérdések vizsgalatara.

Tobbet kell foglalkoznunk a munkabizottsagok,
ankétek hatarozataiban szereplé javaslatok gyakor-
lati megvaldsitasaval, illet6leg értékelésével is. Meg
kell talalni a modjat, hogy a munkabizottsdgok &ltal
kidolgozott javaslatok — amennyiben lehetséges — a
gyakorlatban miel6bb felhasznéalast nyerjenek.

Meg kell vizsgalnunk, hogy — az egyesileti mun-
ka fokozésa és kiszélesitése érdekében — milyen lehe-
téségeink vannak Uzemi csoportok létrehozéasara.

*

Munkaterviinkben az alabbi
méak szerepelnek:

munkabizottsagi té-

Vasuti Szakosztaly:

1 Az Uzemi és dijszabasi teljesitmények kozotti
kulonbségek csokkentését elémozditd intézkedések
meghatarozasa.

2. Az é&llomasi munka egységes technoldgiai folya-
matanak kidolgozésa.

3. Az el6varosi forgalom lebonyolitdsdnak fejlesz-
tési iranyelvei.

4. A villamos és Diesel-vontatas egKméshoz és a
g6ziizemhez viszonyitott gazdasdgossagi kliszobértékei-
nek meghatarozasa, a realdnkoltségek alapjan.

5 A dieselesitend6 vasutvonalak tavlati tervének
és programjanak kidolgozasa, (izemgazdasagossagi
szempontok alapjan.

6. A vasuUt teherkocsi szikségletének meghatéro-
zasa az aruszallitasi és vasutizemi feladatok fliggvé-
nyében (szikséges tipusok, ezek egymaskozti aranya,
beleértve a kilonleges kocsitipusokat is).

7. A keskenynyomkdzl vasUtvonalak fenntartisa-
nak és lUzemeltetésének gazdasagi hatarértékei, figye-
lemmel normalnyomkozl Uzemre valé atépitésikre,
illetleg kozuati szallitassal valé helyettesitésikre.



8. A szallitétartalyos aruszallitas fejlesztéséinek
irdnyelvei és tavlati programja (csomagolasi eszkdzok
fejlesztésének irdnyelvei és gazdasdgossdganak ha-
tarai).

9. Korszer(, kisstilyd, nagy teherbirast és nagy
sebességet kibir6 sinleer@sitések gazdasagi 6sszehason-
litdisa a GEO leer@sitésével.

10. A tavlati tervezés modszerének kidolgozésa.

11. A kozlekedési eszkozok gazdasdgossaganak osz-
szehasonlitdsa a realénkoltségek alapjan.

Kozlekedési Szakosztaly:

1 A hajéforduldé csokkentésének mddszerei,
nds tekintettel a toldéhajézésra.

2. Korszeril széllitményozasi szervezet kialakitasa-
nak alapelvei.

3. A felljitasok szerepe a kozlekedés miszaki fej-
lesztésében.

4. A helyes tervmetodika kialakitdsa a helyi koz-
lekedésben, az o6nkoltségmérés modszereinek és mu-
tatészamainak kidolgozasa.

5 A vérosi koOzlekedési eszkdzok leromlasanak
megallapitasa, illetéleg megévasuk maodjai.

6. A korszer(i Utmegvilagitds elvei és rendszere
Budapesten.

7. Szervizberendezések
kidolgozasa.

8. Gépkocsi darabarus jaratok fejlesztésének, gaz-
dasagossaganak kérdései.

9. A belfoldi gyartdsi gépkocsitipusok mingség-
javitdsara vonatkozo adatgy(ijtes megszervezése, s an-
nak alapjan javaslatok kidolgozésa.

10. Az (tgazdalkodas alapjainak megteremtéséhez
az uttdrzskdényvezés, az Utstatisztika helyes felépitése.

Egyesiletink 1956. I. félévi munkatervében olyan
feladatok szerepelnek, amelyeknek megoldasaval a
Kozponti Vezet6ség nagyjelentségli hatarozatanak
végrehajtasat segitjuk.

Ezaton is felkérjuk tagjainkat: akik részt kivan-
nak venni a munkaterviinkben szerepl6 munkabizott-
sagi témak kimunkalasaban, sziveskedjenek azt Egye-
stletink titkadrsdganal akar telefonon (330-118), akar
irdsban bejelenteni.

Bizunk abban, hogy Egyesiletiink tagjai — uagy.

kalo-

hazai gyarfasara javaslat

mint az el6z6 években is — eredményesen megold-
jdk az 1. félévi munkaterviinkben Kkitizott felada-
tokat. -

A Vélasztméany hatdrozata értelmében ez év ok-
tobereben megrendezziik a Il. Orszagos Kozlekedési
Ertekezletet. Az Ertekezlet — a Kozponti Vezetfség
nagyhordereji  novemberi hatarozatat figly(/elembe-
véve — a kozlekedés miiszaki fejlesztésének kérdései-
vel foglalkozik, két tagozat keretében, az aldbbiak
szerint:

a vasuti tagozaton:

a palyafenntartds gépesitése,

a hosszlsines felépitményrendszer,

a Diesel-, a villamos- és g6z-vontatds fejlesztése,
a vontatott jarm(vek fejlesztési problémai,
a jarmijavitassal kapcsolatos feladatok,
a biztositas és tavvezérlés kérdései;

a kozuati tagozaton:

a szocialista atpolitika alapelvei,
a makadamutak korszer(sitése,
az utfenntartds korszer(isitése és gépesitése,

a stabilizalt foldutak és a palyaviztelenités kér-
dései,

a véarosi Utgazdalkodas statisztikai és szervezeti
alapjai,

a hidprovizériumok feltjitdsanak, és az el6regyar-
tott hidelemek alkalmazéasanak kérdései,

a feszitett hidak kérdései,

a korszer(i -kozati jarmpark kialakitasa,

a gépjarm( alkatrész-ellatas kérdései,

a kozuti villamosvasuti palyak felépitményi rend-

Elndikségink az elmualt évben vidéki csoport-
jaink munkajanak megbecsiilése és fejlesztése érdeké-
en vandorzaszIét alapitott.

A vandorzaszl6 anndl a csoportnal van, amely a
félévben a legeredményesebb munkéat végezte. Az el-
mult év els6 felében miskolci csoportunk nyerte el
elndkségink vandorzaszlajat. A masodik félévhen
végzett munka kiértékelése alapjan intézébizottsagunk
a pécsi csoportnak itélte oda a vandorzaszlot.

*
Mint el6z6 lapszamunkban beszamoltunk rdla.
Egyesiletink rendezésében 1955. december 8—9-én

tartottuk meg a varosi kozlekedési konferenciat. A
konferencia hatarozatait — roviditett forméban — az
alabbiakban ismertetjik.

Az els6 magyar varosi kozlekedési konferencia a
Kézponti Vezetéségnek novemberi hatarozata szelle-
mében végezte munkajat. A konferencia megallapi-
totta, hogy — az elmult években bekovetkezett fejl6-
dés ellenére — a varosi kozlekedés viszonylag elma-
radt a népgazdasag egészének fejl6désétsl, s jelenlegi
formajaban nem képes a felmeril6 igények maradék-
talan kielégitésére.

A konferencia széles kdrben és mélyrehatéan fel-
tarta a helyi kozlekedés hianyossagait, megoldatlan
nehézségeit. A parthatadrozat szellemében, a korszeri
technika alkalmazésa, a m(szaki szinvonal emelése, a
kozlekedési munka termelékenységének fokozasa, az
onkoltségcsokkentés jegyében haladéktalanul hozza
kell latnunk a kovetkez6 feladatok megvaldsitasahoz:

1 A kozlekedés, szolgéaltaté jellegénél fogva, els6-
sorban a lakossag igényeit van hivatva kielégiteni, az
oncélusdg teljes kikapcsoldsaval. A kozlekedésfejlesz-
tés folyamatos tevékenységébdl — a rejtett tartalé-
kok feltadrdsa mellett — a beruhazasok megvaldsitasa
nem hagyhaté Kki.

2. A helyi kozlekedési vallalatok készitsenek mi-
szaki fejlesztési tervet és készitsék el miszaki intéz-
kedéseik tervét. Komoly szikség van a kozlekedés
fejlesztése érdekében a miszaki értelmiség és a dol-
goz6 tomegek egyuttmunkalkodasara; a dolgozék ré-
szér6l megnyilvanulé egészséges kezdeményezések
nagy meértékben hozzajarulhatnak az 6nkoltség csok-
kentéséhez.

3. A konferencia felkéri a véaros és kodzséggazdal-
kodasi minisztert, hogy az illetékes tanacsokkal egyet-
értésben biztositsa Budapesten egy Uj, Miskolc, Sze-
ged, Debrecen, Pécs és Szombathely esetében pedig
az els6 atfogd kozlekedésfejlesztési terv elkészitését,
a jovahagyandé varosrendezési tervekkel dsszhangban.

4. A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi
Egyesilet kiilon munkabizottsdgot szervez a helyi kdz-
lekedés onkoltségmérési modszereinek és mutatosza-
mainak kidolgozasara.

5. A Phdnix-felépitménnyel a kisérleteket foly-
tatni kell és azok kiértékelése alapjan mindaddig Ujabb
megoldasok utadn kell kutatni, amig ez a stlyos prob-
Iéma megoldast nem nyer.

6. Az egyes varosok Utgazdalkodasi tervei elkészi-
tend6k és ennek érdekében els6sorban el kell készi-
teni a varosi Gttérzskonyveket. Az utak fenntartasa és
felujitasa érdekében Iényegesen nagyobb, 6sszefiiggd
beruhadzésokra van sziikség, minthogy az elhanyagolt
Gtfenntartds az utak kedvezdtlen allapota és a kozle-
kedési eszkd6zok fokozott elhasznédlédésa révén a nép-
gazdasagnak rendkivill komoly karokat okoz.

7. A févarosi kozlekedés megjavitasa érdekében a
konferencia hatarozottan allast foglal amellett, hogy
a masodik otéves tervben el kell kezdeni a budapesti
Erzsébet-hid Gjraépitését — amelynek tehermentesitd
szerepe nagy terliletre hat ki — tovabba kozlekedési
és mélyépitési tervpalyazatot kell kiirni a budapesti
Marx tér rendezésére, Ugy, hogy a tér atépitését 1957-
ben végre lehessen hajtani.

8. A konferencia a korszer(i hazai ko6zati villamos-

vasUti motorkocsi, valamint a nagybefogad6képességi
autobusz- és trolibusztipus mielébbi kialakitdsa érde-
kében a kdvetkezb6ket tartja szikségesnek:

7



a) az akadémiai albizottsdg &ltal kidolgozott ter-
vezési irdnyelveket az érdekelt hatosdgokkal meg kell
targyalni és egyértelmien dontést kell hozni;

b) az iranyelveknek megfelel6en be kell jelenteni
az 0j gyartmany iranti igényt és meg kell rendeltetni
a tervezést;

c) kislétszamu, de teljes felhatalmazassal rendel-
kez8 vegyesbizottsagot kell szervezni az aldbb felso-
rolt targykorok szakért6ib6l: forgalom — tarifa —
kozlekedésrendészet, palya- és fels6vezeték, aramel-
latds, kocsiszini és fomthelyi szolgalat, jarm(igyartas,
lizemgazdasag, kiilkereskedelem. E vegyesbizottsag
tagjai a tervezést rendszeresen konzultaljak.

9. A konferencia felhivja az illetékes kormanyszer-
vek figyelmét arra, hogy a jann(iveket gyarté valla-
latok a legmesszebbmenden vegyék figyelembe a koz-
lekedési vallalatok Uzemi tapasztalatait, az 0j tipusok
gyartasanal, tovabbad a meglevé tipusok hibainak Kki-
javitasanal.

10. A konferencia sziikségesnek tartja, hogy a
VKGM vigye a legfelsébb szervek elé (Kozponti Ve-
zet6ség, Minisztertanacs) a helyi kozlekedés alkatrész-
ellatasi viszonyainak tarthatatlansagat.

11. Az energia-takarékossag megvalédsitasa érde-
kében elengedhetetleniil sziikséges, hogy az Anédgyar
lizemképes egyeniranyitékat gyartson, a meglév6é hia-
nyossagokat a legrévidebb idén bellil kiszébolje Kki.
Az energiatakarékossdg érdekében hozza kell kezdeni
a tavvezérlésl kis egyeniranyité allomasok rendsze-
rének megtervezéséhez és bevezetéséhez.

12. A jarm(iveknek szabadtéren vald téarolasat a
konferencia lehetségesnek tartja, ugyanekkor azonban
minden korilmények kozott gondoskodnunk kell ar-
rél, hogy a karbantartds zart helyen térténjék.

szam felett — indokolt a varosi kozlekedés kilonva-
lasztasa a tavolsagitol, illet6leg a kornyéki és varosi
kozlekedés egybekapcsolasa. Ki kell dolgozni a helyi,
kozlekedést lebonyolité véallalatok legcélszerlibb szer-
vezeti felépitését.

15. A felszini kozlekedési eszkdzok gazdasagos al-
kalmazasi hataraira vonatkozé szadmitdsokat a Buda-
pesti Kozlekedési lgazgatésag kildje meg a vidéki
kozlekedési vallalatoknak felhasznalas céljabél és e
szempontbél a meglévé hélézatokat vizsgaljak meg.

16. A konferencia véleménye szerint sziikséges
volna a megallohelyek miniméalis tadvolsaganak rende-
leti Gton torténd szabalyozasa, arnak érdekében, hogy
a tulzott helyi kivansagokat ki lehessen kiiszébdlni.

17. A Budapesti Kozlekedési lgazgatdsag altal ki-
dolgozott, az atfogd tarifarendszerre vonatkoz6 javas-
latot a felettes hatésdgok elé kell terjeszteni és tajé-
koztatds céljabol ugyancsak el kell juttatni a vidéki
kozlekedési véallalatoknak.

18. A konferencia sziikségesnek tartja — a Koz-
ponti Vezetéség hatarozatara hivatkozva — a miszaki
és forgalmi dolgozok széleskorli szakképzését és to-
vabbképzését, a kulféldi eredményeknek a helyszinen
és a szakirodalom Gtjan valé tanulméanyozasat, a koz-
lekedési mérnokképzés kiszélesitését, valamint a va-
rosi kozlekedés kérdéseivel foglalkoz6 atfogé magyar
kézikényv kiadasat.

19. A nagyobb vidéki varosokban és a budapesti
kerileti tanacsoknal — a VKG osztalyok keretében —
kilén kozlekedési csoportokat kell szervezni.

20. A konferencia megallapitja, hogy a tanacsko-
z4s el6készitésé és lefolytatdsa eredményes volt, és
Ggy hatdroz, hogy a konferenciat el6készit6 bizottsag
alakuljon &t az Egyesilet munkabizottsdgava, amely-

A konferencia véleménye szerint fokozott gon-nek feladata a konferencia anyaganak feldolgozésa,

dot kell forditani a jarm(vek tisztasdgara, az épitési
munkahelyek rendjére.

14. Kozlekedési szempontbél — bizonyos kocsi-

CimssoOterveset a Magyar

Vasiitszervezés és -igazgatas

megfelel6 formaban valé kiértékelése és az illetékes
korméanyzati szervek elé juttatasa.

Balatoni Sandor

Enciklopédia részére

Jelmagyarazat : 13. egyedi onkoltség (vasuti fuvarozasi kolt- 36. Magyar Allamvasutak (MAV): 1, 0, B 70
. . ség) —> vasut munkajanak tervezése Magyarorszag vasuti_halézata
T = torpe cikk 14. elegyaramlas (aruaramlas) —>vas(ti tizem- szervezete (vamtigazgatasj
K = kis cikk viteli terv 1 K. P. M. I. Vasati Fdosztaly — MAV
B = bibliografia 15. elegytonuakilométer —> vasuti teljesit- Vezérigazgatosag
o= illusztracio mények 1 Uzemeltetési agai X
roy = szmsmetles, . 16. elévarosi gyorsvasutak —> vasatfoldrajz 1 altalanos (funkcionalis) szakszolga-
/D = %yeqhasabps cikk 17. Epitdipari és Kozlekedési Miszaki Egyetem latai (kereskedelmi, épitési és palya-
Y2 —félhasabos cikk . —> vas(ti munkaerdképzés 1 fenntartasi, gépészeti, forgalmi, tav-
% = haromnegyedhasabos cikk 5 tfoldrai koézlési és biztositéberendezési, hid-
1 = egyhasébos cikk 18. fovasutak —» vasitfoldrajz : 1 épitési és fenntartasi szakszol alat)
19. féldalatti vasutak —> vasttfoldrajz 1 pAnyageIIétési lgazgatoshg 9
- A114 0,
Osszeallitotta : cds:)sF‘al'mkas Sandor MAV fotans- 20- gazdage.)g':/lvalsu\t/a;sun/o’:oosnaly Gazdaségi w7 forge;lom biztonsagat ellen6rz6 szerve-
4 _ Vasutak Igazgatosaga (izemfénokség, zet .
Lektorélta : hg\’lt))/g?tggl _I_Karglzy(J Ghél(fv igazgatd vonalfonct)?(seg) g \S/aggé:aNelgqtﬁ?ékéz:nOSZtaly
6 ; izemi vasu z i iu
Szerkeszts : Halmai Ferenc, T.: 129-430/235 m. telepi vasdt vasmlifg,azgkatﬁsggok
1. 4llomasfénok —wasati  dolgozok 1 2L Gyor—Sopron—Eberfurtl VasUt vonalf6nokség ) B
_ (GySEV): K 8 ‘koézponti hivatalok (Bevételellendr-
§; SIigmfs"ur}?ﬁi%sze?"ﬂﬁa’;'y'jﬂ‘\‘,’gfﬂﬁg",i ) helyierdekl vasat —» vasutfoldrajz 1 ségi Visszatéritési és Kartéritési, MAV
torténete 1 g’z‘ ﬁ)ar\{alsu{ak —>tvasutfoldrtajz % Sl\‘/"lj%\(}_' Izﬂ(ﬁ\é;ﬁtgugEylésMAév__Ny_;ugdu-,
4 4 4 8nkéltsé ati - . kapitalista vasut —> vasu Z I Egeszsegugyl
4 altféll?in%snitdlﬁ%g;)oﬂ(flf,s:gu(tvﬁﬂﬂkf;j\;?k 25. kc?kenynyomkozu vasutak —» vasutfold- _ végrehajto szolgalata
tervezése 1 rajz 1 allomasfénokség P
5. ANE (Arufuvarozasi Nemzetkozi Egyez- 26. Kisvasutak —» vasGtfoldrajz 1 Palyafenntartasi F6nokség
mény) —> vasutak nemzetkozi egyutt- 27. kivald dolgoz6 —m vasati dolgozé 1 y'y Epitési FGnokség
mikodése 1 28. kocs#ogdulctJ t_>t\l/<asu“ uzem\tntelllter\{ N Sozlsrzggr?gngksgéoszertar
( vasuti statisztika és vasati teljesit-
6. ,,Atlgjclf:tae}lnglt;/asut felé” —>magyar vasutak 1 mények ! 1 ¥ Gépesitett Agatfeldolgozo F6énok-
7. &ruaramlas (elegydramlas) —> vasati 29. kocsifordul6 id6 —>vasuti tzemviteli terv 1 . o
azemviteli (terg\y ) 1 30. koplcxbrigad- mozgalom—>vasut| munka- gzabvanyosno Fénokség
8. arntonnakilometer —> vasuti teljesitmé- versenymozgalo 1 szakszertar
nyek 1 31. korlatolt kozforgalmu vasutak —> vasut- palyamesteri szakasz
9. Bevetelellendrségi, Visszatéritési és Kar- foldrajz 1. kiadoGrseg
téritési Hivatal — Magyar Allamvasu- 32. kozforgalmd vasutak —» vasatfoldrajz 1 uzemi vallalatok
tak 1 33. Kozlekedési Muzeum —» Vasati Tudo- Vasuttervez6 Uzemi Vallalat
10. Budapest—cse{)/ell gyorsvasut T 4 manyos Kutatd Intézet 1 Autofuvarozasi Fénokseg
11. CCCP Szovjet Vasutak vasit 1 34. K. P. M I. Vasuti Féosztadly — MAV Anyagvizsgalo Fonokség
12. CIWL (Nemzetkdzi Halokocsi Tarsasag) Vezérigazgatosdqg —» Magyar Allam- Fatelit6 Uzemi Vallalat
—> vasutak nemzetkézi egylttm(iko- vasutak 1 javitom(helyek
dése 1 35. magénhaszndlati vasit —> vasatféldrajz = 1 Utasellaté Uzemi Vallalat



37.
38.
39.

41
42.

43.
. MAV ~kézponti

45.
46.
47.
48.

49.

. MAV (izemi véllalatok —> Magyar Allam-

51.

52.

59.

60.
61.

62.

63.

64.
65.

Szallitméanyozasi F6nokség
Je%ynyomda,,Fénijksé .
KlﬂeroEyar Uzemi Valli.lat
Miiszaki Tanacsa
Rakodasi F6nokség
fitéhazfonokség
onallé elszamold egységek
Ma%){arorszég vasuti halézata —> Magyar
Allamvasutak
magyar vasutak szocialista atalakulasa
—» magyar vasutak torténete
magyar vasutak torténete: 1 y2>0. B
lofogatu vaspalyak
Pest— kébanyai fuggd6vasat 71&7,1
Pozsony— nagyszombati l6vasat
Magyar Kozépponti Vasat |
els6 magyar géziizem( vasut
allamvasuti _rendszer i
kamatbiztositasi (kamatgarancia) rend-
szer
Cséaszari és
Allamvasat
Lombard Velencei Vasattarsasag
Kiralyi Szabad Déli Vaspalya Tarsasag
Tiszavidéki Vasat
Alfold— Fiaméi Vasat
Elsé Erdélyi Vasat
M agyar Eszakkeleti Vasat
M agyar Eszaki Vasut
Mohécs— Pécsi Vasat
M agyar Keleti Vasut
Kassa— Oderbergi Vasut
kozponti palyaudvar
VasGti és Hajozasi Fdofeligyel6ség
Budapesti korvasat
M agyar Kiralyi Allamvasutak
vasutas sztrajk - , ,
magyar vasutak szocialista atalakulasa
LArccal a vasit felé
Budapesti 6sszek6té vasut (1877)

Kiralyi Szabad Osztrak

. MAV Anyagvizsgalé Fénokség —> Magyar

Allamvasutak
MAV Epitési Fénokség
vasutak
MAV javitdmihelyek
vasutak . o
MAV Kozponti Egészségugyi Hivatal —»
Magyar Allamvasutak
hivatalok —> Magyar

« Magyar Allam-
Magyar Allam-

Allamvasutak P
MAV Nyugdijhivatal —» Magyar Allam-
vasutak
MAV  Palyaalkalmassagi Vizsgalo Allo-

mas: K ) )

MAV Széchenyi-hegyi uttorévasit —>
Uttérévasut

MAV szimfonikus zenekarok: K

MAV Utasellaté Uzemi Vallalat—>Magyar
Allamvasutak

vasutak
MAV Vas(gtervez6 Uzemi Vallalat —>
Magyar Allamvasutak i
menetiranyitd —» vasuti dolgozo

. mozdonyf(it6 —> vasUti_dolgozé
glsl. mozdonyvezet6 —» vasuti

56.

57.
58.

; . i dolgozo

Nemzetkozi Vasuti Arudijszabas —> vasu-
tak nemzetkozi egyuttmiikodése

nemzetkozi vasuti egyezmények —» vasu-
tak nemzetkozi egyuttmikodése

Gszi csucsforgalom —» vasuti (izem

Gsszekapcsolt mozgalom —» vasUti munka-
versenymozgalom

,Ovd az arut!“-mozgalom —» vasUti
munkaversenymozgalom X

pélyafenntartasi fonok —>vasuti dolgozok

PPV (szovjet szabalyzat a kocsik kolcso-
nos_hasznalatara a kozvetlen nemzet-
kozi forgalomban) —» vasutak nemzet-
kozi egylittmiikodése | 3

KIC (szabalyzat a személy- és poggyasz-
kocsik kolcsonos hasznalatara a nemzet-
kozi forgalomban) —» vasutak nemzet-
kozi egﬁgttmukodese L

RIV (szabéalyzat a teherkocsik és rak-
szerek kolcsonds hasznalatara a nem-
zetkozi forgalomban) —» vasutak nem-
zetkozi egyuttmikodése

sajathasznalati vasit — vasUtféldrajz

szenmggtakaritém jutalék —> vas(ti dol-

'g\;Aozo .
SzMOSz—SzMPSz (nemzetkdzj vasuti sze-

66.
mély- és arufuvarozasi megallapodéasok)
—>Vvasutak nemzetkozi egyuttmikodése
67. SZNE (Személyfuvarozasi Nemzetkdzi
Egyezmélr)ﬁ/) —» vasutak nemzetkozi
egyuttmiikodése .
88. szoclalista vasut —» vasUt
69. ,,Szocialista Vasutért“ (vasutaslap) : T
70. tonnakilométer —» vasuti teljesitmények
71. UIC —>vasutak nemzetkodzi egyuttm(ko-

724 Uttorévasat: K, O
MA

73.
74.

AV Széchenyi hegyi |
lzemi baleset —> vasutegesz§ef(;_Ugy .
varosi kozuti vasutak —> vasutfoldrajz

105

vasit: 2 2, O, B . L
kozlekedés fogalma és jelentdsége
n kozlekedés termelémunkaja
AN kozlekedés arképzd szerepe
. kozlekedés vagyonértéke (alldalap-
}]Ial AllGeszkozei) .
A1 kozlekedes honvédelmi szerepe
AN kozlekedés kialakulésa
magéanvasati rendszer
. kartell-egyezmények
A-Jak feletti allami felugyelet
—ak versenye
kapitalista

S”rakUdegjelei (MAV, CCCP Szovjet
vasutak, cF11 (Calea FerataRomana)
(Roman Vasutak), USD (Csehszlovak
Allamvasulak), JDZ (Jugoszlav Al-
lamvasutak), PKP (Polsky Kolejowe
Panstuowy) (LengyelAllamvasutak),
BB Ost. (Bundesbahnen Osterreichs)
(Osztrak Szovetségi Vasutak), BDZ
(Bolgar Allamvasutak) ,DR (Deut-
sche Reichsbahnen) (Német Al-
lamvasutak), SBB (Schweizerische
Bundesbahnen) (Svajci Szovetséges
Vasutak), SNCF (Société Nationale
desCheminsde fer Francais) (Francia
Nemzeti Vasuttarsasag), FS (Ferrovie
Dello Stato) (Olasz Allamvasutak),
RENFE (Red National de los Ferro-
cariles Espanoles) (Spanyol Allam-
vasutak), PLM (Paris—Lyon—Me-
diterranée) (Parizs— Lyon Foldkozi-
tengeri francia vasGttarsasag), CPR
(Canadian Pacific Railways) (Kana-
dai Csendeséceani Vasat), DB (Deut-
sche Bundesbahnen)
a Fold vasutainak

jellemz6 adatai
(1. hasabos téblazatf

76. “Vasut (folyGirat): T
77. vasutak cégjelei —» vasut
78. vasutak nemzetkozi egyuttm(ikodése: %

nemzetkozi vasUti egyezmények

uiC (Union Internationale des Chemins

_de Fer) (Nemzetkozi Vasategylet)

ANE (Arufuvarozési Nemzetkézi Egyez-
mény, Bemn) .

Nemzetkézi Vasiti Arudjjszabés .

SzZNE (Személyfuvarozasi Nemzetkozi
E ezmenx/l)

SzZMGSz—SzMPSz  (Nem zetkozi Vasati

Személy- és Arufuvarozasi Megalla-
podas)

Kozépeurépai VasGtegylet

Eurdpai Személyvonati és Kocsikialli-

tasi Ertekezlet

PPV (Pravila Polzovanija Vagonami)
(szovjet szabalyzat a kocsik kolcso-
nos hasznélatara a kozvetlen nemzet-
kézi forgalomban)

RIV (Regdamento Internazionale Vei-
coli) (nemzetkdzi egyezmény teher-
kocsik kolcsdnds hasznélatéra)

RIC (Regolamento Internazionale.Ca-
rozze) (szabélyzat a személy- és

oggyaszkocsikK kolcsonds hasznala-
ara a nemzetkdzi forgalomban)

RlP(RéglementInternationalconcernant
le transport des wagons des Particu-
liers)  (nemzetkdzl  szabéalyzat a
magankocsik fuvarozasara)

IEKV (Internationale Eisenbahn Kon-
gress Vereinigung) (Nemzetkdzi Vasuati
Kongresszus E,g_yezmény)

nemzetkdzi vasuti forgalom

CIWL (Nemzetkozi Halokocsi Tarsasag)
(Compagnie Internationale des W a-
gons Lits)

79. vasutak osztalyozasa —» vasutfoldrajz
80. vasutak teljesit6képessége (kapacitésa): % 35

allomasok atbocsatoképessége
vasttvonalak atbocsatoképessége
allomaskozok atbocsatoképessége
Jarom(park_ teljesit6képessége
vonatkapacitds™
ele%ytonna—kapqc;tas
arutonna-kapacitas
rakoddképesség
flit6hazak teljesitéképessége
vizallomasok teljesitoképessége
teljesit6képesség kihasznalasa 3
rendez6palyaudvarok elegyfeldolgozo
kepessége

81. vasutas kultira — Vasutasok Szakszer-

vezete

82. Vasutasnap: T
83. Vasutasok Szakszervezete: 'Ir,

B

Vasutas Szakszervezeti Tarsadalombiz-
tositas (VSzTO) .

Torekves Sport ‘Egyesiilet —> sport
mmszo&egﬁl{zekhen

vasutas kultdra

vasutas képzémlveészet

vasuti dolgozok Udultetése

vasUti szocialis létesitmények

MAV napkéziotthonok

N

1

EN

84.

85.

86.

MAV bblcs6dék
vas(ti munkavédelem
Vasutas Szakszervezeti Tarsadaionibizto-
sitds (VSzTO) —» Vasutasok Szakszer-
vezete . .
vasutas sztrdjk —> magyar vasutak tor-
ténete .
vasptegg’szségu% —> orvostudomanyi
cimszo6jegyzékben
vasutfoldrajz: %, B
vasutak “osztalyozéasa
kozforgalmu vasutak
févasutak
helyiérdeki vasutak
keskenynyomkoz(i vasutak
BEV (Budapesti EIl6varosi Vasut)
E B,uda_pesti Helyiérdekd Vasutak)
elévarosi gyorsvasutak .
Budapest—csepeli gyorsvasit —»
korlatolt kozforgalmu vasutak
iparvasutak =~~~ i
maganhasznalatd vasat
sajathasznalatd vasut ,
vasUtvonalak osztalyozasa )
vilagjelent6ségli vonalak ,(It_ranszkontl—
nentalis, interkontinentalis vonalak)
nemzetkozi (internacionalis) févonalak
belfoldi vonalak
torzsvonalak
elagaz6 vonalak
csatlakoz6 vonalak
szérnyvonalak
zsakvonalak
0Osszekotd vonalak
kozos hasznélatu vonalak
peage-vonalak
pasSage-vonalak
iparvonalak (|[r()arvaganyok)
vontatévonala
parti vonalak
transzverzalis (4tl6s) vonalak
deltavonalak
épitési hossz
Uzleti hossz
dijszabasi hossz
kisvasutak .
foldalatti vasutak —» kozuti kozleke-
_dés cimsz6jegyzékben -
varosi kozuti vasutak —> kozuti kozle-
kedés cimszéjegyzékben
LAEV (Lillafiiredi Allami Erdei Va-

sat)
87. vaslti dolgozok: 1 %

havibéres

fizikai i
kinevezése
bérszabalyzata

szakcsoportoK

munkakori bér

szénmegtakaritasi jutalék

vonatprémium ,

~ munkabeosztasa
egyenruhaja

ran?Je;Ize_se, i

szolgalati cimei

forgalmi™

atmeneszto

vonalfénok

allomésfénok o

kereskedelmi allomasfénokhelyettes

Uzemfénok

menetiranyitd

térfonok i .

forgalmi szolgalattev

vezenyl6tiszt

kocsiintézg .

személyszéllitasi vezetd

kocsimester

kocsirendez8

tolatasvezetd .

valtoor, valtokezel§

kocsifelird

vonatkisérék

vonatvezetd

vonatfékez6

zarfékez6

jegyvizsgalo

vizsgalo - fékalauz

raktamok

szemelypénztaros

arupénztaros

vonatkezel§

vamkozvetitd

malhazo

. levelezd

flit6hazfénok |

mozdonyfelw?yazo

mozdonyvezeto

mozdonyfiitd

motorf(it6

elofutG

értesite

vizsgalo lakatos

vonalbiztos =~

palyafenntartasi fénok

palyamester

szakaszmeérnok

vonaltisztvisel§

ol
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Pély.?é,[
érkozor
sorompodr
Palyamunkas
avirdamester
tavirasz
*  szemaformester
kivalo vasutas
érdemes vasutas
rangfokozati_bér .
88. vas(ti-dolgozok egyesiiletei: K 8
Vasutas Bjztosito Egyesiilet
MaEgiygr JAllamvasiti~ Alkalmazottak
S6 Biztosito és Segély Egyesiilete
Vasutasok Jotékonysagi Orszagos Se-
gélyez6 és Biztosito Egyesilete
Mozdonyvezet6k Orszagos Segély Biz-
tositd” Egyesilete
89. vasuti dolgozokFegyelmi Szabalyzata: K 8
fegyelmi hatésagok
fegyelmi vétségek
{e]gyelm,l buntetések
e

0kozas
90. vasUtigazgatésdg —>, Magyar Allam-
vasutak \ 1
vasuti jOg,_—?JO%(- és allamtudomany
mmsonegyze ben
91. vasutikozlekedés termelémunkaja —»
vas(t 1
92. vasuti munkaer6képzés: *4 L
Epitéipari és Kozlekedési Miszaki
Egyetem

kéderképzési terv

vas(ti szakvizsgak

vas(ti szaktanfolyamok

vasUti technikumok

Vasati Tisztképz6 Intézet

id@szakos oktatas

iddszakos vizsgaztatas =~
g6zmozdonyvezet6k hatosagi vizsgaja
vasuti oktatofilmek

oktatotiszt

93. vaslti munkavédelem —> Vasutasok
Szakszervezete 1

94. vasuti_nemzetkozi jog —> vasutak nem-
zetkozi egyittmikodeése 1

95. vasuti nevelGintézetek: K 8

95. vasuti niunkaversenymozgalmak: y4, B 17

sztahanovista munkamodszerek a vasuti
kozlekedésben

2000 tonnas mozgalom —» vas(tgépé-
szet cimszojegyzékben

500 km-es mozgalom —>vasttgépészet
cimszdjegyzekben

,,0sszekapcsolt“ mozgalom

,Mosasto]  mosésig”” mozgalom —>
vasUtgépészet amszoiegyzekben

,Ovd az arut [+ mozgalom

oszi forgalom legjobb dolgozéja cimért
folyd versen P

,Minden Ut jovedelmez6ségéért moz-
galom

»rakva-rakott* mozgalom

irdnyvonatképzési mozgalom

komplexbrlgkad mgzgalom

96. vasuti statisztika: Y2 - 35

aruszallitasi statisztika .

aruszallitas viszonylati statisztikaja

vonatok atlagos. terhelése

atlagos szallitasi tavolsag

vasuti kocsik atlagos terhelése

aruforgalom sr(isege

személyszallitas statisztikaja

vonatok Uzemi statisztikaja =~

gordildanyag-kihasznalas statisztikéaja

vasutak mszaki statisztikaja

Vasuti forgalom

Osszedllitotta : serke Bela, MAV igazgatohelyet-
tes, T.. 225-140. .
Lektoralta: Horvay Ferenc, MAV miszaki f6-
tanécsos, T.: 220-660.
Szerkesztd : Halmai Ferenc, T.. 129-430/235 Sm—
or

1. alapsebesség —» menetrend .

2. allomasfénok —> vasuti dolgozok vas(t-
szervezés umszole'z\%yzekben -

3. éllomasfénokség—» Magyar Allamvasutak
vasltszervezés cimszojegyzékben

4. allomasiranyitas : n2 " )

5. allomasi személyzet —> vasUti dolgozok,
vasUtszervezés cimszojegyzékben

673. allomaskoz —» forgalmi” szolgalat

8

9

w
PRREe O -

. Alpen-Express — vonat
. Arlberg-Orient Express —> vonat
. &tbocsatoképesség (vonalé, allomasé) —
vasutak M e vasutszervezés cimszéjegy-
zékben
10. atmend vonat —» irdnyvonat
11. Balt-Oricnt Express —> vonat
12. Budapest Ferencvarosi palyaudvar : v2, o 35

N

97.
98.

99.

100

104.

19.
21.

22.
23.

24.

26.
217.

. eléfogatmozdony —> forgalmi szolgalat

. felvételi épulet —>személyszallitas

kocsiallag
mozdonyallag "
vas(ti szalljtasi terv. —» vasOti keres-
kedelmi szakszolgalat cimszéjegy-
zékben
vasutiszocidlis létesitmények —> Vasuta-
sok Szakszervezete
vasutiszolgalati utasitasok: T 4
Kozlekedési Hatarozmanyok
Palyafenntartasi Utmutaté
Forgalmi Utasitas
PTE (Pravila Tehnicseszkoj ekszploa-
tacii, SZOVjet utasitas)
vasuti technikumok —» vasdti munka-
eroképzés
vasuti teljesitmények: 3i Y
vas(t munkajanak mindsegi jellemz6i
vasut munkajanak mennyiségi jel-
lemz0i
sebesség
mozdonyfordulé , L.
kocsifordule —> me?( vas(ti forgalom
Uzemi teljesitményel
utaskilom éter
tonnakilom éter R L. L.
arutonnakilométer  (lizemi dijszabasi
arutonnakilométer ; lUzemi és dij-
szabasi arutonnakilométer viszonya)
haszonkilométer
elegytonnakilométer
mozdonykilom éter
vonatkilométer
kocsitengelykilom éter
mellgkteljesitmények (izemi teljesit-
mények és mellékteljesitmenyek
egymaskozti aranya)
egysg?,geljesnmeny e
gordil6anyagkihasznalasi _értékmérd
arutonna s elegytonna viszonya
hasznos kocsifutas
mozdonytonnakilométer
taratonnakilométer

. vasuti teljesitményi terv —> vas(t mun-

kajanak tervezese

. Vas(ti TudomanyosKutaté Intézet: K 8

Kozlekedési Mizeum

. vasati uzem: 2, B 35

egységes miiszaki folyamata

egyseges miveleti grafikonok

vas(ti forgalom Gtemessége

vas(ti forgalom id6beli egyenl6tlen-
ségei o

vasuti forgalom = egyenl6tlenségeinek
gazdasagi kihatasal

6szi cstcsforgalom

Vasutizemi Ertekezlet

vasGti Gzemviteli terv: % 52

vonatforgfalml terv

mozdonyfordul¢ id6

kocsifordul6 id6

mozdony félfordulo

mkocsiatadasi terv =~

napi berakas és kirakés

elegyarandas_(aruaramlas)

elegyaramlasi terv o

rak?tgt kocsi étlagos Utja a széllitds
ala

ures és rakott futds ardnya

vasuti kocsi utazasi sebessége

elegyrendezé allomasok egymaskozti
tavolsaga .

kocsitartozkodasi id6 )

egy, tehervonat atlagos kocs.mennyi-
Sege .

leadasi_kocsi

feladasi kocsi

. Budapest Keleti palyaudvar : Y2, 35
. Budapest Nyugati palyaudvar : o 3%
. dolgozé kocsipark —> lizemviteli tervezés 1
. ngvtégénya kozlekedés —>forgalmi szolga-

a

. elegy —> forgalmi szolgalat 1
. elegytovabbitas ; 1 70

vonatkozlekedés! terv

vonatdsszeallitasi terv

24 o6ras vonatforgalmi terv
ellenvonat —> forgalmi szolgalat

.ertekezés lehetetlen —> forgalmi szol-
galat ,

expresszvonat —» vonat L,

fékat —>vasUti fék, vasitgépészet cimszo-
szojegyzékben i i

felemel “sebesség —> forgalmi szolgalat

e

forgalmi fénokség —» forgalmi szolgalat

forgalmi szolgélat: 8, O, B
forgalmi utasitas
vastti forgalmi szabalyzat

o
>
o

dolgozd kogsipark

nemdolgozé kocsipark

lekotott kocsi

avitasos kocsi

bérbeadott kocsi i

Uzemviteli tervmutatd .

vasUti Uzletszabalyzat—» ,,vasUti keres-
kedelmi szolgalat“
cimszéjegyzékben
vasit munkéjénak tervezése: i{ﬂ )

vaslutlikozle edés tervezésének irany-
elvei

vasuti szallitasi terv — > vasiti keres-
kedelmi szakszolgalat cimszdjegy-
zékben i )

vasuti t,elg,esitményl terv (mennyiség-
ben, értékben L X

bevételhanyad (utaskilométerenkénti,
arutonnakilométerenkénti)

vas(t miszakfejlesztési terve

vas(ti berendezések fejlesztési terve

vasutak gépesitési terve »

vai.utak miszaki szervezési intézkedési
erve

vasUti zemi kisérletek terve

vasUti miszaki-gazdasagi
terve S

vasUt anyagi-miszaki ellatdsanak ter-
vezése

mutat6k

vasUt munkailgyi tervezése

vasuti  munka” termelékenységének
terve Z z M L s

vasutak értékcsokkenési leirasa

vasuti javitasok tervezése i

vasutak fenntartasanak tervezése

vasutak felljitasanak tervezése

vasutak beruhazasi terve

vasutak ;‘mkt}lt_segl terve

vasuti szallitasi (fuvarozési) énkoltsé
(altalanos atlagos onkéltseg, egyedi
onkoltség)

elékeszitési koltség

tovébbitasi koltség

s,zeme,lﬁlsz,all!;as _onkoltsége

aruszallitas onkoltsége ~ .

Uzemi teljesitményi™ egységekre es6

,_eqységkoltség . }

arucikkenkénti- fuvarozasi 6nkoltség

fajlagos Uzemi réaforditas

utaskilométerenkénti 6nkéltség

fajlagos onkoéltség i

jellemz6 teljesitményi egység 6nkolt-
Sege . Alea

kblts,(tegmutatokon alapuld koltségsza-
mitas

vas(ti onkoltségcsokkentés

bevételt hozo teljesitmények

vasutak pénzigyi terve

kozlekedesi arulista

MAV leltarlajstrom

vas(ti epitoipar tervezese

vasuti ipar tervezese

. vastt miszakfejlesztési terve —> vaslt

munkajanak tervezése

. Vasut Politikai Fgosztaly: y4

VasUt Politikai Osztaly

. vas(tuzletrendtartés: 14, "B .
. vasUtvonalak osztalyozasa —» vasUt-

foldrajz

. vizsgalo fékalauz —» vasUti dolgozok
. vizsgalo lakatos —» vasUti dolgozok

. vonalfén
. vonatfé
14. vonatkisérd K
. vonatprémium —» vasuti J
. vonatvezet§ —» vasUti dolgozok

ség —> Mz;ut;yar Allamvasutak
5 —> vasutr dolgozok

5 —> vasUti dolgozok
olgozok

szolgiélati helyek (&llomési 6rhaz, ren-

delkezési hely)

nyilt palya (vonal) | o

vas(ti vonalszakasz (&lloméskéz)

térkoz g L

eg?/vag@nyu és kettdsvaganyd koz-

ekedés L,

helyes és helytelen vagany

iranyszabalyozas

iranyvaltas

eléjélentés

visszajelentés

korabbi kozlekedés

vonatkeresztezés

vonatmegelGzés

rendkivili athaladas

tavolbalatas-korlatozas

.Ertekezés lehetetlen”

vonatbot i

frasbeli rendelkezés

nyilt parancs (rendelet) L

vonatok fontosséagi sorrendje (elsérangu
vonat stb.)

ellenvonat

35

-
~Np

[N
=]

RRRRREP PR



vonatosszeallitas (jelz6kocsi, szolgalati.
utanfutd, védékocsi .
vonatok terhelése és tengelymennyi-

0

fekezendd és fékezett elegy

fékszéazalék

elegy, .

jarmivek kapcsolasa

menetlevél

,201d utea*-mozgalom

felemelt sebesség

vonatfedezés

iires menet . )

eléfogatmozdony (el6fogatos vontatas)

tolomozdony

vaganyzar

lassimenet

hadi forgalom, i

katonaszallitas (echelon = csapatszal-

_ lito szerelvény) )

allomasi, vonat- és palyaszemélyzet —»
vaglti dolgozok vasUtszervezés cim-
sz0jegyzékben

vaganyat

vedovalto

biztositott valto

valtofelvagas

vaganyvizsgalat

valtéellendrzés

valtozas )

cslcs ellen menés

biztonsagi hatarjel

. forgalmi szolgalattev6—» vaslti dolgozok,

vasutszervezés cimszgjegyzékben

. forgalmi utasitas —» forgalmi szolgalat
. guritdss —» vasutbiztositd berendezesek

cimszéjegyzékben

. guritasos kocsirendezés —» rendez6 pélya-

udvar

. giirifailiiinh —> vasUtbiztosité berendezé-

sek cimszdjegyzékben

. guritd palyaudvar —>rendez§ palyaudvar

34. guritoxagany —» rendez6 palyaudvar

. gyorstehervonat —» vonat
X Fyorvouat —» vonat
[

adiforgalom —> forgalmi szolgalat

. hivatalos menetrendkonyv —» menetrend
. hdekéménél (szolgalati vonat) —> vonat
. Holland—Skandinay Express —» vonat
. id6szamitas (vasOti) —» menetrend

. indulasi jel —> vasuti jelzések i

. iranyszabalyozas —» forgalmi szolgélat

. irdnyvonat : \r

atmend vonat
kozvetlen vonat
rakodassal képzett

. irasbeli rendelkezés —> forgalmi szolgalat
. katonai menetrend —» menetrend
. kettds* 4ganyu

kozlekedés —» forgalmi

szolgalat

48. kihuzo*agany —» rendez6 palyaudvar

. kisikamlas —» vasUti balesetek
. koesifordul¢ : 1r
. kocsiintézés: 1

rakszer

idegen kocsi
kocsikiegyenlités
létszam =~
koesileszamolas

. koesiniegfutaniodas —» vasUti balesetek
. kozponti forgalomvezérlés —» menetira-

nyitas

54. kdzvetlen_vonat —» irdnyvonat

01.
62.

. ,Hraszuaja Sztrela“ —> vonat

. kiilauvonat (rendkivili vonat) —> vonat
. Lusitania Express —» vonat

. maximalis sebesség —» menetrend

. menetid6 —> menetrend

. nienetirdnyités : 1

kézponti forgalomvezérlés

vonali

kozponti menetiranyité
menetlevél —> forgalmi szolgélat
menetrend (vasuati): 2, O

~-labra (grafikon)
%':vlkdnyv (szolgéalati, hivatalos)
all

"egyzék

exJ1 értekezlet

menetid6 (roviditett menetidd)
menettartam

tartézkodas i
feltételes megallas

e

70

140

maximalis ~
‘A--atmenet i i
jelek (D-vonat (&thaladd vonat =
= gyorsvonatg, SOE (Simplon Orient
Ex ress;&, BOE (Balt Orient Express),
AOCE (Arlberg Orient Express), V.
(vasut, vasuti; dsszetételekben': vo-
nat), vv. (vegyes vonat), tv. teher-
' vonat), szv. ?szemelyvonat), sv. (se-
besvonat), sh. (sebesvonat), m. (mo-
torvontatasi vonat), v. a. (vasut-
allomas), pn_(poggyasz nem adhato
fel vasuti Gtipo q(yas,zkent), csati,
csatlakozés, csatlakoz6), Nyug. pu.
Nyugati palyaudvar),” i. ~ (indul),
bej. Ut (bejaro at), Ov. (Ovaros,
oOvarosi), m/o (méter orankeént), all.
allomas), m. & (mellékallomas), pu.
palyaudvar), szpu. (személypélya-
udvar), rpu.  (rendez6_palyaudvar),
tpu. ‘(teherpalyaudvar), rend. pu.
(rendez6 pélyaudvar), Tm. (feltételes
megallo), mh. (megallohely), fmh,
(feltételes megallohely), uv.  (utols6
vasUtallomas), t. (teher), elag. (elaga-
z8s), érk. (érkezik), i. (iskolal el6adasi
nap), é. (érkezik), h. (hét els6 munka-
napja), k. (kedd), s. (szerda), c. (csi-
tortok), p. (péntek), z. (szombat)

menetsebesség

orakilométer

alapsebesség |

utazasi_ sebesség |

maximalis sebesség

palyasebesseg = .
t]armuve_kre megallapitott sebesség
technikai sebesség

id6szamitas (vasuti)

katonai ex®

~-flggelék

. menetrendabra (grafikon) —» menetrend

menetrend-dtmenet —> menetrend
menetrend-fiiggelék —> menetrend

. menetrendi értekezlet —> menetrend
. menetrendi jelek —» menetrend

. menetrendkonyv —> menetrend

. menetsebesség’ —» menetrend

. menettartam —> menetrend

. mentesitd vonat —> vonat

. munkavonat (szolgélati vonat) —> vonat
. \ord Express —» vonat

. Orient Express —> vonat

. osztott vonat (mentesit§ vonat) —> vonat
. palyaszemelyzet —» vas(ti dolgozok vasut-

szervezeés cimszojegyzékben

. prébavonat (szolgalati vonat) —» vonat
. rakodéssal Képzett irdanyvonat —» irany-

vonat

. rendes vonat —» vonat
. rendez6pélyaudvar (tolatopalyaudvar) :

guritopalya ..~ .
saru —> vaslti jelzés és biztositas cim-
sz0jegyzékben ..
sarukidobo — > vas(ti jelzés és biztositas
cimszdjegyzékben

sarus . .

ratolasi sebesség

rendezési jeqyzek

guritos kocsirendezés

guritodomb —» vasliti jelzés és bizto-
sitas cimszojegyzekben

]guruIQ vagany

_ogadpvagany

indul6 vagany

Iranyvagany

kihizovagany

kijarati vagany

felallitd vagany

sarokforgalom

. rendkiviili (mentesit6) vonat —» vonat

Itheingo’.d Express —» vonat

. roviditett menetid§ —» menetrend

84. segélyvonat (szolgalati vonat) —» vonat

. siktolatds —» tolatas
. Simplon Orient Express —» vonat
. Sud Express —> vonat

. személypalyaudvar : K

Budapesti Keleti Palyaudvar

Budapesti Nyugati Palyaudvar —>

varoterem

felvételi épulet |

perron (perronzar) e

vasutallomasi  kereskedelmi létesitmé-
nyek —» vaslti_kereskedelmi szak-
szolgalat cimszojegyzékben

[ N Y

106.
107.

109.

i

112
113.

114.
115.

116.
118.

119,
120

. valtoe

Utasellato Uzemi Vallalat —>,,Magyar
Allamvasutak“  vasltszervezés ~ és
-igazgatas umszolg.egyzekben

szolgalatl menetrendkonyv. —> menetrend
szolgalati vonat (rendKivili vonat) —>

vonat
sziikségleti vonat (mentesité vonat) —»
vonat

tartézkodas —» menetrend
Tauern Express —» vonat .
tavolbalatas korlatozasa—» forgalmi szol-

galal -
technolégiai folyamat (vasati) : 1
atbocsato képesség (vonalé, allomése,
vonalaké) —> "vasutak atbocsato
keﬂessege, vasltszervezés cimszojegy-
z€Kben - i
foglaltsaiyl grafikon
tolatas ; I, O
tolatd szolgalat
vonatdsszeallitas 3
sik”xy (siktolatasi munkamoédszerek)
szalasztasos
bejarasos o i s
guritas —> vasiti jelz6 és biztositd
szolgalat
tolatdmozdony
tolatasi jegyzek i
vonatok ™ gyorsitott feldolgozasa (Ko-
zsuhar,  Makszim_Mitrofanovics Ma-
medov, Eiridun Tyejmurovics)
tolaté palyaudvar —»" rendez6palyaud-
var

tolatészolgalat —> tolatés,

tasaly —» forgalmi szolgalat

utazési sebesség —> menetrend o

Uzemviteli tervezés—»vasuti _lzemviteli
terv, vasitgépészeti glmszq,egyzekben

va an?/zar —» forgalmi szolgalat

len6rzés —» forgalmi szolgalat
varéterem —» szemelypalyaudvar

. vasUti balesetek : f2

forgalmi zavar
vasuti dsszeiitkdzés
kocsimegfutamodas
kisikamlas . i
vasUtigazgatosag —» forgalmi szolgalat
vasUti ‘,ellze’.sek,%fo_rga!rr)l")J :
indulési jelzés (inditotarcsa,
bejarati jelz6 .~ - .
fényjelz6k —» jelzés és biztositas cim-
szojegyzékben
harangjelzés —» jelzés és biztositas
c_lmSZOJelgyzekben i ]
vasuti kozvetien (atmeneti) kocsi —» me-
netrend
vasuti menetrend —» menetrend
vas(ti Osszelitkozés —» vasUti balesetek
vaslti vonatok —» vonat
vonalbot —» forgalmi szolgalat
vonalféndkség —» Magyar Allamvasutak,
vas(tszervezés cimszojegyzékben
vonali menetiranyitds —> menetiranyitas
vonat : 2 X
‘ex"0k szamozasa
rendes ~ .
rendkivili __[mentesno,fsz_uksegletl,
osztott), killon-""szolgalati--"(mun-
ka-, segel}/;,,p rébai, héekemenet)]
személyszallit
teher-N"~ (gyorstehér™x”, kezel6 teher

gyors

munkés”

motor-"v

vegyese

futart'

sebes-x"

0sta-"x"

1irdo'-x"

IUXUS -

expressz'-x* (Tauern, Sud, Simplon-
Orient, Rheingold, Nord, Lusitania,
Krasznaja Sztrela, Hollad-Skandi-
nadv, Bait-Orient, Orient, Arlberg-

Bg(ient, Alpen Express)
Ehona-
atona'-x>

vonatfedezés —» forgalmi szolgélat

. vonatok szdmozésa —» vonat

vonatok terhelése és tengely mennyisége.
—» forgalmi szolgalat

vonatosszedllitds —» tolatas ,

vonatszemélyzet —» vasUti dolgozok,
vasUtszervezés cimszojegyzékben

,,20ld utca* mozgalom —>forgalmi szol-
galat
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