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Hatvan alloméi» felvételi éplletének Gjjaépitése

ERDELY!I TIBOR*

Hatvan neve mar a magyar vasutépitések hdés-
koratdl kezdve Osszeforrott vasutunk torténetével;
az allam a mult szazad hatvanas éveiben a Ma-
gyar Allamvasutak alapjait a pest—hatvan—
salgotarjani vasUtvonal megvéasarlasaval rakja
le. Hatvan szerepe és jelentésége a XIX. sz&zad
nagy vasUtépitéseinek id6szakaban, szamottevden
tovabb emelkedett ; a f6- és szarnyvonalak Ki-
épitésével vasiti csomoponttd fejlédott.

Hatvan 1872-ben jelent6ségének megfelel6 mé-
ret(i felvételi épliletet kap. Ekkor mar az északkelet-
magyarorszagi vasUti kozlekedés els6, fontos
elagazo allomésa, amely Budapest és a salgo-
tarjani, borsodi szén- és iparmedence kozott
teremt kapcsolatot. Budapest rohamos fejl6désével
Hatvan vas(ti csomdponti jelent6sége tovabb
novekedett: a pestkdrnyéki helyi forgalom vég-
allomasa lett.

Hatvan felvételi épiletét a kovetkezd évtize-
dek folyaman — a valtozott kdvetelményeknek,
illetéleg a fejlédésnek megfeleléen — Kkisebb
mértékben tdbbszor atalakitottak, majd 1933-ban
nagyobbaranyl felGjitas keretében korszer(si-
tettéek. A masodik vilaghéaboru idején, 1944-ben —
éppen vaslti csoméponti jelent6sége miatt
az allomas teriletét sulyos bombatamadas érte,
amely a felvételi éplletet teljesen elpusztitotta.
Ekkor a forgalom helyredllitasa, illet6leg felvétele
érdekében ideiglenes jellegl éplileteket létesitettek,
amelyek azonban nem biztositottak kell6en sem
az Uzem, sem az utasforgalom sziikségleteit és az
esztétikai igényeket sem elégitették ki.

A Magyar Allamvasutakat ért igen jelentds
épuletkarok helyreallitasa soran 1955-ben érkezett
el az ideje, hogy a korszer(itlen és ideiglenes épii-
letek helyett Hatvanban is fontossdganak meg-
felel6, az igényeket messzemenden kielégité fel-
vételi épllet éplljon.

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium maér
1948-ban tervbe vette Hatvan allomas 0j felvé-
teli épuletének megépitését és megbizast adott az
allomaséplilet teryeinek elkészitésere. A tervezési
munkalatokat az UVATERV végezte. 1948-t6l
a kialonféle programoknak és milivészi elképzelé-
seknek megfeleléen Osszesen ot tervaltozat késziilt.

* A tervezési rész az UVATERV koézrem(ikddésével
készilt.

I. Az els6 tervvaltozat 1948-b6l szarmazik (1. abra). A
tervezési program ekkor még az elpusztult felvételi
épulet adatai alapjan késziilt és nem szamolt a késébbi
fejlédéssel, amely a pélyaudvar feltétlen bdvitését
igényelte.

A tervezett 0 felvételi épilet kdzvetlenil a meglévé
vaganyhalozathoz csatlakozott, s nagyrészt az ideigle-
nes felvételi épulet helyén létesilt volna. Elrendezésé-
ben két nagy onallé tomeget alkot, amelyekben az
utasforgalmi, illetleg a vasutiizemi helylsegek — egy-
méstol teljesen elvalasztva — helyezkednek el. A két
épuletrész kozotti kapcsolatot az alacsonyabb 6sszeko6t6
tagként jelentkezd érkezési csarnok teremti meg.

Ennél a tervnél, az ebben az idében felvetett gondo-
latnak megfeleléen, kisérlet tdrtént az indulasi nagy-
csarnok és az utasvarotermek egyesitésére. A vardterem
a csarnokkal egy légteret alkot : a varotereik a csar-
noknak az utasforgalombél kies6é learnyékolt része:

Az érkezési csarnok teljesen fliggetlen az indulési
nagycsarnoktél. A két csarnok k6zott helyezkedik el a
poggyaszfelvevé és kiado helyiség, amely gazdasagos
és célszerli megoldas, de nem veszi figyelembe Hatvan
csomoéponti jellegét', az atszall6 utasok nagy szarnal.
Emiatt az étterem, a gyermekes anyak, valamint a
tanulék varoterme az érkez6é és atszall6 utasok részére
nehezen hozzaférhet6. A kozdnségforgalmi helyiségek
bels6 magassaga az alapteriletekt6l fliggetlenil azonos,
ezért ez a beépités nem gazdasdgos, a kisebb helyiségek
aranya kedvez6tlen. A jol szerkesztett Uzemi szarny
mellett az utasforgalmi rész hosszi és keresztezddéses
kozlekedési Gtjai zavardak. A terv érdekességéhez tar-
tozik, hogy az utas W.C.-k az alagsorba keriiltek, ame-
lyek az el6csarnokbdl csigalépcsével kdzelithet6k meg.

A vasltlizemi épuletrész a palyaval parhuzamosan
elhelyezett helyiségekkel, kétemeletes megoldéassal ké-
szllt. Az emeleten négy szolgélati lakas kapott helyet.

A felvételi épiilethez két végén foldszintes épuletrész
csatlakozik, mely az egyik oldalon a tadvbeszélé koz-
pontot, a mésik oldalon az étterem konyhalizemét fog-
lalja magéba.

Homlokzati megjelenésében ez a terv — a szimmet-
riat megkdézelit6 — két hasonlé épilettdmbjével ki-
egyensulyozatlan.

Il. Az 1949-ben készitett masodik alternativa (2.
adbra) az induladsi nagycsarnokot hasznalta 6sszekotd
tagként. A tervben a két épiletrész tomege kozotti
nagyobb kiulénbségre valé torekvés nyilvanul meg.
Az épilet homlokzati képe nagyon elnydjtott, a csar-
nok formalista megfogalmazésa az 0sszképet zavarja.

I1l. Az 1950-ben készitett Gjabb, harmadik terv
(3. &bra) mar bizonyos fokig szdmolt a vdganyzat bévi-
tésével Is.

A felvételi épilet elhelyezése azonos az elsd tervvel,
sét tdomegében is jelentkezik még az elsé terv kiegyen-
stlyozatlansdga. A tomegardnyok tekintetében azon-
ban haladast jelent az utasforgalmi épilettémb hang-
stlyozottabb megjelenési nagycsarnoka.

Ennél a tervnél mar jelentkezik a nagylégterd indu-
lasi csarnok. Az indulési csarnok az utasforgalmi rész
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1 abra. Az els6 tervvaltozat (1948). 1. Indulasi csarnok. 2. Vardterem. 3.

centruméaban helyezkedik el, mely koré az 06sszekdtd
folyosék kozvetitésével csoportosulnak a kiilénb6z6
utasforgalmi helyiségek (varéterem, étterem stb.). A
bels6 elhelyezésl utasforgalmi helyiségek szell6zését és
vilagitadsat két zart bels6 udvar biztositja, amelyek
nem egyenértékliek, kapcsolédasuk szervetlen.

Az érkezési csarnok csak mint folyosébdvilet alakul
ki, de mar meg van a kozvetlen 6sszekottetés az indu-
lasi és érkezési csarnok kdzott. Az induld, érkezé és at-
szallo utasok igényeit egyarant klszolgalo helyiségek
(gyermekes anyak vardja, poggyasz le- és feladas stb.)
mar a két csarnok kozotti részen, funkciéban helyesen
nyertek elhelyezést.

A palyafeldli oldalon ennél a tervnél jelentkezik az
arkados peronfolyosd, a pillérekre felf(izott el6tet6vel.

Az lizemi és vontatasi szarny kialakitdsa hasonl6 az
els6 tervhez. A programcsokkenés, valamint a lakasok

3. dbra. A masodik alternativa (1949).
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Etterem. 4. Tanul6 varo. 5. Kulturvard. s. Pénztarak. 1. Erkezési csarnok

elmaradasa kovetkeztében azonban az éplletrész csak
egyemeletes. Nem valtozott a tdvbeszél6 kézpont fold-
szintes épuletének helye sem.

A szigetperonok az indulasi és érkezési csarnok ten-
gelyében elhelyezett kilsé lejaré lépcs6kdn at, alag-
utakon kdézelithet6k meg.

A nyerstégla homlokzatld éplilet tomege — bar a
nagycsarnok itt mar hangsulyt kapott — nem kiegyen-
stlyozott. A féhomlokzat nyilasokkal er6sen elvagott
felilete nem kelt kedvez6 benyomast, de bels6 térkiala-
kitdsdban sem teljesen meggy6z6. Az arkados péalya-
fel6li homlokzat egyszintes megjelenésében nem nyujt
egy nagy palyaudvar méreteinek megfelel6 monumen-
talis hatést.

Egészében az épilet alaprajzi megkomponalasa
lényegesen egységesebb, kiforrottabb az els6 megoldés-
nal.
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3. d4bra. A harmadik alternativa (1950). 1. Varoécsarnok. *. Varéterem. 3. Tannlévaré. 4. Etterem. 3. Pénztarak. 0. Poggyasz. ?. Erkezési csarnok.

IV. A felvételi épiilet negyedik vazlatterve 1952-ben
készilt el (4. dbra). Ennél a tervnél mar szamitottak a
személypéalyaudvar mindkét irdnyu bdvitésére.

A létesitend6 felvéted épiiletet 28,00 m-re a meglévd
els6 vaganytol tervezték, mig a cukorgyari kerités at-
helyezésével a leszlkilt el6tér megfelel6 kialakitasat
kivantdk megoldani.

Az el6bbi tervek tapasztalatai alapjan ez alkalommal
kerult sor el6szor arra, hogy hangstlyozottabbéd valt
az utasforgalmi épllet tdmege és az lizemi és vontatasi
épulet — a funkciés lehetdségek szerint kettévalasztva
— aléarendeltebb szerepet kapott.

A tervben kétszer 10,00x 10,00 m méretli, a varos
felé nyitott bels6 udvar szerepel, mely kéré szimmetri-
kus elrendezésben csoportosulnak a nagycsarnokbél,
illet6leg a csatlakoz6 rovid dsszekotd folyosdkbél meg-
kozelithetd vardtermek, étterem és egyéb utasforgalmi
helyiségek.

Ennél a tervnél a f6tdmeg mar részben emeletes ki-
alakitasu : a palya fel6li peronfolyosé félé emeletsor
kerult. A peronfolyoso igy szervesebben kapcsolédik az
épulet tomegéhez és nem jelentkezik a nagyobb felvé-
teli éptleteknél 4ltalanosan alkalmazott perontetd,
mely az épilet homlokzatat horizontalis vonalban
kettévagja. A f6tomeghez a Miskolc fel6li oldalon az
érkezési csarnokhoz kapcsolt egyemeletes izemi épilet,
a Budapest fel6li oldalon a szabadonéll6 fdldszintes
vontatasi épllet csatlakozik.

A szigetperonok az arkadnal indulé kilsé lépcsés
alagutrendszerrel kodzelithet6k meg.

A homlokzati megjelenés j6 aranyait kisebb mérték-
ben még mindig zavarta a kézel szimmetrikus elrende-
zés. Az alaprajz komolyan sebezhet§ pontja az, hogy a
pénztarak el6tere népi nyugodt, mert egybeesik a koz-
lekedési atvonallal.

V. Az ismertetett tervek (I—IV7) Kivitele azért
is akadalyba utkozott, mert a személypalyaudvar

altalanos bévitése még tisztazatlan volt. A bévi-
tés végleges rendezése utan. 1954-ben kerilt sor

az oOtodik, kivitelezett terv készitésére (5. Aabra).
A végleges helyszinrajz birtokdban meginditott
tervezésnek mar kezdetben komoly nehézségeket
kellett lekizdenie. Egyik legfontosabb volt ezek
kozil, hogy az éplilet szélességi és hosszméretei
a helyi adottsagoknak megfeleléen korlatozottak
voltak. Az épiilet hosszat a miskolci oldalon a rak-
ter(iiét és raktarak részére fenntartott tér, a
pesti vég feldl pedig a lényegében mozdithatatlan
cukorgyari iparvagany korlatozta, sét a rendelke-
zésre all6 hosszméreten belil még a postaépllet
elhelyezésérdl is gondoskodni kellett.

Kotott volt a szélességi méret is, mert a cukor-
gyar felé iranyulo terjeszkedésnek a gyar csator-
naja és bels6 teriilete allotta Gtjat. A kismérvii
terjeszkedési lehet6ségen belll kellett megoldani
az Uj epllet helyérdl atterelendd hatvan—hboldogi
fékozlekedési Ut Uj nyomvonalvezetését és a fel-
veteli épulet el6terének kiképzését is. Mind-
ezekhez hozzajarult a felvételi épiletek ama ko-
moly tervezési nehézsége, hogy a sok féldszint-
igényes helyiség a tervezett épiletet nagyon el-
nyujthatja. A sz(kds elhelyezési viszonyok, a
tervezési program teljesitése és az esztétikai
kévetelmények miatt tehat a tervezésnél tore-
kedni kellett a szélességi méretek lehetd legjobb
kihasznaladsara. Ennek megfeleléen az épulet
mélyen benyléd 6t szarnyat tartalmaz, amelyek
25—30 m mélységet vesznek fel.

Az utasforgalmi rész az &t épliletrészbdl allo
komplexum sulypontjat képezi, melynek szimmet-
ria tengelyében az er8sen kihangsulyozott és a
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4. gbra. A negyedik alternativa (1952). I. Indulési csarnok. 2. kozleked6folyoso. 3. Vardtermek. 4 .Pénztarak. 5. Etterem. 6. Belsé udvarok. T. Konyha'

tizem. 8. Poggyasz. 9. Erkezési csarnok.

..varoskapu" jelleget mutaté reprezentativ nagy-
csarnok helyezkedik el. Ehhez rdvid forgalmi
utakkal (folyosokkal) csatlakoznak a kiilénb6z6
utasforgalmi és Uzemi helyiségek, olyan megoldas-
ban. hogy a két szimmetrikus elhelyezésli bels6
udvar koré csoportosulnak.

A felvételi épilet tervezésénél — az eddigi
altalanos gyakorlattal szemben azokat az
utasforgalmi  helyiségeket, amelyek jellegliknél
fogva viszonylag nagy alapteriletlek. magasak,
levalasztottak a forgalmi és vontatasi szolgalat
kisebb alaptertlet(i és magassagigényil helyiségei-
tél. Az Gzemi és az utasforgalmi helyiségcsoportok
egymastdl valé elvalasztasa a felelésségteljes
Uzemi munka zavartalanabb ellatasat is lehetové
tette. E gondolat gyakorlati megvalositasanal az
Uzemi helyiségcsoportok az épilet két széls6 szar-
nyaban kaptak helyet. Ezek a szarinak az épilet
bels6 — utasforgalmi célokat szolgal6 — részei-
hez kozleked6 folyoséval kapcsoldédnak. A két
épuletszarny egyemeletes, kdzépfolyosés megoldasd,
enyhe hajlasu tet6vel fedett épilet.

A Miskolc feldli un. .,forgalmi szarny“ vaganyok
fel6li foldszintjén a kitekintével ellatott forgalmi
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iroda és a f6noki irodak taldlhaték, a tébbi helyi-
ségekben pedig a forgalmi szolgalat egyéb szer-
vei helyezkednek el (vezénylétiszt, vonatkisérék,
kocsifelirok stb.). Az emeletet a nem ‘kozvetlen
foldszintigényes helyiségek uraljdk (menetiranyi-
tok, tavirda, mozgalmi szervek irodai stb.).

A Budapest fel6li Gn. ,vontatdsi szarny“-ban
a vagany mentén a vasuti hatésdgok helyiségei
vannak. A kocsivizsgalok, lampakezel6k, lakato-
sok, kocsitisztitok helyiségei €s a hozzatartozd
kamrak, raktarak ugsranitt helyezkednek el. Az
emeleten tobbek kozott, 8 db  vendégszoba
biztositja az &tutazd utasok kényelmét. Mindkét
éplletszamy kiegészill a sziikséges W.C., mosdo
csoportokkal.

Az épilet tobbi részét magaba foglalé utasfor-
galmi, illetbleg az ezzel kozvetlen kapcsolatos
szolgalati heljdségek tervezése a szovijet és a fel-
szabadulds Ota létesitett hazai felvételi épuletek-
nél szerzett tapasztalatok alapjan, a korszer(
kovetelmények szerint tortént. Az utasforgalmi
rész és ezzel egyutt az egész szimmetrikus tombi
felvételi épllet tengelyében fekszik az indulasi
nagycsarnok 12 m magas, kishajlasu tetével fedett
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abra. A kivitelezett terv (1954). I. Indulési csarnok. 2. Kozlekedd folyosd. 3. Varétermek. 4. Sdr‘Lte’sl.IS.FEéterem. 6. Belsd udvarok. T. Konyhalizem. 8. Gyermekes anydk varéja. ». Poggyasz.
nok. 1. Fedett peron.
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10. Erkel.Gsi esar-



(& dlira. Az indulési nagycsarnok belsg tere.

tere. amely egyuttal az épilet legkiemelkedébb
pontja (6. abra).

Az utasforgalmi helyiségek az indulasi nag}-
csarnokbdl. mint a felvételi épilet reprezentativ
centrumabdl, a lehetd legrovidebb Gtvonalon meg-
kozelithetbk.

A helyiségek elrendezése megfelel az utasfor-
galmi folyamatnak : ezzel elkerili a folésleges
utak megtételét és keresztez8désmentes kozleke-
dést biztosit. A vasitizemi igényeknek megfele-
I6en a vardtermek, a sontés-, biifé és a poggyasz
fel- és leadasi helyiségek ablakaikkal a palya felé
néznek. Azokat a helyiségeket, amelyeknél a
palyaralatds nem lényeges, s6t a vasUtiizem zaja-
t6l mentesebb, nyugalmas elhelyezést kivannak,
a nagycsarnok tombje mellett elhelyezett két
udvar koré csoportositottak.

A két udvar koré vald csoportositas lehet6vé
tette az Osszes utasforgalmi helyiségek jo, termé-
szetes megvilagitasat és szell6zését. Hasonl6an
j6 az 0Osszekdtd kozlekedd terek megvilagitasa és
szellgzése is, mert a két udvar bels6 hatarfala
mentén fekszenek.

A két udvar koré elhelyezett utasforgalmi helyi-
ségek a nagycsarnokbol mindkét oldalra kiindul6
folyos6 mentén fekszenek. A Miskolc fel6li folyoso-
rész a nagycsarnokot az érkezési csarnokkal koti
Ossze ; ezért e folyos6 mentén célszer(ien azokat
a helyiségeket kellett elhelyezni, amelyeket az
indul6 és érkezd utasok egyarant hasznalnak.
llyen helyiségek a poggjrasz le- és feladas helyi-
sége, a poggyaszraktar, a fodrasz és a kilonleges
varotermek helyiségei. A kilonleges varétermek
a folyosorol nyilé kilon éplletszarnyban helyez-
kednek el és a zart bels6 udvarra nyilnak. Ez a
varotermi rész magaban foglalja a szocialis kdve-
telményeknek megfeleléen kiképzett zavartalan
pihenBhelyiségeket. A régi, osztalyozott vardter-
mek megszintetésével egyidejlileg kilon torté-
nik gondoskodas a gyermekes anyak, a tanulo-
ifjusag varétermekben vald elhelyezésérél és kul-
turvardterem (olvasd és jatékterem) létesitésérol.
A kétszintes épuletszarny foldszintjére a gyerme-
kes anyak varotermét (fektet6 helyiség, szoptato-
fulke stb.), emeletére pedig két didkvarét és egy
kultarhelyiséget terveztek.
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Az utasforgalmi tomb Budapest fel6li részén,
a nagycsarnokbdl kiindulé folyos6 folytatdsaként
még egy nagyobb egység nyert elhelyezést : az
utasellatd Uzem. Ez a rész az éttermet (7. abra),
a két szintben elhelyezett személyzeti és irodarészt,
kisebb (zemi helyiségeket az Uzemhez tartozo
pincével, valamint a korszer(ien berendezett vil-
lamostizem( konyhateret foglalja magaban.

Az éttermi szarny — a kil6nleges varotermeké-
hez hasonléan — ismét csendes bels6 udvarra i
nyilik, amely az étterem teriiletébe a harom
nagyméretli ives ajtd kinyitdsaval vonhatd be.

A kilonleges varotermek és az éttermi épilet-
szarny udvarai épitészetileg kiképzett, a véaros
felé arkadokkal megnyitott bels6 udvarok, ame-
lyek tavasztdl Gszig a gyermekes anyak varoter-
mével és az étteremmel Osszekdthetdk és egydttal
jatszéteral, illetéleg kerthelyiségul is szolgalnak.

Az el6tér fel6l a nagycsarnok hatalmas, fél-
korivbe helyezett, lvegfalas bejaraton at kozelit-
het6 meg. (8. alra). Atellenben harmas boltiv
alatt lehet kozvetlenil a vaganyokhoz jutni. A
harom kijarat kozul a két széls6 a fedett peronon
at szintben vezet az els6 vaganyhoz, mig a kdzéps6
boltiv alatti lépcsé a szigetperonokhoz vezet6

egyel6re elfalazott — alagltba torkollik.
A nagycsarnok két hosszoldala mentén kétszintes
traktusokban 3—3 pénztarhelyiség, informacids
iroda, telefonfiilkék, utasellatd arusitd helyiségek
fekszenek, amelyeknek emeletén szolgalati helyi-
ségek (pénztarfénok, személyzeti pihen6 stb.)
vannak.

A nem kiilonleges célokat szolgalo két vardterem
a nagycsarnokbol kétoldalt nyilé folyosék pélya-
fel6li oldaldn helyezkedik el.

Az utasforgalmi helyiségcsoport fontos terve-
zési kérdése a varotermek és az indulasi nagycsar-
nok alapterilletének meghatarozésa, illetbleg egy-
méashoz val6 viszonya. A korszer( tervezésnél a
teriiletarany a technikai fejl6dés kovetkeztében
altalaban az indulési nagycsarnok javara tolodott
el. LegUjabban a szocialis igények fokozott Ki-
elégitése miatt (kuldnleges vardtermek) a vard-
termek Osszterulete ismét novekszik.

A vérotermek és a nagycsarnok alapteriletét
az allomas utasforgalmi jellegének figyelembevéte-

7. dbra. Az Itasellatd étterme.
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8. dbra. A fébejarat a véros feldl.

lével a statisztikai adatok alapjan, szamitasokkal
hatdrozzak meg. A tablazatban foglalt adatok az
elcsarnok és a varotermek terileti viszonyat mu-
tatjdk a fejlédés folyaman.

Felvételi épilet Epitési Elécrsnagnok, Vérér:]ezrem,
ev
1 8 '
Hatvan......... 1872 188 203
Sarbogard ......... 1948 150 160
Sztalinvaros ... 1951 207 32
Székesfehérvar. 1952 410 250
Hatvan....... 1955 299 427

A fedett peron és a vagany fel6li varétermi sor
feletti emeletre a két végén elhelyezett 1épcs6hazak
vezetnek fel. Az emelet kdzepén az oktatoterem,
tobbi részén pedig kozépfolyosds rendszerben
az allomés hivatali szobai helyezkednek el.

Amint az arkadok ivsora (L a cimképet és a
9. &brat) megadja a palya fel6li homlokzat jelle-
gét, ugyanugy az el6csarnok nayy ive (S. abra) és
a bels6 udvarok ives lezarésai az el6tér fel6li hom-
lokzatot alakitjak Kki.

A f6éépulethez csatlakozva — a masodik épitési
szakasz folyaman — a Budapest fel6li oldalon a
postaépiilet és ezzel szimmetrikus elrendezésben a
Miskolc fel6li végén a zbldvevényes raktar fog meg-
épulni. .Mindkét épuletrész alkalmazkodik a f6-
tomeg épitészeti kialakitasdhoz és a meglevé
parkanymagassagokhoz.

Az épulet reprezentativ megjelenését a jo
tdmegelosztas és a diszitéelemek mértéktartd alkal-
mazasa adja meg. Vakolt homlokzatan egyszer(
tagozasl haraszti mészk6 parkanyok, labazatok és
nyilaskeretezések vannak. A bels§ reprezentativ
terek kiképzésére séskiti homokkovet hasznaltak
fel. Az ives nyilasok bélései kemény mészkdébél,
a jiadloburkolatok banyahegyi és suttd-haraszti
mészk6b6l, a lépcs6k burkolatai pedig mauthau-

seni granitbol késziltek. A vardtermeket, csar-
nokokat és éttermet diszvakolattal lattak el.

A felvételi épiletet j6 tornegelosztasu egésze, mér-
téktartd6 megjelenése és belsd tereinek harmonikus Ki-
alakitdsa kozlekedési épitészetlink egyik kiemelkedd
alkotasava teszik.

A munka onkezelésben torténd kivitelezése, illet6leg
a felvonulds megkezdése 1955 elsé munkanapjan indult
meg, azzal a feszitett programmal, hogy a felvételi
épllet egy év alatt Gzemeltetheté allapotba keriljon.

Az épitkezés organizacids terveinek elkészitésénél
(10. abra), a munkahely szervezésénél — a gazdasagos
munkaltatads biztositdsara — az alabbi targyi feltételeket
kellett szem el6tt tartani :

I. avasuti lzem, az utas- és kdzati forgalom zavartalan

lebonyolitasat az épitkezés tartama alatt,
Il. a szlik munkateriletb6l szarmazé nehézségeket,
Il1l. a gyors munkaltatast, a rovid hataridé miatt.

ad 1. Az els6 feladatkdrt a munkahely el6készitése
(a) és az atkoltoztetés (b) szempontjabél kell meg-
vizsgalni.

a) A vasuti goc ismert jelentdsége miatt feltétlentl

biztositani kellett, hogy az épitkezés a vaslti lzem
vitelében semmiféle zavart ne okozzon. A felmerild
akadalyok nagy része mar eleve ismeretes volt ; ezek
megszintetése az épitkezés alatt vart megoldasra.

Mivel az 4j épilet az ideiglenes jellegl felvételi
épulet mogé kerilt, az épitkezés tartama alatt az
atmend személyforgalmat a munkaltatas nem érintette.
A helyi személyforgalom tdvoltartadsara az lizemben lévé
felvételi éplletrészek kozotti atjarokat lezartak és a
személyforgalmat az éplilet Miskolc fel6li végénél a
varos felé terelték.

Nehezebb feladat volt az aruforgalom zékkenémen-
tes lebonyolitdsa. Az allomas budapesti szarnyabol ki-
agazo6 raktari vagany belemetszett az 0 felvételi épulet
alapteriiletébe, egyidejlileg egy szarnyvonala pedig a
hatvani cukor- és konzervgyarba vezetett. A cukor-
gyari bejaraton behaladé vagéany alig volt mozdithatd,
mert a gyartelep raktarai és rakodohelyei k6zé vezetd
iparvdganyhéalozat ezen a vaganyon nyugszik. A rak-
tari vagany viszont csonkavaganyban végz6dott, tehat
a raktar megkozelitésének méas modja nem volt.

Tavasztél kezdve a Hatvan kornyékérél megindulé
zoldforgalom hatalmas mértékben néveli a darabaru-
rakodast. Ugyanigy fokozodik a gyartelep konzerv-
tzeme felé aram16 forgalom is. Az &ruforgalom az amuagy

1). dbra. Az arkédos peronfolyos6.



is nagy igénybevételt jelentd 6szi hénapok idején a
cukorrépakampany kezdetével éri el tet6pontjat.

Az el6zetes, allandéan novekvd tendenciat mutatd
statisztikai adatok siirg6s megoldast kdveteltek annal
is inkdbb, mert az épitési anyagok gazdasagos felhasz-
naladsa csak Ggy volt lehetséges, ha a tdmeganyagok
jo részét a.raktari vagany Gj felvételi épulet el6tti sza-
kasza mentén lehet kirakni.

Mindenekel6tt az épulet terlletét kellett a vagany-
zattol felszabaditani. A vaganyzat — az ismertetett
okokbél kifoly6lag korlatozott mértékli — athelyezése
januar végére megtdrtént. Egyidejlleg megindultak
azok a munkalatok, amelyeknek célja a raktéari vagany
ellenkezé oldalon val6 bekotése volt. Amig ez a vagany-
bekotés nem készilt el, a legrovidebb id6 alatt kellett
gondoskodni a raktéari vaganyon szinte allandéan mozgé
kocsisorban kézbeékelt, épitési anyagokkal telt vago-
nok kirakasarol. Ezzel a kirakasi lehet6séggel az épulet
varosfel6li sikjahoz mintegy 8— 10 m-re lehetett az
anyagokat kdzeliteni. Amikor az Uzem menete ezt a
kirakast nem tette lehetévé, az anyag az épulett6l kb.
300—400 m-re Iév6 iparvagényra érkezett. A masodszori
anyagmozgatast domperekkel vagy éjjel megrakott
atallitott vagonokkal hajtottak végre.

Leoontott ideiglenes épuletek

tését és hivatali helyiségeiknek bontasat kezdték meg
Ezt kdvet6leg, 3—4 nappal a megnyitas el6tt — a bon-
tds masodik szakaszaként —az Utasellaté U. V., majd
a forgalmi iroda atkoltoztetésére kerilt sor. A vendég-
1até Uzem gyors attelepitését a konyha és a séntés meg-
felel6 el6keszitésével erték el : a kdltozkodés id6pont-
jara mar csak a személyzet atkoltozése és a legszuksé-
gesebb hasznalati targyak attelepitése maradt hatra.
A 250—300 vendég kiszolgélasara alkalmas lzem &t-
telepitése alkalmaval a kiszolgalas ~dsszesen két ora
hosszat szilinetelt.

A forgalmi iroda attelepitésénél féleg a parhuzamo-
sitdst alkalmaztadk. A forgalmi irodat Ugyanis teljesen
Uj berendezéssel lattak el, mig a régi berendezések az
ideiglenes felvételi épiiletben m(ikodésben voltak. igy
a szolgéalat attelepitése Iényegében a tdvkozl6 — és biz-
tositd berendezések atkdtésére korlatozddott.

A megnyitas el6tti estén a még le nem bontott kis
épuletrészb6l utolsoként a jegypénztarak keriltek at
az 0j felvételi éplletbe. Ennek az eljarasnak az volt a
célja, hogy a nagykdzonség az egész felvételi éplletet
a megnyitdshoz minél kbézelebb esé id6pontban vegye
csak birtokba. A bontdsi munkak zavartalan vitele
érdekében az utolsé 24 6jaban a jegypénztarak nem

csonka

kurvan- botolt:

Réw A~ R égi e/mottkerités
végleges Hatvan*ooiaogi Ut

Atnetuehtt.
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10. &bra. Az épités organizéaciés vazlata.

A raktari vagany bekdtése utan — a nyar folyaman
— enyhilt a helyzet. A kirakodast nyugodtabb koril-
mények kozott, a kocsisorok mozgatasa nélkil végez-
ték. A tomeganyagok (kavics, tégla sth.) lefutdsa utéan
az épulet el6tti részen a vaganyokat felszedték és a
teriletet az el6tér és az Ut kiképzésre vették munkaba.

A siirg6sen megoldandé feladatok kozé tartozott a
kozuti forgalom elterelése is. Az épitkezés szinhelye az
ideiglenes felvételi épilet el6terén fekidt, amelyen a
hatvan— boldogi f6kozlekedési Gt vezetett keresztil.
A keriil6 Gt a cukorgyari iparvagany legkedvez6bb at-
metszése utan a régi kézforgalmi Gtba kotott be. Ennek
elkészitése utan kerilt sor a régi Gtszakasz, vagyis az
épitési terulet lezarasara, megtisztitasara, az ott lévd
burkolat teljes felbontasara. A munkahely vagany
feléli hosszoldala és az ideiglenes hatvan—boldogi Gt-
szakasz kozé kerités épult.

A munkahely lezardsdval az ideiglenes felvételi
épilet el6tere megsziint. Ennek p6tlasdra — az allomas-
hoz vezetd helyi forgalom érdekében — a Miskolc fel6li
éptletvégen a rakteriileten ideiglenes kocsiforduldt és
kisebb parkirozé helyet létesitettek.

Raktar

W nT rak,an Rangok

Uj kerités

mikddtek ; az utazokozonség a vonatokban véalthatott
jegyet,

A megnyitas reggelére — az el6zetes litemezés szerint
— a felvételi épililet benépesitése megtortént és az
ideiglenes felvételi épllet-utolsd téglai is eltlintek régi
helyikrél.

ad Il. A szilikods elhelyezési viszonyok mar a terve-
zésnél komoly nehézséggel jartak. Ezek az akadalyok
a gyakorlatban, a kivitelezés soran a foldmunkéaknal
m(a), az anyagtéarolasnal (b) és a gépelhelyezéseknél
(c) hatvanyozottan jelentkeztek.

a) A legelsé akadaly a tdbbezer kobmétert kitevd fold-

mennyiség elhelyezésénél, illetéleg ajbéli felhasznala-
saig valo taroldsadnal mutatkozott. A pincetémbokbél
kikeril6 fold nagyrészét ugyanis a kozelben kellett
tarolni, mert erre a'féldmennyiségre az éptlet és kor-
nyékének feltdltésénél sziikség volt : az épilet padlé-
szintje kb. 1m-rel magasabban van a kdrnyez6 terep-
szintnél. Nagyobb ardny( épileten beluli tarolds nem
volt lehetséges, mert a laza altalajban Iév6 alaparkokat
a fokoz6d6 nyomas beomléassal fenyegette és a foldhal-
mok a munkahely Aattekinthet6ségét akadalyoztak

b) Az épiilet az innepélyes atadas napjan mar iizem-olna, Az épilet mentén a két végoldal csak jelenték-

ben volt. Az atadast megel6z6 napokban gondos mun-
kaval kellett biztositani az épilet Gzem alatti benépesi-
tését, a régi épiletek folyamatos kiliritését és lebontasat.

Az atadasel6tt mintegy kéthéttel el6szoraz izem vite-
lével kdzvetlenil 6ssze nem fliggé személyzet attelepi-
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telen felvevéképességgel rendelkezett, mig az egyik
hosszoldalon az ideiglenes hatvan—boldogi Gt, a masik
oldalon pedig a raktari vagany és az anyagdepoéniak
jelentettek akadalyt. Nagyobb taroléhelyet csak az
éptlet sulyvonalatol mintegy 300 m-re levé rakterdiié-



ten lehetett kialakitani. A taroldhelyfe a foldet I6von-
tatdsu csillejarat szallitotta

Nagy mennyiségl feltoltési szikséglete volt az 0j
épllet el6terének és az ott atfutd végleges, athelyezett
hatvan—boldogi Gtnak. Az éptlet el6tt mozgd kocsi-
sorok azonban lehetetlenné tették a fold egyszer( esz-
kozokkel valé athordasat. A féldet tehat csak a kocsi-
sorok felett lehetett a4tszallitani : ezt két kapcsolt, emel-
vényre rogzitett csiszdas szallitészalaggal az izem zava-
lasa nélkul sikertlt megoldani.

b) Az Aatterelt hatvan—boldogi kozut két épulet
kozotti elhelyezése nem tette lehetévé az allomas fel6li
hosszoldalon tortén6 anyagtarolast : mindez a késé &szi
hénapokig az 0j boldogi Ut megnyitasaig tartott, ami-
kor az ideiglenes épiletek kozotti terel6utat mar lezéar-
hattdk és ezen a terileten is lehetett anyagot tarolni.
A munkahely tehat a raktéari vaganyok fel6li anyag-
kiszolgalasra rendezkedett be. Ez a kényszer(i megoldas
az épulet kozel 30 m-es szélessége mellett meglehetsen
sok akadalyt okozott.

c) Miutan az anyagok jorészét a raktari vaganyok
feldli oldalan taroltdk, ezen a 8— 10 m-es szabad teriilet-
savon kellett gondoskodni a munkahelyi kdzlekedésen
kivil a feldolgozéhelyek kialakitdsarol és a gépek el-
helyezésérél. A gépek telepitését az épilet alaprajzi kon-
tirja kedvez6en segitette. A négy belsé udvar a hosz-
szabb id6re sziikséges gépek elhelyezésére igen alkal-
mas volt: a betonkeverégépek, daruk kozel voltak az
anyagdeponidhoz és a bedolgozas helyéhez, az emlitett
keskeny teriiletsdvot mégsem szlkitették le.

A daruk egy egy udvarban harom oldalra dolgoztak
és igy a foldszint feletti szinteken az épuleten keresztil
torténé anyagmozgatast konnyebben végezték, mint
az épitkezés terepszinti fazisaban.

ad I11. Az épitkezés gyors, a rovid hataridének meg-
felel6 megvalositasat negy tényezd jelent6sen befolya-
solta : az el6gyartas fa), a gépesités (b), a munka
szervezés (c) és kiviteli mdodszerek (d).

a) Az épitési munka menetét lassitotta az el6gyartas
korlatozott alkalmazasi lehet6sége. El6gyartott fodém-
gerendak és talcak beépitésére csak a két széls6 szarny-
épuleten kerilt sor, ahol ezt az Grmélységek lehet6vé
tették. A nagy fesztdvolsagl varétermek, csarnokok
felett a szokasostol eltér6 méretek miatt el6gyartott
szerkezeteket nem terveztek. Az 0Osszfodémterilet
mintegy 70%-a helyszini betonozéssal késziilt. Ezeknek
a helyiségeknek nagy (5,60— 12,00 m) belsé magassaga
a jelentés allvanyozdsok miatt szintén lassitotta a
munkat.

b) Az épitkezés gépi felszerelése elektromos miikod-
tetésre volt berendezve. Ez alél minddssze egy benzin-
motoros szivattyl és betonkever6gép volt a kivétel,
hogy a vizszivattylzéast vagy valamilyen halaszthatat-
lan betonozast esetleges aramsziinet alatt is el lehessen
végezni.

Az épitkezés betonmunkait két telepitett és egy
mozg6é (benzinmotoros) betonkever6géppel végezték,
mig az anyagtovabbitds széllitészalagokkal tortént.

Az épitkezés elsé idészakaban a két szélsé épllet-
szarny el6rehaladottabb késziiltségi fokdnak megfele-
I6en az épilet két végoldala mentén elhelyezett egy egy
mozgdé Brunn-daru tett j6 szolgalatot az el6gyartott
elemek behelyezésénél. A Kkozépsé részek nagyobb
Utemd munkébavételénél a daruk az udvarokbdl lattak
el anyaggal az emeleti épiletrészeket.

A habarcskever6gépek mellett habarcsszivattyl is
mkodott, amely az elsé emeleti szinten 1évé kdzponti
tarolé helyre vitte az anyagot. A tdbbi, szokasosan

MEGJELENT!

hasznalt épit6gép mellett a feltdoltés tomoritéséhez a
dongdlébékan kivil — az indulasi nagycsarnok hatal-
mas teriiletén — kisebb g6z-utihengert is alkalmaztak.

c) A kivitel sordn a parhuzamos és a szalagszeréi
gyorsépitkezési modszer kombinaci6jat alkalmaztak,
amelyre a szimmetrikus épllet nagyon alkalmasnak
mutatkozott. A munkdalatokat a 140 m-es hosszfront
két végén kezdték el, megkdzelitéen egyenld erejl bri-
gaddokkal és a munkaval szalagszerlien haladtak a
épulet kozepe felé.

Ez a modszer nemcsak az épités gyorsasdgat szol-
galta, hanem a dolgozok k6zdotti spontan versenyszelle-
met is kialakitotta.

Eolyamatossdgot megkivané vagy olyan munka-
szakasznal, amelynek befejezése a kdvetd munkarész
megkezdésével Osszefliggott, rendszeresen alkalmaztak
a 2—3 mi(iszakban vald munkéaltatést.

d) A Kkiviteli mddszerek kézil a nagycsarnok 12 m
magas és 18 m fesztavl, kereteken nyugvé vasbeton-
fodémének zsaluzadsat érdemes megemliteni. Annak
érdekében, hogy a rendelkezésre all6 gerenda-allvany -
anyaghol a tetészerkezet gyartdsan mar a fodém kotési
ideje alatt lehessen dolgozni, minden kerethez 3—3 db,
mintegy 6,5 m magas talpfamaglya készilt, amelyek&a-
rokpontjaira 5 m hosszl gerendakbol allvanyt épitettek.
Az erre helyezett talpfaracs és pallézsaluzas adta meg a

szerelési sikot. -

E munkdalatokkal a hatvani palyaudvar Gjja-

épitése és korszerlisitése nem fejez6dott be.

f A magas talajvizallas és a helysziike miatt a
kazanhazat az allomas talsé oldalan helyezték el,
amelynek megépitése azonban az els6 épitési
szakasz programjaban nem szerepelt. Az épilet
kozponti flitését a kazanhaz megépitéséig a kozeli
csonkavagényra kiallitott mozdony fitesével ol-
dottdk meg.

A Ugyancsak kés6bbi munkaszakaszhoz tartozik
a szigetperonokhoz vezet§ alagit épitése ; ezért
az alagut kijarata egyel6re elfalazva készilt. A
tovabbiakban el6szér az alagit folytatasat épi-
tik meg, majd ezutdn kerill sor a felszabadult
terileteken Gjabb vaganyok létesitésére, vagyis
az é&llomés bdvitesére.

A péalyaudvar magasépitési munkai soran tob-
bek kdzott még viztorony, postaépiilet és raktarak
is fognak készilni.

A hatvani felvételi éplilet Kkivitelezésével
kapcsolatban ismertetett néhany szempont ra-
vilagit a MAV épitkezéseinek két legaltalanosabb,
a szokasostdl eltér6 sajatossagara : az Uzemvitel
alatti épitkezésre és a rendszerint sz(ik. vaganyok
kozotti munkaltatasra.

A 133 m hosszu, 33 000 légm3-t kitevd felvételi
épulet a jelentds nehézségek sikeres elharitasaval
— a tervezdk és a kivitelezd jé egyuttm(ikddése
révén — a megszabott egyéves Kkiviteli hataridé
alatt elkészilt és 1956. januar 20-an a forgalomnak
Unnepélyesen atadtak.

AUTOSOK, MOTOROSOK TIRAKONYVE

Szerkesztette :
256 oldal. 266 abra,

A 3l(szaki Kdnyvkiad6é kiadvanya

FELEDY BELA

11 térkép.

Ara kotve 38,50 Ft

Kaphat6 az allami kdnyvesholtokban
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Korives kitér6k alkalmazasanak egyes kérdései
a vasutalloméasok gazdasagos korszerGsitésével kapcsolatban

SCcHWE !GER GASVAR

. Bevezetés

.Masodik 6téves terviink a megndveked6 szalli-
tasi kovetelményeknek megfelel6en hatalmas beru-
hazasokkal kivanja emelni a vasit teljesit6képes-
seget. J1 teljesit6képesség nagymeértékben fiigg
az allomasok atbocsatoképességétdl, amelyet az
allomésok bdvitésével, a vaganykapcsolatok szapo-
ritdsaval lehet ndvelni. Fontosabb allomasaink
bévitésének eldkészitését évek Ota tervszer(ien
folytatia a MAV Vasuttervezd Uzemi Vallalat;
e munka soran egyre jobban megmutatkozik egy
j kitérétipus bevezetéseének szilkségessége. Az Uj
tipus a jelenleg hasznalatos tipusokt6l alapvet6en
kilénbozik abban, hogy barmilyen sugart korivbe,
illet6leg szabalyos gorbébe befektethetd. Az ebbél szar-
mazé el6nydket az 1. &bra szemlélteti.

A kérdés jelent6ségének kell6 értékelése végett
meg kell emliteni, hogy az abran a feltlintetett allo-
masok egyaltalan nem specialis, hanem majdnem
tipikusnak nevezhet6 esetek. Allomésaink ugyanis

kilondsen a févonalakon — hatvan-nyolcvan
év eldtt épultek, bdvitésiik, korszer(sitésiik tehat
szlikséges. Ennek lehet6ségeit a 2. dbra mutatja.
amelynek tipusai igy”oszlanak meg :

»a“ tipus (mindkét oldalra bévithetd) ....
tipus (egyik oldalra bdvithet6)

5%
10%

.3 dllomés bdvitése

,C* és ,,d* tipus (mindkét oldalra csak a nyilt
vonal atépitésével, vagy egyéb koltséges
épitkezésekkel bévithet) ...
Nem tllzas tehat az az allitas, hogy az alloma-

sok tlInyomo6 tébbségénél mar egy — elengedhetet-

lentl szlkséges — Uj vaganykapcsolat is csak
koltséges palyakorrekcidkkal, épiiletek bontasaval,
utathelyezésekkel stb. oldhaté meg.

Az (j kitér6tipus bevezetésének szilkséges volta
tehat alig vitathaté — annal alaposabb és lehetd
széleskor( vitat, gondos el6tanulmanyt kivan vi-
szont annak elddntése, hogy részleteiben milyen
legyen ez az Uj tipus. Egy Uj Kitér6tipus bevezetése,
gyartasdnak elOkészitése és elinditdsa ugyanis
olyan nagy kéltséghefektetéssel jar, hogy sulyos
népgazdasagi kéarokat okoznank, ha megfelel§
el6készités hijjan ez a tipus nem a hazai viszonyok-
nak legjobban megfeleld, leggazdasagosabban eld-
allithato kivitelben készilne. Az aldbb kdvetkezd
fejtegetések — az egy cikk terjedelme altal meg-
szabott sz(ik keretek kdzott — f6leg azt szeretnék
elérni, hogy a rendelkezésre allé kilféldi irodalom
alapjan ismertetve a témat, felhivjdk az illetéke-
sek figyelmét az ezzel kapcsolatban még megol-
dasra, illet6leg eldontésre varé problémakra.

Htség 26.000.000ft



1. dbra. Kozépallomasok kialakult formai.

Il. Korivekbe fektethetd kitérék

Vaérosi villamos vonalakon évtizedek elétt rend-
szeresitették a korivekbe fektethetd kitérbket ;
nagyvasuti palyakon valo elterjedésiiket sokaig
gatolta az a feltevés, hogy egy kitérd tipust csak
egy bizonyos sugard ivbe lehet beépiteni, azaz
kalon-kulon kitérétipust kellene gyartani a 200.
300. 500 sth. sugard ivek részére.

» Ez a kOriilmény a tipusok, illet6leg alkatrészek
olyan mérvii szaporodasat jelentette volna, hogy
emiatt le kellett mondani a korivekbe fektethetd
kitér6kbdl szarmazo el6nyokrél. igy a MAV jelen-
leg hasznélatos kitérdit altalaban csak egyenes
palyaszakaszba lehet beépiteni, a Kkitérék el6tt
és utan pedig bizonyos hosszban egyenes palya-
szakaszt kell biztositani. Kivétel a néhany atmen6
korives tipus, amelynek Kitérd irAnya a Kkitér6-
vel azonos sugard, tulemelés nélkili ivbe is befek-
tethetd.

Kulféldén mar bevalt példdk utdn elindulva
azonban lehetségesnek latszik egy olyan kitérd
megszerkesztése, amelyet kilonb6z8 sugarl ivekbe
lehet befektetni. A kilonb6z& sugarl ivekbe valo
befektetést az teszi lehet6vé, hogy a kitérd a palya-
iv sugara altal megkivant mértékben elhajlithato.
Az elhajlitas folytan a kitéré sugara megvaltozik.
A megvaltozott iv sugardnak megengedhetd leg-
kisebb értéke fogja megszabni azt, hogy milyen
sugar( ivekbe fektethetd be a kitérd. A kérdésnek
ez a része tovabbi részletes vizsgalatot igényel.

Szerkezetét tekintve a jelenleg hasznélatos és a
javasolt 0 tipus kozott két lényeges kildnbség
emlithetd meg :

1 A javasolt kitér6tipus elterel6 ivének sugara
nagyobb, mint a jelenleg hasznéalatos kitéréké
(max. 300 m) ; ennek koOvetkeztében a Kkitérd
hossza nagyobb, terelési szége viszont kisebb lesz.

2. Az atmen@ korives kitérd valtdjat sinszékek-
kel kell megszerkeszteni ; hosszlemez nem alkal-
mazhatd, mert nem engedné meg az alkatrészek
elhajlitasat.

Vegll a kitér6t — hasonléan a legUjabb tipusi

kitér6khdoz — atmend korivvel kell kialakitani,
E /tere/6 E sugars e MO 177
Terelés/ szdg oc 5°/3* /0
TangersTossz t 18 222 [17
Eltérd hossza L 38 Mt /77
keresztezés szbge oc' b°5r 26"

v « « & D)
Tervezés/ véz/ai
/8222 18.222

3. abra. Kitorok adatai és tervezési vazlatai.

vagyis a kitér6 elterel6 ivét azonos sugarral a
kiter6é teljes hosszaban, tehat a keresztezéshen is
végig kell vezetni. A keresztezés tehat ives lesz.

1. Az Uj kitér6tipus

Az (j Kkitér6tipus ivsugardnak megvalasztasa
donté fontossagu a kitéré gazdasagos felhasznalasa
szempontjabél. Mérlegelni kell els6sorban azt a
korilményt, hogy a kitérét ugyan kilénb6z6 sugaru
ivekbe kivanjuk befektetni, elére megbecsiilhetd
azonban az, hogy milyen sugaru ivek azok, amelyek-
ben az Uj tipusi kitér6k befektetése a legnagyobb
mennyiségben varhatd. Nem hanyagolhatok el a
gazdasagossag szempontjai sem, amelyek egyrészt
azt kivanjéak, hogy a kitéré6 minél révidebb legyen,
masrészt, hogy nem kivanatos a MAV altal mar
szabvanyositott kitérdalkatrészek szamat ndvelni.
Olyan tipust is meg kell vizsgalni, amelynél — leg-
alabb részben — a meglevé alkatrészek felhasznal-
hatok. Ebb6l a szempontbdl legalkalmasabb egy
olyan kitér6, amelynek keresztezési szoge 4°51'26".
llyen keresztezés még ma is sok fekszik a MA\
vonalhélézatan és feltehetd, hogy gyartdsa meg-
djithato.

Az elterel6 ivek sugaranak felvétele meghata-
rozza a keresztezés szogét, illetdleg kis hatarok
kozott a kitéré hosszat és az elterelés szogét is.
(A cstcssin  atmetszésének mértéke ezt még
madositja.) A 4°51'26" keresztezést! Kitér6 ese-
tében a keresztezési szog hatarozza meg a kitérd
adatait, tehat a 400 m sugar mar szamitott érték.
A részletes szerkesztésnél val6szinlileg nem kere-
ken 400 m lesz a megfelel§ Ivsugar, a kovetkez8k-
ben azonban kielégit6 pontossagl eredményt ad
ez a jo megkozelitésnek tekinthet6 érték. Ossze-
hasonlitds végett a 3. dbran lathatok a 400, 600.
800 és 1200 m sugar( kitérd jellemz6 adatai.

IV. A kitér6 elhajlitasa

A Kkitérének kilénbdz6 sugar( ivekbe torténd
beépitése miatt szlikséges elhajlitasa kiilénboz6
forméakban torténhet; e formak az alabbi két cso-

600 /77 c30 /17 1200 v
r«' /s 3’66 1/5 3'/0" 76
23.088 26,663/77 3317077
66,176 /77 63370/77 66.360 /77
3°5750° 3e25'56" 2°06'58¢
13 t, w cys A0
23.088 23068 26.655 26.655 33770 33770
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portba és minden csoporton beill tovabbi két-
két alcsoportba foglalhatdk :

a) ellenkezd gorbiletit kitérék, amelyeknél az
elhajlitas folytan a f6- és mellékirany (alapforma
egyenes és kitérg iranya) iveinek kdzéppontja a ki-
ter6 ellenkezé oldalara keriil,

b) azonos gorbiletit kitérék, amelyeknél az ivek
kozéppontja ugyanarra az oldalra kerdl.

Mindkét csoport feloszlik két-két alcsoportra
attél fuggben, hogy a f6- vagy a mellékirany
keriil-e a palya atmend ivébe.

E* 0

4lap Forma

1. a palyaiv sugara egyenl6 a kitér6iv sugaraval.
Az alapforma elhajlitas nélkiil befektethetd, ha a
mellékirany kerll a palyaivbe.

2. a palyaiv sugara kétszerese a kitérd iv suga-
ranak. Az elhajlitas ellenkezd gorbiletld, gyakor-
latilag szimmetrikus Kitérét hoz létre.

A 4ja és b abran lathaté az ellenkezd, illetéleg
azonos gorbaletl kitér6é kialakulasa, a c—/ abra-
kon a kitér6k fekvése a palyaivben, a g—r

/ zonasgor6i/eiu blero



». abra. V»"dii.vkupcsolasok.

abrak az elhajlitds kdvetkeztében létrejott U
ivsugéar képleteinek levezetései. Az abrdkon az
alapkitér6 sugara ,M*, terelési szdge™a és tan-
genshossza — amelyet az elhajlitas ellenére is valto-
zatlannak vesziink fel— ,,t*“, a palyaiv sugara
a kitéré ,/?* kozépponti szoggel tortént elhajli-
tasa folytan keletkezett ivek sugara a f6iranyban
~RA, a mellékvaganyban ,,R2‘, a kett§ kozil
aszerint, hogy a f6- vagy a mellékirany koril a
palyaivbe. (A tangenshossz nem valtozik, marad
tehat a kitéré hossza valtozik. V. 6.: Hossz-
valtozas.)
A levezetett négy képlet szerint tehat
a) ellenkezd gorbiletld kitérd esetén a kelet-
kez6 Uj iv sugara :
. R-r -\-t2
Ri—Rz R o
akar a f6irany, akar a mellékirany keriil a palya-
ivbe.
b) Azonos gorbiletl kitér6 esetén a keletkez6
0j iv sugara

R-r—t

R £y @
ha a f6irany keril a péalyaivbe, illet6leg
R-r -\-t2
Rx R—r ©)

ha a mellékirany keriil a palyaivbe.

Nyilvanvald, hogy az (1), (2) és (3) kifejezés
kozul a (2) fogja R2re a legkisebb értéket adni.
Ha tehat azt kell megvizsgalni, hogy adott mini-
malis sugard ivbe milyen sugarQ kitéré fektethetd
be, akkor ezt a kifejezést kell ,,r*“-re megoldani.
R2 értékét a kozlekedd jarmlvek szabjak meg,
legkisebb nyombdvitéssel még alkalmazhat6 érté-
két 180 m-re véve fel szamithat, hogy

R =400 m

180 +400 - t- .
”400— 180—
R — 600 m esetén
180-600 + <
600— 180 20 M

azaz a 400 m sugaru kitéré 325 m, a 600 m sugard
pedig 260 m-nél kisebb sugar( ivekbe mar nem
fektethetd Ggy, hogy az iv k6zéppontja felé terel-
jen, mert akkor mar 180 m-nél kisebb sugaru
ivek keletkeznének.

Végul atmeneti gorbékbe is befektethetd a
kitér6. Ez esetben a kitérdiv sugara is alland6an
valtozik.

V. Vaganykapcsolasok
/. Egyszer(i vaganykapcsolas
A kitér6 ,,R*“ és a palya ,r* sugaranak viszo-
nyatol figgbéen a vaganykapcsolasoknal 3 kilon-
b6z6 elrendezést kell megkuldénbdztetni (5. &bra)
aszerint, hogy

a) r< R
b) r—R
c) r> R

Az , A jell kitér§ az esetben azonos, a
,C* esetben ellenkezd gorbaletl (4f, illetéleg d
abra szerint), a ,,6" esetben az ,,A** kitér6 foiranya
egyenes (4g abra) és a kitéréirany keril a pélya-
ivbe ; a ,,BIi jelG Kkitér6 mint a haron esetben
azonos gorbuletd.

A harom lehetséges elrendezés geometriai 0sz-
szefliggései a 6. &bran szemlélhet6k.

Eszerint az O, Ou 02 A oldalai a d, R, , R]>1<
és R2 kilonbségeib6l szamithaték. Rf és Rf az
D), (2), illetbleg (3) képlet alapjan R, r és t fligg-
vénye, igy azok felvétele az O, Ox, 02 A-et meg-
hatarozza. Ay, 6 és e szdgek tehat szamithatok.
Ugyancsak ismeretesek a meghajlitott Kkitérék
RA, illetbleg RR szdgei.

Az eddig &brézolt formékon kivil olyan elren-
dezés is lehetséges, ahol a Kkitériranyok nem
inflexiésan, hanem kdzbensd egyenessel csatla-
koznak. A beiktathaté egyenes hossza fliggvénye az
R, r, d és t értékeknek.

A jarmiivek nyugodt athaladasanak szempont-
jabol elényds, ha a kitér6iv sugara minél nagyobb.
Az a elrendezés négyszeres kosargorbéjén sokkal
nyugodtabb az athaladas, mint a b. abra iv —egye-
nes — ivén. A c dbra héaromszoros ellenive még
rosszabb ebb8l a szempontb6l. Az a elrendezés
azonban csak addig hasznalhatd, amig R nagyobb
a r-nél. Ez indokolja, hogy R nagyobb, mint 800
tipus latszik legcélszerlibbnek, mert a 100 km/é
sebességre el6irt min. 600 m sugard ivbe még ked-
vezOen befektethetd.

2. Lirak

Lirdk szerkesztésére a nagysugart atmené kor-
ives kitér6k nem alkalmasak. A kis terelési szdg
és a kitér6 nagy hossza miatt az épités egyrészt
nem gazdasdgos, masrészt a tolatdsok id6tartama
hosszabb. Az &tmend korives kitér6 a korivek-
bél elinditott lirak els6 kitér6je, a kdvetkezd ki-
tér6k mar szabvanyos lirakitérék. A korives
lirak szerkesztése egyszeri geometriai 0sszefiig-
gések alapjan elvégezhetd.
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3. Atszelések, kettSs kapcsolasok

Ivét parhuzamos vagany kett6s kapcsolasara az
atmend korives kitérok elvileg és gyakorlatilag
felhasznalhatok. Ebben az esetben az atszelést is
ivesen kell kialakitani. Korivekbe fektethet6 Ki-
ter6k hasznélata esetén az &llomasok meghosszab-
bitdsa nem kivan palyakorrekciot, tehat koltséges
kettds kapcsolasok felhasznalasara csak specialis
esetekben lehet sziikség.

4. Angol kitérék

Az angol kitér6k ives kialakitasa is célszer(
és hasznos lenne, de késébbi idépontra halaszt-

hat6.
VI. Alloméasok

A 7. dbra egy kozépallomas bejaratat tiinteti
fel. A harom valtozat kézil az ,,a“ az egyenesben,
szabvanyos kitér6kkel, a masik ketté (,.6“ és

b r-fi

fi. dbra. Végéanykapcsolasok geometriai dsszefliggése.
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»CU) 100 km 6 sebességnek megfeleld r = 600 m
sugar( ivben R — 400 m, illetve R — 600 m sugaru
korives kitérékkel készil. A szabvanyos és 400
m sugar( kitér6k felhasznalasa esetén az allomé-
sok hossza kozel azonos ; a 600 m sugarl kitér6k
alkalmazésa pedig kereken 50 m-rel ndveli a
hosszat.
VII. Kulénleges esetek

Az atmeneti gorbékbe, tovdbbd a convergens
ivekbe fektetendd kiteérbket, illetéleg vaganykap-
csolasokat az elmélet, a geometriai kdvetkezteté-
sek szempontjabél joggal nevezzik kilonleges
eseteknek, a tényleges alkalmazas szempontjabdl
azonban legaldbb olyan altaldnosak, mint az el6-
z6kben ismertetett esetek. Allomasaink fentebb
ismertetett (2c—d abra) kialakuldsanak kdvetkez-
tében az allomasokat kozvetleniil megel6z6 vagy
kovet6 ivek atmeneti gorbékkel csatlakoznak
az allomas egyeneséhez ; tovabba — kétvaganyu
palydkon — a vaganytengelyeknek nyilt vonali
tavolsaga ugyancsak ezeknek az iveknek megfelel§
kialakitasaval ndvelhet6 meg az allomasok nagyobb
vaganytengelytavolsagara. Az allomésok kivana-
tos meghosszabbitasa kovetkeztében tehat a Ki-
tér6k és vaganykapcsolatok egy része atmeneti
gbrbébe és convergald ivekbe kerdl.

1?/-r
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7. dbra. Alloméasok bejaratainak kialakitasa.

1. Kitérok fektetése atmeneti gorbékbe

Az egyenesek és ivek kdzé — a jarmivek nyu-
godtabb &thaladasanak biztositdsa végett — at-
meneti gorbéket kell beiktatni. Az atmeneti
gorbék hosszat a vonalszakaszra engedélyezett
legnagyobb sebesség és az ivsugar szabja meg.

Az ismertetett elvek alapjan az atmend kor-
ives kitér6k atmeneti gorbékbe épp uUgy fektet-
hetek, mint tiszta ivekbe (8. &bra).

A Kkitér6nek az atmeneti gorbében elfoglalt
helyét tekintve, két eset lehetséges :a) a gorbuleti
sugar a kitér6é elején nagyobb, mint a kitér§ vé-
gén, vagy b) ennek forditottja.

Eléfordulhat olyan megoldas is, amikor a kitér6
eleje vagy vége egyeneshe vagy tiszta ivbe kerdil.
Az utobbi esetben a Kkitér6k végének helyzete
szerint azok egyenesben vagy tiszta ivben fek-
vének tekintheték, csupan a kitér6 kitlizési vaz-

ij. abra. Kitériik fektetése atmeneti ivekben.

latdnak elkészitésekor kell tekintetbe venni azt a
korulményt, hogy a kitér6 részben atmeneti ivben
fekszik.

Egészen mas a helyzet akkor, ha a kitér6 vége
kerdl az atmeneti gorbébe. A kitér6 a 4. abra c, d
valtozata szerinti — ellenkezé gorblleti! — kité-
rének felel meg, amelynél rendszerint a kitér6
féiranyat kell az atmeneti gorbének megfelelGen
elhajlitani.

A Kkitér6irany sugara pedig az eredeti R érték-
rél, linedrisan véltozva a kitéré végéig R> értékre
nd, illetdleg fogy, a 8. &bra. illet6leg b. valtozata
szerint.

Az atmeneti goérbe ismeretes egyenlete alapjan
a kitéré végén a f6iranyhoz tartozé sugar

r-L



.Ismeri mennyiségek

Atmenet/ iv hosszé L* otse Aszdmitas menete
Ydéré efeje-Au a (Ak/iéré P végpontja
K/iéré hossza r Xp 3't-Xo yp=-faj-# X=*3
Patyair sugara r -
r- f-.
k/iéroir sugara a él'_lf %
tag tenge/gek avofsaga v ; 2,Akitéré Q végpontja
kiterd tere/ésiszoge « ! Xa>p%'sm
k{tgrci régéna tengelytav y« Yayp-Y'r r
kitérd tangenshossza = A
Jv kdzép abscisséje Xo ; |:£t_ i
30, koord/nété/
Xo, -Xg”~elsm f
Y-Ya"mt
IL:- y 00,
Bf rfyo,
° ]+
00:gi
9P rrgéil
\/3: ;X X 6, Qo,.aic
1> \ n et .
! 0BV S={[0-Q*fif RI>-r.r,d-*i)
! fSy-*" \ sino' (s § )500)
! ,~ X 5ké
K * D hason/6képen J
/ Z gr- el/arc(r-t-r) TuRBrc(~i-n)
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». dbra. Vaganykaprsolas szamitadsa atmeneti ivben fekvd kitérével.

ahol X a kitér6 végének az atmeneti iv elejétdl
mért tavolsaga.

A mellékiranyhoz tartozé sugéar az 1—3. kép-
letbdl sz&mithato.

Akar mint els6 kitérét a lirdhoz, akar egyszer(
vaganykapcsolashoz kivanjuk hasznalni a kitér6t,
a szamitas mar nem olyan egyszerli, mint a
6. abrdm bemutatott eseteknél. A szamitds menetét
egy — aranylag egyszer(ibb esetre —m a 9. 4bra
mutatja.

2. Véaganykapcsolasok dsszetartozd (comvergems)
ivekben

Kétvaganyu vonalon, az allomast kovet6 ivek-
ben, a vaganytengelyek tavolsaga altalaban 4,75
m-r6l 4 m-re csokken. Az ilyen ivek vaganykap-
csolésa a 10. &brdm feltuntetett Osszefuggések
alapjan szamithaté.

VIII. Az épités részletkérdései
1. Hosszvaltozas

A kitér6 az elhajlits kdvetkeztében hosszvalto-
z&st is szenved. A kilsd és belsd sinszélak hossza
egymashoz képest, valamint a kitéré tengelyben
mért hosszdhoz képest az elhajlitds mértékétol
fugg6en megvaltozik. Elvileg szabadon valaszt-
hat6 meg, hogy a négy sinszal egyike, avagy a
tengely hossza legyen alland6 érték. Legcélszertibb
a tengelyben mért tangens hosszat venni &llando

értéknek. Elhajlitas esetében tehat mind a négy
sinszal hosszat kalén-kalon kell szamitani. A
valto és keresztezés hosszat valtozatlanul hagyva,
a hosszvaltozast a kdzbens6, valtd és keresztezés
kozti vaganyszakasz sinjeinek szakaszaban kell
kiegyenliteni. Ezeket a sineket tehat egyik végu-
kon furat nélkal kell eléallitani.

Célszerlinek latszik a kitérgirany végén, a ke-
resztezéshez csatlakozd két sinszalat a szabva-
nyosnal legaldbb 2 m-rel hosszabbra, a végén
furat nélkil el6allitani. Atmen6 korives kitérék
hasznélata esetén ugyanis a geometriai kotott-
ségek sokkal szigorubbak, mint a szabvanyos Ki-
tér6knél és el6fordulhat, hogy a kitérévaganyban
a tervezési vazlaton feltlintetett hossznal néhany
centiméterrel nagyobbra van sziikség ahhoz, hogy
a kapcsolat a legcélszer(ibb legyen. Pl. a 7b dram
lathatd allomés bejaratanak 14. és 16. sz. Kitérdje
kozott a pontosan szamitott tavolsag 37,53 m,
tehat 109 cm-rel hosszabb, mint a 400 m sugard
korives kitérd hossza (3. &bra).

2. Tulemelés

Jellegénél fogva az épitési kérdések kozé tarto-
zik, fontossaganal fogva kilon értekezést érdemel.
Helyes kialakitdsa a korives kitérék legfontosabb
kérdése.

Az ivek sinszalaban — a legnagyobb sebesség-
t6l fuggben — talemelést kell adni. Ezt a tul-



emelést a korives kitérén is at kell vezetni. N
kitér6 négy sinszala a keresztezés utani negyedik-
otodik aljig egy és ugyanazon az aljon fekszik.
Ebbél kovetkez6en amilyen tulemelést adunk az
egyik &gnak, ugyanolyan tdlemeléshe kerul a
masik &g is — Kivéve, ha a tdlemelést sinszékek
segelyével allitjuk el6. Utobbi esetben is elkeril-
hetetlen azonban, hogy legaldbb a valté hossza-
ban azonos legyen a tulemelés értelme.

I talemelés azonos értelme nem okoz bonyodal-
mat addig, amig azonos irdnyl ivekr6l van sz6
(5. dbra a és b).

Az 5. &bra c (ellenkezd gorbiiletdi) kitérGje ese-
tén azonban mar az a helyzet, hogy az elteriil6
iranyban a bels6 sinszal kap tulemelést és sziiksé-
gesnek latszik a sinszalat teljes hosszédban vezet6-
sinnel ellatni.

A 11. dbra mutatja azt a tulemelés szempontja-
bol legkedvez6tlenebbnek tekinthetd esetet, ami-
kor az elhajlitas folytdn szimmetrikus kitéré kelet-
kezett. Azért ez a legkedvezGtlenebb eset, mert
az elterel6 iv sugara ebben az esetben a legkisebb :

R = 400 m esetén R' = 800, illetéleg
R — 600 m esetén R' — 1200.

Az r palyaivsugar valtozdsaval  akar csokken,
akdr n6 — az R' értéke rohamosan né.

Az abra 800 m sugard koncentrikus ivekben
fekvé kétvaganylu palyaba beépitett vaganykap-
csolast tuntet fel ; a palya vaganyai ,,m“ taleme-
lésben fekszenek. A véaganykapcsolast két elhaj-
litott, eredetileg 400 m sugaru kitér6vel képeztiik
ki, amelyek kozll az elhajlitds kovetkeztében az
»M* jell kitér6 ellenkez6 gorbiletl szimmetrikus
kitér6 800 m sugérral, a jelii azonos go6rbu-
letli, a f6irdnyban 800 m, a Kitér6 irdnyban
265 m sugarral.

* Az |—IV. metszet mutatja, az atmené talpfak
okozta kényszer kovetkeztében, a kitérd sinsza-
lainak egymashoz képest kialakul6 helyzetét.
Az , A“ kitérd elteril6 iranyanak jobb sinszéla

(6. jeld), a kitérd elején egy szintben van a jobb
vagany jobb sinszalaval (4. jeld) ; onnan kezdve
az aljakon elfoglalt helyzetének megfelel6en a sin-
szal fokozatosan (de nem linearisaul) emelkedik
az elméleti keresztezési pontig, ahol eléri a jobb
vagany kulsé, talemelt (3. jell) sinszalanak ma-
gassagat. Ezen az ,,A* kitér0 elejétdl a keresztezé-
sig terjedd szakaszon a kitérirany bal, a kitérd
ivét tekintve bels6 (5. jelli) sinszal végig a jobb
sinszalhoz képest ,m* tdlemeléshen fekszik. A
két vagany, azaz az ,,A"“ és ,,B“ kitér6k keresztezé-
sei kozott a tllemelést, s6t a vagany emelkedését
is véaltozatlanul &t kell vezetni, egyrészt azért,
mert a roévid hosszakban lejttoréseket nem lehet
megfeleléen kialakitani, masrészt pedig a ,,8“
jeld Kkitér6 elméleti keresztezési pontjaban mar
ismét meg kell lenni az ,,m*“ magassagkiilonbség-
nek a kitéré f6iranyaban és ebbdl kdvetkezben a
mellékiranyban is.

Az atmend aljakbol szarmazd fent leirt kotott-
ségek eredményeképpen jon létre az dbran lathato
hossz-szelvény, amely szerint g kiils6 (esetiinkben
bal) vagany kiils6 sinszala és a belsé vagany belsd
sinszéla kdzétti szintkiilonbség kb. négyszerese az
»m* elBirdsszer( talemelés értékének. Az ,,A“—
B Kkitér6kbdl all6 vaganykapcsolat mindkét
sinszalanak a vaganykapcsolat hosszaban kb. 3

magassagkulonbséget kell legy6znie, azzal a
kilonleges kikotéssel, hogy az emelkedés nem
egyenletes, hanem értéke négyzetesen né a kitérd
elejétdl az elméleti keresztezésig.

A leirt és abrazolt, kevéssé kedvezd kialakitast
kiilonb6z6 maddon (sinszékek, ellenesés, belsd
vagany sillyesztése) lehet enyhiteni, de az ,,A“
kiter6ben a ,negativ* értelm(, azaz a belsd
sinszal tilemelése megmarad addig, amig a kitérd
ellenkezd gorbiletd. Az 5¢c abra mutatja, hogy a
kitérd ellenkezd gorbilet( lesz, ha r )>R, azaz a
palyaiv sugara nagyobb, mint a kitér6iv sugara.
Minél nagyobb tehat az alapkitéré sugara, annél
nagyobb a lehetésége a vaganykapcsolatok Ki-
alakitdsanak anélkil, hogy ,negativ® tdlemelés
keletkezzék.
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I1. altra. Tnloniilés.

8 NyombdvHés

A 300 m-nél kisebb sugart ivekben nyombdvi-
tést kell alkalmazni. A V. fejezetben foglaltak
szerint a kitérd ennél kisebb sugaru ivbe is befektet-
het6, illet6leg az elhajlitds kdvetkeztében a kitéré
iranyban ennél kisebb ,,R“ érték is keletkezhet.
N Kitér iranyban tehat célszeri nyombdvitést
alkalmazni. Az egyenes irany altaldban nem kivan
nyombd@vitést, de eléfordulhat, hogy ott is sziik-
séges. Elképzelhet6 egy otyan kitérdtipus, amely-
nek f6 iranyaban nincs nyombdvités, de szlikség
esetén nyombdvitéssel is lekdthet6. A nyombdvi-
tés vagy hosszvaltozast vagy a kitér6iv kisméretii
valtozasat vonja maga utan. Egyik sem megold-
hatatlan probléma, mert a VIII. 1 fejezetben
mondottak szerint a sinhosszak véltozasaval sza-
molni kell.
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4. A keresztezés

A KitérGirany ivét megszakitds nélkul kell
végigvinni, a keresztezés tehat szintén ives lesz.
A kitéré elhajlitdsa esetében azonban a kereszte-
z6s szivrésze nem hajlithatd. Cslcsbetétes ke-
resztezést kell tehat alkalmazni, ezéaltal a nem
hajlithaté szakasz hossza elég rovid lesz és elha-
nyagolhaté az é&ltaldban 1 mm-en alul maradéd
hurmagassagkulonbség, ami az egyenes és az iv
kozotti szakaszon keletkezik.



5. Lekotési abrak

Az elmondottakbdl kdvetkezik, hogy egy kitér6-
tipushoz — a felhasznélds szdmtalan valtozatanak
megfeleléen — csak akkor lesz elegendd egy le-
kotési abra, ha az megfelel6 tadblazatokat tartal-
maz a gyakoribb elhajlitasi esetekre vonatkoz6
sinhosszakrdl, a tdlemeléssel kapcsolatos hossz-
szelvény kialakitasarol, tovabba kell6 utbaigazi-
tast ad a kevéssé gyakori kialakitdsokhoz sziiksé-
ges szamitasokrol.

A tipus alkalmazésa — kiiléndsen az els6 id6-
szakban — kétségkivil nehéz feladatot ro a ter-
vezbkre és épitbkre egyarant. Magatol értetddik,
hogy a fenntartasra is fokozott gondot kell fordi-
tani, a magassagi és iranyviszonyokat allanddan
gondos ellen6rzés alatt kell tartani stb. Mindezek
a hatranyok eltorpilnek azonban a nyerhetd
gazdasagi elényokkel szemben.

IX. Osszefoglalas

A nagysugar( korives Kkitér6tipus lehet6
rovidre fogott ismertetése bizonyara hézagos,
a részletkérdésekre valdszinlileg jobb megoldaso-
kat is lehet talalni, mégis két lényeges pontban
megallapithatd, hogy :

1 az 0j Kkiter6tipus bevezetése sziikséges, mert
gazdasagos ;

2. az Uj tipus bevezetése — akar meglevé alkat-
részek alkalmazésaval, akar teljesen Uj kiviteloen —
csekely koltséggel végrehajthato, mert egy, legfeljebb
két iij tipus bevezetése 10 évre Kielégiti a szlikségletet.

Osszehasonlitva a példaként ismertetett R —

Egyesuleti hirek

Partunk és korméanyunk fontos feladatként jeldlte
meg az allamigazgatas egyszer(isitését, az adminisztracio
csokkentését. E feladat megvalésitdsanak elsegitése
érdekében — Egyesiiletiink valasztmanyanak hatarozata
alapjan — szakosztalyaink munkabizottsdgokat hoz-
tak létre, amelyek feldolgozzdk az &llamigazgatéas
egyszer(sitésével kapcsolatos kérdéseket.

A Vas(ti Szakosztaly munkabizottsaga Jenei Kalméan
vezetésével mikdédott. Feladata volt a vasut teriletén
és a vele kapcsolatos féhat6sagokat illetéen megvizs-
galni, hogy milyen egyszer(sitésekkel lehet meggyorsi-
tani a munkat, csékkenteni az adminisztraciot.

A bizottsag munkajaban az érintett terlletek leg-
jobb elméleti és gyakorlati szakemberei vettek részt.
Munkajuk a munkaligyi, bérezési, anyaggazdalkodasi,
beruhazési, tervezési jogszabalyokkal és adatszolgal-
tatdsokkal kapcsolatos kérdésekre terjedt ki.

A bizottsdg 4altal kidolgozott javaslatokat — a
Vasutas Szakszervezettel egyuttmikodve — augusztus
23-4n széleskdrd ankéton is megvitattuk. Az anké-
ton nemcsak a vasutas dolgozék jelentek meg nagy szam-
mal, de képviseltette magéat a Tervhivatal, a Statisz-
tikai Hivatal és a Pénzigyminisztérium, valamint
a Magyar Nemzeti Bank is. Az ankét azonban nem
mindenben hozta meg a kivant eredményt, mert n
résztvevék nem tartak fel elég batran és nyiltan a sajat
munkateriiletiikre vonatkozé egyszer(sitési lehetdsége-
ket. Egyébként a legtdobb felszélalé hozzaszélasaval
alatdmasztotta a munkabizottsag altal felvetett javas-
latokat.

A kidolgozott javaslatok két részre oszlanak : egyik
résziik ‘a f6hatdsagi szervek, maésik részik a Vasuti
féosztaly hatadskorébe tartoz6 egyszer(sitésekre vonat-
kozik.

400 m és R — 600 m tipusokat, lattuk, hogy a
R = 400 m el6nye a kitér6 rovid volta és az a
korulmény, hogy kevés Uj alkatrész kell hozza.
A teljesen 0j # = 600 m kitér6 viszont mind a
fekszin; mind az iranyviszonyok szempontjabdl
nyugodtabb athaladast biztosit a jarmivek ré-
szére. Ha az utdbbi szempontot részesitjiik elény-
ben, akkor szdba johetne egy még nagyobb,
R — 800 m sugaru, kb. 4° terelési szogl kitér6
bevezetése, amelynek alapformajat esetleg a f6-
irAnyban R' = 2400, a mellékiranyban R' = 600 m
sugar( ivekkel lehetne Kkialakitani és ebbdl az
alapformabdl lehetne azutan a helyi szikségletnek
megfelel6en elhajlitani. Mindenesetre a tipus meg-
valasztasa, a varhatd szlikséglet gondos felderitése
utdn. széleskorl megvitatds feladata.

Nem kétséges, hogy allomasaink korszer(sitése
elodazhatatlan feladat, amelyet a legkozelebbi
években erés utemben kell majd végrehajtani. A
gazdasdgos végrehajtds nélkilozhetetlen eszkdze
viszont az Uj kitér6tipus. Gondoskodni kell tehat
arrél, hogy a gyartdshoz az elékészités kell§ id6-
ben megtorténjék. Mielébb meg kell szerezni a
téméra vonatkoz6 kilféldi dokumentaciot, tanul-
manyozni kell a barati orszagokban mar hasznéa-
latban levd szerkezeteket. A vérhatd igények ala-
pos felkutatasa utan ki kell valasztani a hazai
viszonyoknak legmegfelel6bb tipust és ezek utan
megindulhat a szerkesztés munkaja.

Ha sikeriil a vitat kiszélesiteni a MAV. Vasut-
tervezd U. V. tervez6 mérnokei kdrén tdlra is, ennek
eredménye — nem kétlem — az (j tipus beve-
zetése lesz, s akkor munkdm nem volt hidbavalé.

A javaslatokat gyakorlati felhasznalas céljabol el-
kildtik az illetékes hatosagoknak.

Egyesiletink azon tagjai, akik tanulméanyozni ki-
vanjak a bizottsdg javaslatait, betekintésre megkap-
hatjak azokat a titkarsagnal.

*

Egyesitleti munkéank tovabbfejlesztésének és kiszéle-
sitésenek elérelathatolag az egyik leghathatosabb mod-
szere lesz az Un. jogi tagsdg bevezetése.

A METESZ a kulfoldi tapasztalatok alapjan vetette
fel a vallalatok, intézmények stb. jogi tagsadga bevezeté-
sének gondolatat Egyestletiink pedig augusztus 31-én
kib@vitett intéz6bizottsagi ulésen foglalkozott annak
megvaldsithatésagaval. Az intéz6bizottsag és a meg-
hivott elvtarsak elvileg helyeselték és egyhangulag
elfogadtak a javaslatot. E hatarozat alapjan az Egye-
sletink szaktertletéhez tartozé vallalatok igazgatoi-
val megbeszélést folytattunk ; a jogi tagsag bevezeté-
sének gondolata mindenitt helyeslésre talalt. Kulono-
sen jo. példat mutattak a kozlekedésépitési vallalatok
igazgatoi.

A jogi tagsdg bevezetése természetesen nem érinti
az egyéni tagsag jelenlegi rendszerét. (A vallalat jogi
tagsaga nem jelenti azt, hogy altala 6sszes dolgozdi
tagjai lesznek az Egyesiletnek.)

Bizunk abban, hogy az Uj kezdeményezés nyomén
a szakteriletlinkh6z tartozé vallalatok valamennyien
jogi tagjai lesznek az Egyesiiletnek és ezzel tarsadalmi
tudomanyos munkank széleskdor( tdmogatadsban része-
sul.

A jogi tagsag bevezetésének eredményeit legkdzelebbi
lapszamunkban ismertetjik.

Balatoni Sandor
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Széchenyi és a balatoni gézhajozas

TOTH LA ,TOS

Széchényi Istvdn, a Magyar Nemzeti Bank gon-
dolatanak els6 hirdetéje, az Els6 Magyar Gazdasagi
Egyesiilet megalapitdja, a Duna és Tisza megrend-
szabalyoz6ja, a Lanchid megépit6je, az Akadémia
megalapitoja és szamos mas haladd gondolat Ut-
toréje, a Balatont is az évszazadokban gondolkodo
allamférfid szemével nézte és els6kent ismerte fel
Eurdpa egyik legnagyobb ta-
vanak: rendkivili jelent6ségét.

1846-ban  megjelent rop-
irdtdban, a ,,Balatoni g6z-
hajozas*“-ban nagyszer( kepet
fest ,,egy szebb jovendd ta-
vaszkorarol*“ — amely meg-
nyilik a Balaton el6tt— ,,le-
begjen csak egyszer rajta gé-
z0s...”. A gbzhajézasnak,
Széchenyi szerint, az ,,életre-
ébresztés*“-ben van az igazi
érteke.

Figyelmeztette a kétked6-
ket, hogy 1825-ben, amikor
megindult a rajnai hajézés.
,,20 Q00re  szamitottak  a
folydon egy évben fel s ala
jarok szamat*, de mar 1844-
ben csupan a Kolni Hajos--
tarsasag 1800 000 személyt
szallitott. Széchenyi kézelebbi
példaval is igazolta tervei
realitasat :  1831-ben alig
néhany tizezer utast vittek ,,a
Dunén keletkez§ g6z0s6k*,
1845-ben 790 841 volt az uta-
sok szdma. EbbSl kovetkez-
tetett arra, hogy ,,a Balatonon
is ndvekedni fog a mozgalom
sokban**.

Széchenyi jél tudta, hogy minden ilyen terv leg-
fontosabb kelléke a gazdasagi alapok megteremtése.
Az' akkori magyar tarsadalom pénztelenségének f6-
oka pedig az @siség intézményében rejlett. Az Bsiség
aldasta a hitelképességet. Bizonytalannd tette a
birtokos jogallasat és kibogozhatatlan perek szove-
vényével akadalyozta az egészséges fejlédést.

,Cato minden alkalommal - irja Széchenyi,- -
Karthago eltorlésének példajaval fejezte be beszédét.
En az 6siség modositasanak életbevagd Iétét hozom
untalan emlékezetbe.

A balatoni g&zhajozas megteremtéséhez szikséges
150 000 Ft alapt6kevel kapcsolatban pedig még ezt
irja ropiratdban : — ,,. . .az egész vallalat kikerllne
azon pénzb6l, amit egy nyaratszaka prédainak el
Fiireden szerencsejatékban... s minden esetre ki-
kerllne a Fireden nem ritkdn megfordulé néhany
féar zsebébdl is, ha a magyar gazdagabb osztaly
altaldban nem volna olyan fecsérl6 természet(.*

Targyilagosan megallapithatd, hogy ha itt-ott
tortént is valami emlités Széchenyi el6tt a Balaton-

alig sejdithetd szaba-

I. &bra. Széchenyi Istvan, a balatoni
pitéja (Liilinsdorf rajza).

rol, a g6zhajozast illetéen, érdemleges kezdeménye-
zéssel nem talalkozunk.

Keszthelynek és kornyékének 1769-b6l szarmazo
térképén latjuk, hogy Balatonszentgydrgy és Fenék
(Fenékpuszta) kozott, ahol ma vasiton kozlekediink,
abban az id6ben még rendszeres hajéjaratot tartottak
fenn a két part kozotti kozlekedési igények kielégi-
tésére. A Kisbalaton még
nyilt oble volt akkoriban a
Balatonnak és egy 1796-bol
szarmaz6 tervrajzon megma-
radt az egykori hires Foe-
nix-galyanak a tervrajza,
amely kétarbocos vitorlas volt.
Hidvégig terjedt még a ha-
joéut a XVIII. szazad de-
rekan : — ,,az egykori nyilt
obol emlékét ma mér ott csu-
pan néhanyszaz holdas in-
govanyos, mocsaras terilet
Orzi, amelyen miként
Csallag Jozsef leirasabdl ol-
vassuk a pusztulastol
megmentett kocsagok részére
biztositottak véd6terlletet*“7
Matheus Korabinszky 1786-
ban arrél ir, hogy Festetich
grof holland mesterrel csi-
naltatott egy hajét. Ez, mint
ismeretes, csak a roppant
Festetich uradalom sO- és
egyéb termékeinek szallitasat
bonyolitotta le. Atkelési hajo-
zasvolt a Balatonon. Hibner
Janos ,,Mostani és régi
nemzetek esmértetd lexikon*
c. mivében irja : ,két f6-atjaras esik rajta, Tihany-
nal és Keszthelyen.* Valyi Andréas szerint : ,,. . .ha,
mint mar méltésagos Festetich Gydrgy kimérette,
Keszthelynél a nagy tot keresztil egyenesen jar-
hatova tettlik. .. annak utdna nem lesznek e két
varmegyék egymastol elszakitva.*

A Téarsalkod6 1842. januar 22-i szdma ,a
vizm(vészi munkak* megkezdését siirgeti és han-
goztatja, hogy ,a Balaton altal elboritott 205 240
holdbol a Kiralyi Bizottsdg tervei szerint 92 905
hold foldet ki kellene szaritani.

De mindezeknél érdekesebb és a balatoni hajozas
jelent6ségét valéban dokumental6 tervet dolgozott ki
az osztrak vezérkar egyik tisztje a napoleoni haboruk
idején, amikor a fegyversziinet ellenére tartani
lehetett attél, hogy a francia hadsereg eldzonli a
Dunantdlt. A hadvezet6ség megbizasabdl Xivko-
vich &rnagy 1809-ben feltérképezte a Balatont és
jelentést tett a vezérkarnak arrél, hogyan lehet-
ne a tihanyi félszigetet egy hadi-
flotta béazisava tenni. Xivkovich &rnagy

6zhajézas megala-

1 Szabad Miivészet, 1951. augusztus.



a hadihajékon kivil 15 20 személyszallité hajo
épitését Is javasolja, mégpedig olyan befogado-
képességgel, hogy azokon 6—8000 ember legyen
behajézhat6. Ramutatott arra, hogy ezzel a balatoni
flottaval ellendrizhet6 lenne minden hadimozdulat,
amely Ausztria belsejébél a Duna felé irdnyulna.

Festetich a g6zhajozas ellen
Széchenyi abban az id6ben — er8s lelki vivodas
utin — maér elndke volt a Helytartd Tanécsban
valésziniileg az 6 szdmara megszervezett kdzlekedési

4. abra. V ,Kisfaludy“ k&les lialatonfiircdcn, 1840-ban (korabeli rézkarc).

osztalynak, de ezzel a hatalmi pozicidjaval sem tudott
minden ellendllast elhéritani.

Egyik legérdekesebb kortorténeti bizonyiték erre
vonatkozéan Festetich L&szl6 Becshél, 1845. oktdber
28-an kelt levele, amelyet magyarorszagi uradalmai
joszagigazgatojanak irt Keszthelyre.

,,Ujra emlékeztetem a Directiét minapi levelemre :
Ha ti. grof Széchenyi Istvdn és Beszédes mérnok
odajonnének, nékik Hatonal vagy annak kérnyékében

hol galyéink is allottak, hely ki-
kotének megmutattasson ; értet6dik, hogy ott sekély-
ség miatt a hajok egészben parthoz nem ugyan, de
mégis kozel juthatnak ; de masuti helyet
nem adok.

Meg kell nékik mondani : hogy a Fenéki hidon
fejul Hidvégh felé sekély viz és mély sar
miatt haromnegyedoranyinal tovdbb hajoval menni
nem lehet és nagyobb csonakon sem lehet fejjebb
juthatni. Ha kételkednek ebben, akkor Fenéken a
halaszkunyhoknal dljenek egy halaszcsénakba és
kisértsék a felmenetet Hidvégh felé egészben.

En e g06zhajozast teljességgel nem kedv e
lem a Balatonon, mert nemcsak haszé n-
talan ,és alkai matlan, hanem a koriliévé

mind urasagoknak mind lakosoknak karos is.

Ismételve és szigordGan tiltom: hogy
semmiféle foldabrosz, tajleiras, kézirat s. a. t. akar-
kinek, legyen az varmegye, vagy maga a Nador,
felszolitasra ki ne adattasson. Semmiesetre, de el6
sem, mutattasson; mert tulajdonommal semVarmegye,
sem Helytartétanacs nem parancsol. Ha ezekrdl
sz6 lenne, azt kell felelni, hogy ezek killén szobaban el-
zarva vannak, melynek kulcsa nalam van. Ha
szikségik van rea, méressék magok a Balatont, etc.

Megirtam mar, hogy a kastélyban vendégszobad;-

ban szallittasson és minden illend6séggel fogadtasson
és megvendégeltessen ; konyvtarba be lehet ereszteni,
de nem engedni, hogy ott flirkézzen vagy mappékat,
Cronikalcat vagy manuseriptumokat vizsgaljon. Ei-
menet egy alloméasig az én lovaimon vitessenek sth.
grof Festetich Laszlo“.

Az indulds nehézségei

1846. jalius 13-4n a jegyzett dsszeg mar elérte a
77 000 Ft-ot (A g6z0s megépitésére 55 000 Ft-ot
kellett kiadni.)

Végre is 1846. szeptember 21-én — kedves figye-
lemb6l — Széchenyi Istvan szlletésnapjan bocsa-
tottdk vizre Balatonflreden az els6 balatoni
gbzhajot a ,,Kisfaludy“-t. A ,Kisfaludy*
kerekes személyszallité g6zds volt. fatesttel. 40 lderds
motorjat Greenwichben készitették, John Penn angol
hajomérnok tervei szerint. A , Kisfaludy* vizre-
bocsatasa azonban csak félgy6zelemnek bizonyult ; a
teherszallitashoz uszalyokra volt sziikség. Széchenyi
ezeket a Dunagdzhajozasi Tarsasaggal kivanta meg-
épittetni, amely viszont elutasitotta Széchenyi kivan-
sagat. Széchenyi azonban pératlan energiaval és
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kitartassal harcolt az uszalyokért. Torekvését itt is
siker koronézta : 1847 majusara elkészilt a két
uszaly, a ,,Flred” és a ,,Keszthely*.

1846. oktdber 18—21. kozott kerllt sor az els6
probautakra. A Pester Zeitung egykor( tudositasa
szerint (1F46. oktober 19.) mindendtt rendkivili
lelkesedéssel fogadtak a Balaton sz(iz vizét hasito
»Kisfaludy“-t. Széchenyi oktéber 19-én a ,Kis-
faludy* csénakjdban (,,Himfy*) Hidvégig evezett,
hogy megallapitsa : atjuthat-e a hajo a fenekpusztai
hid alatt. Az evez6stira a kés§ éjszakai 6rakig
tartott. Amikor a ,,Kisfaludy* a harmadik napon
visszafelé haladt Fured felé, kod keletkezett és a
kapitany elvesztette tajékozodoképességét, mert a
hajon nem volt iranytld. A keszthelyi kikot6be este
a haj6 csak ugy talalt be, hogy a keszthelyi hajé-
hidon hatalmas faklyakat gyujtottak.

A prébautat kdvetd kozgylilésen elhataroztdk a
hajo ledllitasat. A hajé ugyanis még nem volt teljesen
készen, az 6szi idény viszont mar erésen el6rehaladt.
A tudbsitas szerint egy soproni kereskedd, ala
részt vett a probaid6n, bejelentette, hogy 10 000
kobol buzat kivan szallitani  Boglarrél Keszthelyre
és minden kobolért 1,- Ft-ot fizet. A cikkiré az
egyébként lelkeshangl beszamoléban hangot ad az
anyagi helyzettel kapcsolatos aggodalmaknak is.

Keszthely és Kenese kozott az 1. osztalyon 2.- Ft-ba
kerllt az utazas, all.-on 1Ft 20 krajcart,alll.-on
40 krajcart kellett fizetni, de azt csak jobbagyok,
mesterlegények, kdzkatonak vehették igénybe.

1847 tavaszan kedvezétlen idGjarasi viszonyok
kozott indult meg a Balatonon a rendszeres g&z-
hajézés.

Annak ellenére, hogy Széchenyi faradhatatlan
agitacidja kovetkeztében 846 db 150 Ft-os részvényt
sikeriilt elhelyezni, a Balatoni G6zhajézasi Tarsasag
anyagi helyzete siralmas volt. Kikotdk alig alltak
rendelkezésre, az utasoknak sarban, vizben kellett
kikecmeregniik a hajorol. A teheraru felvétele és
leaddsa miatt a hajo rendszeresen sokat késett, a
személyzet a kora hajnaltdl kés6 éjszakaig tartd
munka kovetkeztében kimeriilt, betegeskedett.

A rendszeres hajézds sem hozhatott azonban
anyagilag kedvez6 eredményeket. A részvényjegy-
z6k nem teljesitették a befizetést a kivant (temben és
Széchenyit 1848 tavaszan mér sulyos aggodalmak
gyotortek. ,,Nem tudunk kik&t6ket épiteni, legjobb
volna talan a hajot megallitani* — irja.

1848 nyaran elarvul a balatoni g6zhajozés :
Széchenyi Istvan orokre kikapcsolddik a vallalko-
z&shdol.

A szabadsagharc utdn a balatoni hajozast a
részvényesek kozil legtdbben ,kitagadott fidnak*
tekintették.- ,,Szellemi apéatiank anyagi érdekeink
irant is kozonyossé tesz benniinket — olvassuk ebben
a cikkben — pedig a balatoni g6zhajézashoz nemcsak
a részvényesek pénze, hanem a magyar név disze is
fliz6dik.* A balatoni g6zhajozas valsdganak konkrét
okaira az 1853 szeptemberben tartott kozgytilésen
tébben igen hatarozott formédban mutattak réa.

A g06zos ezideig csak a flird6-idény alatt hozott
jovedelmet. A kozgyllésen elhataroztak, hogy a
firdGidény el6tt és utan is szallitani fog ,,kereskedel-

2 Pesti Naplo, 1851. évi 449, sz.

mi szereket, épitési és Utcsinalasi anyagokat.*
Ehhez azonban két fodetlen kompra lett volna sziik- m
ség, ami Ujabb 4000 Ft befektetést igényelt.

Lobmayer és Schosz budapesti keresked6k, mint
a pesti részvényesek megbizottai, kijelentették a
kozgy(lésen, hogy ,,a g6z0s folytonos stllyedésének
alapoka az zletvezénylés jaratlansaga.*

A részvényesek maguk is lattdk, hogy a valsagot
csak akkor lehet elkertlni, ha arra alkalmas szak-
ember veszi &t a balatoni g6zhajozas iranyitasat,
ezért Massiont, a Dunag6zhajézasi Tarsasag igaz-
gatojat felkérték, hogy vegye at ,,az lzletkormany-
zatot*. Méltattdk Hertelendy Karolynak, a Tarsasag
els6 igazgatdjanak munkassagat és érdemeit, majd
utasitottak az Uj igazgat6t, hogy vegyen fel kolcsont,
s a kormannyal kossén kavicsszallitasi szerzédest.

Vélsag, valsag utan

Eissl német utazé 1807-bdl valé balatoni leirasa
szerint a Balaton kdrnyékén ,,57 ember élvezte a
természet ajandékait és 30 000 paraszt eleget dolgo-
zott ahhoz, hogy szegény maradjon, de felesleget
biztositson amazoknak.*

Feudalis birtokok Ovezték a Balatont és ezen a
mesterséges elzartsagon ittt rést Széchenyi akadalyt
nem ismer6 energidja. Természetes, hogy a hianyos
anyagi eszkozokkel elinditott g&zhajozasnak meg
kellett kiizdenie a forgalom-hiannyal, az aruszallitas
kezdetlegességével, a balatoni birtokosok idegenke-
désével, fosvénységével, illetleg pénztelenségével.
De még ezek a korilmények sem magyarazzak
teljes mértékben a Széchenyi altal létrehivott gondolat
gazdasagi verg6dését. Erre tovabbi konkrét magyara-
zatot taldlunk azokban a korilményekben, amelyeket
az 1854. évi kozgylilésen tartak fel.3

A gbz06s az els§ években szépen jovedelmezett,
atlagban 10 000 Ft. folotti hasznot hozott. Az 1853.
évi kozgy(ilésen azonban mar csak 5000 Ft. jovede-
lemr6l szdmoltak be. Magyarazatul el6adték, hogy
a g6zds kés6bb kezdte meg a forgalmat és hamarabb
kellett téli kikot6be befutnia, ,,a szallitmanyi vitelbér
jelentéktelensége* miatt.

A kedvez6tlen eredmény okai kozt emlitették a
Balaton vizmagassaganak ,,emberemlékezet 6ta egye-
dalallo*  emelkedését. Ennek kovetkeztében egyes
kikot6k, igy a keszthelyi is, viz ald kerlltek. ,,A
tavaszi rettent§ viharok — olvassuk a jelentésben —
a gabonaszallitdé hajokat kivetették a sidéfoki homokra
és stlyosan megrongaltak azokat.*

Ramutattak a kdzgy(lésen a kereskedelmi szellem
teljes hianyara is.

Somogy megyében nincsenek magtarak, holott a
megye termelését figyelembe véve, ezekre a kikot6k
ben régota éget6 sziikség lenne.

Rakfenéje a balatoni g6zhajozasnak a Pesttel valo
Osszekottetés hianya. Gyokeres valtozast jelentene,
,»ha a Balaton északi, vagy déli partvidékét Pesttdl
jovd vaslt szelné at...* A cikkiré, mint valami
tavoli, szinte valoszinditlen reményrél emlékezik meg
err6l a lehetéségrol.

A kozgylilésen Massion igazgat6é el6adta, hogy
az alsdbrsi  kikot6t a viharok oOsszeromboltak, a

3 Pesti Napld, 1854. januar 28.



bogiari kikot6 nagyrészben romokban hever, a
firedi kikotd bomlik széjjel; ezeket Gjja kell épiteni.
A ,rakhajok rosszak, Gjakat kell épiteni. A legfébb
kdvetelmény pedig a g6z0s surgés javitdsa. Erre a
célra 30 000 Ft-ot kért a részvényesektél.

Az akkori magyar kozvélemény éppen ugy, mint
a kozlekedés illetékes iranyitdi, nemzeti lgynek
tekintették a g6zhajozds megmentését és a 30 000
Ft-os javitasi osszeg el6teremtését. Amikor Urményi
Jozsef tarsulati elndk bejelentette, hogy ebbdl a
célb6l 200 részvényt kivannak forgalombahozni,
élénk visszhangja volt a jegyzési felhivasnak. ,,A

balatoni g6zhajozds — olvassuk a tarsulati elndk
felhivasdban — szép és hasznothajté jovének néz

elébe.“4 De a lelkesedés nem pétolta az anyagiakat.

az 0 kész muvikkel kérkedtek. Szégyen volna meg-
engedni, hogy a ,,Kisfaludy* géz6s dobra kerdljon.
Nem szabad bukni engedni a vallalatot, amit
Széchenyi hivott életre. Nemcsak hazafias, hanem
gazdasagi szempontbdl is ragyogd a jov6 : hiszen
harom gazdag megye veszi koril a Balatont és hogy
nem jar rajta 40 g6zds, mint a Como-i vagy a
Garda tavon, ez csak azért van, mert eddig aludtunk.*

Oly éget6 sziikség volt a pénzre, hogy 10.- Ft-os
részvényjegyzést is elfogadtak. igy 15 alaird lett
egy részvény tulajdonosa. Ezek a jegyzdk egy-egy
képvisel6t valasztottak. Ily modon rendkiviili nehéz-
ségek kozott bar, de sikerllt a pénz egy részét bizto-
sitani.

Az események ismételten Széchenyi kozlekedés-

3. dbra. Andréassy Kurta Janos Széelienyi-szobra Balatoiiftireden.

Rovidesen elterjedt a hir, hogy a Balatoni Gézhaj6zasi
Tarsasagot fel kell oszlatni, a hajét el kell arverez-
tetni, mert a Tarsulat az adott anyagi helyzetben
képtelen kotelezettségei teljesitésére.

Pompéri Janos, a Tarsulat egyik vezetje, a
magyarsag hazafias érzésére valo hivatkozéssal
felhivja a tarsadalmat a 30 000 Ft. beruhazasi t6ke
lejegyzésére, nehogy Széchenyi draga oroksége ve-
szendébe menjen.5

A jegyzés mégis vontatottan haladt. A Pesti
Napl6 1856. marcius 13-i szdméban Fényes Elek
,,haldokl6é nemzeti vallalat*“-nak nevezi a g6zhajézast.
A cikkiré szerint 200 db 150 Ft-os részvényt kellett
elhelyezni. Ebb6l 120-nak akadt gazdaja, de 80
részvényt még nem vett fel a piac. ,,Nalunk — irja —
mindent csak néhanyszaz lelkes hazafinak koszdn-
hetlink, akik aldoztak, tettek, faradtak, mig masok

1 Pesti Napl6, 1857. februér 7.
5 Pesti Napl6, 1855. szeptember 25.

politikajat igazoltak. O mutatott ra a Balaton és a
Duna kozvetlen vizi @sszekottetésének jelent@ségére,
a Sio csatorna megépitésének
szlkségességére. Széchenyi hirdette elészor,
hogy a g6zhajozas Kiterjesztésével életrekeltheté a
magyar banyaszat, ennek révén pedig egymas utan
tamadnak majd fel a kilénboz6 ipardgak. Munka-
alkalmak ezrei sziiletnek ebbél és Széchenyi latnoki
szemei el6étt annak az iparositott Magyarorszagnak
képe bontakozott ki, amely kultrajaban, igényeiben,
bels§ forgalmi és kozlekedési elrendezettségében eléri
és tulhaladja a fejlettebb eurdpai allamok szinvonalat.
A balatoni g6zhajozastdl pedig kozvetlen hatasként
hatalmas aranyu furddkultira kialakulasat varta és
kulon felhivta a figyelmet arra, hogy a firdézés,
pihenés oromeit a teljes kényelem jegyében, de
olcson, szegényebb rétegek szamara is elérhet6en kell
biztositani, mert csak a témegek érdekl6dése és be-
kapcsoldsa hozhatja meg a Balaton szdméara az
igazi fellendiilést. Ezeket a gondolatokat Széchenyi
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levelezésében propagalta, napléjaban szdmtalanszor
visszatért ezekre és a mar emlitett ropirataban hang-
sulyozottan ramutatott realitasukra.

A ,Kisfaludy* azonban egyel6re mostoha koril-
mények kozott, egyedil hanyodott a Balaton hid-
lamain.

Amikor a tarsulat atvészelte az egyik valsagot, mar
a kovetkezG valsag fenyegette. Szentgydrgyi-Horvath
Agoston 1866-ban kiadott ropirataban életveszélyes-
nek mindsiti a ,Kisfaludy“-val vald kozlekedést.6
Szerinte a hajotest 80 léerére lenne alkalmas, a
g6zgép viszont alig 40 l6er6t képvisel, a kilonbozetet
tehat a hajo feleslegesen hurcolja. Véleménye szerint
azonnal Uj kazannal kell ellatni a g6zost, amely
»-annyira megromlott, hogy 6nmagat is alig képes
vonszolni*“. A g6z6s jelenleg ,fenyegetd allapotd*,
ezért szerinte ,,a véllalat fennalldsa tarthatatlan*.

Mas jelek is arra mutattak, hogy a hajo akkoriban
mar rossz &llapotban jarta a Balatont.

1869-ben az eredeti, omladoz6 fatest helyett a
. Kisfalud y*“ az Ujpesti Belga hajégyarban
0] vastestet kapott. 34 000 Ft volt a beruhazas, amivel
lehet6vé tették, hogy a g6zos még két évtizeden keresz-
til teljesitsen szolgalatot. 1887-ben vontak ki a hajét
végleg a forgalombol ; két éwvel késBbb széttdrték és
eladtak dcskavasnak.

A Balatoni G6zhajoézasi Tarsasag ezzel egyideji-
leg feloszlott. Széchenyinek még ennyi id6 mulva is
igaza lett : a részvényesekre semmi 4eher nem harult
a feloszlas révén, a vagyonbdl kielégitették a kovetelé-
seket.

A négy évtized alatt a ,,Kisfal ndy* egyedil,
arvan maradt és egyetlen t6kecsoport sem Kkivant
bekapcsolédni a balatoni gézhajézasba. 1887 és 1888-
ban pedig mar teljesen szinetelt a. g6zhajézas a
Balatonon, csupan kompok kozlekedtek ; ezek mellett
vitorlashajok is résztvettek az utasforgalom fenntarta-
saban.

Verseny az Uj hajézasi engedélyért

Rovidesen azonban harom nagy érdekeltség is
folyamodott a kormanyzathoz a Balaton-tavi ¢6z-
haj6zés kizarolagos jogaért : a Délivasit, a Pannon-
halmi FOapatsag, valamint Eszterhdzy Mihdaly
grof és tarsai. Az els6 ketté visszalépett és Baross
Gébor kozlekedési miniszter 1888. oktober 1-én a
grofi - érdekeltségnek kiadta az engedély-okiratot.
Kotelezte a vallalkoz6t, hogy 1889. julius 1-én
kezdje meg a g06zhajézast Siofok és Balatonflred
kozott. 4000 Ft-ot kapott a vallalat beruhazasi
hozzajarulas cimén, a postaszallitasért pedig 10 évre
évi 2000 Ft szubvenciGt adott a kormany.

Az Uj vallalat Hartmann Jozsef Ujpesti hajo-
miihelyében készitette el a Tarsulat lapatkerekes
gbzhajdjat, a ,,Kelén“-f. A 270 Ilder6s hajo

G A balatoni g6zhaj6zas és annak befolyasa kdzleke-

déstink és kereskedésiink emelésére — Pest, 1866.

7 Kés6bb a miniszter nevérél ,,Baross“-nak keresz-
telték,

oranként 18 km-es menetsebességgel Siofok—Bala-
tonflired— Almadi kozott jart. Egy év milva a.
tarsulat tovabbi szubvenciét kért a kormanytol
azon a cimen, hogy még egy gbzhajét kivan lizembe-
helyezni. Akkor mar a ,,Baross* mellett a ,,R o
han“ nevli hajot is forgalomba allitottak. A Déli-
vasit 10 000 Ft tdmogatast adott az (j g6zhajéhoz,
a kormany pedig az évi 2000 Ft-os posta-szubvenciot
évi 6000 Ft-ra emelte. Veszprém, Zala és Somogy
megyék 3—3000 Ft-tal jarultak a véllalkozashoz.
1891-ben két Uj csavarg6zost helyeztek (izembe,
amelyek az Ujpesti Scheenichen-féle hajoépité mu-
helyben készlltek. Ujabb két ¢6z6s beallitasaval
kapcsolatban ismét kért és kapott szubvencio-emelést
a vallalat,3

1866-ban Kvassay Jend elGterjesztésére meg-
kezdték a balatoni kikot6knek korszer(i elvek szerinti
kiépitését. VascOlopok mogé vasheton lemezeket
sllyesztettek, ezek mogott pedig kével vegyes fold-
hanyas képz8it. A betonfal vizfeletti részét kdnnyen
cserélheté faburkolattal lattak el, a hajok kimélése
céljabol.

A kikotéépitési program teljes mértékben meg-
felelt annak az elgondolasnak, amellyel Széchenyi
Istvan félévszazaddal el6bb kijeldlte a balatoni
forgalom legjelent6sebb pontjait.

*

A balatoni g6zhajézas elinditasa és kiizdelmes
els6 négy évtizede nem az Uzleti haszonhoz, hanem
Széchenyi dnzetlen idealizmusahoz f (iz&dott. Valsagait
nem kormany-szubvenciokkal vészelte at, hanem
nagyrészt kisemberek hazafias lelkesedéssel rendel-
kezésre bocsatott jegyzéseib6l.

Széchenyi elképzelését az id6 teljesen igazolta.
A Balatonon kialakult az a firddé-kultara, amelyrdl
Széchenyi még csupan almodozott. Kiépilt a Sio,
a Balaton—Duna 6sszekdté csatornaja és a  Kis-
faludy* orokébe a hajok egész sora lépett.

A hélas utékor Fiireden szobrot allitott Széchenyi
Istvannak. Andrassy Kurta Janos a 100 éves
balatoni g6zhajézas megteremt6jének emlékezetét 6ro-
kitette meg.

1946 szeptember 21-én, a ,Kisfaludy* vizre-
bocsatasanak szazadik évforduléjan pedig Gerd
Ernd kozlekedési miniszter megkoszorizta Széchenyi
Istvdn balatonflredi szobrat, méltatta kozlekedés-
politikajat.

A szobor talapzatan Szerelmey Miklos egykori
kis k&rajzardl késziilt dombormivet helyeztek el,
amely a szaz év el6tti vizrebocsatasi Gin nepséget roki-
tette meg.

Széchenyi Istvan szobra a Balatonra tekint,
amelyen — szaztiz évvel balatoni gézhajojanak meg-
szliletése utdn — jelent6s és egyre ndvekvé hajopark
hirdeti az els6 nagy magyar kozlekedéspolitikus
emlékezetét.

8 Gonda Béla: A magyar hajézas, 1899.



A berlini nem%etkd»i talpfaértekexlet*

LOTHAR SOHS1ID (Drezda)

A Német Fakutaté Tarsasag favédelmi ulése al-
kalmaval, 1954. majus 4-én tartottdk meg Berlin-
ben, a Talpfafelépitményi Tanulmanyi Tarsasag
rendezésében a felépitményi rendszerekkel foglal-
koz6 nemzetkozi értekezletet, amelyre mind bel-,
mind kilfoldi felépitményi vezet§ szakemberek,
fatelitési szakért6k és a vasutak gyakorlati szak-
képvisel6i hivatalosak voltak.

Talpfa vagy feszitett betonalj

Az (lés résztvevbinek Udvozlése utan a Talpfa-
felépitményi Tanulmanyi Tarsasag Ugyvezetd el-
noke, dr. Wegeit beszamolt a .talpfdk és a tobbi
aljak, mindenekel6tt az el6feszitett beton- és vas-
betonaljak tekintetében szerzett tapasztalatokrdl.
Beszamolojdban a kovetkezdket allapitotta meg:

A szakfolydiratok szamtalan cikkében, sét anapi-
lapokban is sok téves és helytelen kozlés jelent
meg a talpfakrél, ugyanakkor sok biztatot irtak
a feszitett betonaljakrél; ezért id6szer(i a kilon-
b6zd felépitményi rendszereknek nemzetkdzi ta-
pasztalatok alapjan térténd megvitatasa.

Az egész vilagon tébb mint szaz éve futnak a
vonatok talpfakon. Az 1.3 milli6 km-nyi vasiti
vonalhalézath6l a vaganyok 90%-a mintegy 2.1
milliard talpfan nyugszik. A vasutak fennallasa
6ta nem volt hiany az arra vald torekvésben, hogy
a talpfakat més anyagokkal, mint terméskdvel,
acéllal, vasbetonnal stb.-vei helyettesitsék. Ezzel
kapcsolatban tobb orszdghan mintegy Otven év
Ota els@sorban vashbetonaljakkal és a most fejlédési
szakaszadban lév6 feszitett vasbetonaljakkal kisérle-
teznek. Nagyobb mértékben valé beépitésuktdl
azonban ismételten eltekintettek, mert a gyakor-
latban a talpfakkal szemben sok hatrdnyuk jelent-
kezett.

A talpfak élettartama kdzismert. A katranyolaj-
jal telitett fenyé6talpfak élettartama atlagosan 30,
a tolgyfaaljaké 32, a blkkfaaljaké pedig 40 évre
tehet6. A feszitett vasbetonaljak élettartamat az
erre vonatkoz6 szakirodalomban 60 esztend@ben
jel6lik meg. Ez a szdm azonban csak becsléseken
nyugszik, minthogy a 4 éve kiprébalt 0j aljak
tartossaga még teljesen bizonytalan. A nyugat-
német vasutak felépitményi szakemberei ma mér
30—45 esztend6re becsilik a feszitett betonaljak
élettartamat.

A konnyen kezelhet6 faaljak ’el6nye abban is
kifejezésre jut. hogy azok el6nydsen fektethet6k le
er6sen terhelt vonalakba, kémiai befolydsoknak
és talajstllyedéseknek kitett iparvidékeken, ala-
gutakban, utatjarékban és szigetelt vonalszaka-
szokon. llyen kérilmények kozott a talpfaik mind
az 4gyazat, mind az aljazat tekintetében a legszeré-
nyebb igényeket tamasztjak.

A felépitmény fenntartdsa szempontjabdl is
kedvez6bb a talpfafelépitményi rendszer, mint-
hogy annak fenntartasa egyszer(bb és kisebb kolt-

*Megjelent a , Deutsche Eisenbahntechnik® 1954.

évi 9. szaméaban.

séggel jar, mint a feszitett vasbetonaljaké. A
talpfafelépitmény abbdl a szempontbdl is el6nyo-
sebb, hogy a felszedett’talpfakat fel lehet dolgozni,
be lehet épiteni kisebb terhelésl szakaszokba.
S6t. a mér teljesen hasznavehetetlen talpfaknak is
van mintegy 2,5 DM értékik, amig a mar nem
hasznélt vasbetonalj teljesen értéktelen. A feszitett
betonaljak fektetése és fenntartdisa — a nagy
sulyra valo tekintettel — kuldnleges el6vigyazati
intézkedéseket igényel és ezekhez a munkakhoz
koltséges gépek sziikségesek. Egyvaganyu palyan
aligha lehet elképzelni a fel(jitasi munka elvégzé-
sét vaganyzar nélkal.

Az utdbbi években tobb vasut tért rd févonalai
egy részének hézagnélkili, hegesztett sinszalakkal
valo kiépitésére. A talpfakra fektetett ilyen vaga-
nyok nagy héhullam esetén tobb biztonsagot
nyujtanak a sinvetemedés veszélyével szemben,
mint a betonaljakra épitett hasonld sinszélak.
Talpfafelépitmény esetében ugyanis az agyazat-
ban az oldaleltolodasi ellenallds, a kavicscsicsok-
nak a talpfakba val6 fogas illeszkedése folytan —
az erre vonatkoz6é hivatalos adatok szerint
nagyobb, mint a merev betonaljak esetében. A
kemény betonaljak viszonylagosan nagyobb sulya
a kavicson vald kdnnyebb elcsuszamlast csak rész-
ben tudja ellenstlyozni. A nyugatnémet vasutak
teriletén 1953. december 1-ig kereken 1900 km
vonali és alloméasi vagényt épitettek hézagmentes,
hegesztett kivitelben, ebbdl 900 km beton-, 820
km fa- és 180 km acélaljon nyugszik. Francia-
orszagban mintegy 800 km &tmend hegesztett
vaganyhossz 54%-a talpfan, 46%-a betonaljakon
fekszik. Az Amerikai Egyesilt Allamokban a hézag
nélkili hegesztett vaganyok kivétel nélkil talp-
fakon nyugszanak.

A fa- és betonalj felépitményi rendszerek gazda-
sagossdganak vizsgalata szempontjabol azok évi
koltségeinek egymassal valé szembeallitasa szik-
séges. Ez id6 szerint azonban ez nem allapithatd
meg pontosan, miutdn a feszitett vasbetonaljak
élettartamat csak becslés Gtjan lehet meghata-
rozni. E mellett az erre vonatkoz6 feltevések is
nagyon eltérnek egymastél. Kétségtelen, hogy a
talpfak figyelemremélté gazdasagossaga a csekély
beszerzési koltség (a betonaljak mintegy 50%-kai
dragabbak, mint a talpfak), az egyszer( fektetési
eljaras, az alacsonyJT'enntartasi koltség, a nagy
tartdssag és a magas selejtérték folytan évek ota
kozismert. A talpfdk hosszi élettartama alatt
mutatkozd fentebbi tulajdonsagaival szemben a
nagyobb mértékben csak nem régéta hasznalt
betonaljaknak csupan az az el6nylk, hogy élet-
tartamuk hosszabb.

Amig a talpfak a hémérsékleti ingadozasokkal
szemben tdbbnyire teljesen kdzombosek, addig

kilénosen a legutdbbi, igen valtoz6 hémérsék-
leti tél folyamdn — egy néhany feszitett beton-
aljon sok repedés keletkezett. Ezek a repedések
emellett olyan mérviiek, hogy az aljak a feszit6 er6



fokozddasa alatt részben hasznavehetetlenné val-
tak. A megrongalddott aljak aranyara nézve még
nem ismeretes pontos adat, de szamolni lehet azzal,
hog}* a megrepedezett aljak esetleg egy éven beliil
hasznavehetetlenné valnak.

Végezetiil az el6ad6 annak a nézetének adott ki-
fejezést, hogy a talpfakat teljesen sohasem lehet
pétolni.

A talpfak telitése

Ezt kovetben dr. Sigurd Prokopp (Bécs) be-
szélt a telitett talpfakkal kapcsolatosan szerzett
tapasztalatokrél. Az els6 arra vonatkoz6 tényke-
dések, hogy a talpfakat a korhadastdl megovjak,
abban allottak, hogj7 azok felszinét elszenesitet-
ték. A vasut rohamos fejl6dése azonban nagyon
hamar magaval hozta a famegdvasi eljaras tokéle-
tesedését és megjavulasat. A torekvés féleg arra
iranyult, hogy a talpfakat az id6jaras okozta be-
folyasoktol, a pusztité gombaktol és rovaroktol
megvédjék.

A talpfak el&allitasa szempontjabdl a lombos és
tllevel( fak fajtai jonnek figyelembe. Miutan a
tllevellek csoportjaba tartozo talpfaknak védo-
szerekkel vald telitése — anyaguk dsszetételénél
fogva — nehezebb, mint a lombos levellek cso-
portjdba tartoz6 faké, a talpfagyartds szempont-
jabol az utdbbit részesitették elényben. A lombos
levelli fak csoportjaba tartoz6 fak kozil kiléndsen
a bikkfa tlinik ki. amely erfsen szertedgazd belsd
szovedéke folytan a telités szamara kival6 adott-
sagu. A tlilevellek csoportjaba tartoz6 fak telité-
sének megjavitasa céljabol fémso-katranyolaj ke-
veréket keszitettek. Ennek az eljarasnak alkalma-
zasaval mindenekel6tt a fenyGtalpfak esetében
értek el jo telitési eredményeket. A biikkfa
1 m3-ének telitését 300 kg katranyolajjal végzik.
Ezzel az eljarassal 40 éves élettartamot értek el.
Ezzel szemben a nem telitett télgytalpfakat mar
5—6 év utdn cserélni kellett.

A talpfakkal kapcsolatos panaszok

Végezetiil dr. Ing. Blichfeldt—Petersen (Koppen-
hdga) adott tdjékoztatot a talpfadkkal kapcsolat-
ban a dan vasutaknal szerzett tapasztalatokrol,
A déan vasutaknal a szazadforduldig sokkal pécolt
talpfakat hasznaltak és a sinszalakat sinszegekkel
erbsitették a talpfdkhoz. Ezt a felépitményi for-
mat 1912-ben a csavaros sinrdgzités rendszere
véltotta fel. A talpfakat a repedések megakada-
lyozésa céljabdl pantkapoccsal, késébb S-kapocs-
csal és csapszegeléssel lattdk el. Ma minden beépi-
tésre kerllg talpfat kivétel nélkil pantolasi elja-
rasnak vetnek ala. A pantokat a maglyazas utan.
de még a telités el6tt szerelik a talpfakra. Erre az
eljarasra nézve a dan vasutaknak j6 tapasztalatai
vannak. Egy erre a célra készitett gép alkalmaza-
saval lehet6ség van arra is, hogy a mar régebben
beépitett talpfak pantolasat utdlag, a vonalon
végezzék el.

Az utols6 habori folyaman — Kkatranyolaj
hianyaban — a dan vasutak is arra kényszeriltek,
hogy a beépitésre keriilt 0j talpfadkat favédd sok-
kal pacoljak. Erre a célra egy klor-cink-sé készit-
meényt hasznaltak. A habori befejezése utan,
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ahogy a vasut ismét elegend6 katranyolajjal ren-
delkezett, ezeket a talpfakat kiemelték és utélag
telitették. Ezzel az eljarassal sok talpfat mentet-
tek meg az id6 el6tti elhasznalddastdl. Az utdlagos
talpfatelitéssel kapcsolatban igen j6 tapasztala-
taik vannak. Déniaban a talpfa céljaira szolgél6
fat télen termelik ki, vagjak fel, illet6leg méglyaz-
zak. Sok gondot forditanak a fak szakszer(i taro-
lasara. Az 1953—54 telén kitermelt fat legkorab-
ban 1955. év aprilisaban telitették. Daniaban is
40 évre tehetd a talpfak ezid6 szerinti élettartama.
A tdérekvés azonban arra iranyul, hogy ezt az idé6t
50 évre emeljék fel.

Az ezt kovetd vitdban a nyugatnémet vasutak
igazgatdja, Achterlik megemlitette, hogy az ut6bbi
habora folyamé&n a német vasutak is fektettek
vonalaikba sokkal pacolt talpfakat. Ezeknek a
talpfaknak katranyolajjal valé ut6lagos telitésé-
t6l azonban mindezideig szandékosan eltekintettek.
Ez ugyanis igen koltséges lenne. A sdval péacolt
talpfak élettartama legaldbb 17 év. Jovében a
talpfakat sopéacoldssal fogjuk impregnalni. A
nyugatnémet vasutak képvisel6je, Dr. Schramm
azt hangsulyozta, hogy a jovében nem lehet majd
beszélni talpfakrdl vagy vasbetonaljakrél, hanem
csakis talpfakrdl és vasbetonaljakrol. Az el6feszi-
tett vasbetonaljaktol a vasuti felépitményi rend-
szerek szempontjab6l ma mar nem lehet eltekin-
teni. Mint minden 0j fejl6dési folyamatban, a
vasbetonaljaknal is nyilvanvald, hogy fellépnek
bizonyos ,,gyermekbetegségek”. Ezeket azonban
nemsokara le fogjak kizdeni. A Mincheni M(-
szaki FGiskola tanara, Dr. Ing. H—Meier arra
utalt, hogy a hézag nélkiil hegesztett vaganyok
igen nagy keretszilardsagot kdvetelnek meg, amire
ez id6 szerint a ,K“-rendszer(i fafelépitmény a
legalkalmasabb. A vasbetonaljakon a fagybeha-
tasokkal kapcsolatban észlelt repedésekre vonat-
kozoan Ugy nyilatkozott, hogy bar ez a kérdés nem
jelentéktelen, mégsem problematikus. E repedése-
ket a nyugatnémet vasutaknal bitumennel toél-
totték ki ; a betonaljak ma is hasznalatban
vannak.

Végs6 értekelés

A legutobbi id6ben igen sok bel- és kilfoldi
szaklapban kozoltek cikkeket a vasbeton és kiil6-
nosen az el6feszitett vasbeton felépitményi rend-
szer kérdéseir6l, mind mellette, mind ellene. A
talpfafelépitmény ezzel szemben a tobb évtizedes
hasznalatban jonak bizonyult. A két felépitményi
rendszer kérdéseinek megvitatasa irdnt ezert nagy
érdeklédés mutatkozott. Miutdn az értekezletre
vald meghivast a Talpfafelépitményi Tanulmanyi
Téarsasdg adta ki, varhaté volt, hogy a vasbeton-
aljas felépitményi rendszer hibait kimerit6en és
hianytalanul fel fogjak sorolni és a talpfas felépit-
mény szamtalan el6nyét — amelyek kétségteleniil
fennallanak — az el6bbivel szembe fogjak allitani.
Barmely dolog hibaja és gyengéje fel6l ugyanis
koztudomasuan az ellenfél a legtajékozottabb.

Ha tobb kérdes tekintetében nem is jott létre
egységes allaspont, a vita mégis értékes Utmuta-
tasokat nydjtott a résztvevOk tovabbi munkdja
szamara.



A Szovjetunidé belvizi haj6z6 atjai

CSEHIDI GEZA

A Szovjetuni6é belvizi hajézéit-halézata a leg-
fejlettebb a vildgon. A szovjetorszag 108 ezer
folyéjanak egyulttes hossza 2,4 milli6 km. nem
szolva a 2000 torol. A hajézas céljaira a folyok
520 ezer km hossz( szakasza hasznalhato fel.

Jelenleg a hajézas 115 000 km belvizi Utat hasz-
nél és igy a Szovjetunidban lzemel6 hajozdutak
hossza meghaladja az USA, Német-, Francia- és
Olaszorszag, tovabba Anglia, valamint Hollandia
bels6 hajozoitjainak egyuttes hosszat. A vizi-
utakon levd kikot6k és rakoddk szdma tdébb mint
5000.

A belvizi hajozasra hasznalt viziutakat altalaban
3 csoportba sorolhatjuk : 1 természetes és csator-
nazott allapotban lev6 foly6szakaszok. 2. mester-
séges hajézocsatorndk. 3. tavak és viztarolok.
Ezen Kkivlil a hajézéutakat még természetes és
mesterséges hajézoutakra is oszthatjuk.

A Szovjetunié természetes hajézoutjai kozil a
legfontosabbak a kovetkez6 folyok: Eszak-Dvina,
Vicsegda, Pecsora. Néva. Volga, Oka. Kéma,
Belaja. Vjatka, Nyemen. Dnyeper, Gyeszna.
Pripjaty, Szozs, Dnyeszter. Don. Kuban, Ural. Ob.
Irtis, Tobol. Jenyiszej. Tunguszka. Angara, Sze-
lenga. Lena, Aidan, Ingyigirka, Kolima, Amur,
Zeja, Silka és Amu-Darja. A nagyobb tavak
kozil megemlithetjik a Ladogat, Onyegat,
Csudszkit, llmenyt, Bajkalt, Balhast és Zajszant.

A Szovjetuni6 folvéit mar a régmdalt idékben is

I. dbra. A-Szovjetunié hajézhatd iolvoi

hasznalta a kozlekedés, pl. a Volga folyd mar a
VIII. szazadban fontos Gtja volt az EurOpa és
Azsia kozotti kereskedelemnek. A hajozasi vi-
szonyok megjavitdsat célzd6 munkalatok mar a
XVII—XVIII. szézadban megkezd6dtek. El&szor
persze csak Kisebb szabalyozasi munkakat, meder-
mélyitéseket végeztek. de a munkalatok terjedelme
egyre novekedett. A Nagy Oktoberi Forradalom
el6tt csak a nagyobb folyokon. igy a Volgan.
Kaman, Okan, Donon, Dnyeperen és egyes szibé-
riai folydkon végeztek jelent6sebb munkaékat.
A Volga és Néva folydk dsszekotese a visnevolocki
rendszeren keresztil még I. Péter uralkodasa alatt
elkészilt, mig az ugyanitt halad6 tihvini és
mariini rendszerek épitése a XIX. szdzad elején
fejez6dott be. Ezek kozil jelenleg csak a leg-
utébbit hasznaljdk mér. Ugyancsak a forradalom
el6tt készult el néhany folyé csatorndzasa, a meg-
épilt zsilipek azonban kizardlag a haj6zast szol-
galtak, vizer6hasznositasra vagy ©ntozésre még
csak nem is gondoltak.

A Nagy Oktéberi Forradalom utan, a haj6zé
vallalatok allamositasa, a korszeri munkagépek
biztositdsa, a nagy ardnyokban meginduld vil-
lamositds (GOELRO) és a mez6gazdasag vizigé-
nyeinek kielégitéseit célzd toérekvések megterem-
tették a komplex fejlesztés minden feltételét. Az
elsé nagyobb vizlépcsd, amely egyarant szolgalja



az energiatermelést és a hajozast, a Volhov folyon
épult. Ezutan rendre-a kovetkezé nagy épitkezé-
sek valosultak meg : a Dnyeprosztroj a Dnyeper
folydn, amely megszintette a félelmetes dnyeperi
sell6ket, a Fehér- és Balti-tenger kozotti Sztalin
csatorna, az Als6 és Fels§ Szvir-i vizlépcsdk,
amelyek Leningradot latjak el &rammal és bizto-
sitjAk a Szvir folyé hajézhatésdgat, a Moszkva
nevét visel6 hajozdcsatorna ket vizlépcsovel,
amelyek Moszkva részére termelnek aramot és a
Dnyeper—Bug kozoétti csatorna (jjaépitése. A
legnagyobb épitkezés mar a Nagy Honvédd
Habor( utan készilt, a Volga—Don kdz6tti Lenin-
csatorna. A jelenleg folyamatban levd kujbisevi
és sztalingradi vizlépcs6epités a Volgan, valamint
a Kahovka mellett épilé dnyeperi vizlépcs6 nagy-
mértekben megjavitja az emlitett folyok hajozasi
viszonyait.

Az eddig végrehajtott szabalyozasi, csatornéazasi,
csatorna és viztarolo épitkezések eredményekép-
pen nagy és atfogd hajozout rendszerek létesiiltek,
amelyek kozil a legfontosabbak a kovetkezék :

1 A Sztalin nevét visel6 Fehér-Balti tengeri
csatorna. 1953-ban nyilt meg, 3000 tonnas hajok
szamara, évi forgalma 3millié tonna. Az Onyega-
t6tol, Povenec varosatdl indul és Belomorszk
varosndl éri el a Fehér-tengert. Hossza 227 km;
ebb6l csupan 37 km a mesterséges szakasz, de a
szintkllonbség lekizdésére 19 zsilipet kellett épi-
teni. Els6sorban a Finn Karéi Koztarsasag fa-
anyagat szallitja Leningrad és a balti koztarsa-
sagok ellatasara.

2. A Moszkva csatorna rendszere a Volgat a
Moszkva folyoval koti Ossze. 1937 jaliusaban
nyitottdk meg és elsd tiz éve alatt (noha ebbe a
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héboruls évek is beleestek) 20 millié tonna telier-
arut és 26 millié utast szallitott. A csatorna 128 km
hosszl, a Volgan lev6 ivanykovoi taroldbdl indul ;
vizmélysége 55 m. 11 zsilipje van, ezek mérete :
290 X 30 X 55 m. 18000 tonnas hajok atveze-
tésére épitették. Ennek a csatorndnak megépité-
sével Moszkva 6t tenger kikot6je lett, hisz a m-
kddé csatornarendszereken Kkeresztil kozvetlen
vizidsszekottetése van a Fekete, az Azovi. a
Kaszpi, a Fehér és a Balti tengerrel.

3. A Leninrdl elnevezett Volga—Don csatorna,
amely a kommunizmus nagy épitkezéseinek ne-
vezett 5 gigantikus vizépitkezés kozil (Volga—
Don csatorna, a sztalingradi és kujbisevi vizlépcsd
a Volgan, a kahovkai vizlépcs6 a Dnyeperen és a
Turkmén F6csatorna) az elsd, 1954-t61 mikodik.
Hossza 101 km, a gerinctartdny 88 m-rel van a
Volga és 44 m-rel a Don szintje felett. A szint-
killonbozet lekiizdésére a Volga felé 9, a Don felé
4 zsilip épllt. A csatorna céljait szolgaljaa Ciml-
janszk-i vizlépcsé, amelynek gatja mogott 12,6
millidrd m3 viz tarozddik. vizer6hasznositas és
Ontdzés céljaira. A vizlépcsé duzzasztdsa 170 km
tavolsagra, egészen Kalacs varosaig huzaodik.
Innen indul a hajozdcsatorna és Sztalingradtol
délre éri el a Volgat. A haj6zdcsatorna vizellatasat
és az Ontdzés céljait szolgalja a Don vizének eme-
lésére épllt 45 m3s teljesitményli szivattyu-
telep.

4.pA Volga—Balti tengeri viziot a Néva partjan
fekv6é Leningradt6l egészen a volgai Scserbakovig
vezet. Ide tartozik a Néva folydé 74,5 km hosszi
szakasza, a Ladoga menti csatorndk (169 km), a
Szvir foly6 218 km UGtvonala, az Onyega menti
csatorndk (67 km), a Vitegra folyo, a vizvalaszton
épult Maria csatorna, a Fehér toéba torkoll6
Kovzsa foly6, a Belozerszki csatorna, a Sekszna
folyo és végil a Volga folyon épult ribinszki viz-
tarolé. A Leningrad—Scsei'bakov koz6tti tavolsag
1100 km.

5. Az Eszak-Dvina rendszer az Eszak-Dvina
balparti mellékfolydjat, a Szuhona folyédt, a Volga
ribinszki taroldjaba torkoll6 Sekszna folydval
koti Ossze. A vizilt 6sszhossza 131 km, 7 hajo-
zsilippel.

6. A Dnyeper— Bag rendszer a Pripjaty folyp és
szdmos VizlépcsO segitségével dsszekottetést létesit
a Dnyeper és a Nyugati-Bug, illetbleg ennek
befogaddja: a Visztula kozott. Hossza 196 km.
A masodik vilaghdboru alatt erdsen megronga-
l6dott. de Gjjaépitése utan ismét fontos a szerepe,
hiszen ez képezi az Osszekdttetést a lengyel vizi-
utak felé.

A csatornazott és igy nagyteljesitmény( viziltta
alakitott szakaszok kozll megemlithetok a kovet-
kez6 jellegzetes folydszakaszok :

a) g Volgafolyo Scserbakov és Kalinyin kozott,
a ribinszki. uglicsi és ivanykovdi tarolékkal,

b) a Don folyé alsé szakasza, a most befejezés
felé kozeled6 kahovkai vizlépcs6 és a Dnyeprosztroj
kozott. )

¢) a Volhov, Szvir, Moszkva, Eszak-Donyec, Oka.
Pregelj, Manies és Szozs folyok.

Aszibériai folyok csatornazasa most kezdédik, de



ezek a vizfolydsok mar természetes allapotukban
is nagyjelentdségliek a hajézas szempontjabdl.

Az Amur nagyobb szakasza allamhatart képez
Kina és a Szovjetunié kozott. A folyd teljes hossza,
azaz 2850 km-e hajézhatéd. Vizjarasa igen valtozo,
a nyaron el6fordul6 arvizek még az als6 szakaszon
is 6—7 m-rel novelik a foly6é vizallasat. A Tavol-
Kelet forgalmaban fontos helyet elfoglalé folyon
els6sorban faanyagot, kdolajat, halat, s6t és ga-
bonanemieket szallitanak.

Az Amu Darja az Arai tengeri torkolatatél
Termecz varosaig hajozhatéd. Els6sorban gyapot
és gabonafélék szallitasara hasznaljak, de az als6
szakasz gyakori mederelfajulasai sok nehézséget
okoznak a hajozésnak.

A Jenyiszej Foldink egyik legnagyobb folyoja,
az Eszaki Jeges tengerbe torkollik. Hossza 4130 km.
Torkolatatol egészen a Nagy Sellékig, azaz Szajan
varosaig, kb. 3000 km hosszban hajézhaté. For-
galmi jelent&sége kilondsen az Eszaki Jeges tengeri
hajozas fejlédésével egyre novekszik es jelenleg
mar rendszeres kozlekedés folyik rajta. Elsésorban
faanyagok szallitdsara hasznaljak ; ezekbdl all a
szallitott aruk 75%-a.”

A Lena szintén az Eszaki Jeges tengerbe szal-
litja a vizet. A tavaszi arvizek levonulésa idején

félelmetes jégtorlaszok képzédnek a folyon. A
folyd hossza 4270 km és majdnem teljes hossza
hajozhatd. A szallitdsban az els6 helyet itt is a
fannyagok foglaljak el.

Az Ob folyd hossza 3680 km. Jellegzetes siksagi,
csekély esés( folyd. A hajozas teljes hosszban hasz-
nalja a folyamot, els6sorban a tutajozas igen fej-
lett, de élénk a gabonanemlek. szén és épitesi
anyagok szallitasa is.

Az Irtis az Ob mellékfolydja és a Zajszan tétél
egészen az obi torkolatig hajozhatdé. Uszty-
Kamenogorszknal kisebb vizlépcsd épilt, mig a
buhtarmini vizlépcsé most épil. Fa, gabonanem(iek
szén és s6 szallitasara hasznaljak.

Az Angara a Bajkal tobol indul és ennek vizeit
a Jenyiszejbe viszi. Hossza 1830 km. Jelent6sége a
vizikozlekedés szempontjabdl isnagy, de szinte kor-
latlan lehet6ségei vannak a vizer6hasznositas teri-
letén. Az also vizlépcsd, az irkutszki, befejezés el6tt
all és a hatodik 6téves tervben szamos mas vizlépcsd
éplil az eddig kiaknazatlan vizer6 felhasznalasara.

A Szovjetunié fontosabb hajézodtjainak, a
folyami hajoéparknak, kikotéknek, valamint a
haj6épitd és hajdjavité véllalatok talnyomé ré-
szének (gyeit a Szovjetunié Tengeri és Folyami
Hajézasligyi Minisztériuma intézi. A helyi jelent6-

'RiOmszki  viztarold
Hairmyin Scserliakov
Moszkve- csar
WOSZKVL
Dnyeper-Bug Kujoisev
csatorna
K . .
\ DnyepropetrovszK alacs stténngraa
\ + fjLenin-
_ S * Rositov Csat
Sng 'YIKanovka *Cimganszkij
Asz/rohan

Nukusz

;t dbra. A Moszkva csatorna rendszere, a Lenin Yolra—Bon csatorna és a Dnyeper—Bur rendszer véazlatrajza



ségli viziutak és a fontosabb viziutak Kisebb
jelent6ségii fels6 szakaszai az egyes szdvetséges és
autonom koztarsasagok és terlleti végrehajtdé bi-
zottsdgok kezelésében vannak, mig a tutajozésra
hasznalt viziutak az erdészeti szervek hataskorébe
tartoznak. A minisztérium keretében a folyami
hajozontak' Ggyeivel a Viziutak és Vizi Létesit-
menyek F6igazgatésaga (Glavvodputy) foglalko-
zik.

A Fdigazgatdsag terlleti szervei az egyes viz-
gylijték részére alakitott Viziot Igazgatésagok és
Hajozocsatorna lgazgatésagok. A hajozéutak
fenntartasarol és javitadsardl az egyes vizgyl(ijték
Viziot lgazgatésagai gondoskodnak.

A szovjet belvizi hajozas el6tt hatalmas fel-
adatok &llnak : a hatodik 6téves tervben 80%-kal no-
velni kell a viziszallitasokat. Az eddigi eredmények,

A rakodéasi id6 hatasa a gépkocsi
és a szallitds onkdltségére

CSENTES LAJOS — HERNAD./I GYULA

Népgazdasagunk a masodik Otéves terv sordn is a
szocialista iparositas Gtjan halad, amely Gton a techni-
kai szinvonal fokozott emelésével, a gépesitéssel, a
munka termelékenységének novelésével és nem utolso
sorban az onkoltség alland6 csokkentésével dolgozo
népink jolétét kivanja szolgélni.

Ezek a célkitlizések a gépjarm(ikozlekedésre is érvé-
nyesek.

A gazdasagi vezet6k, a forgalmi szakemberek ered-
ményes munkat csak abban az esetben tudnak kifejteni,
ha el6ttik nemcsak a fuvarozasi feladatok ismeretesek,
hanem olyan adatoknak, moddszereknek, elveknek is
birtokaban vannak, amelyeknek segitségével tudatosan
hatdst gyakorolhatnak a termelékenység emelésére, az
onkdltség csokkentésére.

Kilondsen fontos a termelékenység és az onkdltség
vizsgalata az idén és az elkdvetkezd években, mikor is a
teherautéfuvarozas belsé osszetételében nagy valtozast
fog hozni a Minisztertanacs dontése ; ennek alapjan a
szekérfuvarozéas, és szallitmanyozas teriiletén a szallitasi
teljesitmények nagyaranyl csokkenése varhato, annak
a ceélkitlizesnek eredményeképpen, hogy Budapesten
és a nagyobb vidéki varosokban — a kozuti kézlekedés
gyorsitasa érdekében — a léfogatl fuvarozasrol fokoza-
tosan at kell térni a gépkocsin torténd fuvarozasra.

A teherautoval valé szallitds esetén, minthogy a
menetsebesség a szekérfuvar menetsebességével szem-
ben a tobbszorosére emelkedik — kilondsen a rovidtava
fuvaroknal — egyre élesebben vetédik fel a rakodasok
gyorsitasanak kérdése.

Az autokozlekedés szamara rendkivil fontos annak
vizsgéalata, hogy a rakodas gépesitése, de a kézi erbvel
torténd rakodas mellett is a rakodasi id6 csokkentése
milyen mértékben ndveli a tehergépkocsikdzlekedés
kapacitasanak kihasznalasat, illet6leg a rakodasok meg-
gyorsitasa milyen befolyast gyakorol a termelékenység
novekedésére es az onkdltség csdkkenésére.

Kilondsen a rovidtavolsagu fuvaroknal feltétlenul sziik-
séges annak vizsgalata, hogy a rakodasi idé hossaa
milyen befolyést gyakorol a termelékenység, illetéleg
az egy arutonnakiiométerre esd énkoltség alakulasara.
Az alabbiak alapjan pl. megéallapithat6, hogy véaltozat-
lan miszaki sebesség, raksulytonnakihasznalasi egytt-
hato és futdskihasznalasi tényez6, tovabba rakodéasi id6
mellett — ha az Aatlagos szallitasi tavolsag csokken
— fokozatosan emelkedik az Onkoltség. Az dnkdltség
emelkedését csak abban az esetben lehet megakada-

a nagy épitkezéseknél szerzett tapasztalatok, a
toléhajézas egyre nagyobb aranyl bevezetése és
a hajopark gyorsan haladd korszer(sitése biztosit-
jak. hogy a szovjet belvizi hajésok lelkesedéssel
vallalt terviket sikeresen teljesitik.
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termelékenységére

lyozni, ha a szallitasi tdvolsdg csdkkenésével egyideji-
leg a rakodasi id6 is csokken.

E tanulméany azt vizsgdalja, hogy kilonboz6 szallitasi
tavolsagok, de véaltozatlan raksulykihasznélédsi egyutt-
hatd, miszaki sebesség, futaskihasznalasi tényez6 mel-
lett a rakodasi id6 hossza milyen hatast gyakorol a ter-
melékenységre, illet6leg az dnkdltségre. A koézolt kép-
letek arra is alkalmasak, hogy az érdekelt vallalatok a
tobbi mutatd, illetéleg tényez6 hatdsat is vizsgalat,
elemzés targyava tegyek.

A képletek kiillonb6z6 tényez6inek alakuldsa a szalli-
tdsi munkaban résztvevd kilonb6zé munkakord dolgo-
z0k tevékenységétdl fugg. Kell6 elemzéssel tehat meg-
allapithat6, hogy az egyes dolgozék milyen ardnyban
befolyasoljak a termelékenység ndévekedését vagy az
onkoltség alakulasat. (Pl. ha a futaskihasznaldsi té-
nyezd kedvezéen alakult, nyilvdnval6, hogy a menet-
iranyitds munkaja javult ; ha a rakodasi idé csokkent,
ebbdl az a kdvetkeztetés vonhato le, hogy a forgalmi
vezényl6 helyesen szervezte a munkat; a midszaki
sebesség névekedése — adott korilmények kézott — a
mszaki szolgalat j6 munkéajat dicséri.)

Az elemzés eredményeképpen a vezetésnek mddjaban
all megtenni a kell6 intézkedéseket azoknak a tényez6k-
nek kedvez6 irdnyba val6 alakitdsara, melyek a terme-
lékenységre és oOnkdltségre visszahuz6 hatastuak. EI6-
fordulhat ugyanis, hogy a bazisidészakkal szembena
termelékenység vagy az 6nkoltség globalisan kedvezden
alakul, bels6 dsszetételében azonban vannak tényezék,
amelyek romlanak. Az elemzés lehetéséget ad arra,
hogy az egyes mutatok hatdsat kulon-kuldén is vizs-
galat targyava tegyik és a szikséges operativ beavat-
kozéssal a tényez6 alakuldsat kedvezdévé, a termelé-
kenység és az onkoltség alakulasat pedig még kedve-
z6bbé tegyik.

A tovéabbiakban megkiséreljik szdmitasokkal is ala-
tAmasztani azt a tételt, hogy a rakodasok helyes meg-
szervezése, gépesitése, s ennek nyoméan a rakodasi id6-
nek a minimumra valé csokkentése fontos népgazdasagi
érdek. *

Mint ismeretes, a gépkocsi termelékenységét (Q) az
arutonnakilométer és a raforditott 6ramennyiség (me-
netidé -f- rakodasi id6) hatdrozza meg és a kovetkez6
képlettel fejezhet6 ki :



qmit-l
Q=1JTijL-

Fenti képletben a g-.g-1 adja az egy fuvar alatt tel-
------az 0sszes menetid6t,
b-vm
ta pedig az allas-, illetéleg a rakodasi id6t.

A képlet egyszer(ibb formaban a koévetkez6 :

j'esitett arutonnakilométert,

_g-y-l-bwm
| -j- tn-b *Vim
melyben
g = a gépkocsi raksutlya tonnéban, % .

y — raksulykihasznaléasi egyutthato,
b = futaskihaszndalasi tényezd,

Vm = miszaki sebesség, km/éra,
= szallitasi tavolsag, km,
ta = a rakodéasra forditott id6, ora.

A fenti képlet latszdlag nem egészen pontos, hiszen
az egyes tényez6k egymastol figgbek. Pl. nyilvanvalo,
hogy ha a raksulykihasznalasi tényezé megvaltozik,
akkor bizonyos mértékben megvaltozik a miszaki se-
besség és a rakodasra forditott idémennyiség is. Gya-
korlatilag azonban — normalis Gzemeltetés mellett —
ezek az egymasrahatadsok minimalisak és igy a képlet
tényez6i egymastol fliggetlennek tekinthet6k.

Nézzik meg egy példan keresztil, hogy azonos szalli-
tadsi tavolsag mellett, ha a rakodasi idét 1,5 orarol 1
orara csokkentjik, miképpen alakul a gépkocsi terme-
lékenysége.

Legyen :

a gépkocsi raksulya (q)

a raksulykihasznalasi egyitthatd

......................................... 1
fut(as)klhasznala5| tenyezé (b) . 0,5

a
a muszaki sebesség (vm) ....... 25 km/6
a szallitasi tavolsdg (1) ..o 5 km
a rakodasra forditott 1d6 (ta) ... 1,5, illet6leg 16dra,
akkor :
3.5m1+50,5-25 _ 4
Qr= BN 9,2
5+ 1,5.0,5.25
0,= 35°:1°5°05°%5_ )¢

5+ 1.0,5.25

Az els6é esetben a gépkocsi termelékenysége, vagyis
az egy Orara es6 arutonnakilométer 9,2, a masodik
esetben pedig 12,5. Ha tehat azonos tényez6k mellett
csupan a rakodasi id6t csokkentjik 1,5 érar6l 1 o6rara,

0,5 o IS 20

Atlagos szallitasi tavolsag, Km

I. abra. A gépkocsi termelékenységének valtozasa a rakodasi id6tol és a
szallitasi tavolsagtol fuggden.

jobban emelkedik, minél jobban cs6kken a szallitasi
tadvolséag.

Az 1. tdblazat a grafikon adatait szamszer(ileg tar-
talmazza, tovabba feltinteti "azt, hogy ha az 1,5 drai
rakodési id6t 100%-nak vesszik, a rakodasi id6 csok-
kenése hany %-os termelékenységndvekedést eredmé-
nyez.

A termelékenység akkor érné el a maximumat, ha a
ta tényez6 0-val volna egyenl6, azaz, ha a rakodast id6-
raforditds nélkil tudnok elvégezni. Ez természetesen
lehetetlen. Ezzel szemben lehetséges, hogy az emberi
munkaerével tortén6 rakodas esetében a rakoddasok
helyes megszervezése, az ésszer(i vezénylés révén,
tovadbba a rakodasok gépesitésével a rakodasi mivele-
tekre forditott id6t jelent6sen csOkkentsiik, mialtal a
termelékenység alland6 emelkedésével szamolhatunk.

A rakodési id6 csokkentése nemcsak a termelékeny-
ségre van nagy hatdssal, de nagymértékben csékkenti
az Onkoltséget is.

A gepkocsi egy orai munkajanak koltsége a kovetkezd
tényezokbdl tevddik dssze :

a) Alland6 kéltségek, amelyek altalaban a gépkocsi
egy o6rdjanak munkdajahoz flizédnek. Ilyenek (a terv-
kalkulacié sémajanak megfelelen) :

a forgalmi koltségek,

a fenntartasi koltségek,

a vallalati altalanos (igazgatasi) koltségek.

b) Valtozé koltségek, amelyek a gépkocsi 1 km telje-
sitményéhez kapcsolédnak. llyenek :

a benzin, gézolaj,

a termelékenység 135,9%-ra fog emelkedni. a motorolaj,
A kdvetkez6kben grafikonon és tabladzatban is bemu- a gumi,
tatjuk, hogy kulénb6z6 szallitasi tavolsdgok és rako- a gépkocsifenntartasi anyagok koltségei,
dasi id6k mellett a gépkocsi termelékenysége miként a forgalmi fizikai dolgozdk bére,
alakul. a gépkocsifenntartasi bérek,
A grafikonbél (1. 4bra) megallapithaté, hogy a ter- a gépkocsik értékcsokkenési leirésa,
melékenység a rakodasi id6 csdokkentése mellett annal a gépkocsi idegen javitasanak koéltségei.
7. tablazat
Atlagos szallitasi tavolsag, km
Rakodasi id6, 10 15 20 25
ora .
atkm % atkm 04 atkm ) 4tkm o atkm )
u
1,5 9,2 100,0 15,2 100,0 19,4 100,0 22,6 100,0 25,0 100,0
1,0 12,5 135,9 19,4 127,6 23,8 122,2 26,9 119,0 29,2 116,8
0,5 19,4 210,9 26,9 177,0 30,9 159,3 33,3 147,3 35,0 140,0
0,25 26,5 288,0 33,3 219,1 36,2 186,6 37,8 167,3 38,9 155,6



Atlag os sza
Rakodasi id6, 10

ora

Ft 0o Ft %
15 291 100,0 2,30 100,0

u

1,0 2,51 86,3 2,10 91,3
0,5 211 72,5 1,90 82,6
0,25 1,91 65,6 1,80 78,3

c) Az 1tonna sllyra es6 rakodasi koltségek.
Fenti tényez6ket a kdvetkez6képpen jeldljuk :

a = a gépkocsi 1 6rai munkajanak allandé koltségei,

V= a gepkocsi 1 km teljesitményére es6 valtozé
koltsegek,

r —az 106réra es6 rakodéasi koltség.

Feltéve, hogy a rakodéasi kdltségek ardnyosak a rako-

dasi id6vel, az 1 arutonnakilométerre es6 Onkoltség a
kovetkez6képpen hatdrozhaté meg :
a gépkocsi egy datra (fuvarra) forditott mozgasi
(menet) ideje :
]
" bam

a fuvarra forditott 6sszes id6 :
Tb = m -Fta
a teljesitett arutonnakilométer pedig :
Q=q-g-l

Fentiekbdl az | atkm-re esé 6nkdéltség a kovetkezd :

/
n offli 4- v -———-- +r-t,

Q

Ismerve a tényez6k jelentését, atalakitjuk az egyen-
letet :

0=

Ft/4tkm

q-yl
A gépkocsi termelékenységének vizsgalatahoz ha-
sonléan az aldbb bemutatott példa alapjan nézzik meg,
hogy azonos szallitdsi tavolsag (5 km) mellett, ha a

'i. dbra. Az | atkm-r* es6 Gukoltse2 valtozasa a rakodasi id6tdl és a szal-
litasi tavolsagtol fuggson.

2. tablazat

lit 4si tavolséag, km
15 20 25
Ft 90 Ft O/o Ft %

2,11 100,0 2,00 ' 100,0 1,95 100,0

. 1 - -

1,97 93,4 1,90 95,0 1,87 fe0
1,84 87,2 1,81 90,5 1,79 91,8
1,77 83,9 1,76 88,0 1,75 89,7

rakodéasi id6t 1,5 6rar6l 1 6réara cs6kkentjik, ez a koril-
mény milyen mértékben hat az 1 atkm-re esd onkolt-
ségre.

Tegyuk fel, hogy a kdvetkez6 adatok jellemzik egy
autékozlekedési vallalat munkajat :

gépkocsi rakstlya (@) ....ccovveennnee 35t
raksulykihasznéalasi  egyditthato
() e 1
futdskihasznalasi tényez6 (6) ... 0,5
miszaki sebesség (VM) .o 25 km/é
szallitasi tavolsag (I) .. woceveenne 5 km
rakodasra forditott idé (ta)........ 1,5, illetve | 6ra
a ‘gépkocsi 1 6rajara es6 allando
koltség (@)..ccovvnn 7,20 Ft
a gépkocsi 1 km-re es6 valtozé
. kO1tsége (V) e, 2,70 Ft
1 6rara es6 rakodasi koltség (r) .. 0,80 -Ft
Fenti adatok alapjéan :
S —— F 1,5-7,20 4- 2,70 ---mmmmr 46,80-1,5
0,525 0,5
’ 3,5-1 -5
= 291 Ft/atkm.
----------- F 1+7,20 4- 2,70--—--——4 6,80 -1
0,5-25 0,5*

35-1-5
— 2,51 Ft/atkm.

Az elsé esetben, amikor az egy fuvarra es6 rakodasi
id6 1,5 ora, az egy atkm-re esé onkdltség 2,91 Ft. Ha a
véllalat — az egyéb tényez6k valtozatlanul hagyéasa
mellett — a rakodési id6t 1,5 6rardl 1 6rara csokkenti,
az onkoltség 2,91 Ft-rél, 2,51 Ft-ra, azaz 13,7%-kai
csokken.

A kozoélt képlet alapjan kiszdmitottuk, hogy a kilén-
b6z6 rakodasi id6raforditdsok és kilonb6zd szallitasi
tavolsdgok miképpen befolyasoljdk az egy arutonna-
km-re esé dnkoltséget (2. tablazat).

A tdblazatbol lathato, hogy ha a rakodéasi id6 5 km-es
szallitasi tdvolsag mellett 1,5 6rarél 0,25 6rara csokken,
az 0nkoltség 34,4%-kal csdkken.

Szemléltet6en abrazolja az oOnkoltség alakuldasat a
2. abra is. >

Az elmondottak szamszer(en is alatdimasztjak azt a
tényt, hogy a rakodasi munka helyes megszervezésével
és a rakodasok gépesitésével lecsokkentett rakodéasi id6
révén a vallalatok a gépkocsik termelékenysége és a
szallitds dnkoltsége tekintetében jelentds eredmeényeket
érhetnek el.



Koényvszemle

DR. KADAS KALMAN : A kozlekedésfejlesztés gaz-
dasagi kovetelményei, Ep|t0|par| és Kozlekedesn Miszaki
Egyetem Tudomanyos Kozleményei, Il. kotet, 1. szdm

Bp. 1956. Tankdnyvkiad6, 65 1.14 ébra, (kiilonlenyomat)

Az Epit6ipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem tudo-
manyos kiadvéanysorozatdban megjelent m{ &ltalénos
attekintést ad azokrél a gazdasagi kdvetelményekrél,
amelyeket a kozlekedés fejlesztése sordn szem el6tt
kell tartani.

A dolgozat bevezetd fejezetei a kozlekedésfejlesztés
gazdasagi szlikségességét igazoljak, majd a fejlesztés
fébb gazdasagi kovetelményeit mutatjdk be. Ezt kdve-
téen a szerzé a hatékony fejlesztés feltételeivel, tovabba
ennek kivanatos iranyaival foglalkozik. A m{ &ssze-
foglaldsa a fejlesztés tervezésére vonatkozo alapelveket
rogziti le.

A kiadvanyban ko6zolt diagramok szemléltet6en érzé-
keltetik a kozlekedés fejlesztése soran figyelembe
veendé f6bb gazdasadgi Osszefuggéseket.

TERNAI ZOLTAN : A gépkocsi (5. javitott, bévitett

kiadas)

Bp. 1956. M{(szaki Konyvkiad6, 284 1, 390 &bra, 16
tabla, (ara flizve 29,— Ft).

A szerz6 népszer(i autéoskonyve az 1955. évi 4. kiadas
utadn ez évben immar az 5. kiadasban keril az olvaso ke-
zébe. A javitott és bdvitett 0j kiadas legfé6bb valtozasa,
hogy a gépkocsi szerkezetét és miikodését rendkivil
szemléltetd, a megértést nagyon megkdnnyitd szines
tablakon mutatja be. Egyébként az 0j kiadas tartalmi
felépitése az el6z6 kiadasokéval megegyez6.

A m( |. része az altaldnos ismereteket : a gépkocsi
fejlédésének torténetét, a szikséges fizikai alapfogal-
makat, a motor &ltaldnos leirdsat, a gépkocsi felépi-
tését tartalmazza. A Il. rész a benzinmotort (a ket-
és négyltem(d motorokat) targyalja, ismertetve a
szerkezeteket és mikddésiket. A konyv I1l. része a
gépjarmi villamos berendezéseivel foglalkozik. A V.
részben a szerz§ a Diesel-motorral, annak mikddésével
és kezelésével ismerteti meg az olvasot. A ml befejez6
részei az er@atviteli szerkezeteket (V.), valamint a
futomivet és a segédberendezéseket (V 1.) targyaljak,
végil a gépkocsi vezetésére vonatkozé tudnivaldkat
(VIl.) foglaljak 0ssze.

Ternai Zoltan kényve elsésorban tankényvnek késziilt
a kulonb6zé gépjarmiitanfolyamok hallgatéi szamara,
de amellett olyanoknak is szol, akik a gépkocsi szerke-
zetét mar ismerik, azonban bdévebb ismereteket Ki-
vannak szerezni a gépkocsi gyakorlati vezetésére, az
el6fordulé hibdk megkeresésére és kijavitdsara vonat-
kozéan.

C. C. I . Jelzésatvitel

Bp. 1956. M{szaki Konyvkiad6, 108 I,
flizve 13,— Ft)

A kiadvany a Nemzetkdzi Tavbeszél6 Tanacsadé Bi-
zottsdg (C. C. I. F.) XVII., genfi tlésének a jelzésatvi-
telre és kapcsolasi rendszerre vonatkoz6 ajanlésait
teszi hozzaférhet6vé a hazai hiradastechnika ipari és
lizemeltetési szakemberei szaméara. Ezzel a O. O. I. F.
kiadvanyok forditadsainak imméar a negyedik kotete
kerilt a magyar olvasék kezébe.

A konyv a kezel6i tavvalasztasra vonatkozé altalanos
ajanlasokat és részletes miszaki el6irasokat tartal-
mazza. Kiadasa kifejezetten a m(iszaki fejlesztési célo-
kat szolgalja. Helykdzi szolgalatunk forgalmi igényei
ugyanis allandéan névekednek, ami sziikségessé teszi
a szolgalat gépesitését. E szolgalat megteremtésénél
viszont figyelembe kell venniink, hogy Eur6pa egyes
teriletein mar a nemzetkdzi tdvvalasztas kisérleti be-
vezetése folyik és a magyar hal6zatnak a nemzetkdzi
el6irdsok szerint felépiil6 hal6zathoz mi(iszakilag csatla-
koznia kell. Ugyanez a kovetelmény iparunkat is
érinti, mert az exportra készilé korszer( kapcsolo-
berendezéseknek a tavvalasztisra uUzemeltethet6knek
kell lennidk.

Remélhetd, hogy az 4j O. C. I. F. kiadvany sikerrel
fogja szolgalni ezeket a célokat.

8 abra (ara

Radiokészulékek kapcsolasai (szerk. Kadar Géza)

Bp. 1956. Miszaki Konyvkiadd, 320 |.

46,50 Ft)

Ezzel a kiadvannyal egy, a rddiés szakmaban rend-
kivil hianyzo konyv kerult forgalomba : 6sszegy(jtve
megtaldlhatok benne az eltelt két évtized valamennyi
radidvevbkészilékének kapcsolasi rajzai és fényképei.
Ezzel a radidjavitast végzé szakemberek és az amatérok
rendkivil értékes segédeszkézhoz jutottak.

A kotet kozli a Beloiannisz, EKA, Orion, Philips,
Siemens, Standard, Telefongyar, Telefunken stb. tipu-
sok elvi kapcsolasi rajzait, feltintetve mindenitt a
csovek bekotését is. A kdnyv végén elhelyzett mint-
egy 30 oldalas képgyljteményben pedig megtalalhatok
a készilékek fényképei.

A nagyaranyu gyjté és feldolgoz6 munkéat kivano
kétet bizonyara nagymértékben megkdnnyiti és ming-
ségileg is fejleszti majd a jelent6s nemzeti vagyont kép-
visel6 hazai radidvevékészilékek karbantartasat és ja-
vitasat.

(ara kotve

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Felelés szerkeszt6 :
Kiadja a Miszaki Kényvkiadé V. Bajcsy-Zsilinszky ut 22. Telefon:
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El6fizetés:
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El6fizetési dij 24-—— Ft (egész évre), egyes szam ara 3-— Ft.

Budapest V., Jézsef nador tér 1. Tavbeszél6: 180-850.

Csekkszamlaszam: 61.229

Nyéary Dezsé



ARA : 3—Ft

COOEPXAHWE

Ctp
Tu6op 3Opgenn : HOBOE CTAANOHHOE 3[AHNE B X ATBAHE oottt 369
lawnap LLseiirep : Bonpocbl N0 NPUMEHEHWNIO CTPENOYHbIX NEPEBOAJOB C AYrOBOA KPWBOW, CBA3aHHbIE C 3KO-
HOMWYHOW  MOAEPHU3AUMNENKENEZHOLOPOKHBIX CTAHLIMM oovevircieiiiscieiicee bbbt 378
L ATEIIBHOCTD OO LLL 8 CTB@uuuueuiuiueieuiuetettietetitetesthetesteesesebesesteebeseeebesebesesteebeheeeh s theb s b b s eh b eh b b s eh b s th b s b b eh b b eh b eb b nb b s nb s eaneeee 387
Naitow ToT : CeYeHW M NAPOXOACTBO HA BAMATOHE .ot 38'
NoTap WwmngT @ MexayHapoAaHOe COBeLaHne Mo BOMPOCaM >Xene3HOLOPOXHbIX wnan B bepnunHe.. o ?
leiiza Yexngn : BHYTPEHHEBOAHBIE MYTU CCCP ..ot
Naitow YenTew—[btona XepHafun : BavaHue BpeMeHW MOrpy3Ku-BbITPY3KW Ha NPOM3BOAWNTENbHOCTb aBTO-
MOGUAA N HA CEOECTOUMOCTBITEPEB O3B0 K uovuuererrtiteretetereseteseteteb st eb b b eb bbb bbb bbb b b eb b bbb b bbb bbb bbb bbb ereee 398
BB IMOTPAII M .ttt bbb £ bbb b b £ b bR e e e b e Rt £ b e b £t e b b e R £ b ek e bt e e b b e R e nEebese bt e b et b b nea B/3
h
INHALTSVERZEICHNIS
Seite
Tibor Erdélyi : Das neue Empfangsgebdude des Bahnhofs von Hatvan ..., 369
Gaspar Schweiger : Einige Fragen der Verwendung von Bogenweichen in Verbindung mit der wirtschaft-
lichen Modernisierung der Bahnhofe ... 378
VereinSNa™NTIONTEN .ot 387
Lajos Toth . Széchenyi und die Plattensee-Dampfschiffahrt ... 388
Lothar Schmidt : Der internationale Eisenbahnschwellen-Kongress in Berlin .. 393
Géza Csehidi : Die Binnenschiffahrtswege der SOWjetunion ..., 395
Lajos Csentes— Gyula Hernadi : Die Auswirkungen der Ladezeiten auf die Leistungsfahigkeit des Kraft-
wagens und die TransportSelDSTKOSTEN .o 398
Bl C RIS CINAU . B/3
TABLE DES MATIERES
Page
Tibor Erdélyi: Le nouveau batiment de la gare de H atVan ... 369
Gaspar Schweiger : Quelques questions sur Tapplication des branchements en courbe en vue de la moder-
nisation économique des gares de Chemin de FEr ... 378
Nouvelles d’Association ............... 387
Lajos T6th: Széchenyi et la navigation @ vapeur sur le Lac Balaton .....omeonnmmseonnesennnen 388

Lothar Schmidt : La conférence internationale au sujet des traverses de chemin de fer tenue a Berlin 393

Géza Csehidi: Les voies navigables intérieures en Union SOVIBLIQUE ..o 395
L>ajos Osentes— Gyula Hernadi : L’influence du temps de chargement sur la productivité et sur le prix

de revient du service de transport par automobiles ... s 398
REVUE dES TIVIES ot b bbb bbb bbb bbb bR b bbb bR bbb bbb bbb bbb bbb b n s B/3

CONTENTS

Page

Tibor Erdélyi : The new Station Building at HatVan ...t 369
Gaéspar Schweiger : Some problems in using circular arc turnouts from the viewpoint of economical moder-

NIZAtION OF TAIIWAY STATIONS oottt bttt ettt 378

ASSOCIAtioN NEWS ..o 387

Lajos Téth : Széchenyi and steamship navigation on Lake Balaton. 388
Lothar Schmidt : International Conference on Sleepers in Berlin.... .. 393
Géza Csehidi : Inland waterways in the SOVIEt U NTON e 395
Lajos Csentes— Gyula Herndadi : The effect of loading time on the productivity of motor vehicles and on

the prime CoSt OftranSPOTTATION .o 398

BOOK REVIBW oottt st e et s et b s e et e bR e £ e a2 e R e e 4R e R e s e R e Re e e e e R e s e e e b e et s e R et R R e e e AR et p e e e n e B/3



