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A kozlekedéstudomany alapvetd rendszertani kérdései

Dr. CZERE BELA

A KOZLEKEDESTUDOMANY- BELSO
RENDSZERE

1. A rendszerezés célja és szempontjai

A kozlekedéstudomany bels6 rendszerének ki-
alakitasanal az a cél, hogy e tudoméany targyat :
a kozlekedésre vonatkozo igazolt és egyes targy-
koreit tekintve rendszerezett ismeretanyagot Ugy
csoportositsuk, hogy az egy magasabbfoku, szer-
ves rendszert keépezzen. Egy ilyen korszerl rend-
szerrel szemben az aldbbi fébb kdvetelményeket
tamaszthatjuk :

a) legyen minél nagyobb mértékben zart, lo-
gikus felépités,

b) minél hivebben tikrozze a tudomany teri-
letén mivelt témakorok valésagos helyzetét :
tagoltsagat, nagysagrendjét és fejlettségét,

c) juttassa kifejezésre az osztalyozési kategd-
ridk viszonylagossagat, egymasba val6 dialektikus
atmenetét mind a rendszeren belil, mind pedig
kifelé, a kozlekedéstudomanyon kivil es6 tudo-
manyokkal valé kapcsolatban,

d) legyen el6remutatd, azaz engedjen teret a
fejl6dés felismerhet6 dinamikaja szerint kialakul6
Ujabb témakodroknek.

Mindaddig, amig e kdvetelményeknek leg-
alabbis tdalnyomdan meg nem feleld rendszerezés
nem alakithatd ki, a kozlekedésre vonatkoz6 tu-
domanyos ismeretek csak alaktalan halmazatot
képeznek, még akkor js, ha egy-egy agazatuk,
témakorik ©nmagaban egyébként megfelel a
rendszerrel szemben tadmasztott kovetelmények-
nek.

A kozlekedésre vonatkoz6 tudomanyos ismere-
tek fejletlensége e kovetelmények Kkielégitését
sokaig nem tette lehet6vé.

Mint a kozlekedésre vonatkoz6 tudoméanyos
ismeretek fejl6désének bemutatdsanal (I1/1 fe-
jezet) megallapitottuk : csak néhany évtizede
annak, hogy egy egységes, zart rendszer korvo-
nalait mutaté kozlekedéstudomany kibontako-
zasardl beszélhetlink, és hogy ennek teljes kifej-
I6dése napjainkban megy végbe. A ,kozlekedés-
tudomany” elnevezés kezdetben valdban alig
jelentett mast, mint igényt a kozés targyra :
a kozlekedésre vonatkoz6 tudomanyos ismeretek
kulonallésaganak megjeldlésére. E gydjté6fogalom

MAGYAR

(Befejezd kozlemény)

lazasagara jellemz8, hogy egyesek pl. a ,kozle-
kedéstudomanyt” kizarolag gazdasagi tudomany-
nak tekintették, nyilvan attél az elfogultsagtol
vezettetve, hogy a kozlekedés altalanos doktri-
nai tilnyomo részben kdzgazdaszoktdl szarmaztak,
valamint, hogy a kozlekedés gazdasagtana volt
taldn az els6 kiforrott kozlekedéstudomanyi disz-
ciplina. Méasok mar teret engednek az altaluk md-
velt diszciplinak mellett mas 4gazatoknak is, azon-
ban hol a mdszaki, hol a gazdasdgi elemeket
helyezik talsulyba.

A hazai fejlédésre jellemz6, hogy az els6,
1937-bén megjelent, teljességre igényt tartd koz-
lekedésgazdasagiam munka 48 meg csak ,kozle-
kedéstudomanyi szakirodalomrél” beszél, de egy
onallo, zart rendszer(i kozlekedéstudomany léte-
zését fel sem veti, noha elég részletesen foglal-
kozik a kozlekedésnek nemcsak gazdasagi, de
m(iszaki, Uzemi, jogi stb. vonatkozasaival is.

1940—44-b8l szarmaznak Veress Gabornak két
véltozatban is publikalt (egymaéstol tébb vonat-
kozésban eltér6) rendszertanulméanyai, amelyek
ez ideig az egyetlen igenyesebb hazai osztalyozasi
kisérletet jelentik. E tanulmanyok a kozleke-
déstudomanyban még kevés szerepet biztositanak
a kozlekedéstechnikdnak,50 noha a kozlekedés
lzemtani kérdéseit mar belefoglaljdk az oszta-
lyozasha. Veress els§ tanulméanydban a kozle-
kedéstudomanyt harom részre : 1. kozelekedés-
tanra (a kozlekedés altalanos elméleti alapvetése),
2. kozlekedésteehnikara (lényegében a kozlekedés
lzemtana), 3. kozlekedéspolitikdra osztja. Ma-
sodik tanulményaban ezt gy modositja, hogy :
1. a kozlekedéstan a kozlekedes altalanos elméleti
alapvetésén felil az (zemtant is tartalmazza,
2. Uj agazatként jeloli meg a kozlekedésgazdasag-

8 1fj.
1937.

49 Veress Gabor vonatkoz6 tanulményainak cimét a
10 jegyzetben idéztik.

50 Jellemz6 erre, hogy Veress Gabornak 1944-ben,
a Magyar Kozlekedési Szemlében megjelent tanulma-
nyat a szerkesztéség ezzel a megjegyzéssel tette kozzé :
»Veress Gabordr.kitlin6 cikkében a kozlekedéstechnika
tudomanyanak, amely pedig donté jelent6ségl, csu-
pan aldrendelt jelent6séget tulajdonit, a szerkeszt6ség
véleménye szerint.” A szerz6 ezt a megjegyzést azzal
héritja el, hogy nem ismeretes olyan mi, amely a
kézlekedéstechnika tudoméanyéanak valamely rendsze-
rét bemutatna.

Fellner Frigyes: Kozlekedéspolitika, Bp.
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tant, 3. nagyjabdl véltozatlanul fenntartja a

Veress kategdridinak birdlatdra a késdbbiek-
ben még visszatériink, most csak azt jegyezzik
meg, hogy a szerz6, masodik tanulmanya végén,
kifejezésre juttatja kételyét a kdzlekedéstudomany
kizarolagosan kozgazdasagtudomanyi kategori-
zalasa tekintetében. Figyelmet érdemelnek e meg-
allapitdsai: ,,...a kozlekedéstudomany a koz-
lekedéstigy rohamos fejl6désével immar olyan
méreteket 6ltott, hogy tudomanyos anyaga mind
a tudomany miivelése, mind a pedig a tudomany
oktatasa szempontjabdl egyre jobban Kicsiszik a
k6zgazdasagtudomany mivel8inek kezébdl. A koz-
lekedésiigy kutatasaiban egyre nagyobb szammal
szerepelnek azok a tuddsok, akik a kozlekedés-
tudomanyt nem a kdzgazdasagtudomany hagyo-
manyos spekulativ metodikajaval targyaljak. Akoz-
lekedéstudomanyt is egyre jobban elonti a ku-
tatds matematikai mddszereinek exakt szelleme. .”
Veress e joslatait a legutdbbi évtized fejlédése
messzemenden igazolja, s6t tul is haladja. Nem-
csak arrol van sz6, hogy a kozlekedéstudomany
egész teriiletén egyre jobban uralkodik a , kutatas
exakt szelleme”, hanem arrdl is, hogy éppen
ezek a torekvések hozzak kozelebb a gazdasagi
diszciplinat nemcsak az altala is elismert Uzemi
diszciplindhoz, hanem a kd&zlekedéstechnikahoz
is, amelyen a mdlszaki elemek megalkotasanak
tudomanyat értjik.

Napjainkban a hazai fejl6des er6teljesen abban
az iranyban halad, hogy a mi(szaki-gazdasagi
elemek kiegyensulyozott, a valésagot tikréz6 rend-
szere jOjjon létre a kozlekedéstudomanyban, noha
Ujabb részletes rendszertanulméany még nem jelent
meg az irodalomban, lefeljebb egyes erre mutato
nézeteket regisztralhatunk.5

Figyelembe véve a korabbi osztalyozasi kisér-
letek tanulsdgait és a kozlekedéstudomanynak
a legutobbi évtizedekben elért fejlédését, nézetem
szerint a korszer(i bels§ rendszer kialakitasanal
a kovetkez6 harom alapelvbél kell kiindulni :

1 Az 0nallo, egységes, komplex kozlekedés-
tudomany — noha anyaganak nagyobb része mas
tudomanyagak talajan kisarjadt agazatokbol és
témakorokbdl tevldik ossze — rendelkezik egy
sajatos, a helyvaltoztatas specifikumabdl folyg,
onallo elméleti alapvetéssel, amely sem mf(iszaki-
nak, sem gazdasaginak nem tekinthet6. Ez a
kozlekedéstan, amely a kdzlekedéspolitika gyakor-
latabol fejl6dott tudomannya (lasd az alabbi
111/2. fejezetben is). Ez a kozlekedéstudomény
uralkodd, a més tudomanyok teriletérél szd&rmazd
elemeket dsszetartdé anyaga, amely mintegy kris-
talyosodasi géca a komplex kozlekedéstudomany-
nak.

2. A kozlekedéstudoméany, mint komplex tu-
domany, anyaganak mennyiségileg nagyobb részét
més tudoményagakbol szdrmaztatja. Ezek a
diszciplinak, témakorok a sajat tudomanyuk

51  Lésd féként Csanadi Gyorgynek, Hajn6czy Laszl6-

nak, Kadas Kalmannak, Papp Endrének a 8 jegyzetben
idézett munkait.
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teriletén nagyfoku 6néllosagra tettek szert, majd
egyre jobban kozeledtek egymashoz, a vizsgald-
das kozos targya : a kozlekedés koril csoporto-
sulva. llyenek a kozlekedéstechnika, a kozlekedési
lzemtan, a kozlekedésgazdasagtan és a kozlekedési
jog — mint 6nallé diszciplindk —, valamint a
térténet-, foldrajz- és mas tudomanyoknak a koz-
lekedéssel foglalkozd fejezetei és elemei.

3. A kozlekedéstudomanynak, mint alkalma-
zott tudomanynak targya az egész kozlekedes,
annak valamennyi &gazata. Ennek folytan a
kozlekedéstudomany mivelése nemcsak a fenti
1—2. pontokban jelzett tudoményos kategériak
keretei kozott folyik, de a kozlekedés agazatai
szerint csoportosulva is. llyen értelemben beszél-
hetink a vas(ti kozlekedés, a kozuti kozlekedés
sth. tudomanyéarol. Ez a felosztas feltétlendl jo-
gos, ha meggondoljuk, hogy a k6zlekedéstudomany
egészének targyat egy gyakorlati tevékenység:
a kozlekedés alkotja. Kézenfekvd, hogy e gyakor-
lati tevékenység egyes jol elkllonilé A&gazatai
(a kozlekedesi agazatok) ugyanugy viszonylag
onallé tudoményos kategoriakat igényelhetnek,
mint a kozlekedés egésze.

A fenti 1—3. alapelvbél kovetkezik, hogy a
kozlekedéstudomany szerves bels6é rendszerének
kialakitdsa kett6s osztalyozast tesz szilkségesse :
egyfel6l a tudomanyos diszciplinak, témakoérok
jellege (szarmazasa) szerint, masfel6l a kozle-
kedés agazatai szerint.

A kettds osztalyozas szikségessége egyebként —
noha mas vonatkozasban — nemcsak a kozleke-
déstudomanyon belil, de azon kivil : a kozle-
kedéstudomany és mas tudomanyagak kozott, az
an. hatarterileteken is jelentkezik. Ez abban all,
hogy egyes targykorok nemcsak a kozlekedés-
tudoménynak, de egyidejlleg méas tudomanyok-
nak is szerves részei. Ez a jelenség, amely az egyik
tudomanybdél a masik tudoméanyba valé atmenetet
domboritja ki, a tudomany maés teruletein is egyre
inkdbb megmutatkozik,2 — miként arra az
el6z6 fejezetben mar utaltunk.

2. A kozlekedéstudomany targyanak felosztasa

A) A targykdrok tudomanyos jellege szerinti felosztas

A kozlekedéstudomany elsédleges felosztasa a
targykorok tudoményos jellege szerint végzendd el.
Ez a felosztas egyben genetikai jellegli csoporto-
sitds is, amely a tudomény egyes elemeinek le-
szarmazéasat, a tébbi tudomanyokhoz val6 viszo-
nyat, s6t a miovelésik modszereiben fennalld
kiilénbségeket is tikrozi.

A felosztds a kovetkezOképpen javasolhato :

a) Kozlekedéstan.

b) Kdzlekedéstechnika.

c) Kozlekedési lizemtan.
d) Kozlekedésgazdasagtan.
e) Kozlekedési jog.

f) Kozlekedéstorténet.

) Kozlekedési foldrajz.

5 Lasd Fogarasi Béla i. m.-jaban.



E targykorik részletes bemutatasa, tematikai
ismertetése, kapcsolataik és hatarterileteik tar-
gyalasa kilon-kulon részletes tanulmanyt igényel,
amelyeknek kidolgozdsa még jorészt hianyzik.
Ezért e targykoroket a kdvetkez6kben csak olyan
részletesseggel ismertetem, amilyen mértékben az
a kozlekedéstudomany egésze rendszertani Kifej-
tése szempontjabdl szikséges.

a) Kozlekedéstan

Ez a diszciplina a kozlekedéstudomany legsaja-
tosabb, nem maés tudomanyokbo6l — tehéat pl. a
m(iszaki vagy gazdasagi tudoményokbél — szar-
maz6, Onallo elméleti alapvetése. A kozlekedés-
tudomanyon kivili tudomanyok kézll legfeljebb
a legéltalanosabb, egyetemes tdrvényszer(iségeket
targyald tudomanyokkal, a filozo6fiai tudomanyok-
kal van kozvetlen és némiképpen genetikai jelleg(
kapcsolata.

A kozlekedéstan a kozlekedésre és a kozlekedés-
tudomanyra vonatkozo alapfogalmakon, e tu-
domany kialakuldsédnak téargyalasan felul a koz-
lekedés tarsadalmi, politikai, kulturalis, gazdasagi
és honvédelmi szerepével, jelent6ségével, a tar-
sadalom kdzlekedési szikségleteivel, a helyvaltoz-
tatas elvi problematikajaval (tér, id6, sebesség),
a kozlekedés mennyiségi és mindségi jellemzdivel,
a kozlekedés eszkozeivel, rendszereivel, agazatai-
val, formaival és méas hasonlé kérdésekkel foglal-
kozik. E diszciplina keretében javasolom a kozle-
kedés kozosségi, allami befolyasolasanak, illet6leg
iranyitdsanak : a kozlekedéspolitika mikénti gya-
korlasanak tudomanyos kérdéseit (a kozlekedés-,
politika eszkdzeit és mddszereit) is targyalni.

E témakor kapcsan legféképpen a kozlekedés-
politika vitathatd kérdésével kell kilon is foglal-
kozni.

A kozlekedéstan tudomanyos anyaganak na-
gyobb része a kdzlekedés gazdasagi kérdéseinek ma-
vel6itél szarmazik. Ez sajatos torténeti fejl6dés
eredménye és azzal magyarazhatd, hogy a koz-
lekedésgazdasagtan volt a legels6nek 6nallosult, a
kozlekedés kérdéseit atfogdan vizsgald kdzlekedési
diszciplina, amely a targykor teljessége kedveéeért
ezekkel az alapvet6 kérdésekkel rendszeresen foglal-
kozott. Nem nehéz belatni azonban, hogy e téméak
nem gazdasagi jellegliek. Eppen ezért szamos
szerz6 — noha miive tulnyomoéan kozlekedés-
gazdasagtani jellegli — az egész targykdérnek a
,,kozlekedéspolitika” cimet adta. A kozlekedés-
politika, mint tudomanyos témakér azutdn a
rendszertani irodalmi megnyilatkozasokban is
tobbé-kevéshé elismerést nyert.53

5 A magyar szakirodalomban ifj. Fellner Frigyes :
Kozlekedéspolitika c., tobbszor idézett mive tipikus
példaja a lényegében kozlekedésgazdasagtani feldolgo-
zast add, de a kozlekedéstan nem gazdasagi kérdéseit
is feldlelniigyekezé miveknek. Veress Gabor i. m.-jdban
mar kilénvalasztja a ,kozlekedéspolitika” targykorét
a kozlekedésgazdasagtantél. Kozlekedéspolitikan az
allami beavatkozas, iranyitds kérdéseit érti, s igy e
targykorben a kozlekedéspolitika szerveivel, jogi,
valamint koz- és magangazdasagi eszkdzével foglal-
kozik. A kozlekedés tobbi altalanos elvi kérdését 6 is
a kozlekedéstan targykorébe utalja.

Mennyiben tudoméany a kozlekedéspolitika, il-
let6leg a szocialista tervgazdasdg viszonyai kozt
mennyiben lehet kozlekedéspolitikardl beszélni ? —
ezt a kérdést kell az osztalyozasi feladatok soran
is elddnteni.

A kérdés megitéléséhez — nézetem szerint —
a kovetkez6ket kell mérlegelni :

1. A politika elsdsorban gyakorlati tevékenység :
az emberi kozosségek, lényegében az allamok ve-
zetésének tevékenysége. Barmilyen magasrendd
is e tevékenység és barmilyen nagymértékben is
kivanatos, hogy a tudomany eredményeire tAmasz-
kodjék, mégis gyakorlati, nem pedig tudomanyos
tevekenység. igy pl. az allam vezetésének egyik
doéntéen fontos teruilete a gazdasagpolitika, amely
azonban maga nem tudomany, de a politikai
gazdasagtanra, mint tudomanyra kell, hogy ta-
maszkodjék.54

A | kozlekedéspoltika”, mint az &llami vezetés
egyik terlletének megjel6lése a szocialista vizonyok
kozt is helyes elnevezés — csaklgy, mint az ,,ipar-
politika”, ,agrarpolitika”, ,kultdrpolitika” stb.
elnevezések —, amikor is gyakorlati tevékenységet
jelol, amely nagymeértékben tamaszkodik a koz-
lekedéstudomanyra, annak diszciplindira, pl. a
kozlekedésgazdasagtanra.

2. A politika, mint 6nall6 tudomany a nyugati
tudoményban is vitatott dgazat. Lényegében tar-
sadalom- és allambélcseleti, gazdasdg- és jog-
elméleti elemeket tartalmazé konglomeratum,
amelynek jelent6sége az allamvezetés feladatainak
ugréasszerli megndvekedése és ennek nyoman a
vonatkozd szaktudomanyok anyaganak jelent8s
blvilése, differencialdédasa folytdn a polgari tu-
domanyban is csokken.

A kozlekedéspolitika, mint az 4llami beavatkozas
tana a tékés termelési viszonyok kozt e beavat-
kozés sokféle mddszerének, hatarainak, eredménye-
inek vizsgalataval egy bizonyos ©nallé targykor
igényével felléphet. A szocialista tervgazdasagi
viszonyok kozt azonban, amikor a termelési esz-
kézok egészben vagy dont6en kdzosségi tulajdon-
ban vannak és az &llamhatalom kodzvetlendl ren-
delkezik azokkal, a beavatkozas doktrinai jelen-
t6ségik nagy részét elveszitik.

Az 1—2. pontokban elmondottakat megfon-
tolva az a nézetem, hogy a kozlekedéspolitika
gyakorlasanak elvi kérdései, eszkozei és modszerei
helyet kell hogy kapjanak — szocialista viszonyok
kozt is — a kozlekedéstudoményban, de nem
kilén, onallé diszciplinaként, hanem mint a kéz-
lekedéstan fejezetei. Ezt indokolja e targykdr
viszonylag kisebb terjedelme és a kozlekedéstan
mas, alapvetd kérdéseivel vald szoros dsszefiiggése.
A kozlekedéspolitika tudomanyos anyaga ugyanis
nem tartalmazhatja a kozlekedéspolitika gyakor-
latdnak leirdsat, a vonatkoz0 adatok és tények
felhalmozéasat, hanem csak az- ezekb6l lesziirhetd
altalanositasokat és torvényszer(iségeket.

Az elmondottakbdl egyébként az is kovetkezik,
hogy a ,.kdzlekedéspolitika”, mint a kozlekedés-

A Lasd pl. Nagy Tamas: A politikai gazdasagtan

targya és modszere, Bp. 1953. c. mivében.
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gazdasagtan helyett hasznalt elnevezés, sem a t6-
kés, sem a szocialista viszonyok kozt nem tart-
hato fenn.

Fentiek alapjan tudomanyos targykérnek tekint-
hetjik a kozlekedéspoltika eszkozeire és mddszereire
vonatkozé ismereteket, amelyek mas, a kozlekedés-
tudomany legéltaldnosabb tdrvényszer(iségeinek
kifejtésévél egyitt a kozlekedéstan diszciplina-
jaba tartoznak.

Ily médon a kdzlekedéstan az egységes, komplex
kozlekedéstudomany alap-tudomanya, amely e tu-
domany tobbi diszciplinait uralja és 0Osszefogja.

b) Kozlekedéstechnika

A kozlekedésteehnika a kozlekedéstudomany-
nak a mdszaki tudomanyok teriiletérél szarmazé, a
legszélesebb és legnagyobb volumen(, egyben
rendszertani szempontbol a legkevéshé feltart
anyaga.

A kozlekedéstechnika a helyvaltoztatas létrehozasa-
hoz sziikséges mUszaki elemek, a palya, az alloma-
sok (vizi és légi kikotdk), a jarmi és a hajtéerd
kialakitasanak : tervezésének, épitésének (gyartasa-
nak) és javitasanak tudomanyos kérdéseivel foglal-
kozik, kivéve az altalanos, épit6- és gépipari jel-
legli, kozlekedési specifikumokat nem tartalmazé
kérdéseket.

Kétségtelen, hogy a kozlekedéstechnika targya-
nak korllhatarolasa, illetbleg a kozlekedéstu-
domany korébe val6 bevonasa ma talan a legtisz-
tazatlanabb tudomanyelméleti kérdés ezen a te-
rileten. Az allasfoglalast nagyon megneheziti az a
koriilmény, hogy maig ismeretlen a kozlekedés-
technikanak, mint 6nalld és egységes diszciplinanak
vagy tudoménynak valamely rendszertani kidolgo-
zasa, Ez pedig feltehet6en féként azért késik,
mert a m(szaki tudomanyok egész teruletén hiany-
zik az ilyen rendszertani kidolgozas.5%

Egyébként a ,kozlekedéstechnikd”-nak, mint
a kozlekedéstudomany részét képez6 tudomanyos
targykornek megnevezése szerepel a rendszertani
irodalomban, de igen Kkuldénbdz8 jelentéstarta-
lommal.

Az e téren uralkodé nagyfok( bizonytalansagra
jellemz6, hogy pl. Veress — miként mar fentebb
emlitettik — els6 tanulméanyaban még a kozle-
kedéstudomany masodik, ©nall6 részének jeldli
meg a kozlekedéstechnikat és ,a kozlekedési
lizemek tudoméanyéagnak nevezi (tehat azono-
sitja a kozlekedési lzemtannal), masodik tanul-
manyaban azonban mar megfosztja ett6l az
onallosagtol és témait — igen leszlikitve — a
kozlekedéstanba sorolja. Veress tehat az altalunk
fentebb koéralirt kozlekedéstechnika targykoérét
lényegében kirekeszti a kozlekedéstudomanyhdl.
Olyan felfogas is megnyilvanult, hogy a kozleke-
déstechnika (a gordg ,,techné” szd eredeti jelen-
tésére hivatkozva, amely milivészetet, mestersé-
get jeldl) nem a mai tértelemben vett technikét

5% Lasd pl. Veress Gabornak az 50 jegyzetben idé-
zett megnyilatkozéasat.
5 Lasd pl. Fogarasi Béla i. m.-jdban, valamint

H. Lohmann-nak 1955-ben megjelent, a 4l jegyzetben
idézett m(ivében taldlhaté megallapitasokat.
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jelentené, hanem ,a kozlekedés miszaki és szer-
vezeti berendezéseinek jelentdségét és azok kihatéa-
sait”.57 Ez és a hasonlo felfogasok tehat nemcsak
a konstrukciok megalkotasaval foglalkozd kozle:
kedéstechnikat, de a kozlekedési Uzemtant is
szamlizik a kozlekedéstudomany tertletérél és
utobbit kizarélag vagy dontéen gazdasagi tudo-
manynak tartjak, mig a technika szerepét csak a
gyakorlat teriiletén ismerik el.

Vannak azonban — egyre sz&mosabban és
nemcsak a kozlekedéstechnika mdivel6i kozil —
akik a kozlekedéstechnikat nem szikitik le az.
Uzemtan terlletére, még kevéshé a kozlekedés
miiszaki eszkdzeinek Aaltalanos vizsgéalatara, ha-
nem a ,technika” sz6t a mai, a mérnoki létesit-
mények és gépi berendezések megalkotasat kife-
jezd értelmében hasznéljak,B s6t — mint C.
Pirath® — hatarozottan kilonbséget tesznek
a kozlekedés mszaki és Uzemi oldala kozt és
ennek folytan a kozlekedéstudomény szerves, de
kilonallé részeinek tekintik a kozlekedéstech-
nikat és a kozlekedés lizemtanét.

Nézetem szerint a tudomany és ezen felil a kdz-
lekedéstudomany fejl6dése egyre inkabb az utébbi
felfogést igazolja. Az a korilmény, hogy a koz-
lekedéstechnika rendszertani feldolgozésa hiany-
zik és igy nem huzhato éles hatarvonal egyfel6l a
miszaki tudomanyok mas tudomanyai, disz-
ciplinai, valamint a kozlekedéstechnika, maésfeldl
a kozlekedéstechnika tudomanya és gyakorlata
kozt, nem jogosit fel a kozlekedéstechnika tu-
domanyanak tagadasara. A kozlekedéstechnika is
egyre inkabb részesiil abban a tudomanyos elis-
mertetésben, amelyet a m(szaki tudomanyok —
a kezdeti ellenallas és megnemértés rohamos gyen-
gull(ése nyoman — vilagszerte kivivnak maguk-
nak.

Ami pedig a kozlekedéstechnikédnak a komplex
kozlekedéstudoményba valé bevonasat illeti, nem
lehet elmenni amellett a tény mellett, hogy a
tudomanyszervezés gyakorlata — amely sokszor
el6tte jar az ismeretelméletnek — egyre tobb pél-
dajat adja ennek a szoros Osszekapcsolasnak.
Szamos tudomanyos intézet és féiskola, amely a
kozlekedés tudomanyos kérdéseit miveli, a koz-
lekedéstechnika &gazatait is feldleli, mégpedig
tobbé-kevéshé a tervezés és épités igényeinek szin-
vonalan. A hazai fejl6dés is figyelemre mélté e
téren. Akadémiank a kozlekedéstudomanynak
szinte valamennyi diszciplinajat a Mi(szaki Tu-
domanyok Osztadlya keretében fogta Ossze. M-
szaki egyetemi oktatdsunkban pedig egyfeldl a
kozlekedés témdinak bévilésére eés onalldsulasara,
masfel6l a kozlekedéstechnikanak a tobbi kozle-
kedéstudomanyi éagazatokkal vald kiegésziilésére
iranyuld tendencia allapithatdé meg, kulonosen,

57 Lasd Gartner Jozsef: Néhany szd a kozlekedés-
tudoméanyrél, Kozlekedési Kozlony, 1957. évi 3. sz.
(Az idézett eredeti szovegben nincs alahtzés).

B Lasd pl. R. Westmayer : Economic of transpor-
tation, New York, J952. c. munkajanak bevezetd
fejezetében.

°9 Lasd C. Pirathnak a 10 jegyzetben idézett tanul-
manyéaban.



amidta a kozlekedési lzemmérnok-képzés meg-
honosodott.

A kozlekedéstechnika tudoméanyos témai fbleg
az épitéstudomanyok és a gépészeti tudomanyok,
az elektrotechnika terlletén helyezkednek el.
Az épitéstudomanyok viszonylataban féként az Ut-,
hid-, alagut- és vasutépités (kulénb6z6 nyomkozd,
tovabba felszini, magasvezetésl és foldalatti va-
sutak, kozuti vasutak), beleértve az allomasok
Ut- (tér), illetdleg vaganyhaldzatainak épitését, a
vizépités, amennyiben haj6zé utak és kikotdk
kialakitasaval foglalkozik, a repul6terek épitése,
a varosok ut- és térkialakitdsa, a kotélpalyak,
csOvezetékek és villamos tavvezetékek épitésé-
nek nem gépészeti témait kell megjeldlini. E teri-
leteket a ,,mélyépités” (Tiefbau) szélesebb targy-
korétdl elkildniteni akarvan — nem nagyon sze-
rencsés kifejezéssel — ,"ozlekedésépités” néven
foglaljak ossze. A kozlekedéstechnikahoz vonzdd-
nak a magasepitésnek azok a részei is, amelyek a
kozlekedési cell, sajatos Uzemi épuletekkel fog-
lalkoznak. *A gépészeti tudomanyok viszonylata-
ban f6leg a jarmivek (vasuti, kozati, vizi és
légi maganjard6 és vontato, illet6leg vontatott
jarmiivek), a villamostuzem( jarm(vek felsveze-
tékei és alallomasai, a jarmdlvek Uzemeltetésére,
karbantartdsdra és javitasara szolgalo gépi be-
rendezések, a jelz6- és biztositoberendezések, a
kozlekedési palyak épitésére és javitasara szolgald
gépi berendezések, a kotélpalyak, csbévezetékek és
villamos tavvezetékek gépészeti berendezései, ele-
mei, a vezetékes és vezeték nélkili hiradastechnika
(tavird, telefon, radio, televizio) eszkozei képezik
a kozlekedéstechnika témait.

A kozlekedésépitésnek kilénésen a miuszaki
tervezést szolgal6 tudomanyos témai tartoznak a
kozlekedéstechnikahoz, mig az épitési technologia
elméleti problémai tdlnyomédan nem kozlekedési
specifikumok. A magasépités, a gépészet, vala-
mint az erds- és gyengedramud technika teriletei-
rél féként az atfogd konstrukcids kerdések tartoz-
nak a kozlekedéstechnikadhoz, a gyartasi (techno-
l6giai), valamint a szerkezeti megoldasok rész-
leteinek tervezési kérdései viszont mar nem saja-
tos kozlekedési problémak.

A felsorolt témak magiakkor is hatalmas teri-
letet képeznek, ha csak a szigorian tudomanyos
mértékkel mért kozlekedési specifikumokat kisé-
relnénk meg szambavenni. Ezért a kozlekedés-
technika tudoménya valamely zart rendszerének
kidolgozasa, még inkdbb e sok tekintetben ato-
mizalt ismeretek elméleti alapokon val6 feldolgo-
z4asa nagyrészt még a jovO feladata.

E téren azonban mar vannak jelentds tudo-
méanyos eredmények. Illyen a ,,Fahrdynamik"
(a kozlekedési eszkdzok dinamikaja) targykore,
amely a kulonb6z8 kdzlekedési eszk6zok mozga-
saiban lev6 kozos vonasokat fizikai-mechanikai
alapokon targyalja,® tovabba a kozlekedési aram-
lastan, amely a kozlekedési egységek mozgasait

60 Legjelentdsebb dsszefoglaldssa W. Miller : Die
Fahrdynamik der Verkehrsmittel, Berlin, 1940. c.
mivében.

tanulmanyozza egységes néz6pontbol, de mar
nem fizikai, hanem mdiszaki és szervezési jelleggel6L
E diszcipbnak és mas hasonlék kidolgozasa olyan
altalanos érvény( kozlekedéstechnikai ismeretek-
hez vezet, amelyek a kiilonbdz6 kozlekedési aga-
zatok szétforgacsolt technikai ismeretanyagabol
egyre jobban kiemelik a valéban tudomanyos szin-
vonalu kozlekedési specifikumokat.

A kozlekedéstechnikanak a fentiekben kifejtett
értelemben valé bevonasa a komplex kozlekedés-
tudoményba —nézetem szerint — a tudoméany
fejlédésének olyan kovetelménye, amely el6l ma
mar nem szabad és hovatovabb nem is lehet
elzarkozni.

c) Kozlekedési tzemtan

fcAmig a kozlekedéstechnika fizikai-mechanikai
jellegd, a konstrukcios koncepcidkat szolgal6 mu-
szaki tudomany, addig a kozlekedési Uzemtan a
kozlekedési berendezések optimalis hasznalatat, az
lizem és munkafolyamatainak megszervezését, a for-
galomlebonyolitasat alatamaszt6 diszciplina,amely
m(szaki és szervezési jelleg(i, de jelentds gazda-
sagi vonatkozasokkal rendelkez6 tudoméanyos
anyag.

A kozlekedesi Uzemtan féként a kozlekedés-
technikéra, a szervezéstudomanyra (tudoményos
lzemvezetés), valamint a kozlekedésgazdasag-
tanra tdmaszkodik.

A kozlekedéstechnikahoz valé viszonyat az jel-
lemzi, hogy a miszaki berendezéseket ismertek-
nek és adottaknak tekinti, de foglalkozik azoknak
az Uzemi hasznalat szempontjabdl val6 megitélé-
sével. Ez a kozlekedéstechnika és a kozlekedési
Uzemtan szoros kapcsolatat, kdlcsonhatasat ered-
ményezi.

A szervezéstudomanyhoz valé viszonyat az jel-
lemzi, hogy felhasznalja és alkalmazza ennek a
tudomanyos Uzemvezetésre vonatkozd tanitasait
a kozlekedési izemek kialakitasanal, munkafolya-
mataik megszervezésenél. A kolcsOnhatds itt is
megallapithatd, amennyiben a kozlekedési uzem-
tan a maga sajatos téziseivel gazdagitja a tudo-
méanyos Uzemvezetés altalanosabb torvényszer(-
ségeit.

%—\ kozlekedésgazdasagtannal valé kapcsolata
ugyancsak szoros, minthogy a berendezések hasz-
nalatdnal és a munkafolyamatok kialakitasanal
a gazdasagi optimumra torekszik és ehhez koz-
vetlenil felhasznalja a kozlekedésgazdasagtan sa-
jatos torvényszer(ségeit.

A kozlekedési Uzemtan, mint a kozlekedés-
tudoméany onall6 része, nem régi keletli tudo-
many, noha egyes agazatainak alapelemei mar
joval korabban kin6ttek az Uzemi empiria talaja-
bol, kulondsen a vasUti kozlekedés és a hajozas
vonatkozasaban. Tudomanyos terliletén az utdbbi
évtizedekben rohamos fejlédés allapithatd meg.
A kutatas exakt szellemének erésddése, a mate-
matikai maédszerek alkalmazésara val6 fokozott

61 Lasd pl. G. Potthoff : Die Grundzige einer Ver-

kehrsstromungslehre, Deutsche Eisenbahntechnik, 1955.
évi 3. sz.
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torekvés a kozlekedéstudomanynak erre a terile-
tére is igen jellemz6. E tudomanyteriilet fejl6-
dése — elsdsorban a szovjet kozlekedestudomany
Osztbnzésére — hazankban a legutébbi évtized-
ben jelent6s lendiletet mutat. A kozlekedési
lizemmérnok-képzés meghonosodasa Magyarorsza-
gon & kovetkezménye és egyben okozdja is e fej-
16désnek.

A kozlekedési lzemtannak a kozlekedéstudo-
manyhoz valé tartozésa, illetbleg abba valé mi-
kénti beillesztése mar a rendszertani megnyilat-
kozédsokban is sokkal kevésbé vitatott, mint a
kozlekedéstechnikaé. Meégis, e tudomanyterilet
viszonylagosan fiatal volta, és ebb6l folydan a
tapasztalati, Uzemi ismeretek nagy halmazéval
val6 foglalkozdsa ma még nehezitik e diszeiplina
hatarainak éles megvondasat, tematikajanak egy-
értelm( kialakitasat.

E tudomanyag targyat illetéen nagy altalanos-
sagban kétféle szemlélet érvényesiilése allapithatéd
meg. Az egyik szlikebben, a masik tdgabban értel-
mezi a kozlekedési lizemtan feladatat. A sziikebb
értelmezés igyekszik a forgalom folyamataira szo-
ritkozni és ehhez képest csak a forgalmi alapelvek-
kel, a berendezések és jarmivek Uzemi vizsgalata-
val, tovabba a forgalom tervezésével és lebonyo-
litasaval foglalkozik.B3 A tagabb értelmezés az
emlitett alapvetd targykorékon fellil az Uzem-
szervezes altalanos kérdéseit, valamint a forgalom
szorosan vett témain Kiviil es6 lizemi problémakat,
mint pl. a kereskedelmi szolgélat Gzemtanat, a
javitds, karbantartas megszervezését és mas, az
Uzemtan teruletét bizonyos fokig enciklopédiku-
san kiszélesitd témakat (pl. a berendezések és
jarmQvek leird ismertetése) is bevon a targy-
korbe, féként az oktatasi igények kielégitése cél-
jabol.&4

Fentiekre is tekintettel a kozlekedési Uzemtan
targykorébe tartozéknak féként a kovetkez6 témak
tekinthet6k : a kozlekedési lizem megszervezésére
és vezetésére vonatkozé Aaltalanos alapelvek ; a
forgalmi és jelzési alapelvek, beleértve a biztositasi
technika alapelveit is (ez a szorosan vett ,for-
galomtechnika” targykore) ; a helyhezkotott be-
rendezések és a jarm(vek lzemtani szempontbdl
vald vizsgalata, a hasznalatukra vonatkoz6 zemi
alapelvek kialakitdsa (a vasutnal kilénosen ter-
jedelmesen a nyilt vonal, az dllomasok és csomo-
pontok vaganyhdalozata), beleértve ezek kapacita-
sanak szamitasat is; az Uzemi, dont6en a for-
galmi-vontatdsi munkafolyamatok vizsgélata,
Uzemi tervezése és lebonyolitasa, valamint ellen-
Orzése és vezetése (mint pl. a vasUtnal a vonat-
képzés és tovabbitas, a rendezdpalyaudvari munka,

6 Lasd Turanyi Istvan: A magyar kozlekedési
Uzemmémokképzés, Kozlekedéstudomanyi Szemle,1957.
évi 1—3. sz.

63 Ezt a szemléletet tukrdzi pl. G. Potthoff: Die
Aufgaben der Eisenbahnsbetriehslehre c. tanulménya,
a Wissenschaftliche Zeitschrift der Technischen Hoch-
schule Dresden 1951/52. évi 2. szdmaban.

64 A hazai fels6oktatasban inkdbb e tdgabb értel-
mezés érvényesil ; 1dsd pl. Csanadi Gyorgy : Vasuti
lizem, Bp. 1955. m{vét.
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az iparvaganyok kiszolgalasa, a jarm(park mun-
kaja, elosztasa, forduldi, a menetrendszerkesztés
stb.) ; a forgalmi, Gzemi eredmények értékelése,
az erre vonatkozo statisztikai és matematikai maod-
szerek, mutatészdmok kialakitasa és méas hasonld
kérdések.

A kozlekedési Gizemtan tudomanyanak fejl6dési
irdnya kétségtelenill az, hogy mind altalanosabb
osszefliggéseket és torvényszerliségeket fedez fel
a bonyolult, sokrétli kozlekedési uzemek folyama-
taiban, s6t a kilonbdz8 kozlekedési agazatok
kdz6s vonasainak egyre fokozddd feltarasaval
olyanféle magas szinvonall diszciplindk kialaki-
tdsa sem kilatastalan, mint a kozlekedéstechnika
teriletén a kozlekedési eszkdzok dinamikaja
(Fahrdynamik), illet6leg a kozlekedési aramlastan,
amely utébbi egyben hatarteriletnek is tekinthetd
i kozlekedéstechnika és a kozlekedési Uzemtan

0z0tt.

d) Kozlekedésgazdasagtan

A kozlekedésgazdasagtan olyan gazdasagtudo-
manyi &gazat, amely a kozlekedés jelenségeit gazda-
sagi szempontbdl vizsgalja.

A kozlekedés gazdasagi jellegli vizsgalata —
miként az el6z6kben kiilonféle szempontokbdl tébb-
szor ramutattunk — viszonylag régebbi kelet(,
s igy a kozlekedésgazdasdgtannak, mint tudo-
manyos diszciplindnak énallosulasa is korabban
bekdvetkezett.

A kozlekedésgazdasagtan Un. &gazati gazdasag-
tan, miként a népgazdasdg tobbi agazataival fog-
lalkoz6 gazdasadgtanok : az ipargazdasagtan, az
agrargazdasagtan sth. is azok. Ezek az &gazati
gazdasagtanok a gazdasagtudomanyok 6nallo-
sult diszciplinai, de nem a politikai gazdasagtan
részei. A politikai gadasagtan a gazdasagi tudo-
manyok alap-tudoméanya, a tébbi gazdasagtudo-
manyok ennek uralma alatt allanak és térvény-
szer(isegeit alkalmazzak a népgazdasdg egy-egy
agazataban.

A kozlekedésgazdasagtan is — mint agazati gaz-
dasagtan — a politikai gazdasagtan objektiv
torvényeit alkalmazza a kozlekedés teriiletén,
mikozben az alkalmazads mikénti mddja és a koz-
lekedés gazdasagi befolyasolasa terén 6nallé tor-
vényszer(iségeket tar fel és ezek teszik sajatos, a
maés gazdasagi tudomanyoktdl eltér6 tartalmat..

Megjegyezzilk, hogy az agazati gazdasagtanok
tudomanyos megitélése még nem eléggé tisztazott,
a Szovjetunioban is sokat vitatott kérdés. A 6
probléma a politikai gazdasdgtan viszonya az.
agazati gazdasagtanokhoz, valamint ezek vi-
szonya a gazdasagpolitikdhoz. E problémaékat a
szocialista tervgazdalkodas gyakorlati kovetel-
ményei és a politikai gazdasagtan oktatasi szik-
ségletei vetették fel.®

Az a megnyilvanult nézet, hogy az agazati gaz-
dasagtanok a gazdasagpolitikdhoz (tehat lényegé-
ben az allam gazdasagi vezetésének gyakorlatahoz)
tartozd ismeretanyagok volnanak, nehezen tart-

& Lasd Fogarasi Béla i. m.-jaban.



haté. Ez csak olyan értelemben fogadhaté el, hogy
az agazati gazdasagtanok alkalmazott tudomanyok,
amelyeknek erésen teleologikus karakteriik van,
minthogy a gazdasagi életbe, a termelésbe valo
kozvetlen beavatkozast, az allami iranyitas gya-
korlatat szolgalé tudoményok. Az. ,alkalmazott
tudomany” fogalmat itt is abban a kettés értelem-
ben hasznéljuk, amint azt kordbban (a 11/3/A
fejezetben) kifejtettiik. Ilyen értelemben — gy
veljuk — jorészt elesnek az ,alkalmazott tudo-
fogasok, amelyek az agazati gazdasagtanokra vo-
natkoz6 vita keretében felmeriltek.66

A kozlekedésgazdasagtan — mint alkalmazott
tudoméany — azt tanulmanyozza, hogy miként
nyilvanulnak meg a kozlekedésben a tarsadalmi-
gazdasagi fejlédésnek azok az objektiv térvény-
szer(iségei, amelyeket a politikai gazdasagtan tar
fel és milyen torvényszer(iségek allanak fenn
akkor, amikor ezeket az allam a maga gazdasag-
politikdjaban alkalmazza. Nem a kozlekedésre
vonatkoz6 gazdasagpolitikai intézkedések, torté-
neti adatok és tények leirasa, felhalmozasa tehat
e tudomany targya, hanem az ezekbdl lesziirhet6,
altalanosithatd torvényszer(iségek feltarasa.67

Mindezekbdl kovetkezik, hogy a kozlekedés-
gazdasagtan targya a termelési-gazdaséagi viszonyok
tanulmanyozasa a kozlekedésben. Nem foglalkozik
tehat a kozlekedés technikai oldalaval, énmaguk-
ban a miiszaki berendezésekkel és a miszaki folya-
matokkal 8; ez mas tudoményagak : a kozle-
kedéstechnika, illet6leg a kozlekedési Uzemtan
targya. Kapcsolata azonban ezekkel a tudomany-
agakkal igen szoros, minthogy valamennyien a
komplex kézlekedéstudomany részei.

A kozlekedésgazdasagtan targya f6éként harom
témakor koral csoportosul. Ezek :

a) a kozlekedés helye és szerepe a népgazdasag
Gjratermelési folyamatéban,

b) a kozlekedés termelési munkafolyamatanak
vizsgélata,

c) a kozlekedés érték- és arképzd szerepe.

Noha a szocialista kdzlekedésgazdasagtan targy-
kore részleteiben még nem egészen tisztazott,
fébb témait mégis a kdvetkezdkben sorolhatjuk
fel : a kozlekedés szerepe és feladatai a nép-
gazdasagban ; a teruleti és nemzetk6zi munka-
megosztasbol fakadé kozlekedési szikségletek ;
a kozlekedés kapcsolatai mas népgazdasagi agaza-
tokkal ; a kozlekedés népgazdasagi jellemzGi és
aranyai (nemzeti jovedelem, felhalmozasok, beru-
h&zasok, allé-alapok, munkaeréallomany stb. te-
kintetében) ;a szallitdsok struktdrajanak vizsga-
lata ; a kozlekedés gazdasagi apparatusa, a mun-
kaeszkdz, a munka targya és az emberi munka a
kozlekedéshen ; a kozlekedés gazdasagi teljesit-

66 Lasd T. Hacsaturévnak a 10 jegyzetben idézett
tanulméanyaban.

67 Lasd T. Hacsaturovnak a 10 jegyzetben idézett
tanulmanyaban tett megallapitasait is.

8 V. 0. a Politikai gazdasagtan, tankényv (magya-
rul) Bp. 1955. Szikra, c. mi Bevezetésében és Nagy
Tamésnak az 54 jegyzetben idézett tanulményéaban
tett megéallapitdsokkal.

ményei ; a kozlekedés réaforditasai, koltségei
(ennek metodikdja nagymértékben 6nallésult
agazatot: az dnkdltségszamitas tudomanyos targy-
korét alkotja) ; a kozlekedés hatékonysaga ;
a kozlekedés érték- és arelmélete, a kiilén targy-
kort képezd dijszabaselmélet (tarifapolitika) ; a
kozlekedés és ezen belll a szallitdsok gazdasagi
tervezése (ugyancsak terjedelmes és o0Onallosult
agazat) és mas hasonlo kérdések.®

E témakkal a kozlekedésgazdasagtan az altala-
nos gazdasagi térvények mikénti érvényesitésének
viszonylataban, tovabba népgazdasagi, kozleke-
dési 4gazati (a kozati, vasuti, vizi sth. kozleke-
dés gazdasdgtana) és Uzemi szinten foglalkozik.

A kozlekedésgazdasagtan targya és tudomanyos
karaktere természetesen nagymeértékben kiilénb6z6
a t6kés és a szocialista orszagokban. A polgari
kozlekedésgazdasagtan terlletének, tematikdjanak
hatarai sokkal bizonytalanabbak, és tébbé-kevéshé
a kapitalista kdzgazdasagtan iranyaihoz igazod-
nak. A tékés viszonyok kozt mivelt kozlekedés-
gazdasagtant a kapitalista piac kereslet-kinélat
torvénye, a kozlekedési verseny és ennek kapcsan
az allamok mikénti gazdasdgi beavatkozésanak,
illetbleg a kozlekedés kereskedelmi, profitszerzési
lehetéségeinek, vagy kozszolgaltatas jellegének
problematikaja uralja.® Ezzel szemben a szo-
cialista kozlekedésgazdasagtan a marxista politikai
gazdasagtan alapjain all és tematikajat a terv-
gazdalkodas, a kozlekedés tervszer(i 6sszehango-
lasdnak és fejlesztésének szempontjai jellemzik.

A kozlekedésgazdasagtan fejlédési tendenciait
illetéen megallapithaté a kutatas exakt szellemé-
nek er@sddése, a matematikai, illet6leg statisztikai
modszerek fokozott alkalmazéséara valo torekvés,
mind szorosabb kapcsolatban a termelés technikai-
Uzemi oldalaval. Egy sajatos ,felulrél lefelé”
valo fejl6dési folyamat ismerhet6 fel, amelynek
soran a kozlekedésgazdasagtan el6szér a kozle-
kedés egészével, jorészt logikai és torténeti mad-
szerekkel foglalkozott, majd egyre jobban a koz-
lekedés agazatainak és Uzemeinek sajatossagai felé
fordult. Az igy nyert exakt ismeretek azutan a
kozlekedés egészére is sokkal pontosabb 0Ossze-
fliggések feltarasat teszik lehet6vé.

e) Kozlekedési jog
A kozlekedési jog az a sajatos jogtudomanyi
agazat, amely a kozlekedés jelenségeit jogelméleti,
tételes jogi és jogalkalmazési szemponthdl vizsgélja.
A kozlekedés téméai — miként tobbszor emlitet-
tuk — maér igen régbta helyet kaptak a jogban
és a jogtudomanyban. A kozlekedés rendkivil
nagy tomegeét veti fel azoknak az emberi viszony-
latoknak, ahol a magatartasi szabalyok kialaki-

69.V. 6. T. Hacsaturovnak és H. Wagenernek a 10
jegyzetben emlitett rendszertanulméanyaiban adott
tematikai vazlataival, tovabba Kadas Kalman : Koz-
lekedésgazdasagtan. |. Bevezetd fejezetek, az Epit6-
ipari és Kozlekedési Miszaki Egyetemen tartott el§-
adasokrél készilt jegyzet, Bp. 1955. ¢c. mi ,3. A kozle-
kedésgazdasagtan” c. fejezetével.

7 Lasd pl. a német G. Pirathnak a 10 jegyzetben
és az amerikai B. Westmayernek az 9 jegyzetben emli-
tett alapvetd kozlekedésgazdasagtani miuveiben.
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tasa és ezeknek az allamhatalom altal valé szank-
ciondlasa sziikséges. A kozlekedési agazatok fej-
I6dése és szaporodasa nemcsak a tételes jogsza-
balyok megsokasodasara, de a vonatkoz0 jog-
tudomanyi tevékenység Kkiterjedésére is vezetett.
Az eziranyd tudomanyos munka el6szoér jogi kom-
mentarokban, a tételes jogszabalyok magyaréaza-
taban és biralataban, kés6bb magasabb, jog-
elméleti sikon is megmutatkozott.

Az az integralédasi folyamat, amely a kozleke-
déstudoméany tébbi agazataiban a kozos targy :
a kozlekedés jelensége koril megindult, a kozle-
kedésre vonatkozd jogtudomanyi munkat ille-
téen is észlelhets. A kdzOs vonasok felfedezése a
kilonb6z6 kozlekedési agazatok (vasut, hajézas,
posta, légikozlekedés sth.), valamint a kozlekedés-
nek a kiilonbdz8 jogagazatok tertletén kialakult
joganyagaban, sét tudatos térekvés e kdzds vona-
sok érvényesitésére legutobb egy Uj, komplex
jogagazata, a kozlekedési jog kialakitasat is felve-
tette.

Meg kell emliteni, hogy a ,kozlekedési jog” ma
még korantsem &ltaldnosan elismert és rendszeré-
ben kiforrott tudoméanyos agazat. Elismertetését
a tékés jogtudomanyban nagymértékben akada-
lyozta a kidzjog és maganjog teriiletének elhataro-
lasa és szembedllitasa, minthogy a kozlekedés
joganyaga megoszlik e jogtertletek k6zott. Csak
kés6bb, az un. vegyes szakjogok kialakulasaval
(mint amilyen a gazdasagi jog és a munkajog)
nyilt bizonyos lehetéség a vegyes jellegl kozleke-
dési jog kiformalasara.

A szocialista jogtudoményban maéar elharult a
kézjog és maganjog szembeallitisa okozta aka-
daly a kozlekedési jog intenzivebb tudomanyos
kialakitasa el6l. Egyre inkabb érvényesil az az
allaspont, hogy a szocialista jogrendszer jogagaza-
tokra tagozéasa nem lehet annyira merev, hogy a tu-
domanyos kutatast akadalyozza. Xew lehet tehat
kizartnak tekinteni, hogy a fejl6dés tovabbi fo-
lyaméan a kilénb6z6 jogagakat kozosen érint6
tudomanyos munka annyira fontosnak bizonyul,
hogy ahhoz hasonl6 tovabbi komplex tudomany-
szakok fognak kialakulni, amindk a természet-
tudomanyok kdrében mar is élnek.7L A szocialista
viszonyok kozt tehat — nézetem szerint — a
kdzlekedési jog egységes tudmanyos diszciplinava
alakulasara is megvan a lehetéség. Ennek felté-
tele azonban az egységes szempontok kialakitasa
és azoknak a kozlekedési jogteriileteknek intenziv
mivelése, amelyek mas, fejlett és terjedelmes teri-
letekhez (pl. fuvarjog) képest elmaradottak. Az
Uj, szocialista, an. tervjog Idalakulasa pl. 6sztonzd
lehet a komplex koézlekedési jog kialakitasara is.

Mindaddig, amig a kozlekedésre iranyuld jog-
tudomanyi munka nem szintetizalédik elégge, a
»kozlekedési jog” tobbé-kevéshé csak gyjté-
fogalom egy sor jogtudomanyi ismeret és terilet
szamara. A fejl6dés azonban azt koveteli, hogy
fokozatosan Kialakitsuk a kozlekedési jognak,

71 Lasd N izsalovszlcy Endre hozzasz6lasat a tudoma-
nyok osztadlyozdsanak kérdéséhez, Fogarasi i. m.-
jaban.

mint zart és a bels6, tudomanyosan feltart dssze-
fliggésekkel szintetizalt rendszernek tudomanyat.

A kozlekedési jog targykorébe a kovetkez6 fébb
témak tartoznak : az allamigazgatasi jog, valamint
a pénzugyi és koltségvetési jog azon elemei, ame-
lyek a kozlekedés allami vezetését, gazdasagi ira-
nyitasat, ellendrzését szolgaljak ; a térvénykezési
jognak a birdi és rendészeti eljardsokban a kozle-
kedést érint6 specialitdsai ; a polgari joghdl a
személy- és arufuvarozas szabalyaival foglalkoz6
jogtudomanyi anyag, amely nagymértékben 6néall6-
sult ésa kozlekedés valamennyi agazatat illetéen je-
lent6s volumen( (fuvarjog),a biintet6jog korébdl a
kozlekedés veszélyeztetesével, a tarsadalmi tulajdon
ésatervgazdalkodas védelmével foglalkozé kozleke-
dési joganyag ; a munkajog anyagabdl a sajatos
kozlekedési munkéra, annak dolgozoéira vonatkoz6
jogtudomanyi vizsgalédasok ; a nemzetkdzi jog
tertletér6l fé6ként a tengerek és némely folyamok,
csatorndk hajozasara, a vasuti, légi és postafor-
galomra vonatkozé Aallamigazgatasi, torvényke-
zési és polgari jogi (nemzetkozi fuvarjogi) anyag.?2

A kozlekedési jog kialakuléban levd diszcipli-
nadja természetesen jogtudoméanyi éagazat, de a
komplex kozlekedéstudomanynak is egyik fontos
teriilete. ldetartozdsat mutatja kozvetlen kapcso-
lata a kozlekedéstudomany més agazataival, els6-
sorban a kozlekedésgazdasagtannai és lizemtannal,
de akozlekedéstechnikaval is, minthogya vonatkozé
jogszabalyok megalkotasa egyre inkabb kdveteli
a kozlekedés materidlis termelési alapjainak is-
meretét.

A kozlekedési jog tudoméanyos kimunkalasanak
egyik irdnya — nézetem szerint — éppen azok-
nak a jogelméleti alapoknak kidolgozasa, amelyek
a kozlekedéstan tanitasaival, a kozlekedés hatal-
mas tarsadalmi jelentségével, egyben technikai,
lizemi és gazdasagi sajatossagaival teljes mérték-
ben szamolnak.

f) Kozlekedéstorténet

A torténeti szemlélet és a torténeti ismeret-
anyag minden tudomanyban szerepet jatszik, a
kozlekedéstudomanyban azonban fokozott és ki-
emelked6 jelent6sége van. A kozlekedés, mint az
anyagi termelés egyik 4ga, a tdrsadalom fejl6désé-
nek egyik dont6 faktora. A kdzlekedéstudomany
pedig, amely a kozlekedéssel foglalkoz6 tudomany,
szinte egyetlen &gazataban sem nélkilézheti a
vizsgalddas torténeti mddszerét, a kdzlekedés tor-
ténetének anyagat.

A kozlekedéstorténet, mint a tdrténettudomany
dgazata, els6sorban a gazdasagtorténet tudoma-
nyan keresztul része a tdérténettudomanyok cso-
portjanak. Ezen felil a kozlekedéstudomany tor-
ténete része a tudoméanytorténetnek. Ezeken a tor-
ténettudomanyokon keresztiil a kozlekedés és a
kozlekedéstudomany tdrténete fontos, nem mel-
16zhetd része az egyetemes torténelemnek is.

72 Részletesebb kifejtése megtalalhaté Czére Béla—
Papp Endre—Ruisz Rezs6 rendszertani tanulméanyéaban,
amelyet a 8 jegyzetben idéztink.



A kozlekedéstorténet, amellett, hogy a tor-
ténettudomanyok része, a komplex kozlekedés-
tudoménynak is szerves tartozéka, Onéllé disz-
ciplingja. Csakigy, mint a kozlekedéstudomany
maés agazatai (pl. a kozlekedési jog), kettds osz-
talyozast igényel. A kozlekedéstudomany torténete
egyfel6l része a tudomanytdrténetnek (amely
torténettudoményi agazat), masfelél része a koz-
lekedéstudomany egyes diszciplinainak (a kozle-
kedéstannak, — technikanak, — lzemtannak, —
gazdasagtannak, — jognak és — fdldrajznak.) B
A kozlekedéstorténet — amelynek targya a kozle-
kedésiigy minden vonatkozasu térténete (s igy
a kozlekedés tudomanyanak torténete is) — egy-
fel6l a gazdasagtorténet része (torténettudoma-
nyok), masfel6l a kozlekedéstudomany onéllo
diszciplingja.

A kozlekedéstdrténet targykore, illetbleg fel-
adatai rendkivil sokrétlek. Mint 6nall6 diszcip-
lina, feloszthatd egyetemes (altalanos) kozlekedés-
torténetre, amely a kozlekedés valamennyi agaza-
taval — szintetikusan — a korabeli gazdasagi,
politikai és mivel6dési viszonyokkal 0sszefig-
gésben foglalkozik, tovabba a kozlekedési agazatok
(kdzat, vasut, hajozas sth.) torténetére, amely vizs-
galédasait csak egy-egy kozlekedési adgazatra szl-
kiti. A tovabbi felbontéds lehet6ségei a torténelmi
korszakok és geografiai egységek, valamint egy-
egy kozlekedéstechnikai alkotas, tovabba a koz-
lekedés egyes uttordinek életmlvei kidolgozasan
keresztlil szinte hatartalanok. A kozlekedéstudo-
many torténete — mint mar jeleztik — a kdzleke-
déstorténet keretében, de Onalldan, szintetizalva
és részekre bontva is (a kdzlekedéstudomany disz-
ciplindi szerint) mivelést nyerhet.

A kozlekedéstorténet emlitett tudoméanyos
tertleteinek mivelése korantsem egyforman in-
tenziv. Hazai vonatkozasban e téren meglehetdsen
elvagyunk maradva.7 De e diszciplina viszonyla-
gos Onallésdga — amely targyanak sajatossagai-
bol kovetkezik — eléggé elismert. A kozlekedés-
tudoméanyba valé mikénti bevonasa azonban a
rendszertani megnyilatkozasokban bizonytalan.
Nézetem szerint ma mar — éppen a technika-
torténeti kutatdsok Gjabb, fokozott értékelésének
tanulsagai alapjan — a komplex kozlekedés-
tudoményba vald szerves .beépitése a fejlédésnek
elengedhetetlen, a tudomanyos munka gyakorlatat
tikroz6 kovetelménye.

g) Kozlekedési foldrajz

Minthogy a kozlekedés déntd specifikuma a
helyvaltoztatds, a tér legy6zése, a kozlekedés-
tudomany intenziv kapcsolata a Fold felszinén

73 llyen kategorizalasi allaspontra jut egyébként
a toérténettudomanyok mikénti osztélyozésa tekinte-
tében Fogarasi Béla is, i. m. jb .

74 Lasd b6vebben Kiss LéaszIo : Kozlekedéstérténeti
feladataink, Kozlekedési Kozlony, 1955. évi 6—7. sz.

75 Veress Gabor' a 10 jegyzetben idézett elsé tanul-
manyaban a kozlekedestorténet témair6ol, mint ,a
torténelemtudomany keretén kivil, onall6 alakban
megjelen6” monografiakrol beszél, masodik rendszer-
tanulméanyéaban azonban méar mell6zi nemcsak a
kézlekedéstudoményba valé beépitését, de még emli-
tését is.

lefolyé természeti és emberi jelenségeket vizsgald
foldrajztudomanyokkal és altalaban a geo-tudo-
manyokkal kézenfekvd. Afoldrajztudoméanyi szem-
leletnek és ismeretanyaganak tehét hasonléan Ki-
emelkedd szerepe van a kozlekedéstudomanyban,
mint a torténeti modszernek és ismeretanyagnak.

A foldrajztudomanyok egyik része a természeti
(fizikai) foldrajz, amely a Fold felszinével ter-
mészettudomanyi vonatkozasban foglalkozik, a
masik része a gazdasagi foldrajz, amely az ember
termeld munkdjat vizsgalja a foldrajzi kornyezet-
tel dsszefliggésben. A kozlekedés témai a foldrajz-
tudomanyok mindkét részével kapcsolatban van-
nak.

Atermészeti foldrajz nélkil6zhetetlen tudomanyos
ismereteket ad, f6ként a kozlekedéstan, -tech-
nika és -Uzemtan szamara, amikor a litoszfé-
raban, a hidroszférdban, az atmoszféraban, vala-
mint a bioszféraban végbemend folyamatokkal,
azok tulajdonsagainak feltarasaval foglalkozik,
mert a helyvaltoztatas technikai és lizemi meg-
oldasai nagymértékben téluk fuggenek. Ezek a
kozlekedési érdeki természeti foldrajzi ismeretek
azonban meglehet6sen szétszdértan, a foldrajzi
diszciplindk kilonb6z6 terlletein lelhet6k fel,
anélkil, hogy o6nallé kozlekedési jellegl tudoma-
nyos anyagot alkotnanak.

Mas a helyzet a gazdasagi foldrajz teriiletén,
amely a gazdaséagi élet, a termel8er6k foldrajzi
eloszlasanak targyalasa sordn a banyaszat, az ipar,
a mez6gazdasag, a kereskedelem témai mellett —
ezekkel szoros Osszefiiggésben és ardnyosan — a
kozlekedéssel is foglalkozik. A kozlekedés, mint a
termelés egyik agazata mar az egyetemes gazda-
sagi foldrajzi targyalasban is szikségképpen vi-
szonylagos ©6néall6sadgot nyert. Még inkdbb meg-
mutatkozik ez a gazdasagi foldrajz specializalodasa-
ban, amelynek egyik hajtasa a kozlekedési fold-
rajz 6nallé diszciplindja % ; ez féleg a kdzlekedés-
tan és -gazdasagtan szempontjabdl fontos agazat.

A fentiekb6l megdllapithatéan a kozlekedési
foldrajz fogalma ma tadgabban és szlikebben értel-
mezhet6. Tégakban értelmezve gydijt6fogalom a
természeti foldrajz és a kozlekedéstan, -technika,
valamint -Uzemtan terlletén fellelhet6 kil6nbdz6
kozlekedési jelent@ségl, illet6leg ilyen szempontbdl
rendszerezett tudomanyos elemek, valamint a
gazdasagi foldrajz talajan kialakult, viszonylag
onallo , kozlekedési foldrajz” egyittes megjelo-
lésére. Sziikebb értelemben a kozlekedési foldrajz
csak a gazdasadgi foldrajz terliletének specidlis,
viszonylag jobban kiformalodott agazatat jelenti.
llyen értelemben f6ként a kozlekedési utak és al-
lomasok térbeli' elhelyezkedésével, a személy- és
aruforgalmi folyamatokkal, a kozlekedés és a
gazdasagi élet mas agazatai kozti kapcsolatokkal
foglalkozik, a termelési mod térbeli kilonbdzdségei
szerint, mégpedig altalanosan és leird vonatkozas-

76 Lasd részletesebben Czére Béla—Papp Endre—
Ruisz Rezs6 rendszertani tanulméanyéaban, amelyet a 8
jegyzetben idéztiink, tovabba : Czére Béla : Gazdasagi
és kozlekedési foldrajz, a Kozlekedési Mlszaki Egye-
temen tartott el6adasokrol készilt jegyzet, Szolnok,
1953.
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ban egyarant. A kozlekedési foldrajz tovabb ta-
golddik a kozlekedési adgazatok (kdzut, vasut stb.)
szerint.

A rendszertani irodalom hasonl6an bizonytalan
a kozlekedési foldrajz tekintetében, mint a koz-
lekedéstorténettel kapcsolatban. Viszonylagos o6n-
alldsagat- altalaban elismerik, de a kozlekedés-
tudoményba valé bevonésat illetéen kételyeket
hagynak.77

Nézetem szerint a kozlekedési foldrajz —
mind tagabb, mind szlkebb értelmezésben —
bevonandé a komplex kézlekedéstudomanyba, amel-
lett, hogy — ismét kettds osztalyozéassal — a fold-
rajztudomanyoknak is integrdns része. Emellett
sz6l e tudomanyos diszciplina miivelésének és felsé-
oktatdsanak gyakorlata, a kozlekedés gyakorlati
munkajaban vald fontossaga is. Ugy vélem, hogy
a kozlekedési foldrajznak a kozlekedéstudomany
korébe vald bevonasat a jovendd fejlédés fogja
még jobban igazolni, amikor ez a ma még tul-
nyomoéan leiro jellegli diszciplina kifejleszti az
altalanos kozlekedésfoldrajz tudomanyos anyagat,
mégpedig nemcsak gazdasagfoldrajzi, de termé-
szeti foldrajzi vonatkozasban is.

A fenti a)—g) pontokban viszonylag roviden
jellemzett tudoméanyos diszciplindk alkotjdk ma
a komplex kozlekedéstudoméany anyagat, a targy-
korok tudomanyos jellege szerint felosztasban.
Bels6 kapcsolataik nagy részére a rendszerezési
mondanivaldk soran utaltunk. Osszefoglalasul és
nagy altalanossagban a kovetkez6 strukturalis
megallapitasok tehet6k :

1. a kozlekedéstudomany bels6é rendszerében az
atfogd, uralkod6 helyet a kozlekedéstan (bele-
értve a kozlekedéspolitika eszkdzeire és modszereire
vonatkoz6 anyagot is) foglalja el, amelynek az
Osszes tobbi kodzlekedéstudomanyi diszciplinakkal
szoros kapcsolata van ;

® A kozlekedéstudomany anyaganak dont6
része megoszlik a kozlekedéstechnika, a kozlekedési
lizemtan, a kozlekedésgazdasagtan és a kozlekedési
jog kozott, amelyeknek kateg6riai linearisan egy-
mas mellé helyezve képzelhet6k el, amikor is a
természettudomanyi-m(szaki jelleg (déntéen a koz-
lekedéstechnikaban, majd mar kisebb mértékben
a kozlekedesi zemtanban) fokozatosan helyet ad
a gazdaséagi-tarsadalomtudomanyi karakternek (koz-
lekedésgazdasagtan, kozlekedési jog) ;

I. abra. A kozlekedéstudomany bels6 rendszere :

. K lest a targykorok tudo-
méanyos jellege szerinti felosztas

Megjegyezzik, hogy a koézlekedéstudomany te-
riletét a felsorolt diszciplinak — fejlédésink mai
fokdn — lényegében feldlelik ugyan, de nem Kki-
meritéen. A tudomany fejl6désének Gtjan egy-
feldl tovabbi, 0j tudomanyos hajtasok keletkeznek,
amelyek a kozlekedéstudomanyt is gazdagithat-
jak, mésfelél vannak olyan kozlekedési vonatko-
zasu ismeretek, amelyeknek tudomaény jellege
ma még nem eléggé tisztazott. Eppen ezért fog-
lalkoznunk kell még a kozlekedéstudomany egyéb
tudoméanyos elemeivel is.

h) A kozlekedéstudomany egyéb tudomanyos elemei

E kérdések sordban a matematikaval, a sta-
tisztikaval, valamint a bioldgiai és orvostudoma-
nyokkal latszik sziikségesnek roviden foglalkozni.

A matematikai tudomanyok és a kdzlekedéstudo-
many viszonya eléggé szoros (csakugy, mint a
matematika és egy sor mas tudomany kapcsolata),
mert a kozlekedéstudomany szamos jelenségét
matematikai mddszerek segitségével vizsgalja. A
kutatas exakt szellemének er6sodését a kozlekedés-
tudomanyban — miként utaltunk ra — éppen a
matematikai mddszerek fokozott alkalmazasa tik-
rozi, mégpedig nemcsak a kdzlekedéstechnikaban
(amelynek ez a jellemz6 modszere), de a kozleke-
dési Uzemtanban és a kozlekedésgazdasagtanban
is.

A statisztika tudomanyanak ismeretelméleti meg-
itélése sok tekintetben tisztazatlan, a szocialista
viszonyok kozott is. Noha az utobbi években a
Szovjetunidban és nélunk is lefolytatott vitdk a
statisztika tobb alapvet6 kérdését megvilagitottak,
ma még nem tekinthetd elddntdttnek a kérdés :

3. A 2 pontban emlitett diszciplinakkal szem-2 Statisztika csak modszertan, illetéleg modszer-

ben ismét atfogd jelleggel, de sajatos karakterrel
jelentkezik a kozlekedéstorténet és a kozlekedesi fold-
rajz.

Az emlitett f6bb 0Osszefliggéseket Kisérli meg
kifejezni az 1. sematikus &bra.

77 Ismét Veress Gabort idézhetjik, aki a kozlekedési
foldrajzot is agy kezeli, mint a kdzlekedéstdrténetet,
azzal a kilonbseéggel, hogy amig a kdzlekedéstorténetet
nem tekinti a torténettudomanyok részének, addig a
kozlekedési foldrajzot csak a gazdasagi foldrajz szellemi
birtokdllomanyaba tartozénak véb. Egyébként méaso-
dik tanulmanyaban (1944) ugyanugy mell6zi a kozle-
kedési foldrajz emlitesét, mint a kozlekedéstorténetét.
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tudomény, vagy 0néllé tarsadalomtudomény-e.8
Még inkabb vitathaté, hogy az Gn. szakagi sta-
tisztikak (ipar-, agrar- stb., és koztiik a kdzlekedési
statisztika) mennyiben 6nall6 tudomanyos disz-
ciplinék.

Kétségtelen, hogy a kozlekedés gyakorlati ve-
zetésében, a kozlekedéspolitikai iranyitasban a

B Lasd Rédei Jend : A statisztika fogalma, Statisz-
tikai Szemle, 1954. évi 3. sz., tovabba , A statisztika
fogalma és targya” c. vitallés anyaga, Statisztikai
Szemle, 1954. évi 6—7. sz. c. tanulméanyokat és az
e targyban a szovjet és magyar szaksajtéban megjelent
szamos cikket.



statisztika szerepe els6rendl fontossagu. Ug:'anigy
hatalmas szerepe van a statisztikdnak, mint mod-
szernek a kozlekedéstudomany csaknem egész
teriletén. A kozlekedéstudomany rohamos fej-
16dését, a mer6ben spekulativ megallapitasoktol
az exaktabb eredmények felé vezet§ uton, éppen
a matematikai és statisztikai moddszerek fokozott
alkalmazésénak koszonheti. A statisztikai mdd-
szer — vagy modszertudoméany — jelentdsége te-
hat a kozlekedéstudomany szémaéra alapvetd.
Alkalmazasara nemcsak a tarsadalmi-gazdasagi
jellegl diszciplindkban, de a mf(szaki jellegd te-
rileteken is szdmos példa van.

Mas kérdés, hogy a statisztika egyik szakagaza-
tanak, a kozlekedési statisztikanak, valamint a
kozlekedési agazatok szerint mivelt statisztikak-
nak (pl. vasiti statisztika) 0Osszegy(jtott, rend-
szerezett és elemzett tényei mennyiben alkotnak
onallé tudomanyt ? Ma ipég gy tlinik, hogy a
kozlekedési statisztika — noha bizonyos onalld-
suldsa a szakirodalomban kétségtelenil meg-
mutatkozott — zOmében a kozlekedéstudomany
méas diszciplindihoz : els6sorban a kozlekedés-
gazdasagtanhoz és -lizemtanhoz tartozé adatokat
rendszerez és elemez, és sajatosnak nevezhetd
mutatoszdmai is ezeknek a terlileteknek szellemi
birtokalloméanyaba tartoznak. Ezért — nézetem
szerint — nem indokolt a kozlekedési statisztikat
a kozlekedéstudomany onallo, a tobbi, sajatos és
terjedelmes agazatokhoz hasonlé diszciplinja-
ként kategorizdlni. Ez azonban a kozlekedés
gyakorlatdban és tudoményos mivelésében be-
toltott alapvetd szerepét semmiképpen sem érinti.

A Dbiol6giai és orvostudomanyok, valamint a
kozlekedéstudomany szoros kapcsolatat féként
az a korulmény indokolja felvetni, hogy a leg-
utébbi idékben egy Gjonnan kialakidé tudomany :
a kozlekedésélettan korvonalai kezdenek kibonta-
kozni, nem Kkis részben éppen a hazai, Uttér6
tudoméanyos kutatdsok nyoman.® Ez a disz-
ciplina azt a sajatos, de lazabb, és f6leg a gyakorlat
tertiletén érvényesiilt kapcsolatot, amely a kozle-
kedés és a kozegészsegugy, valamint az orvosi
megelézés és gyogyitas tekintetében8 korabban
is megvolt, tudomanyos sikon rendkivil meger6-
sitette. A kozlekedésélettani kutatdsok a dolgozé
ember munkateljesitményeit a kozlekedés sajatos
kovetelményeihez viszonyitva vizsgaljak — f6-
ként a baleset-megel6zés céljab6l — mikdzben
els6sorban az élettan tudomanyat gazdagitjak,
azonban hovatovabb nemcsak a kozlekedés gya-
korlata, de annak tudoménya szaméra is értékes
osszefiiggéseket tarnak fel. Nézetem szerint ma
még taldn korai volna a kozlekedésélettan kiala-
kul6 diszciplinjata komplex kdzlekedéstudomany-
ba bevonni. Ennek lehet6sége azonban akar mar a
kozeli jovére nézve sincs kizarva, kuldénodsen, ha

M Lasd Horvath Laszl6 Gabor : A kozlekedésélettan
problémai és torvényszerliségei (kandidatusi disszer-
tacié), Bp. 1955. c. mdivében, valamint a magyar
szaklapokban megjelent hasonl6é targyd tanulmanyok-
ban.

8 Lasd bévebben Czére Béla—Papp Endre—Ruisz
Rezsé tanulméanyaban, melyet a 8 jegyzetben idéztink.

ez a tudomanyag vizsgalataiban az élettani,
lélektani, meteoroldgiai stb. oldal mellett hasonld
intenzitassal miiveli a kdzlekedéstechnikai, izemi,
gazdasagi és jogi mozzanatokat (mint az emberrel
szemben tdmasztott kdvetelmények, a formalhat6
mili§ témait). Az ilyen irdnyl tovabbfejl6dés a
kozlekedésélettan diszciplingjat — amely ma a
biolégia egyik hajtdsa — ugyanolyan kettGsen
osztalyozott, a kdzlekedéstudomanyhoz is tartozé-
teriiletté valtoztathatja, mint amilyen pl. a koz-
lekedéstorténet vagy a kozlekedeési foldrajz.

B) A kozlekedés agazatai szerinti felosztas

Mint az el6z6 (111/1.) fejezetben kifejtettuk,
a kozlekedéstudomany nemcsak a targykorok
tudomanyos jellege, de a kozlekedés agazatai
szerint is feloszthatd. Ez a felosztds a kozlekedés-
tudomany targyabol : a kdzlekedés sajatossagabol,
annak termelési jellegébél folyik. A kozlekedés
ugyanis jol elhatarolt dgazatok keretében bonyo-
lédik le, amelyek — mint termelési kategoriak.—
ugyanilyen értelemben tudomanyos teriletek is
lehetnek.

Amig a kodzlekedéstudoménynak a targykdérok
tudomanyos jellege szerinti kategorizalasa geneti-
kai jellegli, a mas tudomanyokhoz valé viszonyat
tikrozd felosztds, addig a kozlekedési agazatok
szerinti felosztas a kdzlekedéstudomany teleologi-
kus karakterét hangsulyozva, a termelési targya
felé valo forduldsara utal. A kettds felosztas
— tukrozve e tudomany mivelésének jelenlegi
gyakorlatat — a napjainkban kialakulo, egységes,
komplex kozlekedéstudomany allapotabdl folyik.

A kozlekedéstudomanynak a kozlekedési aga-
zatok szerinti felosztasa igy javasolhato :

1. Kozati kozlekedés tudomanya.
Vasuti kozlekedés tudomanya.
Varosi kozlekedés tudomanya.
Vizikdzlekedés tudomanya.
Légikdzlekedés tudoménya.
Tavkozlés tudomanya.

javasolt felosztds — mint lathaté — nem
meriti ki a kozlekedés egész targykorét, nem azo-
nos a kozlekedés agazataival, amelyeket a fentiek-
ben (I. fejezet) felsoroltunk. Ennek oka ugyanaz,
a jelenség, amelyet — mas vonatkozdsban —
a targykorok tudomanyos jellege szerinti felosztas-
nal is emlitettink (I11/2/A fejezet). A fejl6dd
kozlekedéstudomany egyes teriiletei tudomanyos
miivelésének intenzitdsa korantsem egyforma,
egyes- kozlekedési agazatok tekintetében ma még
nem lehet 6nall6 tudomanyos teriiletekrél beszélni.
llyenek a kotélpalyas és vezeték-szallitas agazatai.
Ez természetesen nem azt jelenti, hogy ezeknek
az 4gazatoknak tertletét érintéen nem volnanak
tudomanyos vizsgalddasok és eredmények, csupan
azt, hogy tudomanyos anyaguk volumene, rend-
szerezettsége, a kozlekedéstechnika tertiletén feliil
az -Uzemtani, -gazdasagtani, -jogi sth. tudomanyos
terlileteken valé mivelési foka ma még nincs
ardnyban a tobbi kozlekedési &gazatok tudoma-
nyos anyagéaval. Ezért ezeket nem mint ©6nall6
tudoméanyos terlileteket, hanem csak mint fejléd6
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tudomanyos elemeket tarthatjuk szdmon a komp-
lex kozlekedéstudomany rendszerében, mindaddig,
amig a tovabbi fejl6dés e kategorizalas korrekcio-
jat nem indokolja.

A koézlekedéstudomanynak a kozlekedés adgazatai
szerinti felosztasat illet6en a kdvetkez6 strukturalis
megallapitasok tehetdk :

1. a kozlekedéstudoméanynak a legéltalanosabb
Osszefliggéseket targyald diszciplindja : a kozle-
kedéstan (és benne a kozlekedéspolitika eszkdzeire
és modszereire vonatkoz6 tudomanyos anyag), a
kozlekedési agazatok szerinti tudomanyos terlle-
teket is atfogja és uralja ;

2. a kozlekedés agazatai szerint kialakult tudo-
manyos teriletek kozul a kozdti, vasdti, vizi- és
és légikdzlekedés, valamint a tavkézlés tudoménya
egymastol viszonylag nagymértékben fliggetlen
agazatok ;

3. a 2. pontban emlitett teruletekkel szemben
sajatos helyet foglal el a varosi kozlekedés tudo-
manya, mely a tébbi agazatokhoz képest masfajta
(geogréfiai-tavolségi) kategoria és féként a kozuti
és vasUti kozlekedeés tudoményaval van szoros,
genetikai jellegli kapcsolata. (Okait lasd b6vebben
az 1. fejezetben.)

Ezeket az osszefliggéseket a 2. sematikus abra
tunteti fel.

2. 4dbra. A kozlekedéstudomany belsé rendszere : a kdzlekedés agazatai
szerinti felosztas

3. Osszefiiggések a kettds osztalyozas rendszerében

A kozlekedéstudomany ismertetett, kettds osz-
talyozadson alapuld rendszeréb6l a belsé 0Ossze-
fuggések két formaja kovetkezik.

Az egyik fajta Osszefliggés abban all, hogy a
targykorok tudomanyos jellege szerint addd kate-
goridk : a kozlekedéstechnika, -lizemtan, -gazda-
sagtan, -jog, -torténet és -foldrajz a kozlekedés
egészére iranyuld vizsgalodasaik és eredményeik
mellett a kozlekedés agazataival : a kdzuti, vasiti
sth. kozlekedéssel kilén-kiilon is foglalkoznak,
a maguk sajatos Szempontjai szerint. igy adédnak
az olyan tudomanyos diszciplindk, mint pl. a
kozlekedésgazdasagtan terlletén a kozuti kozle-
kedés gazdasdgtana, a vasutgazdasdgtan stb. A
kiillonbozd kozlekedési agakra vonatkozo, de azo-
nos tudomanyos karakter( (pl. gazdasagi) disz-
ciplindk erdsen vonzédnak egymashoz, az alap-
tudoményukkal fennall6 genetikai kapcsolatuk,
mUivel6désiik azonos mddszerei folytan.
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3, dbra. A kozlekedéstudomany belsd rendszere : a kettGs felosztas
séméaja. (A konnyebb attekintés végett csak egy-egy agazat kapcsolatait
tuntettuk fel)

A masik fajta osszefliggés Ugy mutatkozik,
hogy a kozlekedés agazatai szerint adodo tudomanyos
kategoriak : a kozuti, vaslti, varosi, vizi- és legi-
kozlekedés, valamint a tavkozlés tudomanya
magaba foglalja a targykdrok tudomanyos jellege
szerinti kategoriak megfelel6 diszciplinait is. igy
pl. a vasuti kozlekedés tudomanya feldleli a vasuti
technika, UOzemtan, gazdasagtan, jog, torténet
és foldrajz egész anyagat. A kozlekedési agazatok
szerinti tudomanyos terlletek tehat magukban is
olyan komplex tertletek, mint a kdzlekedéstudo-
many egésze, de egyetlen &gazatra leszikitve.
Osszetartd és kdzos szempontokat add tényez6jik
a tudomany targya : a kozlekedési agazat, annak
materialis termelési alapja, a kozlekedési eszkoz.

A kett6s osztalyozashol folyd osszefliggéseket
a 3. sematikus abra kivanja érzékeltetni.

IV. A KOZLEKEDESTUDOMANY HELYE ES
HATARTERULETEI A TUDOMANYOK KOZT

A tudoméanyok hierarchidja az aladbbi séma
alapjan épithet6 fel :81

1. Tudoméanycsoport-komplexumok  (pl.
szettudomanyok, tarsadalomtudomanyok).
ken beldl :

2. Tudomanycsoportok (pl. fizikai tudomanyok,
gazdasagi tudomanyok). Ezeken beldl :

3. Tudomanyok (pl. mechanika, politikai gazda-
sagtan). Ezeken beldl :

4. Tudomanyos &gazatok (diszciplinak), (pl. ta-
lajmechanika, ipargazdasagtan).

termé-
Eze-

5. Egyes elméletek, teorémak

A kozlekedéstudomany — miként az elnevezése
is mutatja — a 3. kategéridba sorolhatd, mint
onallé tudoméany. Figyelembe véve azonban a
fentiekben kifejtett 0j, komplex kozlekedéstudo-
many hatalmas teriletét, amely olyan nagy
volumend, 6nmagaban is széles teruletet olel fel,

8l Lasd Fogarasi Béla i. m.-jaban.



mint a kozlekedéstechnika, felvethet6 a 2. kate-
gériaba valo sorolasa és igy a ,,kdzlekedéstudoma-
nyok™ elnevezés hasznalata is. llyen igény a
kozlekedéstudomany hazai mdvel8i részér6l is
mar mutatkozik.&

A kozlekedéstudomanynak a tudomanyok rend-
szerében valo elhelyezése ma — amidén korszer(
és viszonylag teljes tudomanyosztalyozds nem
all rendelkezésre — rendkivil nehéz feladat.
Annyi mindenesetre megallapithatd, hogy a koz-
lekedéstudoméany a természettudomanyok és a tar-
sadalomtudomanyok hatartertletén helyezkedik el
és a maga komplex tartalmaval koézottlik az egyik
Osszekotd kapocs.

Tartalmabdl és elhelyezkedésébdl folydan csak-
nem minden tudomany teriletével érintkezik,
mégpedig a természettudomanyokkal jorészt a m(-
szaki tudoményokon keresztul, de kdzvetlenul
(pl. geo-tudoményok, csillagaszat) is; a tarsa-
dalomtudomanyoknak mindegyik csoportjaval :
a gazdasagi, torténet-, allam- és jog-tudoményokkal
van hatarteriileti kapcsolata ; ugyanigy az egye-
temes torvényszer(iségeket targyal6 filozéfiai tudo-
manyokkal is van érintkezése, kuléndsen a filo-
zéfia 0j hajtdsaval, a technikai filozofiaval83
mégpedig féként a kozlekedéstudomany alap-
tudomanyan, a kozlekedéstanon (kdzlekedéspoli-
tikan) keresztil.

V. OSSZEFOGLALAS

A dolgozat célja volt a kozlekedéstudomany
alapvet6 rendszertani kérdéseinek lehetd tisztazasa
és egy olyan korszer( osztalyozas vazlatanak Ki-
alakitasa, amely a tudomanyszervezés gyakorla-
taban segitséget nydijt.

A téma feldolgozasa soran — az altalanos
tudoméanyelméleti alapelveken kivil — a kozle-
kedés bel- és kulféldi tudoméanyos mivelGinek
rendszertani allasfoglaldsait, a kozlekedéstudo-
many mUvelésébdl, valamint a kdzlekedés gyakor-
latabdl leszlrhet6 tanulsdgokat kellett szdmba-
venni.

A kozlekedéstudomany targyanak meghataro-
zésa céljabol el6szor a kozlekedés fogalmat hata-
roztuk meg, miutan sorra vettik e fogalom elemeit,
kritikailag ismertetve a szakirodalom definicidit.
E szerint :

() A kozlekedés személyek, valamint testek
testetlen dolgok toémeges helyvaltoztatasa, amely
sajatos technikai eszkdzok igénybevételével, a tarsa-
dalom termel6 munkaja révén — mint a termelés
egyik agazata — valosid meg.

Ezutan vdazoltuk a kozlekedésre vonatkozd
tudomanyos ismeretek fejl6dését, Osszefliggésben

& Lasd pl. Kadas Kalmannak a @ jegyzetben idé-
zett munkajaban.

&8 A Nemzetkézi Filoz6fiai Kongresszuson kilén
szakosztalyt allitottak fel a technikai filozé6fia szamara,
amely ,,mar maga is arrol tamiskodik, hogy a filozo6-
fianak létezik egy olyan teriilete, amely az 0sszekot6
kapocs szerepét tolti be a két tudomanycsoport — a
filoz6fia és a mszaki tudomanyok kozott” (lasd B.
Kedrov-nak az 1 jegyzetben idézett tanulmanyaban).

és @)

a kozlekedés torténeti fejlédésével és megallapi-
tottuk, hogy :

(2) A kozlekedéstudomany fejl6désében harom
szakaszt lehet megkiulonbdztetni. Az els6 szakasz
az Okortol a XVII1. szdzad végéig tart, amelyben
a kozlekedésre vonatkozdéan egyes tudomanyos
elemek kialakulnak, a méasodik szakasz az ipari
forradalom kialakulasatdl a XX. szdzad kozepéig
tart, amelyben 6nall6 kézlekedéstudomanyi disz-
ciplindk fejlédnek ki, mig a harmadik szakasz
napjainkban kezdddik, amikor az 6nallé, komplex
kozlekedéstudomany kialakul.

Ezt kdvetden meghataroztuk a kdzlekedéstudo-
many fogalmat :

(3) A kozlekedéstudomany a kozlekedésre vonat-
koz0, igazolt és rendszerbe foglalt ismeretek dsszessége,
illet6leg az ezen ismeretek megszerzésére iranyuld
kutatd tevékenység.

E definici6 kapcsan Kkifejtettik a tudomany
fogalmanak kettds értelmezését altalaban atudomany-
ban, majd a kozlekedéstudomanyt illetéen, bi-
zonyitottuk a kozlekedéstudomany onallo tudomany
voltat, kimutattuk a kozlekedésre vonatkoz6 szak-
ismeretek és tudomanyos ismeretek kozti kilonb-
séget, majd megvizsgaltuk a kozlekedéstudomany
és a kozlekedés gyakorlatanak viszonyat. Megalla-
pitottuk :

(4) A kozlekedéstudomany els6sorban a kozleke-
dés gyakorlatat szolgalja, de minden mas gyakorlati
teriileten is segitséget ad, ahol a kozlekedés altal
létrehozott helyvaltoztatasnak szerepe van; ugyan-
akkor a kozlekedés gyakorlata is felhasznalja szamos
més tudomany eredményeit.

Ezt kdvetben foglalkoztunk a kozlekedéstudo-
many sajatossagaival, amelyek két tételben Ossze-
gezhetdk :

(5) A kozlekedéstudomany az anyagi termelés
egyik sajatos &gazatdban alkalmazott tudomény.

(6) A kozlekedéstudomany komplex tudomany,
mégpedig mliszaki-gazdasagi jellegl tudomany.

A kozlekedéstudoményra vonatkoz6 altalanos
megallapitasok utan kimutattuk, hogy a tudomany
belsd rendszerének kialakitasdhoz kettds osztélyo-
zasra van sziikseég, a kovetkez6k szerint :

(7) A targykorék tudomanyos jellege szerinti
felosztas :

Kozlekedéstan.

b) Kdézlekedéstechnika.

c) Kozlekedési zemtan.
d) Kozlekedésgazdasagtan.
e) Kozlekedési jog.

/) Kozlekedéstorténet.

g) Kozlekedési foldrajz.

A felosztas sordn ismertettik e tudoményos
dgazatok targykoreit, valamint a legvitatottabb
kérdéseit, kilondsen a kozlekedéspolitika, a kozle-
kedéstechnika és az Un. &gazati gazdasdgtanok
tekintetében, valamint foglalkoztunk g matematika,
a statisztika és az Un. kozlekedésélettan rendszertani
problémaival.
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(8) A kozlekedés agazatai szerinti felosztas :

1. Kozuti kozlekedés tudomanya.
2. Vasuti kozlekedés tudomanya.
3. Varosi kozlekedés tudomanya.
4. Vizikozlekedés tudomanya.

5. Légikozlekedés tudoménya.

*& Tavkozlés tudomanya.

Végezetil ismertettik a kett6s felosztashdl
kovetkez6 tudoményos targykordok osszefliggéseit,
valamint a kozlekedéstudoméany helyét és hatar-
terileteit a tudoméanyok kozt, megéallapitva, hogy :

(8) A kozlekedéstudomany 6nallé tudomany, amely
a természettudomanyok és a tarsadalomtudomanyok
hatarteriletén helyezkedik el és a maga komplex
tartalmaval kozottik az egyik 0Osszekdté kapocs.

VI. KOVETKEZTETESEK ES JAVASLATOK

A tanulméanyban foglaltak Iényegében az els6
hazai Kkisérletet jelentik a ko&zlekedéstudomany
korszer(i, a dialektikus szemlélet alapjan torténd
rendszerezésére. A dolgozat korantsem meriti ki
azonban a targyat, célkitlizése is csak ,,a kozle-
kedéstudomany alapvetd rendszertani kérdésed-
nek feltardsa volt, nem pedig a viszonylag hiany-
talan, teljes rendszer kimunkélasa. Lényegében
egy olyan tudomanyos ,leltar” készitését jelenti
tehat, amely a tovabbi vitdk és feldolgozasok
alapja lehet. A rendszer minél tokéletesebb ki-
munkalasa viszont rendkivil fontos a kozlekedés-
tudomany tovabbi fejl6édése, tudomanyos szer-
veink és intézményeink szervezési problémainak
j6 megoldasa szempontjabdl. Ezért javaslom,
hogy :

(1) A Magyar Tudomanyos Akadémia, valamint
a magyar kozlekedéstudoméany iranyitasaban
és m(velésében résztvevl szervek erbteljesen
tamogassak a kozlekedéstudomany rendszer-
tani kérdéseinek tovabbi tisztazasara, rész-
leteinek kimunkalasara iranyuld tudomanyos
munkat ;

(2) Kivanatosnak tartom, hogy a hazai kozleke-
déstudomany miuvel8i forditsanak nagyobb
figyelmet az altaluk mivelt agazat rendszer-
tani kérdéseinek Kkifejtésére, megvitatasara,
tovabbfejlesztésére, a szaksajtd, az el6adasok
és vitalllések mddszereinek felhasznélasaval.

Noha a tanulmany csak vézlatnak tekinthetd,
-~az eddig kialakitott tézisek is indokolttad teszik
a hazai kozlekedéstudomanyi szervek profiljanak,
szervezetének atvizsgalasat és a komplex kozle-
kedéstudomany kdvetelményei szerinti esetleges
modositasat. Javasolom ezért, hogy els6sorban

,(3) a Magyar Tudomanyos Akadémia Miszaki
Tudomanyok Osztalya keretében miikodd
Kozlekedéstudomanyi Fo6bizottsdg, valamint
szakbizottsagainak és a kozlekedési kutatd-
intézeteknek miikodési kore és szervezete
behatd vizsgalat targyava tétessék, féleg
abbol a. szempontbdl, hogy a komplex kozle-

kedéstudomany egyetlen fontos terilete se
maradjon tudomanyos iranyitas és mflvelés
nélkal.

A kozlekedéstudomanynak a javasolt kett8s
felosztasabol folyéan addédo targykorei nagyon
kilénb6z6 szinvonalon éllanak hazdnkban. Mint-
hogy tudoményos erfinket természetesen a leg-
fontosabb feladatokra kell koncentralni, javaso-
lom, hogy :

(4) aMagyar Tudomanyos Akadémia, az egyetemi
tanszékek és kutatointézetek els6sorban az
olyan komplex muiszaki és gazdasagi kutatasi
feladatokat tAmogassak, illetSleg szorgalmaz-
zak, amelyeknek megoldasa a legmagasabb
szinvonall altalanositasok és térvényszer(-
ségek feltardsara irdnyul. Tudoméanyos intéz-
menyeink és szervezeteink tovabbfejlesztésé-
nél pedig vétessék figyelembe, hogy azok
minél nagyobb mértékben legyenek képesek
az atfogd, komplex kdzlekedéstudomanyi fel-
adatok miovelésére.
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A nagy elegysulyd vonatok tovabbitasanak elméleti alapjairol

SCHMID, KAREL (Praga)*

Bevezetés

A Csehszlovak Allamvasutaknal a hagy
elegysulyd vonatokat tovabbité szovjet mozdony-
vezet6k példaja nyoman — viszonylag rohamo-
san fejlédott az el6irt terhelési normanal joval
nagyobb terhelés( tavolsagi tehervonatokat tovab-
bitok mozgalma. Ezek a kapitalizmusban szokat-
lan jelenségek gyakran meglepetést okoztak rend-
kivuliségukkel, eltértek a szokasos vontatasi sza-
mitasoktél s ezért elméleti szempontb6l ezen a
téren is rendet kellett teremteni. Ehhez a mér6-
kocsik sorozatos probamenetei alatt készitett
feljegyzések adtdk az alapot. A prédbemeneteket
az utébbi években a pragai Kozlekedési Kutato
Intézet kiilonboz6 szerelvényl nehéz tehervona-
tokkal és néhany mozdonysorozathdl kijeldlt te-
hervonati mozdonyokkal hajtotta végre, amelye--
két tapasztalt 0jitd mozdonyvezet6k és ratermett
munkatarsaik vezettek. A probamenetek alkal-
maval az aladbbiakat vették figyelembe :

a) a vontato tehervonati mozdonyok vontatasi
tulajdonsagait ;

b) a tehervonatok futasi ellenéllasat ;

ej a vonatok lendiletének kihasznalasat.

1. A vontat6é tehervonati mozdonyok vontatasi
tulajdonsagainak elemzése

A nagy elegysulyd tehervonatok tovabbitasa
szempontjabdl donté jelent6sége van mindenek-
el6tt a tapadasi vonéerének, minthogy ez a moz-
dony legnagyobb elérhetd vonoereje, amely az
inditasnal és az emelked6kon érvényesil. Ezért
kell elemezni a vonb6er6t minden figyelembe vett
mozdonysorozatnal és egyidejlileg megéllapitani,
hogy a tapadési vonder6 teljes kihasznalasa érdeké-
ben milyen toltést kell adni a gézhengereknek és
milyen mértékben kell nyitni a g6z-szabalyozét
(mekkora legyen a nyomas a tolattytszekrények-
ben), hogy a hajtd kerekek meg ne csusszanak és
ugyanakkor a g6z kiterjedését a leggazdasagosab-
ban hasznélhassuk Ki.

A tapadési Fa vonoer6re vizszintes egyenes
vonalon a kovetkezd &sszefliggés vonatkozik :
Fa = fLLa (kg), @
ahol
[X= a tapadasi tényez6, amelynek nagysagara
kiilondsen a hajtdkerék abroncs és a sinfej
fellletének allapota van hatéssal ;
La= a tapadéasi suly tonnaban (a hajto és kap-

csolt kerékparok tengelynyoméséanak &sz-
szege).

Minthogy a tapadasi suly gyakorlatilag allando
érték, a tapadasi vonderd teljes kihasznaldsa a /x
tényezd lehet§ legnagyobb értékének elérését

* A szerz6 cseh nyelven irt tanulméanyat Eles Istvan
forditotta magyarra.
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jelenti. Eppen ezért a tapadasi tényezd értékének
elért nagysaga rendszerint dont§ kritérium a
nagy elegysulyld vonatok tovabbitdsanal. A teher-
vonati talhevit6s ikermozdonyoknal a tapadasi
tényez6 rendszerint 5, = 190 kg, a tapadasi
suly 1 tonnéjara.

Abbdl a gyakorlatban ellen6rzott feltételbdl
indulunk ki, hogy a tapadéasi tényezd 190-es ér-
tékét ezeknél a mozdonyoknal 45% toltéssel a
hajtékerék masodpercenként egy fordulatanak
megfelel6 sebességnél érjuk el. Azonos feltételek
mellett 50%-0s toltéssel a tapadasi tényezd 200-as
atlagos értéke érhetd el.

Ikermozdonyokra az aldbbi ismert képlet fe-
jezi ki az indikalt vonoer6t :

Fi=xiPpko);

@
ahol
p = az indikalt k6zépnyomas, kg/cm2,
d = a gbzhenger &tmérdje, mm,
z = a dugattyu lokete, mm,
D = hajtokerék atméréje, mm,
ai = a henger- és a kazannyomas é&tlagos
aranya, amely mindenekel6tt a hengerek
toltési fokatol és a menetsebességtol,
tulajdonképpen a hajtotengely méasodper-
cenkénti fordulati szdmatdl fugg.
A d2z
) EM ©
kifejezés a vonder6 modulusa. Ily modon
Fi=a M (kg). @

Meineke szerint 50% toltésre és a hajtokerekek
masodpercenkénti egy fordulatara atlagosan cci =
= 0,63 vehetd. Ennek a hajtokerekek keriiletén
a kovetkezd tényezd felel meg :

% 0,63
105 105~ °¢
Ezekre a feltételekre — a gépezet! és a tapadasi
vonber6 egyensllya esetében — a kovetkezd
osszefliggés érvényesilhet :
Fa= 06 M = 200 La (kg), 5)

Altalaban 50% toltésre, teljesen nyitott sza-
balyozora és a hajtokerekek mésodpercenkénti
egy fordulatara a kovetkezd 0Osszefliggés érveé-
nyes :

ixLa= 0,6 M ; ebbdl a tapadasi tényez6 :

0,6 M
F=_ ;. (kah). 6

Ez a képlet kiindul6é pont a g6zmozdonyok von-
tatdsi tulajdonsagainak alapvetd elemzéséhez,



amelyet 4z aldbbiakban két mozdonysorozatra
nézve hajtunk végre, mégpedig a

456,1 CSD (UNRRA, MAV 411) és az
5550 CSD (DR 52)

sorozatl mozdonyokra.

Mindkét mozdonynak a vontatasi szamitashoz
sziikséges f6bb adatait az 1. tablazat tartalmazza.

1. tablazat

A mozdony sorozata 456,1 555,0

A szerkocsi sorozata ... 924,1 930,2

Saly, L + Tt (mozdony +

LY 4=10 (0 1+1] ) IR 115 132

TapadosUly, La . cvvivieiieeenne 63,5 75,1
Red. kazdnnyomas, 15,8 16
Hengeratméré, mm 482 600
Loket, z mm . 660 660
Hajtékerék atm., D mm 1448 1400
Modulus, M Kg .o 16 700 27 150
Tapadasi vonéerd, Fa= 0,6 M 10 020 16 290
Tapadési tényezd, p. .o 158 217

Az 1. tablazatbol lathatd, hogy a 456,1 soro-
zatd mozdonynal 50%-os toltéssel, a hajtokerekek
masodpercenkénti egy fordulata mellett, teljesen
nyitott szabalyozoéval elérhet6 a keriileti vonoerd
/X= 158 tapadasi tényezd6vel, az 555,0 sorozatl
mozdonynal pedig /a= 217 tényezdvel. A 456,1
sorozatl mozdony hengerdtmérdje tehat tulsago-
san kicsi és a ja tapadasi tényez6 kis értéke azt
mutatja, hogy nehéz tehervonatok tovabbitasara
nem alkalmas. Ezzel szemben az 555,0 sorozatd
mozdony hengeratmérdje bizonyos mértékben tul-
méretezett és igy rendes Uzemi korulmények ko-
z0tt a g6zt kissé fojtani kell, hogy a hajtokerekek
csuszasat, kilondsen Kisebb sebességeknél, meg-
akadalyozhassuk .

A kazan redukalt nyomasa pr, amely megen-
gedné a szabalyozé teljes nyitasat, a kovetkez6
képlet szerint szamithatd ki :

200
7
P o

Az 555,0 sorozatl mozdonyok szaméra :

Vr=1 6 14,75 at*

A tolattytszekrény feszmér6je tehat normalis
teljesitmény esetében — ennél a mozdonysorozat-
nal, tekintettel arra, hogy a g6z a kazan és a
tolattyUszekrény kozoétti Gton veszit a nyomasa-
bol — 13,8—14 at nyomast mutatna.

Az emlitett két mozdonysorozattal az Gizemben
szerzett tapasztalatok teljes mértékben igazoljak
alapvet6 vontatasi tulajdonsdgaikra vonatkozo
megallapitasaink helyességét.

JO tdjékoztatast nyljt ebben az esetben a /x =
= 190 tapadasi tényez6vel, a hajtokerekek masod-
percenkénti egy fordulata mellett elérhet6 kerileti
vonoer6hdz szikséges toltés, e szdmitasara ing.
P. Arletnek a ,Die Lokomotive” cim( folyoirat
1,922. évi evfolyaméban kozolt aldbbi képlete :

ISOLaD 150 La
d2zp M

A 456,1 sorozatl mozdonyokra ebbdl a képlet-
b6l a hengerek toltése

150-63,5 : o
e= _1B7(KF=0'5"’ 57%-
Az 555,0 sorozatl mozdony szamara a hengerek
toltése :
150+75,1 . .,
£= 27 15Q = 0)41°° vagyis 41,5%.

A redukalt kazdannyoméasra pr= 14,75 at-ra
szamitva

14,75 -602-66

- 20000 kg.

A megfelelé toltés pedig

150-75,1 .
y - 0,
25000 0,45 vagyis 45%.
Ezt a toltést alkalmaznank a tapadasi vonder6
kifejtéséhez normalis jx — 190 tényezdvel, a hajto-
kerekek maésodpercenkénti egy fordulata mellett,
13,5—14 at tolattylszekrény nyomasnal.
*

A tehervonati mozdonyok teljesit6képességét
azonban nem a tapadasi vonderd fejezi ki kizard-
lagosan, minthogy a mozdonyok teljesit6képes-
ségét a vonatellenéllas véltozasaihoz kell hozza-
igazitani. A g6zmozdonyokndl ezt a kormany-
emeltyli és a szabalyoz6 megfelel6 beallitasaval
érjik el. Méar fentebb koz6ltiik, hogy milyen nyo-
mast kell alkalmazni a vizsgalt sorozatu g6z-
mozdonyok tolattyUszekrényeiben ; ezt a nyo-
mast viszont barmely sebességnél biztositani kell.
Meg kell még allapitanunk bizonyos kazan-
terheléseknek megfelel6 toltést (e%) a menet-
sebességtél fiiggben, hogy a mozdonyvezet6 tudja,
milyen toltést kell alkalmazni a mozdony telje-
sitményének gazdasagos kihasznalasara.

Amennyiben rendelkezésre allnak a pontos
vizsgalatok és a mérdkocsival végrehajtott méré-
sek eredményei, minden nehézség nélkul ki lehet
egésziteni bel6lik a mozdonyok vontatasi jelleg-
gorbéit a hasznos vonoderd gorbéivel kuilonféle
toltések mellett (25, 30, 35 sth. %), majd ezekbdl
levezetni a gazdasagos toltés szazalékat kilénbozd
sebességekre. Egyebkent alkalmazni lehet az
alabbiakban leirt modszert, amely ha nem is
teljesen pontos, mégis a gyakorlatban hasznal-
haté eredményeket ad.

Az a egyutthatébdl indulunk ki (lasd a (4)
képletet), amelyre nézve Lubirnoff (,,Organ flr
die Fortschritte des Eisenbahnwesens”, 1933. <}
m(ivében) a talhevitett g6zzel mi(ikodd ikermoz-
donyok indikaladsa alapjan az aldbbi egyenletet
allitotta fel :

6,45e—2e2
Ol — ey LI e

ahol
e = a gbzhengerek toltési foka (tizedestdrtben
kifejezve, pl. e = 0,5 dugattyuloket, va-
gyis a toltés 50%-a),
n —a hajtokerekek masodpercenkénti
dulata.

for-

153



Minthogy azonban e képlet nem ad teljesen
helyes eredményt (pl. e — 0,8 és n — 1 értékekre
oa = 0,97 tényez6t eredményez, ugyanakkor
Meineke oy = 0,8—0,85 értékeket ad meg), at
kellett alakitani a kdvetkez&képpen :

9e—5e2
@=h4 g ©)

A Kképlet alapjan megéllapitott értékek terme-
szetesen atlagosak. Az Uj mozdonyoknal nagyobb
értékek varhatok. Ezért a kiszamitott ay értékek
iranyszamoknak tekinthet6k a vonatasi jelleg-
gorbe részleteinek megallapitdsanal, azokra a
mozdonysorozatokra nézve, amelyekkel pontos tel-
jesitményprobakat még nem végeztek.

A szémitasnal a v km/6 sebességet az alabbi
képlet alapjan n/mp fordulatszamra szamitjuk at :

36 ©D 113D (10
ahol D = a hajtékerekek atmérdje m-ben.
A szamitast oly médon egyszer(isitjik, hogy a
(9) képlet szamlaldjadban a 9e—5e2 értékét
Jtval jeldljuk ; ennek értékét a figyelembe vehetd
toltésekre kiszamitottuk (lasd a 2. tablazatot).

2. tablazat
g h BY bd h Pu h
20 16 35 254 50 325 65

3,74
3,44 70 3,85
3,04 60 3,6 80 4,0

25 1,94 40 2,8 55
30 2,25 45

Példaképpen osszedllitjuk az adatokat a 456,1
(MAV 411) sorozatd mozdony elméleti vontatasi
jelleggorbéjéhez. Kiszamitjuk az oy értékeit 10—
60 km/6 sebességeknél, mindenekel6tt azonban
a (10) képlet alapjan megallapitjuk a masodper-
cenkenti fordulatszdmot ezekre a sebességekre :

11,3-1,448
Pl. v — 10 km/6 sebességre

1 ?4 = 0,610.

Az e = 0,5-nek, azaz 50% toltésnek megfeleld
tényez6 a kovetkezd :

16,4

U= -7 gei0 - 0700

Az indikalt vonder6t a (4) képlethdl kell kisza-
mitani, amikor is a vonder6 M modulusat teljes
értéklinek akkor kell venni, ha nem kell a kazan
csokkentett (redukalt) nyomasaval szamolni. En-
nek alapjan a 456,1 sorozati mozdonyra M =
= 16700 kg-ot (teljes értéket), az 555,0 sorozatu
mozdonyra pedig M — 25000 kg-ot (csOkkentett
értéket) vesziink szamitasba.

Ebb6l az indikalt vonder6 50% tOltésre és
10 km/é sebességre a 456,1 sorozatl mozdonynal :

Ft —ou-M = 0,705-16700 = 11760 kg.

Az Fi és az ay megfeleld értékeit 25—70% tol-
tésre a 3. tablazat tartalmazza.
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3. tablazat

456.1 (MAV 411) sorozati mozdony

\Y
v 10 20 30 40 50 60
el —> 0,610 122 183 244 305 3,66
25 o 0,422 0372 0333 0301 0275 0,254
Fi 7050 6200 5550 5020 4600 4240
30 ai 0488 0430 0,386 0,349 0,319 0,294
Fi 8150 7180 6450 5830 5330 4900
35 oy 0,552 0487 0,436 0,394 0361 0,332
Fi 9200 8130 7270 6580 6020 5540
40 o« 0607 0537 0,480 0,435 05397 0,366
Fi 10130 8960 8020 7240 6620 6110
45 o 0,660 0583 0,522 0,472 0,431
Fi 11000 9730 8700 7880 7200
50 & 0705 0,623 0,557 0,505
Fi 11760 10400 9300 8430
55 & 0747 0,660 0,590
Fi 12450 11000 9850
60 0,782 0,690 0,617
Fi 13040 11500 10 300
70 o 0836 0,737 0,660
Fi 13950 12300 11000

A 3. tdblazat adataibdl a kozolt téltésekre meg-
szerkesztjik az indikalt vonder6k diagramjat és
belerajzoljuk valamelyik ismert madszerrel, pl.
Strahl mddszerével Q = 50 H kazénteljesitményre
megallapitott Fi indik&lt vonoderd gorbéjét is.
Az 4brabdl az alabbi e toltések kovetkeznek :

sebesség............ 10 20 30 40 50 60 km/o
100] 1 (1T 65 48540 35 32 30 %
1. &bra



Az 1. abra feltinteti a 190 tapadasi tényezére
az alabbi képlet alapjan kiszdmitott indikalt vono-
er6 gorbéjét is :

Fia= (190 + 84) 635 A 12600 kg.

A toltés fokanak a sebességtél fliggd, fentiekben
kozolt megallapitasi modszerével kapcsolatban
meg kell jegyezni a kdvetkezOket :

Annak ellenére, hogy nem szigorGan tudomanyos
modszerr6l van sz6, az eredményeket a mozdo-
nyok (zemeltetésében mégis elég joO eredménnyel
fel lehet hasznalni, mégpedig ellenérzés utan,
amelyet barmely tapasztalt mozdonyvezet6 min-
den nehézség nélkil es rovid id6 alatt végrehajthat.
Pl. azt a mozdonyvezet6t, aki a 456,1 sorozat(
mozdonnyal utazik, felkérjiik arra, hogy a mér-
sekelten kiterhelt vonat 60 km/6 egyenletes sebes-
sége mellett 30% toltést, a megfelel6 emelkeddn
pedig, 30 km/6 sebessegnél 40% toltést alkalmaz-
zon. Ez a mozdonyvezet§ bizonyara rdvidesen
kozolné, hogy e toltések teljesen Kkielégit6k-e
(vagyis megfelelnek-e a kazéan szokasos teljesit-
ményének), tovabba ki kell-e javitani a toltési
tablazatot és hogyan.

A vontatasi gyakorlatban azonban nem operal-
hatnak jol az egyes hengertoltésekre vonatkozd
indikalt vonder6kkel ; &tszdmitadsuk hasznos vono-
er6re nehézkes és kevéshé megbizhatd. Ezért
meghatarozott toltésekre a hasznos vonderét
sebességtél fliggéen mérdkocsival kell megalla-
pitani. A feladat itt is egyszer(sithetd azzal,
hogy a prébameneteknél (vagyis a szokasos teher-
vonatok meneteinél) a mér6kocsival bizonyos moz-
donysorozatra megallapitjuk a vonohorog-voné-
er6t kulonfele egyenletes sebessegekre és tolté-
sekre (elegendd kortlbelul 15 érték), majd ezekbdl
az adatokbdl a Lubimoff-féle képlet segitségével
le kell vezetni az aetényez6t, amelynek a vonoerd
M mozdulasaval vald szorzata ezuttal kdzvetlendl
a vonodhorog-vonder6t adja. igy allapitottdk meg
a legujabb, 556,0 sorozati CSD tehervonati moz-
donyra a kovetkez6 képletet :

105e—6£2

amely valamennyi toltésnél és sebességnél a mért
adatokkal nagy mértékben-megegyezd eredménye-
ket ad. Pl. 22,5 km/6 sebesség és 50% toltés
mellett 15800 kg-ot mértek, a szamitds pedig
15400 kg-ot (2,5%-kal kevesebbet) eredményez,
35 km/6 sebességnél és 35% toltésnél 11000 kg-ot
mértek, a szamitas pedig 10700 kg-ot (2,7%-kal
kevesebbet) ad stb.

Az egyes toltésekre vonatkozd hasznos vonderd
kiszdmitott értékeib6l az 1. abrdhoz hasonld
diagramot készitlink. Ha belerajzoljuk a kazan-
teljesitmény szerinti hasznos vonder6k Fe gor-
béit is, egyidejlleg megkapjuk a menetsebesség-
t6l figgd hengertdltési fokozatokat.

Termeészetesen az ily modon megéllapitott
hasznos vonoer6k segitségével kdnnyen meg lehet
oldani szdmos vontatasi feladatot, pl. a nagy ter-
helési teljesitmények elemzését, a gazdasagos me-
netek tachogramait, az emelkedd el6tti lendiletet
felemelt vonatterhelés esetében stb.

Végil foglalkozni kell még a legnagyobb vono-
er6 rovid idejd kifejtésének maddszerével, emel-
ked6n valé menetnél, az energiatobblet kimeri-
tése utan, amikor a vonat felemelt terhelése alap-
jdban véve fokozott tapadasi egyltthatét kove-
tel meg. llyenkor azoknal a mozdonyoknal, ame-
lyeknél normalis teljesitmény esetében a tolattyd-
szekrényben csokkentett nyomast alkalmaznak, a
szabalyozét teljesen kinyitjak, rendszerint 50%-0s
toltés és a hajtékerék masodpercenként kb. egy
fordulata mellett. Ily moédon pl. az emlitett
555,0 sorozati mozdonyoknal /x = 217 tapadasi
tényez6vel 16290 kg vonoer6t lehet elérni. (Lasd
az 1 tablazatot).

2. Tehervonatok menetellenallasa

A nehéz tehervonatok vontatisa termeészetesen
leginkadbb a lejtviszonyainal fogva kedvezd vona-
lakon érvényesiil, ahol a vonatszerelvény specifikus
menetellenallasdnak dontd jelent6sége van. Ez az
ellenallaés a rakott szeneskocsikbol Osszedllitott
szerelvénynél a legkisebb, de legnagyobb az Ures
nyitott kocsiknal.

A héboru el6tti Hutte-féle német kézikdnyv
I11. részében foglalt adatok szerint az egyik
eurdpai vasutnal a 20 tonnas szeneskoesikbol allé
szerelvényre mérékocsival a kovetkez6 menet-
ellenallasokat allapitottdk meg :

Sebesség
20 km/6 60 km/o
rakott szeneskocsik............ 1,08 kg/t 2,07 kg/t
Ures szeneskocsik................ 2,16 kg/t 5,03 kg/t

Ezekb8l az értékekbdl erednek a specifikus
menetellendllasok képletei :

wkg/t = 0,96 +
a rakott szeneskocsik szamara,
mkg/t =1,8

az Ures szeneskocsik szamara.

Ezek nyilvanvaldan igen kedvezd korulmények,
kilénoésen kedvezd idOjarasi viszonyok kozott
megallapitott adatok. Normalis lizemi viszonyok
kozott, amelyek mellett a CSD tehervonatainak
menetellenallasait megallapitottdk, a Kozlekedési
Kutatd Intézet a kovetkezd képletekhez jutott :

f— V_
wkg/t=1,2 2500 (n)
a rakott szeneskocsikra,
2
= 12
wkg/t = 2,22 1150 (12

az Ures szeneskocsikra.
A két képleth6l ered6 adatok a kdvetkezOk :

Sebesség
10 20 30 40 50 60 km/é
a (11) képletbdl 1,24 1,36 1,56 1,84 2,2 2,64 Kkg/t
a (12) keépletbdl 2,31 2,57 3,0 3,61 4,39 5,35; kg/t
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3. Mozdonyok ellendllasa zart szabalyozéval val6
kozlekedésnél

A nagy terhelésii tdvolsagi vonatok tovébbita-
sanak problematikajaval kapcsolatban felmerilt a
tehervonati mozdonyoknal keletkezé futasi ellen-
allasok gyakorlati (kisérleti) megallapitasanak
szlikségessége, mert ezeknek az ellenallasoknak
pontos ismerete nélkilézhetetlen a vontatas nél-
kali kifutds, a kényszer(i sebességcsokkentés és
megallas el6tti szabad kifutas, lefolyasanak széami-
tasanal.

Mind a nyitott, mind a zart szabalyozdnal fel-
lépd specifikus ellendllasok a gézmozdonyok szer-
kezetének tokéletesedésével csokkentek, mint
ahogyan az a 4. tdblazatbol Kitlinik, amely a 180
sorozat( Otcsatlds, telitett gézzel mikod6 osztrak
mozdonyra Sanzin altal lemért specifikus ellen-
allasokat, tovabba a fentebb kdzott 555,0 sorozatu
mozdony ellenallasait, mégpedig kdzdnséges tolaty-
tyaval és Trofimov-féle tolattydval, végil az (j
556,0 tehervonati mozdony futasi ellenallasait
tartalmazza, A&ltaldban zart szabalyozéval valo
menetre.

4. tablazat

v A mozdonyok specifikus

km/6 lendileti ellenallasa

180 555,0 555,0 T  5.56,0
10 6,00 4,25 1,72 1,83
20 8,75 7,34 2,43 2,28
30 11,80 9,94 3,65 2,74
40 14,95 12,40 4,72 3,43
50 18,90 14,74 6,05 4,24
60 — 17,21 7,75 4,94

Feltiné a Trofimov-Lle tolattyu kedvez§ ha-
tasa. A télazatbol lathatjuk, hogy a régi, 180
sorozatl osztrdk mozdonynak 19%,,-es lejt6re
van sziksége zart szabalyozéval az 50 km/6
egyenletes sebesség fenntartasara, ezzel szemben a
556,0 mozdonynak 4°/@ elégséges.

4. A tehervonatok inditasi ellenallasai

A nagy elegysulyd vonatok tovabbitasnal kel-
I6en figyelembe kell venni az inditasi ellenallast,
vagyis az all6 vonat elinduldsanak pillanataban
keletkezd ellenallast.

A Kozlekedési Kutatdé Intézet mérései alapjan
megallapitott eredményekb6l — szovjet min-
tara -———az inditasi ellenallasra, az atlagos q
tengelynyomés fuggvényében képletet allitottak
Ossze a kéttengelyl kocsikbol all6 szerelvényekre :

wr= 11,7—0,4 q (kg/t). (13)

Aképlet pl. a 20 tonnas ures kocsikra (q = 4,6 t)
9,9 kg/t inditasi ellenallast eredményez, aq= 10t
érteknél az ellendllas 7,7 kg/t, a q= 15 t-nél az
ellenallds 5,7 kg/t, a g = 20 t-nél pedig az ellen-
allas 5,0 kglt.

Ezeket az adatokat felhasznalhatjuk pl. annak
a kérdésnek a megvalaszolasanal, hogy milyen
maximalis emelked6n indul el a 2000 t (gq= 151)
sulyl szénvonat 555,0 sorozatd mozdonnyal.

156

A vonoer§ a szerkocsi vonéhorogan /x= 250
kg/t inditasi adhézios tényez6nél a mozdony elin-
duldsanak pillanatdban 18600 kg ; a mozdony
sulya a szerkocsival 132 t. Ha az x %0 emelkedo6t
keressuk, akkor a kovetkezd egyenlet érvenyesil :

18600—132z = 2000 (5,7 + X)
X = 3,6%0.

Ez azt jelenti, hogy a vonatot 3,6%0-nél na-
gyobb emelkedén megéllitani nem szabad.

A (13) képlet az egyenes palyan valo indulésra
érvényes. Az ivekben az inditasi ellenallas névek-
szik és annal nagyobb, minél élesebb az iv. Ezzel
egyidejlileg az éles ivekben jelent6sen csokken a
mozdony kihasznalhato tapadasi tényezdje.

5. A lendilet szamitasa (a vonat Kinetikai ener-
gigjanak kihasznalasa)

A felhalmozodott kinetikai energia kihasznalasa
a kisebb emelkeddkdn igen jelentés a nagy elegy-
sulyd vonatok tovabbitasanal, mind a vonal
atbocsajtokeépességének javitdsa, mind pedig a
mozdonyok kihasznélasanak és gazdasagossaganak
novelése és a tlzel6anyag megtakaritasa szem-
pontjabaol.

A lendilet lehetségeit rendszerint valamelyik
grafodinamikus madszerrel hatdrozzuk meg. Néha
azonban alkalmas lehet erre az az egyszerd, gyors
szém}(ani modszer, amelyet az aldbbiakban ismer-
tetlink.

Ha a legy6zend6 emelkedd hosszat Is (méter), a
sebességet km/6-ban az emelked6 elején v2, a
végeén Vi (rendszerint 20 km/6, vagyis megfelel a
tehervonati mozdonyok Kkritikus sebességének),
a szerelvény atlagos menetellenallasat v2—vx
sebességek kozott wm, a legy6zendd emelked6t
s (Yoo> az étlagos fajlagos, hasznos vonoer6t
fm (kg-ban, a szerelvény 1 tonndajara) betlkkel
jeléljuk, akkor :

, 4,17 (v2—vf)
Yo = <14>

Az atlagos fajlagos vonder6t az alabbi képlet-
bl szamitjuk ki :
Im=1?= £V (gth(I5)

ahol

Fm— az atlagos hasznos vonoer§ v2—\W sebes-
ség kozott (vontatadsi jelleggorbébdl al-
lapitjak meg) ;

Q = a mozdony slilya a szerkocsival
kiszerelésnél) tonnaban ;
G — a vonat sllya tonnaban.

Ahhoz azonban, hogy helyes eredményt kap-
junk, figyelemmel kell lenniink a szerelvény Iv
hosszara, éspedig ugy, hogy a kifutasi s °/@ emel-
ked6t a kisegitd hosszelvény sn emelkeddjére re-
dukaljuk, az alabbi képlet szerint :

SV4-S j 7
v d d* h) ~
Sh= (0/0)>

/3

(16)



ahol sv a kifutasi emelked6 el6tt vonathossz-
nyira fekvé emelkedd.

A (14) képlet végleges alakja ily médon a kovet-
kez6 lesz :

407 (vim v\)
Sn---fn

Az eljards a gyakorlati megallapitasoknal a
kovetkez6 :

El6szér azokat az értékeket hatdrozzuk meg,
amelyek a szamitasoknal allanddan szlikségesek.
Ez mindenekel6tt a 4,17 (v\—v\) szorzat, amely-
nek az eredménye a kovetkezd :

v2—50 km/é 8760
60 km /o 13 340

m) an

20 km/6)

A tovabbiakban ki kell szamitani a figyelembe
jové mozdonysorozatok atlagos hasznos vonoéere-
jét. Peldaképpen elvégezzik ezt a fentebb kozolt
555,0 sorozatu mozdonyra :

Sebességek : Vonoer§ :
60—50 KM /G ...ccoevvirrcrnnne, 5 625kg
40—50 Km/G...cccooovvvvreeennnn. 7 225kg
40—30 Km/G...ccoovvriererennnn, 9 150kg
30—20 KM/6..cooovvvreeiiriinns 11 850 kg
Ebbdl az atlagos vonoerdk :
60—20 km/6 hatarok kozott .............. 8460 kg,
50—20 km/6 hatarok kozott ... 9410 kg

Ezekutan meg kell allapitani a vonatszerelvény
atlagos fajlagos ellenéllasait. Rakott szeneskocsi-
bol &llé szerelvényt vesziink figyelembe, amely a
nagy elegysulyu vonatoknal a leggyakoribb, és-
pedig a (11) képlet alapjan. Ily modon az atlagos
fajlagos ellenallas (wm) a kdvetkezd :

60—20 km/6 sebességhatarok kozott

19 kaft,
50—20 km/d sebességhatarok kozott

1,73 kgit.

G dxn)

Példa :

Allapitsuk meg a 2000 t elegysulyd szénvonat
athaladasanak lehet6ségét 10°/00-es, 1600 m bosszu
emelked6n, 555,0 sorozati mozdonnyal, ha az
emelked6t vizszintes palyarész el6zi meg és a
lendiilet sebessége 50 km/6. A vonat hossza 700 m.

A redukalt emelked6 a (16) képletbdl :

7007+ (1600 — 700) 10

1600
700-5+ 900-10 _
1600 = 7,80/,
Az atlagos fajlagos vonoer§ a (15) képletbdl :
9410-10-132 _
Im— 2000 = 4,04 kgit.

A (17) képletb6l ily mddon meg lehet allapitani
a kifutasi emelkedd hosszat :

8760 _
173+ 78—404 0% M.

Az adott emelked6t tehat a vonat 50 km/6
lendileti sebességgel legydzi.

h =

Osszefoglalas

Atanulmany réviden 6sszefoglalta a nagy elegy-
sulyd vonatok tovabbitasdhoz szikséges f6bb
vontatasi feltételek alapjainak elemzését, ame-
lyeknek megoldasa elengedhetetlen feltétele a
nagy elegysulyl vonatokat tovabbitok mozgal-
manak. Az elemzés kdzolt modszere igen egyszerd
és jol alkalmazhaté, — amit gyakorlati kiprobalasa
be is bizonyitott.

) naaransAit

mmmﬁg W\Iograd megye teriletén

Fuvarvallalds és felvilagosités:

Salgotarjan,
Balassagyarmat,
Nagybatony,

Pasztd, Szabadsdg ut 53, telefon:

Rakoczi ut 247, telefon:
Rakéczi Fejedelem u. 2, telefon:
Béke ut 59, telefon:

11—93.

96.
22.

11.

157



A motelekrdgl

MEISEIS ISTVAN

Az utols6 évtizedben az egyes orszagok gépkocsi-
kozlekedéseben bekdvetkezett nagyméretli for-
galomnodvekedés nemcsak az alapfeltételt bizto-
sitdé korszer(i utak épitését tette sziikségesse,
hanem — ezzel parhuzamosan — a forgalomban
résztvevd gépkocsik és utasaik kiszolgalasara meg-
felel épuletekrdl is gondoskodni kellett. A gép-
kocsikat a benzinkut-szervizek, a vendégeket
a benzinkutakkal 0sszekotott falatozok, éttermek,
s Ujabban az egyre nagyobb tért hdditd motelek
lajak el.

A motelekhez hasonlé vendéglatast nydjtottak
az elmalt korokban a karavan utak menti kara-
vanszerajok, a lovaltéallomasok, beszall6-foga-
dok, csardak stb. A vendéglatads lényege azota
sem valtozott, az utas és a kozlekedési eszkdzok
szallasarol és ellatasarol kell gondoskodni. A
technikai fejlédés tokéletesitette a kozlekedési
eszkozoket, ezaltal megnétt az egy nap alatt
megtehetd Ut hossza, de megnéttek az emberek
igényei is; ezeket a korszerl épuleteknek Kkell
Kielegitenitk.

A ,motel" sz6 a ,motor” és ,hotel” szd Ossze-
vonasabél (motor-hotel) ered, illetleg ennek révi-
ditett formaja.

A motelek els6 tipusa a 30-as években alakult
ki Amerikaban. A szerény igények kielégitésére
igen sok kis szélloda épiilt, kdzvetleniil az orszag-
utak mentén. Az olcso telken, rendszerint hasznalt
anyaghdl épillt motelek nem jelentds épitészi
?Hl(citéﬁOk' de az akkori kovetelményeknek meg-
eleltek.

Az utolso évtizedben egyre tobb motel épiil a
gépkocsik szamanak novekedéseBés a megvalto-
zott életforma miatt. Az emberek igyekeznek a
hétvégét, szabadsagukat a farasztd varosi élet
utdn szabadabb kornyezetben, a természetben
eltdlteni. Ma méar a nagy tavolsag sem akadaly ;
igy a kilfoldre utazék szama is nagymértékben
emelkedik.

A mai motel a varosi szallodanal Iényegesen
olcsdbb szallodafajta, amely még a gépkocsi
parkoldsi, javitdsi és Uzemanyagellatasi lehet6-
ségeir6l is messzemenden gondoskodik. A motel
bevalt szallodatipus lett : ezt a vilagon m{ikod6
mintegy 55 000 moteliizem bizonyitja.

1 A motel fajtai

A kilonbdz6 kovetelményeknek megfelelGen
tébbfajta moteltipus alakult ki, mégpedig : f6-
forgalmi utak menti, végallomason levd (terminal),
varosi és egyéb rendeltetési motelek.

1 Az 1955. évi statisztika szerint a vilag gépjarmi-
veinek szadma 100 milli6. Ebb6l személyautd 67, teher-
auté 21, autébusz 0,7, motorkerékpar 10,3 millio ;
eszerint vildgviszonylatban minden huszadik emberre
' jut egy gépjarml. Vilagrész szerinti megoszlasban
Eurépaban 35 fére, Azsidban 631 fére, Afrikéaban
124 f6ére, Eszak—Délamerikdban 6 fére, Ausztralidban
5 fére jut egy gépjarmd.
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1. A féforgalmi utak menti motelek kdzvetlenil
a mat kozelében épiilnek. Rovid id6tartamra,
egy-egy éjszakara veszi a vendég igénybe — igy
egyszeriibb kiképzéshen, az atutazé-szallokra jel-
lemz8 kisméretl egyagyas szobakkal épilnek ;
szAllasrél és ellatasrél, valamint a gépjarmii
részére parkoldsi, tankolasi és szerviz lehet6ségrél
gondoskodnak. E moteltipus altalaban 20—30
szobaval épil, de a legkisebb lzemnek is, hogy
gazdasagos legyen, legalabb 10—12 szobabdl kell
allnia. Egy 10—12 vendégszobabol allo kis egy-
séget egy hazaspar sajat maga is Uzemeltetni tud.
A fbutak menti moteleknek a nagy kiterjedésd,
hossz( utakkal rendelkez6 orszagokban, mint
pl. Amerikdban, a Szovjetunidéban stb. nagy
jovéjuk van.

2. A végallomasi (terminal) motelek kedvezd
természeti kdrnyezetben, kirandul6helyeken, nem-
zeti parkok mellett, tengerparton stb., tehat nem
a foforgalmi utak kozvetlen kozelében, de a
lakott helyektdl — varostdl — nem nagy tavolsag-
ra épilnek és a vendégek hosszabb ott tartoz-
kodasra rendezkednek be. A végallomasi motelek
az 4tutaz6 moteleknél 1ényegesen nagyobb igénye-
ket elégitenek ki, természetesen alkalmazkodva
a vendégek anyagi lehet6ségeihez. A szobak alta-
laban kétadgyas elrendezésliek. E szallodatipus
mar kozel all az (dulészallék tipusahoz, mert
ahhoz hasonlé szolgaltatasokat nyudjt. A vendég
teljes ellatasan felll szdrakozasi (tarsalgd, hall,
bar stb.) és sportlehetéségeket (teniszpalyak,
uszodak sth.) is biztosit és a gépkocsi védelmérdl
és javitasardl is messzemenden gondoskodik.

3. Varosi motelek. A motelek ma mar olyan
nagy népszer(iségnek oOrvendenek, hogy bejonnek
a varosha és sikeresen felveszik a versenyt a
varosi szallokkal. A véarosi motel &ltaldban a
varos kertes Ovezetében kerll felépitésre, de
kozponti fekvés(i varosi szallodaval pavillonszer(-
en Osszeépitve is el6fordul. Tipusban a féutmenti és
a végallomasi motelek kozé sorolhatd, mert rovi-
debb és hosszabb igénybevételre egyarant szolgal.
Altalaban 30—40 szobas elrendezésben épiil.

4. Egyéb rendeltetés(i motelek :

A) Autdstellek. A motel egyik olaszorszagi val-
tozata. Kevés szobaszdmmal megépilt szalloda-
fajta, ahol inkdbb a vendég és gépkocsi ellatasa
(étkezés, tankolds) a dont6. A vérostol tavol
épulnek, elényds koérnyezetben, ahol a vezet6-
nek és gépkocsinak (emelkedd Utszakaszokon)
pihen6re van szilksége. Ha az utazénak meg-
tetszik a hely, ott maradhat éjszakara. Az autos-
tellek étteremmel, barral, néhany halészobaval,
megfelel6 parkoléhellyel és garazzsal épilnek.
Az lzemeltetést egy hazaspar is el tudja latni.

B) Motoros szallok. Ezek kimondottan a hiva-
tasos gépkocsivezet6k részére szolgalnak ; a varos
szeélén, f6forgalmi utak keresztez6désénél épiilnek..



C) Szezon motelek. A moteleket Uzemeltetési

id6tartam szerint is osztalyozhatjuk. Gyakori az
olyan megoldas, amikor a motelek csak a nyari
idGszak alatt izemelnek. Ezek a szezon motelek
eléregyartott elemekbdl késziilnek. Az idény végén
szétszedésre és tavasszal UGjra felallitasra kertilnek.

Il. A motelek funkcidja

A motel feladata, hogy a vendég ellatasat,
szallasat és a gépkocsi parkoldsat biztositsa. A
kdzos helyiségeket (étterem, tarsalgd stb.), a
vendégfogadési helyiségeket és a kiszolgal6 kony-
hat a vendégszobaktol elkulénitve szokéas el-
helyezni. igy biztosithatd a vendégszobak nyu-
galma.

Akiilénallo szallodai szarny nemcsak a vendégek
elszallasolasara, hanem a gépkocsi parkolasara
is szolgal. A vendég csak étkezés alkalmaval hasz-
nalja a kozos helyiségeket, igy a két éplletfajta
elkilénitése mindenképpen indokolt.

1. Fo6épilet

Az altaldban a kulonallo f&épiletben levd
vendéglatd helyiségek mind a motel-vendégek,
mind a kiils6 vendégek kiszolgalasarél gondoskod-
nak. Ezért célszer(i, ha a féépllet a moteltelep
bejaratdhoz kozel kerll. A kilsé vendégek részére
lehet6séget kell biztositani, hogy a fogyaszt6
helyeket, az éttermet, eszpresszot, bart egy kozvet-
len bejaraton keresztll igénybe vehessék anélkdl,
hogy a moteltelepre belépnének.

A féépliletben a vendéglaté helyiségekhez a
nappali tartézkodasra szolgal6 el6csarnok, hall,
tarsalg6, tovabba a vendgéfogadas (recepcid)
tgyviteli helyisége és szikséges mellékhelyiségek
csatlakozzanak.

Az erkez6 motel-vendég a szobafoglalast az
elécsarnokbdl nyilé recepcional intézi, melyet a
fébejaraton, szélfogon keresztil érhet el. A gép-
kocsival is megkozelithet6 f6bejaratot — a ven-
dégek id6jaras elleni védelmére — mindig el6tetd-
vel kell ellatni. JOI hasznosithatd étkezésre és
koz6s tartozkodasra az étterem el6tti nyitott
terasz.

Az étterem, illetéleg fébejarat el6tt megfelelé
parkold hely is sziikséges, olyan elhelyezésben,
hogy a gépkocsik az étterembdl és a teraszrol is
lathatok legyenek.

A konyhalzemet a fogyasztdé helyekkel egy
szinten kivanatos elhelyezni, mert csak igy biz-
tositott a gyors kiszolgalds. A konyha talaléja
az étteremmel, sontéssel, terasszal stb. kdzvetlen
kapcsolatban legyen.

A motelkonyha sziikséges Uzemi és szocidlis
helyiségei egyébként azonosak a vendégléi konyhak
helyiségeivel.

2. Széllodaépiilet

A vendégszobékat tartalmazd épulettdombhoz
megfelel6 szam( raktarhelyiség és személyzeti
helyiség (szobaasszony szobdja) csatlakozik. A
szobakkal szemben az a legf6bb kdvetelmény,
hogy konnyen megkdzelithet6k és a gépkocsival
kozvetlen kapcsolatiak legyenek. Erre a késébbi-
ekben még visszatérink.

3. Egyéb szolgéltatasok

A moteleknél a vendégellatason feliil gondoskod-
ni kell a gépkocsi tankolési és javitasi lehet6ségé-
rél. A benzinkat és mf(hely épiilhet esetenkéent
osszevontan, vagy kulon-kilon épiletben. A ben-
zinkutnak és a javitomihelynek nemcsak a motel
vendégeinek gépkocsijat, hanem az atmend for-
galmat is ki kell szolgéalnia, ezért &ltalaban a
telek orszaguti oldalara kell keriilnie. A vendégek
szbrakozasat, sportolasat biztosité palyak, (szo-
medencék elhelyezésénél a zavartalansag bizto-
sitésa a f6 szempont.

I11. Telepités — helyszin

A teriilet megvalasztdsa mind a motel (izemel-
tetése, mind az épllet Kivitelezése szempontjabdl
dontd jelent6ségli. Az atutazé motelek — mint
emlitettik — csak a f6forgalmi utak mellett,
altalaban 400—600 km tavolsagra helyezkednek
el. Az ezen belil, révidebb tavolsagra elhelyezett
motel igénybevételére nem lehet szamitani, mert
az utasnak napkdzben érintett motelre nincs
szilksége. Az atutaz6 moteleket nem lakott helyre
telepitjuk. Ennek ellenére a varossal val6 kap-
csolata szikséges az élelmiszer, tlizel6 beszerzése,
az alkalmazottak elhelyezése, a kdzmdlvesités,
tovabba az étterem kilsd, varosi vendégforgal-
manak biztositasa miatt.

A terlletkivalasztasnal f6 szempont, hogy a
motel a m{utrél mar messzirdl felismerhet6 helyen
fekldjék. A telek hosszabbik oldala a maat felé
keriiljon. Ezzel a motel jobban bekeril a vezet6
latdszdgébe. Az orszaguton a motel el6tt mindkét
iranyban — fékut tavolsdgra — figyelmeztetd
tablakat kell elhelyezni, hogy a gépkocsi az épilet
el6tt meg tudjon allni. A telekre mindkét iranybol
— f6leg osztott palydk esetében — konnydi legyen
a behajtas. A bels6 Utvezetést az épiletek hely-
szinrajzi elrendezése, tovabbad a szikséges leg-
kisebb sugard ativek hatdrozzdk meg. Az 4t-
vezetésnél, az épiletelhelyezésnél figyelemmel kell
lenni arra is, hogy az egyes szobakban a kulon-
b6z8 idépontokban érkez6 vendégek gépkocsijai-
nak reflektorfénye ne zavarjon. A bels6 utakat
pormentes burkolattal kell ellatni.

A moteleket a nagyobb féldmunkak elkeriilése
végett sik teriiletre, el6nyds kdrnyezetbe (erddk,
folyok, tavak stb.) telepitjik, ahonnan megfelel6
kilatas nyilik, figyelembe véve az uralkodo szél-
irdnyt és tajolast. A hegyvidéken épilt motelek-
nél a nagyobb féldmunka elkerilhetetlen, mind az
Ut, mind az épilet épitésénél. Az emelked6 Uton
a gépkocsi megalldsa és parkolasa kiilén gondot
okoz. A motel-telep helyszinrajzi elrendezése
egyébként a helyi adottsagoktél, illetéleg a meg-
valasztott épulettipustdl flgg.

IY. A motelek épitészeti kialakitasa

Amig a vérosi szélloda helyhiany miatt verti-
kalis iranyba fejlédik, a motelekre — a gépkocsi-
val val6 kdzvetlen kapcsolat biztositdsa miatt —
a horizontalis témeg( épulet a jellemz6. Ezen belll
a motel a vendégszobakat magabanfoglald épulet-
tomb formajaban vagy pavilonos kialakitasadban
épilhet.
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I. abra. Helyszmraju elhelyezési lehetdségek. (Pasquale Carbonara.
Alberghi, 213. old.)
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A) A témbrendszer(i®épilet esetében a szobak
egy- vagy kéttraktusos rendszerben csatlakoznak
egymas mellé, egy- vagy kétszintes elrendezésben.
Sziikség szerint egy vagy tébb lakotomb épil, a
kivant helyszinrajzi elhelyezésben és hosszban.
Az egytraktusos rendszer kevésbé gazdasagos,
de a szobédk a kéttraktusos szobaknal sokkal érté-
kesebbek, mert sem a parkoléas, sem a gépkocsi
és a személyforgalom nem a szoba el6tt torténik.
A kéttraktusos elrendezés — annak ellenére, hogy
nem szolgalja a vendég kényelmét — gazdasagi
okok miatt igen gyakori megoldds. A témb-
rendszernél egytdmbos vagy tobbtombds, zart
udvaros elrendezés vagy ezek kombinacidja for-
dulhat el6.

B) A 'pavilonrendszerli szobaegységek altaldban
egy-, ritkdbban kétszintes épuletek, amelyek
négy, hat szobadbdl allnak és ezek megfelel6 szamu
ismétl6dése adja a kivant szobaszamot. Ez a
tipus biztositja legjobban a nyugalmat, azonban
igen koltséges megoldas. El6nye még a tomb-
rendszer( épiiletekkel szemben, hogy ez el6- és
utdidényben csak a sziikséges sz&muU szobat és
nem az egész épiletet kell fenntartani, Gzemelni.

Az 1. abran a helyszinrajzi elrendezés tobbféle
valtozatat lathatjuk :

a) Egytdmbos épilet, egy- vagy kéttraktusos, egy-
vagy kétszintes elrendezésben. A kozos helylsegek
a recepci6 stb. a tomb elején nyertek elhelyezést.
Ennél a megoldasnal minimalis terilet szikséges.

b) Kéttémbds elrendezés — egy bels6udvar kikép-
zéssel, mely a vendégek szérakozasara, pihenésére
hasznéalhat6 fel.

c) Lépcsésen eltolt kis egységek (pavilonok) emel-
ked6 terepen alkalmazhatok. A parkolés kilén szint-
ben, vagy szabadban tdrténhet.

d) Tobb, egy vagy kéttraktusos, egy- vagy két-
szintes épllettdmb ismétl6dése gazdasagos, de kényel-
metlen elrendezés.

e) Pavilonos elrendezés 4— 4 szobas egységekkel.

/) Egyszintes pavilonos elrendezés 4— 4 szobés egy-
séggel. A tdjolas a vendég kényelme, a helyszini adott-
sagok (terepviszonyok) messzemend figyelembe véte-
lével.

b g) Mint az el6z6 elrendezés, de filirészfogas kiképzés-
en.

Y. A gépkocsi elhelyezése

A motellel szemben tamasztott jellemz6
igény — amiben a tobbi szallodatipustdl eltér —
az, hogy a vendégszobak és a gepkocsik kozott
kozvetlen kapcsolat van. A gépkocsikat altalaban
nyitott vagy fedett (zart) helyen parkoljak.

t. abra. Chisholm Trail Hotel. (Baker—Funario :

Motels, 106. old.)’



3. abra. Chisholm TraiiEMotel. (Baker—Funario : 106. old.)

1. Parkolds a szabadban. A nyitott helyen
— szabadban — valé térolds csak az Aatutazé
moteleknél szokasos, ahol a rovid ott-tartdzkodas
nem art a gépkocsiknak. Ez esetben a gépkocsit
lehet6leg arnyékos helyen, az épiletek északi
oldalan, fak védelme alatt stb. kell elhelyezni.

2. Parkolas védett helyen. A vendég hosszabb
ott-tartozkodasa esetében — a végallomasi
moteleknél — a gépkocsi fedett parkolasardl
okvetlen gondoskodni kell, mert a nedvesség,
a harmat, a péara, az olvadé és megfagyé ho, a
madarak, allatok altal okozott szennyezédés art
a gépkocsi fényezésének. Fedett parkold helyek
a zart garazsok és a fedett, de nem zart szinek.
Mindkét megoldas a koriilményekt6l fliggéen meg-
épithetd a szobaval kozvetlen kapcsolatban egy-
szinten, illet6leg a szoba alatt, a szoba felett, vagy
a szobaval egyszinten a lak6témbhoz csatlakozo
kilén éplletben.

A) Parkolas a szobaval egyszinten. A szoba
és a gépkocsi legjobb kapcsolatdt a szobaval
egyszinten lev6 parkol6helyek biztositjdk. Ez a
megoldas altalaban a sikterepen épilt moteleknél
gyakori (2., 3. &bra).

B) Parkolds a szoba alatti szinten. A szoba
szintje alatti parkolds a lejtds terlileten készilt
moteleknél el6nyds, ahol a terep adottsagait
kedvez6en tudjuk kihasznalni.

0) Parkoldas a szoba feletti szinten. A szoba
feletti szinten vald parkolas is csak lejtds terepen
épllt moteleknél szokasos. lgen draga megoldas,
mert a fédémet a gépkocsi stlyara kiillon méretezni
kell.

A B) és C) esetben a gépkocsival valé kapcso-
lat csak lépcsd beiktatdsaval oldhaté meg.

A 4. abran a gépkocsik elhelyezési lehetéségei lat-
hatok ; e megolddsok mind arra térekednek, hogy a
eszobaval majdnem azonos teriiletii parkolé helyet a
minimalisra csdkkentsék :

h) A gépkocsi a szobabejéarat el6tt parkol.

1) A gépkocsi a szoba (ablak) el6tt all. Kevésbé
szerencsés megoldas a megvilagitas és a kilatds szem-
pontjabol.

j—Ile) A gépkocsik a szobak kdzott egymas mellett,
illetéleg egymassal szemben nyertek elhelyezést, j)
esetben gépkocsikdzlekedés csak az épillet egyik oldalan
lehetséges. Ez a rendszer tal hosszu épulettdmbot
eredményez. A k) esetben a szomszédos szobadk ablakai
ellentétes oldalra keriltek. Gépkocsiat itt az épilet
mindkét oldalan sziikséges.

1) A szobak kozott 4—4 gépkocsi parkol, ez aj)—k)
‘elrendezés kombinéacidja, fedett szinnek vagy garazs-
nak kiképezve.
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4. dbra. A gépkocsi elhelyezési lehetdségei. (Pasquale Carbonara :
Alberghi, 214. old.)
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m) Flrészfogas szobaelrendezésnél a gépkocsik par-
koldsa igen gazdasagos.

n) Lépcs6én eltolt szobasor esetében a gépkocsik
a szoba rovidebb oldala mellé &llnak be.

0) A gépkocsik a lakétombhoz csatlakozdé kildn,
nyitott vagy fedett helyen parkolnak. (Csak abban az
esetben alkalmas, ha a lak6toémb nem tal hosszud.)

A h), r), m), n), o) megoldds nyitott vagy fedett
parkolasi -lehetéségre ad ealkalmat. Minden esetben a
falak, illetéleg az el6tet6k fodémet tarté oszlopainak
nekihajtas elleni védelmérél a tervezés sordn gondos-
kodni kell.

A bemutatott példak a gyakrabban el6fordulé tipu-
sok, amelyeknek azonban szamtalan valtozata kép-
zelhet6 el.

VI. A motelszoba

A motel egyik legfontosabb alkotd eleme,
legkisebb egysége a vendégszoba, melynek azonos
ismétlédése alkotja a széll6 éplletét. A szobénak
a belépés, a nappali tartézkodas, az éjszakai pihe-
nés, tisztalkodas, ruhatarolds és a vendégfogadas
igényeit kell Kkielégitenie. E funkciok kovetkezté-
ben egy kombinalt szobatipus alakul ki, amely a
vendég féleg hosszabb ott-tartdzkodasa esetében
(végéallomasi moteleknél) az dsszes szobafajtakat
helyettesiti. Ennek ellenére a motelszoba els6sor-
ban haloszoba, igy a tajolasnal is ezt kell figyelembe
venni és lehet6leg keleti, délkeleti tajolast bizto-
sitani.

A szokdsos motelszoba alaprajzi elrendezése
a fentieknek megfeleléen a kovetkez8képpen
alakult ki : a szobabejaraton keresztill, amely
kdzvetlenil a szabadbdl, fedett tornéacrél, zart

*. &bra_ Motel

. Ggllene Raten szobaegysége. (Bauen + Wohnen,
1957., 7., 229. old.)
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oldalfolyosérdl, kozépfolyosordl stb. nyilik, egy
kis el6térbe jutunk ; ez az el6szoba szerepét tolti
be. Az el6tér nemcsak kozleked6tér, hanem
biztositja a szoba h6- és hangszigetelését is és
megakadalyozza a szobéaba valé belatéast, tovabba
a furdészobaban keletkezd szagnak, nedvesség-
nek és géznek a szobadba valé bejutdsat. Az el6-
térbe helyezziik el a fogast és a beépitett ruha-
szekrényt, vagy annak helyén lehetéséget bizto-
situnk a szomszédos szoba Osszekapcsolasara.

A vendégszobat csak flirdészobas elrendezésben,
fird6kaddal vagy zuhannyal és a tobbi szok&sos
felszereléssel, mosdéval és WC-vei épitik. A firdg-
szobak kozvetlen szell6zése és vilagitasa a gazdasa-
gosabb alaprajzi megoldasok mellett nehezen
oldhaté meg. A kozéps6 traktusban 6sszevont
flrd6szobakat ezért csak felilvilagitoval lehet
kdzvetlenil szell6ztetni és vilagitani. A gazdasa-
gossag mindenképpen megkivanja, hogy a furdé-
szobak (vizes blokkok) kozel kerlljenek egymas-
hoz. Ez pedig paros szobaszamu alaprajzi elrende-
zést kivan. A filirdészobak az egytraktusos meg-
oldasnal rendszerint a bejarati oldalra, de a f6-
homlokzati oldalra is kerulhetnek. A furd6szobé-
kat — az igényeknek megfeleléen — egy 01t6z6-
fllke-6ltdz6tér is megeldzheti.

Gondoskodni kell tovabba a szobabejarat és a
vendégszoba el6tt lev6é terasz lefedésérdl, amely
érkezéskor védelmet nyuajt az id6jaras ellen,
illetleg a pihenést, a szoba arnyékolasat bizto-
sitja.

A szomszédos vendégszobak Osszekapcsolasara —
féleg a végallomasi moteleknél, ahol nagyobb
csalad vagy tarsasag nyaral egyitt — lehetdséget
kell adni, az el6térben elhelyezett &tjardajtd
elhelyezésével. A vendégszoba gazdasagos alap-
rajzi elrendezésére és a szomszédos szobak 0ssze-
kapcsolas,. lehet6ségeire jo példa a stockholmi
,Gyllenne Raten” motel szobaegysége (0. abra).
A szobaegység két kedvezd tajolasu, egy egyagyas,
egy kétagyas szobahdl és egy udvari kis kétagyas
(emeletes agyakkal) szobabdl all. A harom szoba-
hoz két elészoba tartozik, amelynek segitségével
mind a harom szoba kilon-kiilon kiadhatd, de
alkalmas arra is, hogy egy nagyfcsaladot, mely
akar gyerekekkel, akar személyzettel utazik, el-
széllasoljon. Ami pedig a szobak egyméashoz val6

6. &bra. Motel Carl’s Sea Air. (Baker—Funario : Motels, 41. old.)



7. é&bra. Motel Capitol alaprajza. (Baker—Funario : Motels, 44. old.)
viszonyat illeti, részben helyszinrajzi adattsagok
folytdn és az egyes szobadk legnagyobbfokl za-
vartalansaga érdekében szokasos az egyes szoba-
kat egymastdl lépcs6zetesen elBreugratni, de a
flrészfogas elrendezés is igen gyakori megoldas
(6.,7. abra). Ezt a rendszert akkor alkalmazzak, ha
a lakotombok elhelyezése kotott, de a szobak atlos
elhelyezésével kedvez6bb tajolads esetleg kilatas
biztosithato.

A szobakkal szemben egyik legfontosabb igény a
belatasi lehet6ség kikiiszObolése. Zartudvaros el-
rendezésii flirészfogas megoldas esetében az egy-
massal szemben levd szobasor ablakai ellentétes
oldalra keriilnek, ezaltal a szemkdzti szobasorba
nem lehet belatni.

A motelszoba belsd berendezésében altaldban nem
tér el a szokasos szallodai berendezéstdl. Az at-
utazé motelek rendszerint egyagyas, a végallomasi
motelek kétagyas szobakbdl allnak. Az alaptertle-
tet (18—20 m2) a szobaba kerl8 sziikséges butor-
mennyiség hatarozza meg. A legfontosabb szoba-
berendezés a fekvéhely, esetleg nappali hasznalatra
is alkalmas megoldésban, az ehhez tartozé rakodo-
asztal, éjjeliszekrény, egy-két fotel Kkisasztallal,
rakodopolc irdsra alkalmas Kkivitelben, b6rond-
tartd, tovdbba 1—2 szék és a beépitett szekrény
az el6térben. A bels6é berendezéssel szembeni
legfébb igény az egyszer(iség, a tartdssag és
tisztan tartasi lehet6ség. Magasan fényezett butor
«Széllodai szobaberendezés céljara altalaban nem
Alkalmas.

g.zgétbrelld )Motel Ciyllene Raten alaprajza. (Bauen + Wohnen, 1957, 7.,
. old.

YH. Kilféldi példak

Eurdopaban els6sorban véarosi <és végallomasi
motelekkel talalkozunk. A varosi motelre igen jo
példa a Stockholm Kkertvarosidban, kozvetlenul
az autéut mentén épilt 66 szobas (110 agyas)
,,Gyllenne Raten” motel (8. &bra). Az egyszintes
féépulet az adott terlilet utcai oldalara kerult.
A kézponti épiletben a recepcion kivil a grillbart,
éttermet, a konyhat és hozzatartoz6 mellékhelyi-
ségeket talaljuk. Az épulet udvari oldalan levé
fébejarata elétt egy nagyobb parkol6hely létesilt,
részben az atmend, részben a motelvendégek
kocsijanak parkolasara. Ugyancsak az utcai ol-
dalon helyezték el a benzinkutat is, amely az
udvarrol megkozelithetd és javitomdihellyel van
Osszekotve. A vendégszobakat a kdzponti épiilet
mogott két egyszintes, parhuzamosan felépitett
épllettdomb foglalja magéaban. A gépkocsik a
szobabejarat el6tt, fedett tornac alatt is parkol-
nak (9. dbra). Ezt a motelt gazdasdgos alaprajzi
elrendezésben, helyi és korszer(i épitési anyagok
felhasznalasaval, igen esztétikusan épitették meg.

9. abra. Motel Gyllene Raten, gépko csikparkolasa. (Bauen + Wohnen,
1957., 7., 228. old.)
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Németorszagban a tiibingeni 23 szobas, 35 agyas
motel (10. &bra) szintén varosi motel ; igen taka-
rékos, zartudvaros megoldas. A zartudvaros épi-
lethez a fogadasi, kozosségi és tizemi helyiségekbél
allé épulettémb csatlakozik. A szobasor a belsd
zart udvar felé es6 traktusban, az oldalfolyoso
a kilsg traktusban helyezkedik el. Az egész éven

10. dbra. Touring Motel Tibingen alaprajza. (Baumeister, 1956. 5.,
312. old.)

at lizemelé moteleknél — ahol a klima is indokoltta
teszi — zart kozlekedd folyos6 beiktatasa kiva-
natos. E megoldasnéal a gépkocsik nem a szobak
el6tt, hanem a szobak alatti szinten parkolnak.
A kilonbdz6 igény( vendégek Kkielégitésére ot
fajta szobatipus: egyédgyas szoba mosddval, két-

11. 4dbra. Motel Suri and Sam alaprajza. Motels

235. old.)

(Baker—Funario :

agyas szoba mosdoval, egy-kétagyas szoba kozos
zuhannyal, kétadgyas szoba kilon fiird6szobaval
all rendelkezésre.

A kevés szob&bol 4&ll6 pavilonos elrendezés
féleg Amerikaban szokasos megoldas. Jellemz6
példa erre a Motel Surf and Sam(ll. abra) ; a

12. &bra. Springer Motel alaprajza. (Baker—Funario : Motels, 243. old.)
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négy szobabdl allo egységnél két-két szoba kozos
parkolé terilettel rendelkezik. A vizes helyisége-
ket igen gazdasagosan az épilet sulypontjaban
vontak 0Ossze. Hasonl6 megoldasi a Springer
Motel is (12. &bra).

YHI. Hazai lehet6ségek

A motelek épitésének sziikségességét a lakossag
gépkocsival valo ellatottsagan felil a megfelelé
uthalézat és az idegenforgalom befolyasolja. Ma-
gyarorszagon az utdbbi években jelentésen szapo-
rodott a gépkocsitulajdonosok szdma. Ez a szam
mar most biztositana j6 néhany motel belfoldi
vendégforgalmat.

A Magyarorszag irant jelenleg megnyilvanulé
fokozott kulfoldi érdeklédes arra mutat, hogy a
kozeljovében nagyméretii idegenforgalommal sz&-
molhatunk. A jelent6sebb idegenforgalom lebo-
nyolitasara pedig az Uj, korszer( szalloddk megépi-
tése mellett motelek épitése is okvetlentl id&szerdi.

Nalunk els6sorban végallomasi motelekre van
szlikség ; ezeknek részben a fiirdési lehet8séget,
részben a kiranduldsi és turisztikai igényeket
kellene kielégiteniok. A flrdést, udilést biztosito
motelek megépitésére fé6ként a Balaton északi és
déli oldala jonne szdmitasba. Ezen felill a visegradi
Duna-kanyar kornyéke (Dobogéké sth.) — ked-
vez0 természeti adottsigaindl és Budapesthez
valo kozelsége folytin — nagy érdekl6désre
tarthatna szamot.

A hegyi motelek elhelyezésére — ez részben
tristahdzaink tehermentesitését is céloznd —
a Borzsonyben, Matrdban, Mecsekben és féleg a
Bikkben volna kedvez6 lehet6ség.

Sziikség lenne tovabba egy-két varosi motelre
is, kozvetlenil Budapest kornyékén. Ezek a
varosi motelek egy-egy budapesti nagyszallo
depandansz szall6i lennének, ahova a gépkocsin
érkez6 szallovendégeket lehetne elhelyezni. A
motel ugyan koltségesebb épiiletfajta, mint a
varosi szalloda, de gyorsabb megépithetéségével
nemcsak a szallodahianyt, hanem a garazshianyt
is enyhitené.

A belfdldi forgalom lebonyolitasara szlikség
lenne egy olyan atmeneti motelfajtara, amely a

Megjelent

CSIZMADIA IMRE

motorkerékparos kirandulok, Gdulék részére szol-
galna. Magyarorszagon a motorkerékpar tulaj-
donosok szama igen nagy, s ezek részére mar most
nagy gond a hétvégi kirandulasok, orszagjarasok
lebonyolitdsa. E motelfajtanak ugyanazokat a
szolgaltatasokat kellene nyujtania, mint az auto-
moteleknek. A szallason, ellatdson felll parkoldsi
szerviz és tankolasi lehet6ségrél gondoskodnanak.
A motorkerékparok minimalis helysziikséglete
kovetkeztében ezt a motelfajtat az autdmotelekénél
sokkal gazdasdgosabb alaprajzi elrendezésben le-
hetne megépiteni.

Ezenfelll szikség lenne még egy olyan motel-
fajtara is, amely jelenleg a gépkocsival nem réndel-
kez6k szamara szolgalna; ez a tipus a tarsas
autébuszkiranduldk részére épiilne. A lakossag
teljesebb gépkocsi-ellatasat ugyanis az autdbusz-
park nagyaranyl fejlesztésének kell megel6znie,
melynek az a célja, hogy kénnyen, gyorsan és nem
utolsé sorban olcson tudja szallitani a kiranduld-
kat olyan helyekre, ahova vaslton egydltalaban
nem vagy csak igen kérilményesen juthatnak el.
Ezek a motelek természetesen a kés6bbiekben a
maganauték parkolési Lgényeit is kielegitenek.

ic

E tanulméany mar terjedelménél fogva sem
kivanta a témat részletesen targyalni, — csupan
a tervezés és a hazai épités egyes lehet6ségeit
érint6 kérdéseket foglalta Ossze.

A motel — mint épitési feladat — ma nalunk
is idészer( ; ennek az eplletfajtanak mind nagyobb
térhaditasa szilkségessé teszi, hogy e kérdéssel e cik-
ken talmenden is foglalkozzunk.

IRODALOM

Hotels Motels Restaurents and Bars.
poration, New York, 1954.
Pasquale Carbonara : Alberghi.
Editrice Torinese, 1954.

L architecture d’aujourd’hui, 1955/61. sz.
Architectural Record, 1950/3. sz.

Baumeister, 1956/5. sz.

Bauen + Wohen, 1957/7. sz.

Deutsche Bauzeitschrift, 1957/8. sz.

Geoffrey Backer— Bruno Funario : Motels, Reinhold,
New York, 1955.

Dodge Cor-

Unione Tipografico

@Nourw N

m  otorkerékparok 195i

288 oldal 276 abra ara flizve 20,—Ft

A Milszaki

KAPHATO AZ ALLAMI

Kdnyvkiadé kiadvanya

KONYVESBOLTOKBAN

Szakkdnyvesbolt: Kozlekedési Kdényvesbolt, Budapest VII, Lenin krt 52.



A VASI TI TLDOXANYOS K 1

TATO

INTEZET KOZLEMENYE.!

A gazdasagi tervezés pontossdaganak fokozasat eélz6 modszerek
alkalmazéasi lehet6sége a kozlekedeés teruletén

FABKAS'IIBOE

Ma mar nem lehet olyan 4ga népgazdasdgunknak,
ahol a gazdasagi tervezés szikségességével szemben
kétség meriilne fel. Tervgazdalkodasra attérésiink tiz
éve utdn azonban még ma is jogos kovetelIményként
lehet felhozni a gazdasagi tervezési munka szinvonalanak
emelését, egyes tervszamok nem kielégit6 pontossaga-
val kapcsolatban. Az emlitett kdvetelmény és a ter-
vezés maddszerének fejlédése kozott kétségkivil ossze-
fliggés van : azokban a gazdasagi agakban, ahol a
tervezés pontossaga tekintetében nem mondhaté ki-
elégitének a helyzet, ott ennek egyik f6 okat tobbnyire
nem a tervkdtelezettek munkajanak fogyatékossaga-
ban, hanem inkédbb a mddszerek fejletlenségében vagy
hidnyaban kell keresni.

Itt mindjart eldljaréban rd kell mutatni arra is,
hogy a kilénb6z6 gazdasagi agakban ezen a téren
a kulsé korilmények sem egészen azonosak. PIl. ipari
termelé jellegli Gzemeknél a miszakilag 4altalaban
jobban megalapozott részletekb6l rendszerint viszony-
lag kisebb hibaval képezhet6k a tervszamok, mint a
kozlekedési Uzemek szolgaltaté jellegli személyszal-
litdsi szektoraiban, ahol az esetek jelentds ..részében
egyes tervszamok 6Osszetevdinél bizonyos val6szinG-
séget reprezentalé tomegjelenségek hatasa is érvénye-
sil. Ez a koérilmény sem csokkentheti azonban az
ilyen tervszamok lehetéség szerinti legpontosabb meg-
hatarozasanak szikségességét, ha azokbél tovabbi
fontos tervadatokat kell meghatarozni. Ellenkez§
esetben ugyanis az utébbiak varhaté pontossdga sem
lehet nagyobb a kiindulé adatokénal.

Ismeretes, hogy a tervszamok képzésével kapcsolat-
ban &ltaldban kétféle mddszer alkalmazasa johet széba.
Aktiv (els6dleges vagy primér) tervezési eljarasnak
nevezik azt, amelynél valamely tervszdmot — mint
,fuggd valtozé”-t — a vele bizonyos fliggvénykapcso-
latban lev6 ,fliggetlen valtozék” (befolyasol6 téenyez6k)
tervezett adatai alapjan hatdrozzak meg. Passziv
(kbzvetett, vagy szekundér) eljarasként foghato fel
viszont minden olyan tervezési mod, amely nem
kdzvetlenil a befolyasolé tényez6k tervszamaibol
indul ki, hanem egyéb 0sszefiiggésekb6l (pl. a kérdéses
tervszam bézisadataival kapcsolatban fennallékbol).
Vitathatatlan, hogy a kétféle moédszer kozil a szocia-
lista gazdasagi rendben az elébbi szamit fejlettebbnek,
ezért azt kell alkalmazni mindazokban az esetekben,
ahol arra lehet6ség nyilik.

A fenti &ltaldnos jellegli bevezetésben vézolt meg-
allapitdsokat a kozlekedésre szlikitve, az aldbbi kovet-
keztetéseket lehet levonni :

1. A kozlekedésre elsésorban a szolgéaltatas jellegi
tevékenység jellemz6, mégpedig f6leg az aru- és személy-
szallitasi teljesitmények formajaban. E kett6 kozul
maig az aruszallitdssal kapcsolatos tervezés ért el
viszonylag magasabb szinvonalat, ami részint az ala-
posabb metodikai kimunkalasra, részint a termel6-
agazatokkal, tehat az objektivebb alapon tervezni képes
tizemekkel fennalld6 szorosabb kapcsolatra, illetéleg
részben az ebb6l kifolydlag részletesebben kidolgozott
adatrendszerre vezethet6 vissza. Ezek eredményeként
készlilnek ma maéar nalunk is a ,szallitdsi mérlegek”,
mint az é&ruszallitdsi terv kidolgozasanak alapjai.
Ugyanakkor a személyszallitasi teljesitmények tervezése
mind mddszertani, mind statisztikai szempontb6l —
hazai és kilfoldi vonatkozdsban egyardnt — ma még
elég kezdetleges allapotban van. A tovédbbiakban els6-
sorban ezzel az utébbival kivanok foglalkozni.

2. A személyszallitasi teljesitmények szamértékei
— a kizarolag arufuvarozéssal foglalkozé uzemek ki-
vételével — igen fontos, mondhatnank legfontosabb
alapadatai az ilyen uzemek tervének, minthogy ezek
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a mutaték az onkdltségi, pénziigyi, munkaigyi, anyag-
és beruhazasi tervben is szerepelnek, kozvetlenil
vagy kozvetve.

. A szemelyszalllta5| tervezés modszertani
vonalanak és ezzel egyltt pontossdga fokozasanak
elébbrevitelében elsésorban a nagyszami szubjektiv
elem &ltal is befolyésolt, szolgaltatas-jellegl tevékeny-
ség képezi a legnagyobb nehézséget. Amig ugyanis pl.
valamely ipari (zem a fels6bbségét6l megkapott
anyag-, munkaer6-, gépkapacitasi sth. keretszamok
alapjan viszonylag pontos termelési tervszamot tud ké-
sziteni, addig egy olyan kozlekedési tizemnek, amely-
nek kizarélagos, vagy legalabbis f&tevékenysége a
személyszallitas, egyfel6l sajat maganak kell felmér-
nie a tervidészakban varhaté utazasi igényeket, mas-
fel6l ebb6l, a ma még gyakran elég labilis alapbol kell
lizemi teljesitményeit megterveznie.

Ismeretes, hogy az utazési igények alakulasat rend-
szerint igen sok és egymassal is kilénbdz6 jellegl
figgvénykapcsolatban allé tényezé befolyasolja. E tanul-
manynak nem célja, hogy ebben a vonatkozésban
részletesebb elemzést adjon. Itt csupan utalni lehet
arra, hogy az idevagd kérdéseknek atfogo, illetbleg
minden részletre kiterjedd, kielégit6 targyalasa a
szakirodalomban ma még hianyzik, bar ugyanakkor a
tomegjelenségeknek matematikai Gton valé targyala-
saval kapcsolatban ujabban figyelemremélto kezde-
ményezések is torténtek.1 Az emlitett h|anyossagok
folytan az esetek egy részében megnyugtaté maédon
az aktiv (primér) tervezési eljarast nem lehet alkal-
mazni. Leghelyesebbnek Ilatszik az itt mutatkozd
nehézségeket néhany altalanosithatd, kvalitativ példan
megvilagitani :

Tételezziik fel, hogy valamely varosban a lakos-
szam-szaporulat tervszamai ismertek. Az utazasi igény
szakszerl megtervezésér6l mégis csak abban-az eset-
ben lehetne sz6, ha egyfel6l azt kizarélag a lakosszam
valtozasa befolyasolna, masfelél az utobbi 6sszefliggés
pontosan ismeretes lenne. A gyakorlatban azonban
rendszerint az elsé kikotés sem forog fenn, de a szik-
séges pontos 0Osszefliggés is csak ritkan all rendelke-
zésre. Ennek ellenére elég gyakran taldlkozhattunk a
szakirodalomban olyan tanulmanyokkal, amelyek egye-
dili tervezési alapnak a lakosszdm és az utazasi igény
kozotti dsszefuggest tekintették, az el6bb emlitett kor-
latozas nélkul. Hasonlo jelleglieknek kell mingsiteniink
azokat a ,tervezési mddszerek”-et is, amelyek az uta-
zasi igény megtervezésénél altalanossagban megelé-
gednek pl. a fordulosebesség, a zsufoltsagi tényez6, a
jarmdallomany és egyéb kiragadott, illetéleg egymastol
fuggetlennek tekintett mlszaki-gazdasagi tényezd terv-
szamainak felvételével, vagy pl. egyes utaskategdriak
(pl. a tanulék) varhaté szamanak megallapitasaval
stb. Ha ugyanis fi fenti példat folytatva fel is tételez-
nénk, hogy az adott, novekvd lakosszaml varosban a
népesség és az utazési igény ndvekedése kozott ismert,
pontos osszefugges allna fenn, akkor is hidba iranyozna
el6 az utazasi igény novekedését egy olyan helyi kozle-
kedési tizem, amelynek szallitdsi kapacitdsa mar a
targyidészakban is elérte a maximumat, mert a terve-
zett ndvekedés a tervidészakban nem kovetkezhetnék
be. S6t, még csdkkenés is elgallhatna, ha a kozlekedés

1 Mig a fizikaban és altalaban a miszaki gyakorlatban a szorosabb
értelemben vett fiiggvényszer(i osszefliggések hasznalatosak, addig
a szocialis témegjelenségekre vonatkozé torvenyszerusegeknek flgg-
vényalakjuk van ugyan, anélkiil azonban, hogy a fiiggvények tulajdon-
sagaival egész terJedeImukben rendelkeznének. Az ilyen, rendszerint
statisztikailag megfigyelt jelenségekkel kapcsolatos olcsonos Ossze-
fiiggések kozott rendszerint dn. | sztobasztikus” kapcsolat létezik és
ezen Osszefiggések ,szorossagi mértéké"-te az Un. ,.korrelacios egyitt-
haté” szolgal tampontul.
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miszaki alapberendezéseinek (jarm(vek, palya, ener-
giaellatds) karbantartdsa, javitasa, illet6leg felujitasa
nem kielégitd, teh&t emiatt — jollehet a leltari allo-
méany szintje allandé maradna — az Uzemképesé mégis
csokkennék.

A forditott eset is elképzelhet6 : amennyiben az
el6bbi ipari kdzpont decentralizalasat és ezzel egyiutt
a lakosszdm csokkenését tervezik, az utazési igényben
a mar feltételezett maximalis kapacitas-kihasznalas
mellett sem kovetkeznék be feltétlenul csokkenés.
Ellenkezéleg : még novekedés is el6allhatna, ha pl.
az utazasi kényelmet megfelel6 szervezési intézkedeés-
sel (pl. cslcsszéthlizassal) megjavitanak.

Ezeknek, a hazai viszonyainktél nem is olyan tavoles6
példadknak felsorakoztatasat tovabb is lehetne folytatni.
Ehelyett azonban célszer(ibbnek latszik a fenti ha-
rom ponth6l levonhaté kovetkeztetésekre attérni :

Ad 1. A kitlizott cél, vagyis a tervezés pontossaganak
fokozasa érdekében sziikséges, hogy a személyszallitasi
terv metodikdja a jelenleginél alaposabban nyerjen
kidolgozast. Ezen most elsdsorban a terv néhany alap-
vetd mutatéja (utasszam, utaskm stb.) képzésének
maddjat értem.

Ad 2. Szinte hivatalosnak szamit Gjabban az a fel-
fogads, amely a személyszallitasi teljesitmények terv-
szamait kevésbhé jelentésnek tekinti, mint az ugyan-
ezekb6l képzett egyéb (pl. munkaigyi vagy anyag-)
mutatokat2 Ezzel a felfogéssal szemben ismételten hang
stlyozni kell, hogy a személyszallitdst lebonyolito
tUzemek tervszdmainak képzésénél csak akkor érhetd
el nagyobb pontossdg, ha nem a szarmaztatott (= mun-
kaligyi, anyag- stb.), hanem az els6dleges tervszamok-
nak, vagyis az utazasi igénynek meghatarozaséabol
indulunk Ki.

Ad 3. Az emlitett okok, vagyis a tevékenységnek
az ipari termel6 szektorétol eltérd, szolgaltatas-jellege,
tovabba az utazasi igényeket el nem hanyagolhato
modon befolyasolé tényez6knek &ltaldban nagy szdma
és tébb esethen ismeretlen &sszefiiggései miatt nincs
mindig lehetdség az aktiv tervezési madszer kizarolagos

alkalmazasara3 Az ilyen esetekben tehat részint
ennek az eljardsnak kiegészitésére, részint — egyéb
hijjAn — 06nall6 tervezési modszerként a tervszamok

jelenlegi, nem kielégit6 pontossdganak javitdsa érde-
kében méas modszerekhez, torténetesen valamely pasz-
sziv tervezési eljarashoz kell folyamodni.

A félreértések elkerlilése érdekében ismételten ajan-
latos hangsdlyozni : az utébbi mddszerek korantsem
tekinthet6k a tervezés legfejlettebb formainak, hanem
alkalmazasuk ma inkdbb hezagp6tld szerepet télt be.
Ugyanakkor utalni kell arra is, hogy az aktiv tervezési
maddnak a jelenleginél szélesebbkorli alkalmazasa a
személyszallitdsban csak akkor és olyan mértékben
lesz biztosithatd, amikor és amennyire ismeretessé
valnak az utazasi igény és az azt befolyasolé tényez6k
kozott, valamint az utébbiak egyméas kozott fennalld
Osszefiiggései. Addig azonban az emlitett cél érdekében
kényszeriien foglalkozni kell a passziv tervezési modok
alkalmazasi lehet6ségére vonatkoz6 kérdésekkel is.
A tovédbbiakban ez képezi jelen vizsgalat targyat.

2 Ez a felfogas valdszindleg részben abbdl az ujabb gyakorlatbol
fakad, hogy a személyszéllitdsi teljesitményeket mennyiségben
fels6bb szinten nem hagyja’\k jova. Ha ennek a korilménynek az a
megfontolas az alapja, hogy a jévahagyas egyes esetekben felesleges
és karos, ismételt szallitdsokra vezethetne, akkor az ilyen elgondolast
nem lehet eléggé megalapozottnak tekinteni. Egyfel6l ugyanis nehezen
hihetd el, hogy a jelenlegi kozlekedési ,kényelem” mellett valaki
6nként vallalkoznék felesleges utazasra, masfel6l ha maganak a
jovahagyasnak mivelete nincs egyben a tervezéssel 0Osszekdtve,
akkor Jogosan illethet6 a burokratizmus véadjaval. Mér az ut6bbi
korilmenybdl kifolydlag sem szabad a tervszamok vizsgélatanal a
jovahagyasnak a szarmazékos mutatokra korlatozédnia.

3 A primér tervezés kizar6lagos alkalmazasa els6sorban azokban
az esetekben indokolt, ahol az utazasi Igényt befolydsoléd tényezék
kozil csak olyanok szerepelnek, amelyekre vonatkozélag szamszerii
fuggvénykapcsolat all rendelkezésre és a figgetlen valtozok pontos
tervszama Is ismert. A gzakorlatban ebbe a kategéridba rendszerint
azok az esetek tartoznak, amelyeknél egy vagy esetleg két ilyen
ten)ée;zo hat dont6é mertékben az utazasi igény alakulasara, és mellette a
tébbi befolyasa gyakorlatilag elhanyagolhaté. Erre példaként emlit-
het6 meg a Miskolci Villamos Vasatnak az elsd Otéves terv soran
végrehajtott fejlesztése, amikor a pdalya nagy részét atépitették
Kéti6svaganylra és a jarmlvek szamat lényegesen megnovelték.
Ezeknek "az” intézkedéseknek hatdsa az utazasi igényre a tobbihez
képest dontd valtozéast jelentett, és ezért a tobbié elhanyagolhaté
volt a tervezésnél.

Mig a szakszer(ien alkalmazott aktiv tervezési
modnal — annak jellegébdl kifoly6lag — a tervszadm-
képzése kapcsan elkerilhetetlen a befolyasolé tényez6k
hatdsanak figyelembevétele, addig a tényszamok bizo-
nyos oOsszefiiggésein alapulé passziv tervezési eljaras-
sal kapcsolatban &ltaldban nem meril fel e szdmok ki-
alakuldsanal az elemzés sziikségessége, minthogy azok
mar ered6ként tartalmazzak az egyes befolyasold
tényezék hat4dsat. Egyébként az ilyen modszerek
alkalmazési elve abbdl a feltételezésbél indul ki, hogy
az utazasi igény és az itt kilon nem vizsgalt tényez6k
kozott a tervid6szakot megel6z6 bazisévekben meg-
mutatkoz6 globalis dsszefiiggés jellege a kérdéses terv-
id6szakban is megmarad. Itt tehat lényegében csak
az adott jelenségek (=utazéasi igények) id6beli lefolya-
sara, illetéleg annak tdrvényszerliségeire vonatkoz6
elemzést kell elvégezni. Minthogy pedig egyfel6l az
ilyen jellegli vizsgalatokat a statisztika az id&sorok
elemzése kapcsan eléggé behatdan targyalja, masfel6l
az itt elemzend6 adatok zOme statisztikai nyilvantartasi
rendszeriinkben amugy is szerepel, szinte énként ad6-
dik az a lehet6ség, hogy a passziv mddszer alkalmazéasa
keretében a kozlekedésstatisztikai idésorok elemzése
révén vizsgaljuk meg azokat a szempontokat, amelyek
a személyszallitasi tervezés pontossdgdnak fokozasa
érdekében hasznosithatdék.

A kozlekedésstatisztikai idésorok képzése, vagyis az
azonos nagysagrendl idészakokra vonatkozd bizonyos
szamu statisztikai adat id6rendi csoportositdsa &altala-
ban kifejezi a sor egyes tagjai altal képviselt egység-
nek (jelen esetben pl. az utasszdmnak) a sor kezdé
és veégpontjat definialo idészak kozbeni valtozasat.
Ezzel kapcsolatban mint lényeges szempontot kell meg-
emliteni a valtozas jellegét. A kozlekedés-statisztikai
idésoroknal az id&sor egyes tagjainak mennyiségi
véaltozéasait az aldbbi négy jellemz6 valamelyikéhez
tartozéknak lehet tekinteni :

a) 1 évnél rendszerint hosszabb id6szakra kiterjedd
(ndvekv6 vagy csokkend) fejlédés-iranyzatok ;

b) 1 évnél &ltaldban rdvidebb id6tartamu, periodi-
kus (,szezonéalis”) véltozasok ;

c) egyszeri szinvonal-moédosito ugrdsok (ez az a
jellegl valtozas kilénleges formajanak is tekinthetd);
végul

d) szabalytalan (véletlen) részhatasok.

Minthogy ab) pontban emlitett valtozas-jelleg a koz-
lekedés tobb agaban igen szamottevd, a kozlekedés-
statisztikai id6sorok kozil a tervszamképzés céljabol
azok megfelel6bbek, amelyeknél

ad a) ez a tendencia pontosabban kovethet§ és
hamarabb jelentkezik ; tovabba

ad b) ez a jelleg kisz(irhet6 (vagy esetleg térvény-
szerlisége megallapithato).

A c) pontban jellemzett valtozast a széban forg6
passziv maodszerrel nem lehetséges el6zetesen figye-
lembe venni, csupan az aktiv tervezési eljarassal ;
viszont ad) alatti valtozast — jellegébdl kifolyolag —
egyik modszer sem képes el6re jelezni. A kozlekedés-
statisztikai idésorok elemzésén alapuld passziv terve-
zési modszerek varhatd pontossagat, ugyanazon terv-
id6szakra vonatkoztatva, a fentiekbdl kifoly6lag a
kovetkez6 tényez6k szabjak meg :

A) az ad a) és b) alatti szempont megvaldsitadsdnak
mérve ;

B) a c) és d) alatti valtozasoknak a teljes valto-
zashoz viszonyitott mérete ;

G) a bazisidészakra vonatkozéan kiszamitott és a
tervidészak sordn jelentkezd fejlédésiranyzat kozotti
eltérés nagysaga.

Aligha létezik olyan matematikai eljaras, amelybdl
altalanos érvénnyel szamszer(i megallapitdsokat lehetne
tenni az egyes tervezési modszerekkel nyerhetd terv-
szamok varhaté pontossagara vonatkozolag. Ezért a
tovabbiakban sziukségszerien ahhoz a gyakorlatias
megoldashoz folyamodtam, hogy az egyes szbébajohetd
modszerek ismertetése kapcsan egyuttal egy létezd
kozlekedési lzem éves (1. abra), illetéleg havi (2.
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abra ,,a”-gorbe) statisztikai adataibdl az illet6 maod-
szernek megfelel6 modon idGsort képeztem, majd annak
elemzését elvégezve, az igy nyert tervszamot &sszeha-
sonlitottam a majdani tényszammal. Az |Iyenkeppen
kiad6d6 0Osszehasonlité adatok alapjan természetesen
nem lehet teljes bizonysaggal elddnteni, hogy 4&ltala-
nossagban melyik modszer nyGjtja a legnagyobb pon-
tossdgot és milyen mértékben. Ugyancsak emiatt
egyik tervezési modszert6l sem lehet nyilvanvaléan
abszolGt pontossadgot varni. Mar az sem lebecsiilendd
eredmény azonban, hogy adott esetben a maodszer-
nélkili, ,érzésszerinti” tervezéssel vagy kezdetlege-
sebb moddszerekkel ad6dd, néha 50%-ot is meghalado
hibdt — megfelelébb modszer segitségével — atla-
gosan 1—2% alé& lehet szoritani, — amint ez a kés6b-
biek soran kivilaglik.

A tervkdtelezett szempontjabol természetesen az sem
kézémbds, hogy ezt a nagyobb pontossdgot mekkora
és milyen felkésziltséget igényl6 munkaraforditas
aran lehet elérni. Bar az egyes megoldasoknal roviden
erre is utalok, altalanossagban mar el6re is leszogezhetd,
hogy egyfel6l a tovabbiakban féként az Uzemi szin-
ten vald alkalmazas tekintetében is szoébajohet6 mod-
szerekkel foglalkozom ; ezeknél pedig nem meril fel
olyan mennyiség(, illetéleg minéségli munkatébblet,
amely meghaladnd az illet6 (zemnél statisztikusi
vagy tervgazdéaszi munkakérben dolgozék kapacita-
sat. Amikor tehat a tervezés egyszer(sitésére iranyulo
torekvést altaldban helyes kedvezményezésnek lehet
tekinteni, ugyanakkor a tervezés birokratikus kino-
vésének lenyesését a felesleges adminisztraciés munkak
megsziintetésével kell elérni és nem a tervezés pontos-
sagat, megbhizhatésagat eredményezd, ezért fejlettebb
modszerek alkalmazasanak mell6zésével.

Valamely médszer munkaigényessége és varhaté
pontossdga kozotti dsszefliggések kvalitativ jellemzése
kapcsan a fentieken kivil még meg lehet emliteni azt
is, hogy a pontossag olykor bizonyos hatarig fokozhat6
az elemzésre kerll6 sor tagjai szdmanak (= a sor
hosszanak) novelésével is, de ez rendszerint egyduttal
a tervezés munkaigényességét is fokozza, ezért a tovab-
biakban megvizsgalt egyes gyakorlati moédszereknél
esetenként legkedvez6bbnek mutatkozé sor-hosszu-
sagra is utalni fogok.

1. dbra. Egy vérosi kozlekedési véllalat kozuti vasGti Uzeme utas-
szamanak alakuldsa évente (1947—1956)

A kozlekedésstatisztikai idésorokkal kapcsolatban a
tervszamképzés érdekében végrehajtando6 elemz6 munka
leglényegesebb része az extrapolacio helyes végrehajtasa.
Ezzel 6sszefiiggésben is felvetddik a varhato pontossag
kérdése, mégpedig az extrapoladlandé tagok szamat,
vagyis a tervidészak hosszat illetéen. A sor valtozasa-
nak jellegével kapcsolatban méar el6rebocsatott meg-
jegyzésekb6l is kovetkezik, hogy minél révidebb az
extrapolaciés tartomany, annal kisebb val6szinl el-
térésre kell szamitani a sor bazistagjai alapjan meg-
hatdrozott tervszdmok és a majdani tényszamok kozott.
Emiatt aggéalyosnak latszik a min. 5—10 éves ,pers-
pektivikus” tervszdmok képzése kizarolag passziv
moédszerrel. Ugyanakkor az aldbbi vizsgélatok alap-
jan is megallapithaté, hogy legfeljebb 2—3 éves ter-
vezésnél altaldban el6nyds segédeszkdz az id6sorok
elemzésén alapulé modszer. A személyszallitasi terv-
szdmok képzése kapcsdn az ilyen modszerek kozil
az aldbbiak alkalméazasat érintem :

1. A bazisadatok soranak bizonyos szamu részlete
alapjan végrehajtott linearis és exponencialis extra-
polacié.

2. Analitikus trend-szamitas.

3. Mozgd éves 0sszegezés

4. Mozg6 atlagképzés.

5. Kulénbség-elemzési modszer.
6. Szezon-indexek meghatéarozasa.

Minthogy a felsorolt médszerek elvi kérdései a koz-
lekedés terlletén Uzemi szinten Aaltaldban kevéshé
ismertek, ezért egy adott tervkotelezettnél (vidéki
varosi kozlekedési vallalat kozati vasuti tzeménél) az
egyik legfontosabb tervmutaté : az utasszam 1952—
56. évre elGiranyzott értékének vizsgalataval egydutt
szuksegesnek latszik az egyes modszerek lényegét is
réviden érinteni. A tervszamképzés egyébként azonos
moédon nem egyetlen, hanem az el6bbi utalds szerint
négy megismételt fazisban tortént4, hogy a szamszer(
dsszehasonlitdsnal mutatkoz6 szorddasok hatadsat némi-
leg ki lehessen sz(rni.

Az idésorok elemzésén alapuld tervszamképzés végre-
hajtasa altalaban dgy torténik, hogy bizonyos (tdbb-
nyire ,n”, vagy (n -f 1) szdamd homogén tagbdl allo
idésornal — a modszertdl figg6é médon — extrapola-
ciét kell végrehajtani. A sor &llhat éves utasszdmada-
tokbél (UO, Ux, U2 . Un) vagy havi nagysagrendu-

ekbdél5 (nlr, u2r, Un,rr), s6t ennél Esebb rész-
id6szakokra vonatkozé adatokbdl is. Amennyiben
nem éves tervszamok szerepelnek a sorban, akkor

figyelemmel Kkell lenni arra a méar emlitett szempontra,
hogy az évesnél rovidebb idészakok utasszamanal a
szezonalis valtozasok is befolyasoljak a sor alakulasat,
tehat az extrapolacié ezeknél csak akkor hajthato
végre, ha a szezondlis valtozas-jelleg kisz(irése meg-
tortént, vagy annak térvényszer(iségei a tervid6szakra
vonatkoz6lag is ismertnek tekinthet6k. Annak érde-
kében, hogy adott sornal a bazistagokat meg lehessen
kilonboztetni az extrapdlaltaktél (= tervszamoktol),
az utébbiaknal az index-jelzés mindig nagyobb n-nél
(pl. Un+i = a tervkészités évében varhato utasszam;
Un+2 = a voltakeppenl térvév varhaté utasszama stb.);
tehat az ,,n”-indexes év mindig a tervévet megel6z6
utols6 teljes (= statisztikailag lezart) bazisévet jelzi.

1. Linearis és exponencialis extrapolacio

Attol fiiggéen, hogy mely bazisévek utasszdmabol
és milyen maédon szamitott indexek alapjan torténik

4 A valésaghoz is kozelallo az az itt alkalmazott idealizalas, hogy
a tervezés idopontjanak mindenkor a tervévet megel6z6 év utolso
negyede tekintendd ; emiatt egy- e%y tervezési fazis soran nemcsak
a tervév utasszamét kellett meghatarozni, hanem a tervkészités
évéét is, minthogy annak utols6 negyedét a tervkészités idépontjaban
még ismeretlennek kellett tekinteni.

5 A havi (vagy mas részidészaki) adatok soranal az els6 index
a megfelel6 évet, a masodik (,r”) index viszont az azonos hdnapot
(részidszakot) jelZI Egyébként a havi adatokkal valé miiveletek
kulén csak abban az esetben szerepelnek, ha arra feltétlenll sziikség
van.
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az extrapolacié, mas-méas értéki
tervszam adédik. Ezattal csak az
alabbi valtozatok kifejezéseire té-
rek ki :

A) Linearis (= valtozatlan ki-
16nbség alapjan torténd) extrapola-
cid :

a) az utolsé két teljes bazisév
alapjan :

Un+l = Un -\ (Un — Un—1) (la)

Un+2 = Un - 2 (Un— Un—) (16)
stb.

b) ,,n + i” szdm( béazisév adatai-
nak szamtani atlaga alapjéan :
1= U Un—Un )
un+1l= Un+ —- —- a
e (29)

Un+z: Un + 2(/_n J1 3 (26)

stb.

B) Exponencialis (valtozatlan héa-
nyados alapjan térténd) extrapo-
laciod :

a) az utolsé két teljes bazisév vi-
szonyszama alapjan :

Un+l= {~~~)un (3a)

Unez =\~ ~ —\-Un, (36)

sth.

-f 2” bazisév adatainak «iér-

6
fam atlaga alapjan :

n

sth.

Hazai vonatkozasban joformén
ez az egyetlen maddszer, amelynek
alkalmazasara eddig tUzemi szinten
néhol sor kerult. Kétségkivil el6-
nyeként lehet emliteni egyszer(isé-
gét, viszont val6szin pontossaga
nagymértékben fiigg a sor jellegétél :
allandobb tendencia esetében kisebb
eltérés varhatd, mig ellenkez6 eset-
ben — a szdmpélda értékelése so-
ran — 100%-ot is meghaladé elté-
rések is mutatkoztak mar az (n + 2)-
edik tagndl ; a tervezési gyakorlat-
ban ezért a kozdlt kifejezéseket
inkdbb csak tajékoztatd, ellenérzé
szamitas céljabol ajanlatos hasznalni,
az éves soroknal.

2. &bra. Az 1. 4dbran jelzett lzem utassza-
manak alakulasa 1950. I. is 1956. XII. kozott
havonta (,,a”-jeli gorbe) is az ebbél létrehozott
mozgd éves Osszegezés sora (,,6”-jell gorbe)
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2. Analitikus trend-képzés

Ez a réviden trend-szamitadsnak is nevezett mddszer
a ,legkisebb négyzetek” elvén alapul és az iddsornak
fuggvényalakban (= ,trend”) kifejtésére hasznalatos.

Valamely id6sornal a TO, Tv ... Tn idészakokhoz
tartozé UO, Uv ... Un statisztikai adatok és a sz6ban-
forgd modszerrel el6allitandé U = / (T) fuggvény

ordinatai kozott a legkisebb eltérés altalaban ,,n”-ed
foka fiiggvénnyel érhet6 el. A személyszallitasi ter-
vezés gyakorlatdban azonban meg lehet elégedni
I.- és Il.-fokd trenddel. Ezek atlalanos forméja :
) U=1f(T)i = a0+ axT (5a)
és
U=f(T)il = a0-f alT -f a2T2 (5b)
Az (5a) és (56) egyenletek egyitthatéinak (a0, av
illetve a2 meghatarozasa parciahs differencialassal
vagy az aldbbi dn. ,,normal egyenletek'? segitségével

torténhet :
n n n
(-t)-a0+ V Tica, + V mvar= V Ui (6a)
i=0 i=0 r=0
M Tt-a0+ HT\-ax+ ET\.at=ZTi.Ui (66)
£ TimOfETfai+ Ti-a2= ZTIU i (6c)

A (6a—c) kifejezések célszer(i hasznalataval kap-
csolatban megjegyezhetd, hogy ha ,,n” parosszam
és az abcisszatengely kezd6pontja egybeesik a T-
értékek kozepével, akkor £ Ti — 0 és a fenti kifeje-
zések jelent8sen leegyszerlisodnek. Az adott példaval
kapcsolatos szamitdsok célszerli sémajat az 1. tabla-
zatban tuntettem fel. Az egyitthaték meghatarozéasa
utdn azokat, valamint a Tn+1, tovdbb4d Tw+2Stb...

Az els6- és masodfokl trendszdmitds sémaéaja és adatai

—_- Tényez6

Roantts Ti Ti Ti
ese’%/lées Bazis évek ~~ !
1947. _2 4 16
1948. —1 1 1
1952. 1949. 0 0 0
1950. +1 1 1
1951. +2 4 16
v 0 10 34
1948. —2 4 16
1949. —1 1 1
1953. 1950. 0 0 0
1951. +1 1 1
1952. +2 4 16
£ o 10 34
1949. 2 4 16
1950. ~1 1 1
1954. 1951, 0 0 0
1952. +1 1 1
1053. +2 4 16
r 0 10 34
1950. —2 4 16
1951, —1 1 1
1952. 0 0 0
1953.  * +1 1 1
1954. +2 4 16
r 0 10 34
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abcissza-értékeket az (5a), illetéleg (56) kifejezésekbe
helyettesitve, elvégezheté az extrapolaci6 Un+i, to-
vabbad Un+2 stb... ordindtdk meghatarozasa érdeké-
ben. A négy tervezési fazis kozil a két kozbensét jel-
képezé diagramot a 3/a és 3/6 &bran mutatom be6

Az anahtikus trend-képzéssel kozlekedési lizemeink
ma alig foglalkoznak, jollehet ez az eljardas az éves
tervszam meghatarozasoknal, amikor is rendszerint
szlikségtelen 5—7-nél tobb év adatdnak felvétele,
aranylag nem jelent talzottan nagy szamitdsi munkat ;
ugyanakkor az el6z6 pontban ismertetett médszerhez
képest a varhaté pontossag nagyobb. Az utdbbi tulaj-
donsdgot, valamint a legcélszer(ibb trendrendszamot
féként a sor jellege szabja meg. Pl. az extrapoléacids
tartoméanyban, vagy annak hatdran inflexioval biré
sornél, tovabba fluktualé, de nagyobb tavlatban azért
allando jelieg(inél az els6 fokd trend ad jobb eredményt,
mig valtozé tendencidju sornal inkdbb a masodfoku.
Mivel a valdszin( eltérések maximuma még itt sem
eléggé kielégit6 (az adott példanal 35%-0s), ezért
célszer(ibb a trend-képzést is inkabb csak kontroli-
modszerként alkalmazni.

3. Mozgb éves Osszegezés

Eltér6en az el6bbi két modszertl, ennél az eljaras-
nal egyfel6l az éves statisztikai adatok kozvetleniL
nem hasznalhatok fel az id6sor létrehozasahoz, hanem
csak megfelel6 &tszamitds utan ; masfel6l maga a
mozgd éves 0sszegezés modszere kifejezetten csak a sor
egyes tagjainak meghatarozasara szolgal és a sor-
elemzésre (extrapolaciora) mas eljarast kell igénybevenni
Magénak a sornak egyébként az a jellegzetessége,
hogy béar éves nagysagrendl tagokbél all, mégis a
tagok szama 1 évre vonatkozdan : 4, 12, 52 sth., attoL
figgben, hogy negyedévi, havi, heti stb. id6kdzokhoz

6 A teljesség kedvéért utalok arra, hogy az ,els6” és ,negyedi

tervezési fazisra vonatkoz¢ diagram a szerz6nek a Statisztikai Szemle
1957. évi decemberi szaméaban megjelent hasonlé targylt tanulméanya-
ban talalhaté (ott 3/a—d. abra).

1. tablazat
103 Ui 103-Ti-Ui io'.tl ui
2,1574 — 4,3148 8,6296
5,2274 — 5,2274 5,2274
8,4800 0 0
12,1080 12,1080 12,1080
18,4030 36,8076 73,6152
46,3766 39,3734 99,5802
5,2274 — 10,4548 20,9096
8,4800 — 8,4800 8,4800
12,1080 0 0
18,4038 18,4038 18,4038
21,6007 43,2014 86,4028
65,8199 42,6704 134,1962
8,4800 — 16,9600 33,9200
12,1080 — 12,1080 12,1080
18,4038 0 0
21,6007 21,6007 21,6007
23,6489 47,2978 94,5956
84,2414 39,8305 162,2243
12,1080 —24,2160 48,4320
18,4038 — 18,4038 18,4038
21,6007 0 0
23,6489 23,6489 23,6489
26,2349 52,4692 104,9384
101,9960 33,4983 195,4231



3 a. abra. Az 1 abran jelzett Gzem varhat6 évi utasszamanak meg-
hatérozésa a ”masodik” tervezési fazisban, az 1. és 11. foku analitikus
trend segltsegevel Jelzések : "I” Jlelu vonal : az éves utasszam
id6ésora = U0, Uv Un; 72” jelG vonal : I. fokG analitikus trend =

=33 = f(T)i; ”3” jelt vonal : Il. fokt analitikus trend = U = /(D II-

vannak-e az éves nagysagrend(i tagok rendelve7. Az éves
mozg6 Osszegezés sora képzésének lényege az, hogy a
sor barmelyik tagjat, pl. az n-edik év z-edik részid6-
szakdhoz tartozét (Un,i-1) az alabbi két tétel &ssze-
gezésébdl célszerli képezni :

a) az (n— I)-edik bazisév z-edik részid6szakatol
az n-edik (i— l)-edik részidészakaig terjedé kdzbensd
részid6szaki utasszamok 6sszegébdl

n—1
i=v Wi

b) az n-edik és az (n — l)-edik év r-edik részid6-
szakdhoz tartozé utasszamok kildnbségébdél (dni =
= un,i — Un—1,i)

A mozgbé éves 0Osszegek jellegzetessége tovabba az
is, hogy azonos statisztikai adatokbdl képzett, de eltér6
részidoszakokkal kezdéd6é két sornél az azonos rész-
id6szakokhoz rendelt két mozgé éves ésszeg megegye-
zik egyméassal, flggetlenil attél, hogy sorrendben
hanyaciik tagja a sornak.8

7 Ennek a statisztikailag szokatlan mellérendelésnek alkalmazés-
technikai el6nye van ; ennél a sorndl ugyanis az év utols6 id6szakahoz
tartozé tag egyben az évi 6sszeggel is azonos, ami egyuttal a szami-
tasok ellendrzését is szolgélja.

8 Ez a korulmény teszi egiyebkent lehetévé azt, hogy az ordinata
— az atlagszamitastol eltérd — a mozg6 osszegnek ne a kozépsé,
hanem annédk kezd6 (= szélsé) abcisszajahoz legyen rendelve.

Minthogy az éves mozgd 0Osszegezés soranal leg-
gyakrabban havi részidészakok alkalmazéasa fordul eld,
ezért ilyen esetben az n-edik év i — 1. (januar) ho-
napjaval kezd6d6 sorban

3/b. &bra. Az 1 abran Jelzett Uzem varhat6 évi utasszaménak meg-
hatarozasa a "’harmadik™ tervezési fazisban, az 1. és Il. fokd analitikus
trend segitségével. (A jelzések a 3/a. abra szerintiek).

az els6 (= januéar havi) tag :

X1l X11
hint= " (un_ j)-Fdul= " (n«—T) ‘Dun1) (,a)
i=T A= 11
minthogy
dn,1 = uUn, I — n«—i, 1 ; (76)

a masodik (= februdr havi) tag :

X1l
Un,11= Y 1 («B-1,») -b un,i-f dn,11 = Unl + dn.n, (7c)
i=ll
ahol
dn, 11 = Un 1t —Un—1,11) (7d)
az utols6 (= december havi) tag:
Lbi.xii = Un,xi A dn, X1l = Un, (7e)
minthogy
dn.xil = n«,xil — un—i.xil 71

A (7c) kifejezésbdl lathaté, hogy az n-edik év XII.
hénapjahoz rendelt tag (Un, XIl) értéke a mozgo éves
Osszegezés soraban megegyezik az n-edik év 0Ossze-
gével (I7n-nel).7
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4,a. abra. J12. dbran kidolgozott éves mozgo Gsszegezés alapjan végrehajtott extrapo-
lacié a 3/a. abran kozolttel egyez6 tervezési fazisban. Jelzések: ,a” jeli gorbe =
= havi idésor ; ,,6” jel(i gérbe = mozg6 éves Osszegezés soranak bazisadata ; ,.ered-
ményvonai” = szabadkézzel kihuzott, illetéleg goérbevonalzéval meghosszabbitott
kiegyenlité vagy extrapolacids vonal ; , szaggatott vonal” = a mozgd éves Osszege-
z6s (,,&”) soraban a késébbi tényszamok
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Ha ahavi utasszdmokbdl egyszerl id6-
rendben 0Osszedllitott. (un,1, un,ii- ..un,xii)
sort (a 2. &bra ,,a”-vonalat) 0dsszehason-
litjuk a mozg6 éves 0Osszegezés sordvalL
(a 2.~a&bra ,,b” wvonalaval), egészen
szembetlin6vé vabk a Kkét sor eltéré
jellege : mig az el6bbinél a szezonabs
ingadozas miatt csak helyenként allapit-
haté meg nagyobb nehézség nélkiil a ten-
dencia jellege, annak szamszer(isége viszont
egyaltalaban nem, ugyanakkor a mozgd
éves Osszegezés sora barmelyik id6szakban
hatarozottan kifejezésre juttatja a ten-
dencia jellegét és egyuttal lehetévé teszi
szamszer( értékének meghatarozasat is.

Mint mar emlitettem, a mozgd éves
0sszegezés maddszere magara az extrapo-
lacié végrehajtasdra nem terjed ki, ezért
itt még kilén érinteni kell az utébbit is.
Bar elvileg ennél is alkalmazhaté lenne
mind a linearis, illet6leg exponencialis,
mind az analitikus trend-vonal segit-
ségével végrehajtott extrapolacié, azon-
ban ezek kozil az els6 kett6 nem eléggé
pontos, a harmadik viszont — a tagok,
nagyobb szama miatt — elég sok munka-
val jarna, és mégsem biztositana az ese-
tek nagy részénél megengedett mérvi
eltérést. E hatranyok miatt némileg talan
kezdetlegesnek latsz6, azonban részint egy--
szer(isége, részint teljesen kielégit6 pon-
tossdga miatt a gyakorlat igényeinek egé-
szen megfelel6 eljarashoz, a szabadkeézi
kiegyenlit6 gorbe alkalmazasahoz célszeri
folyamodni. Ezzel kapcsolatban az atla-
gosan 2—3 év terjedelm{ havi idésorbol
(= 24—36 tagbdl all6) 1—1,5 év hosz-
szUsdgl mozg6 éves 0Osszegezéses sort
ajanlatos képezni, a (la—f) képletek
segitségével. Ezt kovetéen el kell készi-
teni a sornak a tervezés pontossdga altal
megkivant lépték( grafikonjat és annak
alapjan a szabadkézi kiegyenlit6é gorbék
Ha az utdébbit — gérbevonalzé lefekteté-
sével — meghosszabbitjuk az (n + 1)-.
illetéleg (n + 2)-edik évhez tartozé ordi-
nataig, akkor a gorbe ezen kimetszi a ke-
resett éves tervadatot (U = Un+1 XII-t,.
illetéleg Un+2 = Un+2 XII-t). A (la—/)
kifejezések segitéségével meghatarozhato
az el6bbi értékek havi bontasa is. Ugyanis-
pl. a (le) kifejezés analdgidjara :

Un+1.XI1 = Un+i, XI — dH+1,XI
tovabba a (7/) képletnek megfelel6en :
un+i, X1 = dn+ 1, x11 + un+1 Xx11

ahol a fenti két egyenlet jobboldala mar
csak ismert tagokat tartalmaz. Egyéb-
ként mozgd éves 0bsszegezéses sor Ki-
alakitdsanak és a grafikus (szabadkézi)
kiegyenlitésének, illetéleg extrapolacidnak
a konkrét szampéldaval kapcsolatos vég-
rehajtdsa a ,masodik” és ,harmadik’™
tervezési fazisra vonatkozbéan a 4/a és
4jb &bran lathato.9

8 A 8 jegyzethez hasonléan imegemlitem, hogy az:
Lels6” és ,negyedik” tervezési féazisra vonatkozé
diagram, tovadbbad a mozgé éves 0Osszegezés sza-
mitasi sémaja az ott idézett m(ben szerepel (annak
4. tdblazata, illetve 4/a és d. abraja).
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Elvileg a fenti altalanos ismertetéshb6l, gyakorlati-
lag viszont a vonatkozd diagramokbdl kitlnik, hogy
egyfel6l az éves mozgd &sszegezés soranak képzése
nem igényel se nagyobbmérvi, se kilondsebb mate-
matikai felkésziiltséget feltételez6 szamitdsi munkat,
masfelél ennek a sornak alapjan végrehajtott grafikus
(szabadkézi) extrapolacié varhaté pontossaga lénye-
gesen nagyobb, mint a tobbi moédszeré (a kidolgozott
példanal a max. eltérés ezzel a modszerrel 2,7%-0s
volt). Az utébbi korilmény elsésorban azzal magya-
rdzhat6, hogy mig a tobbi, éves nagysagrend( adat-
bol felépitett sornal az (n + I)-edik év teljes egészében
az extrapolaciés tartomanyban szerepel, addig az
éves 0Osszegezésnél az emlitett évnek 34-ed része
bazisadat és csak 1/4-ed része extrapoldlandé. A sor-
ban az 1 évre jutd tagok szamanak 12-szeres noveke-
dése az el6bbi elénydn kivil még azzal a haszonnal is
jar, hogy az (n + I)-edik év I—IIl. negyedévében
bekovetkez6 esetleges tendencia-valtozas figyelembe-
vételére itt megvan a lehetéség, mig az évente csupan
egy tagot alkalmazé sorndl hianyzik. Kisebb hatranya
e sornak, hogy pl. a fc-adik év ,r” részidészakahoz
rendelt tagok képzésénél sziikség van a (k— I)-edik
év ,,r" részid6szakanak adataira is.

I. Mozg6 atlagképzés

Voltaképpen nem tekinthet6 o6nall6 modszernek, ha-
nem csupan barmely id&sornal a fluktuaciét csokkentd
(— az egyenl6tlenségeket ,kisimité”), kiegészité el-
jarasnak. Ebben a vonatkozdsban igen elénydsen
hasznéalhat6 az er6sebben fluktudlé mozgé éves Ossze-
gek kiegyenlitésére, a grafikus extrapolaci6 megkony-
nyitése érdekében. Ennél a megoldasnal rendszerint
paratlan szdmu (altalaban 3—5 tagbdl alld) csoporto-
kat szokas képezni és azok atlaga a csoport kdzépsé
tagja altal képviselt id6szakhoz rendelt mozgé atlagot
adja. Mozg6 éves Osszegnek n-edik évi sordnal pl. az
i-edik részid6szakhoz rendelt, haromtagl csoportok-
kal képzett mozg6 atlag :

Un,i = (3Un i-r ~bDn,i =

1
= (Untj_j+ Unit - Urei +j) (8a)

minthogy
Dn,i = Un,i+1— Un.i—2 (86)
Bar az el6bbiek folytan itt nem lehet sz6 a mddszer
,pontossagéarol”, mindazonéltal megemlithetd, hogy
annal nagyobb a kiegyenlités mérve, minél nagyobb a
csoport tagjainak szama (,,c”)10. Viszont egyben arra,
a madszer jellegébdl szarmazo6 kisebb hatranyra is
r4 kell mutatni, hogy a sor elejérél és végérdl

c—1

2 -
tag elmarad.

A mozg6 atlag alkalmazasaval jar6 el6nyok kidom-
boritdsara az 5. abran feltintettem a mozg6 éves 0ssze-
gezés soranak a 2. abradn is szereplé egyik részletét
(1955. I—XII. hénap), de eltér6 (= kétszeresre nod-
velt) lépték( ordindtdkkalll

5. Kilénbség-elemzési moédszer (,,differencia-szamitas®)

Ezt az eljarast a statisztikai id6sorok elemzési
modszerei kdzott csak a teljesség kedvéért emlitem meg,
minthogy nemcsak hazai kozlekedési (zemeinkben
ismeretlen, hanem a kulféldiekben is és a szakvélemé-
nyek arra engednek kovetkeztetni, hogy az alkalmaza-
saval jard jelentds szdmitdsi munka e modszer gyakor-
lati hasznalhatésagat esetleg kétségessé teheti.

Lényege azon, az idésorokkal kapcsolatos feltétele-
zésen alapul, hogy a sor, illetéleg annak egyes tagjai

10 Pl. a haromtagl csoportnal a szérédasi tényezé kb. 25%-kal
obb, mint az ottagunal.
A mozgd atlagok szamitasanak séméajat a targyalt példa kap-
csan a e jegyzetben idézett m( tartalmazza (mégpedig annak 5. tab-
lazata).

U
[106utas/év]

5. dbra. A 2. abran bemutatott diagrammal kapcsolatban a ,,b jell

gorbe 1955. I—XII. havi részletének kiemelése kétszeres ordinata-
Ieptekkel Jelzések: ,a” jeli vonal = havi id6sor; ,6” jell
vonal = éves 0Osszegezés sora; eredményvonal = a ,b” vonal Ki-

egyenlitése 3 tagl mozgd atlagkepzessel (a szamitas kezdete: 1951>

egyfelél egyenletesen valtozé (Gan. ,,monoton”), masfel6l
Un ,,maradék” komponensre bonthatok. A differencia-
elemzésen alapuléd sor képzése az egyes szomszédos-
tagok kozotti kiulonbségek meghatarozasaval torténik-
Az egymast kovetd (lépcs6zetes) differenciaképzéssel
igy létrehozott sorokban a monoton-komponens foko-
zatosan csokken, mig a maradék-6sszetevé novekedik,
Ugyhogy végil is az el6bbi az utobbihoz képest elha-
nyagolhatéva valik.

6. Szezon-indexek meghatarozasa

A fentebb véazolt megoldasoknal az éves tervszam
meghatarozadsa kizarolag éves nagysagrendl bazis-
adatok felhasznalasaval tértént. A szezon-indexek meg-
allapitasaval elvileg lehetséges lenne évesnél kisebb
nagysagrend( részidészakok alapjan is éves tervsza-
mok képzése. A gyakorlatban azonban ilyen eljarés
nem hasznalatos és inkdbb az éves tervszamok felbon-
tasanal alkalmazzak a szezon-indexeket. Az utébbiak
meghatarozasanal ,fc”-szamud és ,r” részid6szakbol
allo év esetében egyfelél az egyes részidészakok ha-
nyadat (8kr-1), méasfel6l annak &tlagat (sr-t) kell ki-

szamitani, az alébbi kifejezésekkel :
N U
, N N )
Ul nr ~~7
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M «2 MRl

u2- @  U2r ST, 9
umi une umr
Smo Jr_, ee.smr= — (9¢)
um m Um
akkor ezek atlagértéke, %-ban :
\ y
s, = 1002 s2=100 ' 'F
\Y/
r=1s;
sr = 100 (10
Az igy kapott szezon-indexek alapjan az (n + I)-edik

tervév ,,r"-edik részid6szakanak értéke altalanos eset-
ben :
Un+i-Sr

Un+l,r = (11)

Adott korilmények kozott szikség lehet arra s,
hogy a szezon-indexek alapjan meghatarozzék a terv-
szamok varhaté, vagy a majdani tényszamto6l vald
eltérését. Ebb&l a célbol a kovetkez6 szadmitdsokra
lehet szlikség :

a) Az atlagtol valo eltérések :
Lo e Slix

St — d\rj (126t)
sir — s2 = dzr\ (126)

il d\\) ~12
s2l— Sj = d2l, s2— s2=d2, ...

Sg — dj2,

—sj —dmi, sMr— s2 — dm2). s ssmr— sfa — dnmr  (12c)
6) Az atlagos eltérések :

r=1d) r=1d¢
d! = —-mme- -, =
i=1d
dr = (13)
e) Atlagos négyzetes eltérés :
=T a 14
= — (@
d) A szorodasi egyitthatd, %-ban:
Sx= 100—, S2= 100 —, Sr= 100 — (15)
s2 S2 5y

Az eljards alkalmazasanal, varhaté atlagos eltérés a
kidolgozott szampélda keretében kb. + 6%-ra adé-
dott, amely azonban nagyobb, mint a mozgd éves
Osszegezéssel tortént tervfelbontdsnal mutatkoz6
(3,6%)A2

A (12)—(15) kifejezések alapjan — ugyancsak a
targyalt szampélda kapcsan —- kiszamitott differen-
]Eilélk értékeit tajékoztatasul a 2. tdblazatban tintettem
el.

Osszefoglalas

A kozlekedés teriiletén a gazdasagi tevezési munka-
nak egyik lényeges hianyossaga, hogy féleg a személy-
szallitasi terv, de egyben mas részlettervek egyik leg-
fontosabb alapadatanak az utasszamnak (utaskm-nek)
meghatarozéasara szolgdl6 mdédszerek nem Kkielégitéek.
A tervszdmképzés legfejlettebb forméajanak tekintendd
aktiv tervezési médszer altalanos alkalmazasanak lehe-
t6sége a kozlekedésben korlatozott ott, ahol hianyoz-

12 Részletesebb adatok talédlhaték a 6 jegyzetben idézett m(ben
<lasd a 8. tablazatot).
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2. tablazat
A havi szezondlis ingadozas egyutthatéinal mutatkozo

eltérése

Tényezo Atlag- Atlagos Ar“aygzoes_ Ségsrlo
erte(l)( elt((aj(es tes eité- egyutt-
Honap («) [%] @) s (o hat6iéi)

[%]

l. 8,0 0,54 0,68 8,3

1. 73 0,46 0,56 7,9

11, 8,0 0,52 0,74 9,3

V. 7,7 0,32 0,45 5,8

V. 8,1 0,18 0,25 31

VI. 75 0,20 0,24 3,2

VII. 8,1 0,28 0,30 3,7

VI, 8,5 0,17 0,22 2,6

1X. 8,6 0,31 0,41 4,8

X. 9,3 0,46 0,54 5,8

XI. 9,3 0,57 0,52 55

X1, 9,6 0,67 0,85 8,9

I—XI11. atlag 8,3 0,39 0,48 57
nak részint a befolyasolé tényezének tervszamai,
részint az ezekre vonatkozo6 4altalanos érvény( 0Ossze-
figgések. Ezek potlasa feltétlentl indokolt, viszont

addig, s6t valdszinileg még azt kdvetben is, mint Ki-
segitd eljarasra szikség van, illet6leg lesz — a tervezés
pontossaganak fokozasa érdekében — a passziv ter-
vezési maddszer alkalmazasara. Ennek keretében a
kozlekedésstatisztikai id6sorok elemzéseén, illet6leg

latszik a
legkézenfekvébbnek.

Ezeknek a mddszereknek alkalmazésara vonatkozo
vizsgalat, amely az elvi kérdések mellett egy helyi
kozlekedési vallalat statisztikai jelentéseire tamasz-
kodva szdmszerl dsszehasonlitast is ad az egyes szdba-
johet6 modszerekrél, azzal az eredménnyel zarul,
hogy a mozg6 éves dsszegezés soratol, illetleg az annak
grafikonjén atfektetett kiegyenlité gorbe extrapola-
varhaté a viszonylag legkisebb szamitasi
munkaraforditads ellenében a minimalis eltérés az igy
megallapitott tervszdmok és ezek késdbbi tényszamai
kézott.13

Célszer( lenne, ha minél nagyobb szam( érdekelt
lzem a szerz6h6z hasonl6é prébaszamitasokat végezne
az el6bb emlitett, valamint a tanulmanyban szerepl6
egyéb modszereknek a sajat mikodési teriletén valé
alkalmazéasara vonatkozban és ezek eredményét ko-
z6Iné. E vizsgéalat keretében ki lehetne térni egyéb,
itt nem taglalt alkalmazési teriletekre és részletekre
is, pl. a kiilonb6z6 utas-, (illet6leg utaskm-) kategdridk
(fizet6 és oOsszes, tovabba atszallo-, vonal-, hetijegyes
stb. utas) globalis vagy viszonylatonként! szdmanak,
illet6leg az ebb6l szarmazo6 bevételek forint-értékének
megtervezésére is.

13 A részletes dsszehasonlité szdmadatok a6jegyzetben idézett m(-
ben taldlhatok (lasd 6. tablazatat).
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AZ UTUGY I KUTATO 1

A forgalom megoszlasa az uatpalyan

BOROM ISZA TIBOR

Az Utpalyaszerkezetek méretezése soran altala-
ban a maximdlis keréksulyt vagy a jarmivek
tonnaban kifejezett terhelését vesszik figyelembe.
Arra vonatkozéan, hogy a kerékterhelés milyen
mértékben oszlik meg az Utpalyan keresztiranyban,
méréseket végeztink harom, kiilénb6z6 széles-
ségli utburkolaton. A kapott eredmények rem-
csak a burkolatok vastagsagi, hanem szélességi
méreteinek helyes megtervezését is nagymértékben
eldsegithetik. .

A vizsgalatok helye

A felvételeket a 11. sz. budapest—esztergomi
fékozlekedési Gt 18,000 km szelvényében, a 80.
sz. budapest—tata—gy6ri f6kozlekedési Gt 11
+ 030 km szelvényében és a 3. sz. budapest—
miskolc—Kkassai foékozlekedési Gt 19 - 200 km
szelvényében végeztuk. Az atburkolatok széles-
sége 550 m, 6,50 m és 7,00 m. A méresi helyeket
egyenes Utszakaszokon valasztottuk Kki.

Az (tburkolat a 11. sz. dton kiskd, a 80. sz
Ut esetében kot6zlUzalék, a 3. sz. uton pedig
fellileti bevonas. A betonburkolatok hosszhézaga-
nak forgalom-iranyitd6 hatasa tehat ezeknél a
burkolatoknal nem jelentkezik.

A felvétel mddja

Az adatok felvétele Ggy tortént, hogy az Ut-
burkolatot 25 cm-enként hosszirdnyban megjeldl-
tik s az athalad6 jarm( gumiabroncsnyomanak
tengelyét feljegyeztik (1. és 2. abra). A mddszer
la gyakorlat szadmara teljesen Kkielégit6, mert
igy voltaképpen kb. 12 cm-es pontossaggal lehetett
a jarm(vek helyzetét rdgziteni.

A vizsgalt keresztmetszetben tortént el6zések,
tovabba a jarmiivek talalkozasa esetében elallo
helyzetek feljegyzését nem valasztottuk kilon
a szabad mozgasétol. Ezaltal a forgalom tényleges
megoszlasat kaptuk meg, ami annak val6szind-

1. &bra. Az atburkolat megjeldlése a szdmlaldhelyen
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Oabra. A jarm(vek helyzetének feljegyzése

ségét is tikrozi, hogy barmely keresztmetszetben
elézések és talalkozasok egyarant el6fordulhat-
nak.

Az eredmények feldolgozasa

Az értékelést kilon végeztik el a személy- és
a tehergépkocsikra, tovabba a kett6re egydttesen.
Motorkerékparokat, vasabroncsos jarmiiveket nem
vettink figyelembe, minthogy ezek terhelése az,
Utburkolatok vastagsagi méretezése szempontja-
bol nem jelentds. A 2,0 t-nal kisebb sulyd, kénnyd
tehergépkocsikat a személygépkocsik kozé sza-
mitottuk. A személygépkocsikat 1,5, a tehergép-
kocsikat pedig 7,0 t-val vettik figyelembe. Az
egyszer(iség kedvéért az autébuszokat is tehergép-
kocsiként szamoltuk, minthogy ezek szdma vi-
szonylag oly kevés volt, hogy az eredményt
szamottevéen nem befolyésolta.

A vizsgélat 6t dran keresztil tartott. Ezen id6
alatt a jarmlvek szama az alabbi volt :

11.  sz. 4t (5,50 m széles burk.) Személygépkocsi »
54 db. Tehergépkocsi : 73 db.

80. sz. Ut (6,50 m széles burk.) Személygép-
kocsi : 45 db. Tehergépkocsi : 148 db.

3. sz. Gt (7,00 m széles burk.) Személygép-
kocsi : 114 db. Tehergépkocsi : 192 db.

A jarm(vek nagyobb részét tehat valamennyi
Utvonalon a tehergépkocsik teszik ki. Ha a jar-
mlszdm helyett a jarmivek sulyat szamitjuk ki,
az eltérés még jobban kiutkdzik :

11. sz at: Személygépkocsi: 81 t, tehergép-
kocsi : 365 t.

80. sz. Ut: Személygépkocsi: 68 t, tehergép-
kocsi : 740 t.

3. sz Gt: Személygépkocsi:
kocsi : 960 t.

Nem képezte ugyan szorosan a vizsgalat tar-
gyat, azonban értékes adatokat szolgaltathat a
tervezés szamara a jarm(vek tipus szerinti meg-
oszldsa. A harom utvonalon megfigyelt tehergép-

171 t, tehergép-
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jegyez-
tlik fel nagyobb szamban :

Ziss 12%
Csepel 65%
Egyéb (Réba, Skoda, Tatra, GMC sth.)  19%

4%

A legnagyobb szamban tehat a Csepel teher-
gépkocsik kozlekednek. Nem tettiink kilonbséget
a kulonféle teherbirdsi Csepel kocsik kozott,
azonban megjegyezzik, hogy ezek tllnyomo
tbbbsége 3,5 t-as.

A terhelés megoszlasa az Utpalyakon

A kerékterhelés megoszlasanak gyakorisagi his-
togram]ait a 3—b5. &brédkon tlntettik fel; a
terhelést t %-ban fejeztiik ki. A burkolatsavokat
0,50 m-ben valasztottuk meg, mert ennél kisebb
szélességl felosztds az 4bra attekinthet§ségét
csokkentette volna.

Az &brdkon szembetlnik az az egyébként is
vart eredmény, hogy a legjobban igénybevett bur-
kolatsdv terhelése a szélesebb burkolatoknal kisebb.
Az 5,50 m széles burkolatnal a legnagyobb terhelés
a teljes terhelésnek 26%-a, 6,50 m-nél 21%,
7,00 m-nél mar csak 13—15%, vagyis az 5,50 m-es
burkolat maximalis terhelésének csaknem a fele.

A legjobban igénybevett burkolatsdv a kisebb
szélesseégli utpalyadkon az attengelybe esik. A
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3. abra. A kerékterhelés megoszlasai kilonbdz6 szélességli Gtburkola-
tokon, személygépkocsik esetében
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7,00 m-es atpalyanal a palya szélét 0,50 m-ig
egyaltalaban nem, vagy csak rendkivili esetben
veszik igénybe a jarmivek. Kisebb szélesség ese-
tében is legfeljebb 1% a sz&ls6 s&v igénybevétele.

A személy- és tehergépkocsik oldaliranyd hely-
zete kulénboz6. A személygépkocsik sokkal ,,nyug-
talanabbul” kozlekednek és szélesebb burkolat-
savokat hasznéalnak, mint a tehergépkocsik. Leg-
feltin6bb ez a 4. és az 5. abra 7,00 m-es burkola-
tanal. A személygépkocsik — a szélsg 1,0—1,0 m-es
sav kivételével — csaknem egyenletesen veszik
igénybe az utpéalyat.

Kovetkeztetések

A kapott eredmények alapjan az aldbbi kovet-
keztetések vonhatok le :

1. A forgalom talnyomo részét a tehergépkocsik
teszik ki. Ezek kozil is a legnagyobb szamban a
Csepel 350-es tehergépkocsik kozlekednek.

2. Minél szélesebb az utpalya, anndl kisebb az
egy burkolatsdvra jutd terhelés gyakorisaga. Az
olyan burkolatméretezési modszerek esetében te-
hat, amelyeknél a terhelés ismétl6dése a mér-
tékadd, a burkolat szélességét is szamitasba kell
venni. Ez mas széval azt is jelenti, hogy —
ugyanakkora forgalom esetében — a szelesebb

Utpalyak ugyanolyan biztonsagi tényez6 felvételével
kisebb szerkezeti vastagsaggal épithetdk.

3. A burkolatok széls6, 0,50—0,50 m-es savjat
a jarm(vek Aaltaldban csak rendkivili esetben
terhelik. Indokolt tehat padkaburkolatokat léte-
siteni, mert ezéltal szélesebb jaréfeliletet nye-
rink, ami a terhelés megoszlasat vonja maga
utan.

A padkaburkolatot kerékterhelésre kell mére-
tezni, mert ismétl6d6 terhelést gyakorlatilag nem
kap.

4. A palyafelllet viszonylag egyenletesen meg-
0szI6 igénybevétele a 7,00 m széles burkolatokon
kezd mutatkozni.

5. A legjobban igénybevett burkolatsav a 6,5 m-nél
kisebb szélességli burkolatokndl az dttengely
kornyékén, a 7,00 m és ennél szélesebb burkolatok-
nal az uttengelyt6l 0,50—1,00 m-re és a burkolat
sz@létél 0,50—1,00 m-re alakul Ki.

6. A télvégi olvadas alkalméaval, amikor az al-
talaj teherbirdképességének lecsokkenése kovet-
keztében forgalomkorlatozast volna indokolt élet-
beléptetni, forgalomtereléssel lehet a terhelést a
burkolat fellletén viszonylag egyenletesen el-
osztani. A forgalomterelés a 3—5. abrék alapjan
Ugy iranyithato, hogy az Gtpalya terhelése egyen-
letes legyen.
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NEMZETKOZI

Az Aliveg-rendszerd nyeregvasut

SIMONKOVICS SANDOR

A modern véarosi forgalom nehézségei, a nagy
id6- és anyagveszteségek, a balesetek magas
szdma mind azt bizonyitjdk, hogy .a meglevé
kozlekedési feliletek nem elégségesek. A millios
lélekszamd varosokban a kozlekedési utak tul-
zsufoltak és egymasutan érik el az allando for-
galmi zavar allapotét.

Ha a legfontosabb kodzlekedési eszkdzdket abbol
a szempontbdél vizsgaljuk, hogy azonos id6 alatt
mekkora az altaluk széllithatd személyek széama,
vagy hogy azok — egy utasra vetitve — mekkora
helyet foglalnak el a kozlekedési felliletb8l, akkor a
masodik kérdésre az aldbbi adatokat nyerjik.:
személygépkocsi .... 12—18 in2 utfeliilet/utas
kisautébusz

(40 személy)........
potkocsis villamos

(140 személy)
csuklds villamos mo-

2,2 m2 utfelilet/utas

1,1 m2 uatfelilet/utas

torkocsi (170 sze-
[111:117) S 0,9mAitfelulet/utas
Haromnyomd G(ton egyiranylan halad6 sze-

mélygépkocsikkal egy Ora alatt 2700 utast lehet
tovabbitani, mig a tomegkdzlekedési eszkozok tel-
jesit6képessége a kovetkezf :

autébusz .....coeveeee. e e 10 000 utas/6
trolibuSz. .o, 15 000 utas/6
VIllamoS. ..., 22 000 utas/6
gyorsvasUt....coenieneenees 48 000 utas/6

Az adatok is mutatjak, hogy a forgalmi zavart
nem a tomegkozlekedési eszkdzok okozzak, hi-
szen a személygépkocsinak 18-szor nagyobb a
kdzlekedési helysziikséglete (azonos utasszamra
vetitve), mint a villamosnak. Az allandé forgalmi
zavar okozéihoz tartozik — az Ut szélességéhez
képest — a kozlekedd jarm(iveken felll a sok vara-
koz6 jarmi, a kozforgalmi kozlekedési eszkdzok
megélldhelyei, a keresztezések okozta torlodésok,
a szabalytalanul kozleked6 vagy elromlott jar-
mUivek és a sr( helyi gyalogosforgalom. A nagy-
varosok belsd részeiben az utazasi sebesség 10
km/é ald szall. Ez a lassulas a tdmegkdzlekedési
eszkozoket is érinti, tehat allandd zsufoltsag fel-
[épése esetében a tomegkozlekedési eszkdzok sza-
mara sirgetévé valik a fliggetlenitett 'palya.

A népszaporulat és a technikai fejlédés tovabb
noveli a kozlekedési eszkozok szamat, emelkedik
a fajlagos kozlekedési szikséglet, azaz az egy
lakosra es§ évenkénti utazasok szdma. Ha a faj-
lagos kozlekedési sziikséglet eléri azt a hatar-
értéket, amelynél az utca szintjében haladd koz-
lekedési eszkozdk nem képesek a nagyvaros to-
meges személyforgalmanak lebonyolitasara, Uj koz-
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lekedési eszkozt kell létesiteni, minthogy a beépi-
tett nagyvarosokban a kozlekedési feliletek a
sziikségletnek megfeleléen nem novelheték.

A masodik sikra vald attérés altaldban a fold-
alatti vagy a magasvasit alakjaban jelentkezik ;
mindkettd neve : gyorsvasit. A gyorsvasUt szint-
beli keresztezésekt6l mentes, elkllonitett palya-
testen haladd vasat, amely nagy teljesit6képes-
ségenél fogva alkalmas a nagyobb tavolsadgokra
irdnyulo6 tdmeges személyforgalom lebonyolitasara.

A foldalatti vasut kéregvastti (burkolat alatti)
formé&ja ma mar nem nagyon johet szadmitasba,
az épitési id6 alatti teljes forgalomelzaras és a
kozelében fekvd éplletek &llékonysaganak ve-
szélyeztetése miatt. A zart szelvény( mélyvezetés(
vasUt a legalkalmasabb, viszont épitési koltsége a
legmagasabb. Az eddig kialakult magasvasutak
sem nyUljtottak biztatast. Vasszerkezetiik kolt-
séges, nagy helysziikségletik kovetkeztében sok
fényt vesznek el, nem beszélve kedvez6tlen eszté-
tikai hatasukrol és arrol, hogy igen zajosak.

Erdekesek a németek altal kidolgozott Ossze-
hasonlit6 koltségek :

1 km mélyvezetésli vasut épitési koltsége

kb. 15 milli6 DM
1 km magasvasut épitési koltsége kb. 10 millio6 DM
1 km Kkéregvasut épitési koltsege kb. 11 milli6 DM

Altalaban, ha az 1 km kéregvasit épitési kolt-
ségeit vesszilk 100-nak, akkor a tobbi vasutak

koltségeit a kovetkez6 ardnyokkal lehet jelle-
mezni :
mélyvezetésli vasUt......ccoerienne, 160
MAagasVaSUt....ccorirriieiiiinscreenes 70
kilonsavos varosi vasUt........cco....... 20

Ezeknek az adatoknak ismeretében tette fel a
kérdést 1951 &szén a svéd Axel Lennart Wenner
Green iparvallalkozé a német vasuti mérnokok-
nek, hogy lehetséges-e olyan Ujszer(i kozlekedési
eszkozt létesiteni, mely gyorsabb, biztonsagosabb
és gazdasagosabb az dsszes eddigieknél. A kérdésre
igennel feleltek. A kidolgozasra és megval0sitasra
szziint kozlekedési elv az egysines nyeregvasut
volt.

1952-ben megalapitottak Kolnben az Alweg
A. G. Tudoméanyos Tarsasagot. Az , Alweg” sz0
az alapito fent emlitett nevének kezddbet(ibél
képz6dott. A kutatdssal talnyomaorészt vasati mér-
nokok foglalkoztak és 1953-ban mér elkészilt a
Koln—flhlingeni telepen az 1,7 km hossz,
300, illetéleg 150 m sugarakkal képzett ovalis
alaku kisérleti palya. A palya és a szerelvény még
csak 1:2,5 ardnyl kicsinyitett modell volt, Kkisér-
leti célokra. Az Alweg Tarsasag ugyan kutato-
szerv, de alapitéja egyben vallalkozo is és az el-



méletileg kidolgozott eredményekbdl gyakorlati
sikereket akar elérni. Minthogy a Kkicsinyitett
kisérleti palyabdl nem lehet pontos kdvetkezteté-
seket levonni, a Tarsasag a Koln—fiihlingeni
telepén a modell mellett felépitette az eredeti
nagysagu bemutatopdlyat is (lasd a cimlapon).

Az Alweg-rendszer Gjdonsaga a péalya ; derék-
sz6g(i négyszdg keresztmetszet(, kb. 140 x 80 cm-es
vasbeton- vagy acélgerendabdl all. Ezen a tart6n
kétoldalt atnydlva, nyergeivé helyezkednek el a
kocsik. A tarto fels6 vizszintes vagy délt sikja a
tulajdonképpeni palya, amelyen a kocsi 6nsulyat
és hasznos terhelését kdzvetitd kerekek gordilnek.
A tarték oszlopokon nyugszanak, amelyeknek
anyaga lehet acelszerkezet vagy vasbeton, és ta-
volsaguk kb. 15 m. A kocsi kétoldalt lenyuld
részén helyezkednek el felil a vezet6, alul a
merevit6kerekek, amelyek a tarté oldalsé feliiletén
gordilnek.

A vélasztott épitéanyag szerint hdrom kulén-
b6z6 rendszert lehet kiképezni :

1. Ha a hordkerék acélbdl készill, akkor a fels6
palyasikon acélsineket helyeznek el, oldalt pedig
vezet6 acélszalagokat. Ebben az esetben nyom-
karimara nincs sziikség és viszonylag a legnagyobb
sebességek érhet6k el. Elvileg tavolsagi vasit
céljaira is alkalmas, 50—100 km-es alloméstavol-
sagokkal ; ezzel a véaltozattal az elérhet6 sebes-
ség 300 km/6. Ha a palyan a menetsebességeket
eldirjak, az oldalgyorsulasbol szd&rmazd hatasokat
a megfelel6 palyad6léssel teljesen ki tudjuk ki-
sz6bolni.

2. Ha a hordkerék Ilégtoml6s, elvileg a kopas-
ellenallova képzett fels6 fellleti tart6 maga a
palya. Sebessége ugyan 160 km/6-ra csokken, de
nagyobbodik a felgyorsulasi sebessége, igy rovi-
debb allomastavolsagokra is alkalmas. Legnagyobb
elénye, hogy zajmentes, ami a modern varosi
kozlekedésre teszi alkalmassa.

3. Egy tovabbi megoldast nyerlink akkor, ha az
acél hordkerekeket kétoldalt nyomkarimaval lat-
juk el. Ekkor az oldalzd vezet6kerekek elmarad-
hatnak, mert a vezetést a nyomkarimak veszik at.

Az Alweg-rendszerre kidolgozott épitési kolt-
ségek az 1 km-es kéregvasut 100-as alapjahoz
viszonyitva 15—30-ban adhatdk meg. Az épitési
koltség ilyen mértékl csokkenése, valamint az a
tény, hogy a fenntartasi kdltségek az dsszes tobbi
rendszerekhez képest alacsonyabbak, azt bizonyit-
jadk, hogy a legtéml6és Alweg-rendszer a varosi
kozlekedéshen versenyképes lesz.

A tdvolsdgi kozlekedésben a mar kialakult
vaslti rendszerek tokéletessége, valamint a légi-
kozlekedés folénye miatt mar kisebbek a kilata-
sai, s alkalmazéasa csak oft johet szdmitéasba,
ahol még semmilyen vasut nincsen, tehat a magas
hegyvidékeken és a sivatagi jelegl terepeken.

Csokkennek az Alweg-rendszer el6nyei azon-
ban azzal, hogy ha a pélya valamilyen okbol
megsérul, helyredllitdsa hosszabb id6t vesz igénybe.
E hatrany kikiszobolése érdekében a svédek mar
az el6regyartoit elemekbdl osszedllithatd palya gon-
dolataval foglalkoznak.

A jarm{ kialakitasa lényegileg azonos a jelen-
légi vasati kocsiéval. A tartdé fels6 sikja felett
van a belsé tér padldsikja, az ez ala ynuld ré-
szekben a gépezetek és a vezetd és merevitd kerekek
foglalnak helyet. A hordkerekek el6l-hatul bele-
nyulnak a kocsiszekrénybe, ezt a kiemelkedést
Uléhelyként hasznositjdk. A tartdészerkezetet a
tdmasztd oszlopokkal és oszlopfékkel ki lehet
alakitani egy- vagy kétpalyasra.

Az allomési atmenetek biztositasara, a kitérék
megoldéasara két rendszer alakult ki. A kisérleti
palyan megépitett megoldas a forditdkorong elvén
alapul, amelynek hatranya a nagy tdmeg moz-
gatdsa kovetkeztében a hosszd atallitasi idé.
A masik megoldas a rugalmas kotés kitérék elvén
alapszik ; ennek motorikus atéallitdsa 20 mp alatt
lehetséges.

Az Alweg-vasit Ujszer(i tomegkdzlekedési esz-
koz, de alapjaban véve kulonpajyds gyorsvasat.
Ennek kovetkeztében sebességét a megfeleld szin-
ten lehet tartani. A Kkisérletek szerint nagyobb
vonategyseégek kozlekedtetése is lehetséges, vagyis
nagy teljesit6képességl. Folmerilt még az a gon-
dolat is, hogy meglevé foldalatti vasutak normal-
sines palyajat erre a felépitményre cserélik at,
hogy a sebességet novelhessék.

Minthogy a megéllohelyek gazdasagos tavolsaga
2 km-en feluli, csupan vonalvezetés kérdése —
a talzsafolt bels6é varosi szakaszok kivételével —,
hogy egyetlen nehézségét (ami a foldalatti és
magasvasutaknal egyardnt jelentkezik) : a lép-
cs6k szamat a minimalisra csokkentsek. A mdi-
emlékszdmba mend belvarosi részeket kivéve
felépitménye varosképi esztétikai szempontbdl is
elviselhet6hb.

Még csak az eredeti 1éptékl palya és szerelvény
épitési munkalatai folytak, amikor a Tarsasag mar
harom kiilénbdz8 helyr6l kapott megrendelést
ilyen palya épitésére.

A braziliai Sao Paolo varos kozlekedési hald-
zatdnak Ujjaalakitasara palyazatot irtak ki, ame-
lyen szdmos nemzetkdzi terv kozul az Alweg-
rendszer nyerte az els6 dijat. A négymilliés braziliai
varos vezet6i Ugy hataroztak, hogy egész villamos-
vasUti haldzatukat egyszerre ujjaépitik evvel a
rendszerrel, és a kialakul6ban levé el6varosokat,
amelyek ma még ritkan lakottak, bekotik a hald-
zatba, hogy a fejl6désiiket megkdnnyitsék. A bels6,
rovidtavi forgalmat az autobuszok és a nagy-
taxik bonyolitjak majd le. Az Alweg-rendszer
kiprobalasara ez ugyan merész, de igen jo alkalom,
mert itt még nem kell tekintettel lenni sem m{-
emlékekre, sem szdgletes utcakra, sem meglevd
kodzlekedési vonalakra.

Az angolok is vallalkoztak Croydon és London
kézott egy 13 km-es Kisérleti szakasz megépité-
sére, légtomlés valtozattal. Az angol Kkisérlet
kétségtelenil megfontoltabb, mert a létesitendd
Uj vasuttal egyid6ben az érintett kozlekedd vona-
lakat nem szilntetik meg, csupéan kisérletképpen
szuneteltetik majd rajtuk a forgalmat, hogy az
Alweg-vasut teljesitékeépességét Kiprobaljak.

Kanadaban az Alweg-vasutra ezzel éppen ellen-
tétes feladat var. Kanada nyugati részén a még
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fol nem tart, de asvanyi kincsekben feltehet6en
gazdag Brit-Kolumbiat kell hozzaférhetévé tenni.
Ennek az ismeretlen teruletnek feltarasara kivan-
jak a nyeregvasutat, mint egyetlen kozlekedési
eszkozt, felhasznalni. Ez ismét jo Kisérlet az
Alweg-rendszer szdmara, minthogy itt még sem-
milyen vasuti rendszer sincs, és az eljovendd, elég
siri kozlekedési halozatot egyedill az egysines
palya fogja alkotni. Itt mar nemcsak személy-
forgalmat, de aruforgalmat is le kell bonyolitani.
A Sziklas-Hegység vadonjaiban az épitési koltsé-
gek szempontjabol kétségtelenil ez a lehet6 leg-
olcsébb kozlekedési palya.

Az épités — tudomasunk szerint — méar mind-
harom helyen folyik. Az (j vaslti rendszernek
egyszerre kétféle feladat prébajat kell kiallnia :
Sao Paoloban egy nagy varos bels6 gyorsforgal-
mat, Kanadaban egy normalvasit feladatat kell
ellatnia. Mindkét kisérlet merész, de egyben nagy

DELIGHTFUL

lehet6séget is ad arra, hogy a kisérleti pélyan
nem mutatkozé nehézségek napfényre keriljenek
és megoldddjanak.

Az Alweg-vasut jovéjét illet6leg eléggé meg-
oszt6 vélemények alakultak ki, amelyeket majd
csak az elért eredmények fognak meger6siteni
vagy megcafolni. Egy azonban bizonyos : az
Alweg-vasut a normalvasuti rendszernek nem lesz
vetélytarsa, f6leg Eurépaban, ahol ezek a vasutak
mar Kiépitett hal6zattal rendelkeznek és tokélete-
sen mikodnek. A varosi kozlekedésben nyerhetd
elényei kovetkeztében azonban érdemes lenne ezzel
a kérdéssel magyar vonatkozasban is foglalkozni.

FELHASZNALT IRODALOM

Hobby : Das Magazin der Technik. 1957. méjus, M.
Mettke cikke.
Der Eisenbahningenieur, 1955. méajus, prof. Plag cikke.
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HOLIDAYS IN HUNGARY HOLIDAYS IN HUNGARY
L AKE B ALATON BUDAPEST SPA
A natural beauty spot of Hungary with nine thermal baths, one hundred
X . and twenty-six thermal springs
Remarkable scenery, historical monu-
. Natural scenery, cultural life
ments, rare wildlife and flora
The modern Budapest with
Modern conveniences in the Park Hotel the Parliament,
at Tihany on the Balaton shore the Fishermen’s Bastion
Pleasant walks, romantic castles, nature the People’s Stadium
reservation,wine covered mountainsides, the Pioneer’s Railway
fishery the Palatinus Bath
Sporting
Hungarian cuisine
Comfortable Hotels
Historic towns : Eger, Sopron, Pécs
Folklore
Inquiries:
Touring-, Travelling-, Transport- and Purchase
S T T Co. Ltd., Budapest, VI.,, Lenin koérat 67.
)K )K# L|J3 LUﬂ Phone: 422-700 Cables: IBUSZDION
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Nemzetkdzi egylttmikodés a gépjarmikozlekedeés tertletén

A szallitassal szemben tamasztott, egyre fokoz-
yo0do igények szinte gazdasagi szikségességkent
hivtak életre a szazad elején az Gjabb, rugalma-
sabb kozlekedési eszkdzt, a gépkocsit, amely ked-
vez6 miszaki-gazdasagi és min@ségi adottsagai-
val csakhamar teret hoditott a maga sajatos
munkateriletén. Ez a térhdditds — amely nap-
jainkban is tart — a tervgazdalkodast folytatd
allamokban természetesen a kilénbdz8 kozleke-
dési agazatok tevékenységének egymast koélcso-
nosen kiegészitd, tervszer(i koordinalasaval tor-
ténik.

A belfoldi szallitdsokbdl valo jelent6s részesedes
mellett csakhamar felszinre keriiltek az 0j kozle-
kedési &gazat igénybevételének el6nyei a nemzet-
kézi forgalomban is. A belféldi és nemzetkdzi
viszonylatban egyre nagyobb szerephez jutd gép-
kocsikozlekedést e téren kett6s cél vezeti: a
kalféldi szakmai tapasztalatok kdlcsénds haszno-
sitdsaval gazdasagilag minél kedvez6bb, miné-
ségileg minél jobb kiszolgalast biztositani, tovabba
az egyre er6s6dd nemzetkozi személy- és arufor-
galom technikai és forgalmi el6feltételeit meg-
teremteni.

Ez volt a rugéja a csehszlovak gépjarmiikozleke-
dési vezet6k részérdl elinditott kezdeményezés-
nek, az 1957. marcius 26—28-i pragai el6készités
utdn Széfidban 1957. augusztus 19—27. kozott
megtartott nemzetkdzi gépjarmikozlekedési kon-
ferencianak, majd az 1958. februar 20—26-i ber-
lini értekezletnek.

Az élményekben és tapasztalatokban rendkivil
gazdag utazasok és értekezletek élményeit lehe-
tetlen egy rovid cikk keretébe beszoritani ; mégis
megkisérlem, hogy a szocializmust épit6 orszagok
gépjarmiikézlekedési vezet6inek rendkivul nagy
jelent6ségli talalkozo6irdl a szakemberek szaméra
rovid attekintést nydjtsak.

Az 1957. augusztus 19-t6l 27-ig tartd szofiai
konferencidn a Szovjetunié, a Bulgar Népkoztér-
sasdg, a Csehszlovak Koztarsasag, a Lengyel
Népkoztarsasdg, a Német Demokratikus Koztar-
sasag, a Roman Népkoztarsasag, a megfigyel6ként
résztvevé Jugoszlav Szdvetségi Népkdztarsasag,
az Alban Népkdztarsasag, tovabba Vietnam és a
Kinai Népkoztarsasag kepvisel6i mellett hazank
— lvées Béla Kozlekedés- és Postaligyi Minisz-
térium-i féosztalyvezet6vel az élén — haromtagu
delegécioval képviseltette magat. Az értekezlet
elnoki tisztét a bolgar kdzséggazdalkodasi, épités-
gyi és atligyi miniszter helyettese, lvan Winarow
latta el.

A konferencia napirendjén az alabbi hat targy-
sorozati pont szerepelt :

1. A gépjarmiikdzlekedés és egyéb kozlekedési
4gazatok kozotti egyuttmiikddés.

2. A gépjarm(ikozlekedés technikajanak fejlesz-
tése.

3. Tudoméanyos kutatdsok a gépjarmiikozleke-
dés teruletén.

4. A szocialista népgazdasag gépjarmikozieke-
dési szervezetének, valamint az allami gépjarmdi-
kozlekedés organizacidjanak problémaja.

5. Allandé bizottsag létrehozdsa a gépjarmda-
kozlekedés teriiletén megvaldsitando egyittm(-
kddés céljabol.

6. Az értekezlet zarOjegyz6kdnyvének kidolgo-
zasa és alairésa.

A fenti program keretében lefolytatott szin-
vonalas vita a gépjarm(kozlekedést érintéen szinte
valamennyi alapvet6 kérdésre kiterjedt. igy pl.
behatdan megtargyalta a konferencia a korszer(
gépkocsikdzlekedés szerepét és szervezetét, a koz-
hasznalati gépkocsifuvarozads perspektivajat; a
gépkocsifuvarozas technikai fejlesztését ; a tudo-
manyos kutatdbmunka szerepét, feladatait és eddig
elért eredményeit a kozuti kozlekedésben ; az
észszer(sitések és ujitdsok szerepét, a nemzetkozi
tapasztalatcsere kimélyitését ; a darabarufuvaro-
zas helyes szervezését ; a korszer(i tehergépkocsi
dijszabas alapelveit ; az egylttmdkodes alapelveit
a kilénbdz6 kozlekedési agazatok kozott stb.

Az értekezletnek a gépjarmiikdzlekedés jovdje
szempontjabol talan legjelent6sebb hatarozata a
tervallamok egyuttm(ikodését és kdlcsonds tamo-
gatasat biztosité allandé bizottsdg életrehivésa
volt. Az egyhangl hatdrozattal megalakitott al-
landd bizottsdg — az elfogadott elgondolas szerint
— mint a Vasutak Varsoi Egytittm(ikodési Szervezeté-
nek (OSZZSD) kozati tagozata biztositana az
allandé nemzetkozi kapcsolatot a szocialista tabor
allamainak gépjarm(ikozlekedési vezetbi kozott. A
bizottsag Osszetételére vonatkozdan a konferencia
Ugy hatarozott, hogy az a Német Demokratikus
Koztarsasag altal kikildott elndk vezetése mellett
7 tagbdl alljon. A bizottsaigban Magyarorszag
egy taggal vesz részt, a tobbi tagok : a Szovjet-
unié, a Bulgar Népkoztarsasag, a Csehszlovak
Kdztarsasag, a Lengyel Népkoztarsasag, a Német
Demokratikus Koztarsasdg és a Roman Népkoz-
tarsasag egy-egy képviseldje.

A bizottsag elsd értkezletét 1958. febuar 20—26.
kozott Berlinben tartotta. Az értekezletet — a
sz6fiai konferencia hatarozata értelemében —
az elnoki tisztségre felkért Német Demokratikus
Koztarsasag Kozlekedésligyi Minisztériuma hivta
Ossze, s a bizottsagi tagokon kivil résztvett rajta
a Vasutak Varséi Egyuttm(kodési Szervezetének
képvisel6je is.

A Heino Weiprecht allamtitkar elnokletével le-
vezetett értekezlet harom napirendi pontot tar-
gyalt :

1. A koézuti kozlekedéssel foglalkozd bizott-
sagnak az OSZZSD szervezetébe valé beolvadasa.

2. A bizottshg munkamodszere, valamint az
0SZzZSD szervezetében elfoglalt jogi és gyakorlati
helyzete.

3. A bizottsdg 1958/59. évi munkaprogramja.

Az értekezletnek a fenti napirendi pontokra
vonatkoz6 hatarozatai az OSZZSD legf6bb ira-
nyité szervének, a miniszterek tanacsanak leg-
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Ertékes kisebb targyait

POSTAN
BIZTOSITOTT
KISCSOSZKENT

adja fel

Sulyhatar: 500 g

Konnyitett csomagolas

2.000 forintig terjedd kartérités

BIZTONSAGOS!
oLCSO!

Felvilagositast a postahivatalok adnak

kozelebbi, pragai konferenciaja elé terjesztendd
alabbi ajanlasok elkészitésére iranyultak :

ad 1. A gépjarm(ikozlekedési és atugyi vonat-
kozasban fejleszteni kivant nemzetkézi egyditt-
m(kodés biztositdsara a Vasutak Varsoi Egyitt-
mkddési Szervezetét — mind feladatkdrét, mind
konstrukcidjat és elnevezését illetéen — ki kell
béviteni. A szervezet kiszélesitésével kapcsolatos
részletes javaslatnak, mint a pragai miniszteri
értekezlet egyik napirendi pontjanak elkészitésére
az értekezlet az OSZZSD titkarsagat kérte fel.

A szervezet kebelében az Uj Gépkocsikdzlekedési
és Utligyi Bizottsag mint 6nallé bizottsag mikod-
nék, az Alapszabélyzat IV. cikkében foglaltak
szerint, valamint az aldbbi — mar Széfiaban rog-
zitett — iranyelvek szerinti feladatkorrel :

a) A technikai és tudoméanyos egyuttmdikddés
szervezése a gépkocsikdzlekedés és utigy teri-
letén, beleértve a tudomanyos kutatdintézetek, a
tervezd és szerkesztd intézmények tevékenysé-
gének egyuttm(kddését is.

b) Az (tépitési méretek és konstrukciok egy-
ségesitése kérdéseinek tanulményozasa.

c) A kozati kozlekedés biztonsadgaval 0Ossze-
fliggd kérdések tanulmanyozésa és az intézkedések
egybehangolésa.
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d) Tapasztalatcsere a gépkocsik és az utak javi-
tasdnak és Uzemeltetésének kérdéseiben.

e) Egyuttm(kodés mas, a gépjarmikdzlekedés
és utligy kérdéseivel foglalkoz6 nemzetkdzi szer-
vezetekkel.

ad 2. A felvéazolt feladatok terjedelme alapjan
a Gépkocsikozlekedési és Utligyi Bizottsdg kebe-
lében karom allandé munkatars mdkddnék, az
alabbi szakmai feladatkorrel :

a) a fuvarozasszervezés és a fuvareszkzok fel-
hasznalasa a gépjarmikdzlekedés terlletén,

b) a gepjarmlivek karbantartasa és javitasa,

c) az utak épitése és fenntartasa.

A kozuti kdzlekedés sulyanak és jelent6ségének
kidomboritasa érdekében az értekezlet célszer(inek
tartotta az 0j szervezet olyértelmi kialakitasat,
hogy a Gépkocsikdzlekedési és Utligyi Bizottsag
elndke — a gépjarm(ikodzlekedésre és az atigyekre
kiterjed6 hataskorrel — egyben az elnevezésében
és hataskorében megvaltozott egyuttmiikddési
szervezet elndkhelyettesi tisztét is betdltse.

ad 3. Kidolgozta az értekezlet a bizottsag kilenc
témara terjed6, 1906j59. évi munkatervét, amely-
b6l a magyar delegacio az alabbi két feladat kidol-
gozasat vallalta :

a) A fbdarabcserés gépjarm(javitadsi maddszer
leghaladottabb tapasztalatainak tanulmanyozasa
és javaslatok kidolgozasa e médszer tovabbi toké-
letesitésére, valamint fejlesztésére.

b) Az alkalmassagi vizsgalatok szerepe a gép-
jarmiivezet6k kiképzesénél, a kozlekedési balesetek
elharitasa szempontjabol.

Az értekezletek sikerét — az egyes delegacidk
személyi 0Osszetétele mellett — nagy mértékben
el6segitette a minden elismerést megérdemld,
gondos rendezés. Ez tette lehetévé, hogy az érte-
kezletek résztvevdi részleteiben is megismerhették
a Bulgar Népkoztarsasag és a szervezettség tekin-
tetében magas szinvonalon all6 Német Demokra-
tikus Koztarsasdg kozuti kozelekedési szerveinek
m(kodését.

A bemutatott létesitmények és lzemek meg-
tekintése meggy6z6tt benniinket arrél, hogy a
kozati kozlekedés mindenitt nagy lépésekkel
halad a fejl6dés utjan és egyre jobban atveszi azt
a munkateriletet, amelyet mlszaki és gazdasagi
elényei jeldlnek ki a szamaéra.

A nagyjelent6ségli értekezletek eredményeit
tovabb fokozta a résztvevd allamok autdkozleke-
dési vezetSinek személyes ismeretsége és a talal-
kozasok nyoman kifejlédott barati kapcsolata, a
kozuati kozlekedés kérdéseir6l az (léseken Kivil
is lefolytatott eszmeccseréje, a helyszinen szerzett
személyes tapasztalatai, melyeknek otthoni fel-
hasznalasa fontos bdazisa a tervallamok kozuti
kozlekedése egészséges és azonos iranyu fejl6-
désének.

Dr. Benko Lé&szI6



Kényvszemle

Magyarorszadg allami kozutjain az 1955—56. évben

vegrehajtott kozati forgalomszamlalas statisztikai ered-

menyei, készitette az Utigyi Kutatd Intézet Kozlekedés-
tudomanyi osztalya

jBp. 1957. Kozlekedési Dokumentacios Vallalat, 1044 p.
3 szines térképmelléket (12 db térképlap)

A kozelmualtban nagyszabasu, kozlekedéstudomanyi
szempontbdl is nagy figyelmet érdeml6 kiadvany kerilt
az illetékes szervek és szakemberek kezébe : megjelent
az Utugyi Kutatd Intézet szerkesztésében az 1955—
56-ban végrehajtott orszagos kozati forgalomszamlalas
statisztikai eredményeit tartalmaz6é md.

Mint ismeretes, hazankban a kézuati forgalomszam-
lalasnak jelentds tradiciéi vannak. Az 1874-ben és
1894-ben végrehajtott els6 szamlalasok utan 1927/
28-ban, majd 1935/36-ban kerilt sor olyan forgalom-
szamléaladsokra, amelyek a gépjarmikodziekedésnek az
Gthalézattal szemben tadmasztott igényeit tikrozték.
A masodik vilagh&bort utdn azonban e régebbi adatok
mar kevéssé voltak felhasznalhatdok az Gthaldzatfejlesz-
tés és fenntartds programjanak kidolgozésadhoz, ezért
a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium Gj forgalom-
szamlalast rendelt el, amelynek lebonyolitdsa 1955/
56-ban tértént meg.

E legujabb szamlaléast jelentés tudoméanyos el6készitd
munka elézte meg, amelynek sordn feltartak azokat a
torvényszer(iségeket, amelyek a forgalom mennyiségi
értékeinek alakulasadban érvényesiilnek. Ez tette lehe-
téve, hogy a szamlalast a forgalom osszefliggéseire ala-
pitott reprezentativ moédszerrel hajtsak végre. E méd-
szer elényei nemcsak a szamlalas viszonylag kis kolt-
ségeiben jelentkeztek, de abban is, hogy a napi for-
galom éves atlagértékeit ardnylag kevés adat felvételé-
b6l meg lehetett allapitani, aminek folytan a statisz-
tikai kozzététel egy év multdn megtdrténhetett.

A kiadvany két férészbdl : a tdblazatokat tartalmazé
kotetb6l és a térképmellékletekbdl all.

X Akhatalmas kotetben a kovetkez6 tadblazatok talal-
atok :

I. A kozutak napi forgalménak évi atlagértékei az
egyes szamlal6helyeken.

1. A kozutak forgalmi és tonnaterhelése Utszakaszon-
ként, valamint a kozutakat hasznal6 jarmivek jarmiukm és
tonnakm teljesitménye,

I1l1. Az egyes kozutak atlagos forgalmi és tonnater-
helése, valamint a kozutakat hasznalé jarmikm és tonnakm
teljesitménye. (Ez a tablazat a Il. tdblazat osszesitd
kimutatasa.)

IV. A kozutak tonnaterhelésének megoszlasa.

V. A f6kozlekedési, Osszekots- és bekodtbutak szamlalo-
helyeinek szama.

VI. A napi forgalom kiszamitasahoz hasznalt szorzé-
szamok.

VI1I. Az ellenérzé allomasok forgalmi adatai alapjan
a kulonboz6 id6tartamokra megallapitott napi, valamint
a hét kulénb6z6 napjaira és az év hdnapjaira megallapi-
tott heti, illet6leg havi szorzészamok.

Vili. A kildnleges szamlal6allomésok helye.

IX. Az athal6zat fontosabb csomoépontjain megszamolt
napi utazasok szama megyéh6l-megyébe csoportositashan.
(A 386 kilonleges allaméason felmért kozUti utazasok
megyei bontasban.)

X. Az (thalézat fontosabb csomoépontjain megszamlalt
napi utazadsok szdma jarashél-jarasba csoportositashan.
(Az el6z6 tdblazat adatainak tovabbi bontdsa kisebb
egységekre: jarasokra, illetéleg varosokra.)

X1. A nagyobb forgalmu varosokba egy nap alatt
be- és kiirdnyul6 utazdsok szama. (Az .orszdg 12 leg-
nagyobb forgalmi varosanak adatai.)

A statisztikai adatokat tartalmazé kotetet hdrom
térképmelléklet egésziti ki :

1. forgalmi terhelési térkép,

2.'tonnaterhelési térkép,

3. célforgalmi térkép.

E térképek 1:300 000 méretaranyban, kildnboz6

vonalvastagsaggal, szinekkel
forgalmi adatokat.

A kiadvany bevezet6jében az Utligyi Kutato Intézet
kilatdsba helyezi, hogy évenként kdzreadja az ellen6rz6-
és féallomasok forgalmi adatait. Ezek segitségével
nyomon kovethetd lesz az ithal6zat forgalmi viszonyai-
nak valtozasa, a forgalom fejl6dése és ebhdi lehetséges
lesz a novekedés varhaté mértékének elérebecslése.

E korszer(i kiadvany nélkilozhetetlen segédeszkdze a
kozlekedéspolitikaval, a kozuti forgalommal, az utak
tervezésével, épitésével és fenntartdsaval foglalkozo
tudomanyos és gyakorlati szakembereknek.

illetéleg abrazoljak a

A kényv gondos kivitele az Allami Nyomda, a szin-
vonalas térképek kidolgozasa a Kartografiai Vallalat,
nyomasa pedig az Offset Nyomda dolgozdinak j6 mun-
kajat dicséri.
Ternai Zoltan : Korszer( gépkocsiszerkezetek, 3. javitott

kiadas
Bp. 1957. Miszaki Kdnyvkiadd, 349 p. 585 &bra, ara
kotve 40,— Ft

Ternai Zoltannak a gépkocsirdl és a motorkerékparroél
sz6l6 igen népszerl, sok kiadast megért konyvei mellé
1956-ban egy harmadik kotet is csatlakozott, a ,,Kor-
szer(i gépkocsiszerkezetek”. Ez az uj kényv igen rovid
id6 alatt éppen olyan ismertté és népszerlivé valt,
mint a szerzd maéasik két konyve ; ennek bizonyitéka,
hogy egy esztenddé utdn immar a harmadik kiadasa
kerult az olvasd kezébe.

Kisebb javitasoktél eltekintve, a m( harmadik
kiadadsanak felépitése is valtozatlan. A konyv elsé
része a motorokkal foglalkozik : ismerteti a régi szer-
kezetek tovabbfejlédesét, az Gjabb megoldasokat, a
kétutem (i Diesel-motort, a benzinbefecskendezéses rend-
szert, a gazturbinat és mas 0j, valamint varhaté meg-
oldédsokat. A masodik rész az lzemanyagszolgaltatasrol
sz6l; a szerz6 az Ujabb porlasztokat (karburatorokat)
és benzinszallitd szerkezeteket targyalja. Foglalkozik
a kdnyv — a harmadik részben — a gépkocsik legtjabb
villamos berendezéseivel, a beépitett radiokkal is. A mi
legterjedelmesebb, negyedik része az er6atviteli szer-
kezeteket : az automata tengelykapcsolé és sebesség-
valté szerkezeteket targyalja, amelyek irant hazai
viszonylatban is rendkivili érdekl6dés mutatkozik.
A szerkezeteket ismertet6 utolsé, ofddilerész a fut6-
mivel, a korszeri kormany-, fék-, rug6zasi és egyéb
szerkezetekkel foglalkozik. Kulén fejezetben, ,,Kildn-
leges épitésli gépkocsik™ cim alatt foglalja dssze a szerz6
a torpeautdkra, a luxus-autokra, a versenykocsikra, az
automodell versenykocsikra, az autbuszokra és a ki-
Iénleges teher- és egyéb gépkocsilira vonatkozd ismer-
tetéseit. Végil a konyv utols6 fejezete tipusismertetést
ad. E harmadik, jaVItOtt kiadasban mar az 1957. évi
tipusok leirasa szerepel a szerz6 kozel 300 korszer(
gépkocsitipusrél kozli a Iegfontosabb adatokat és fény-
képeken is bemutatja azokat.

A, Korszeri gépkocsiszerkezetek” a szakemberekhez
épplgy szol, minb a gépjarmdtechnika legljabb ered-
meényei irant érdeklédé nagykozonséghez. A kdényv
azon mivek kozé tartozik, amelyek bévitik az olvasé
latokorét, segitik az Gj technika megértésében és alkal-
mazdasaban.

Dr. Polgar Gydrgy : A kozlekedés rendje, 8. atdolgozott
és bévitett Kkiadas

Bp. 1958. M{szaki Konyvkiad6é, 184 p. 80 abra, ara
flizve 8,— Ft

E kiadvany a gépjarmivezeték nélkilozhetetlen
forgalmi tudnivaléit, a KRESZ szabalyait dolgozza fel
tankdnyvszerlen, s mint ilyen, a Kozlekedés- és Posta-

Ggyi Minisztérium Autékozlekedési Tanintézete tan-
folyamainak, illetéleg a gépjarmiivezetdi vizsganak
tananyaga.
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A nemrég megjelent 8., 4tdolgozott és bdvitett kiadas
I. része a kozuti kozlekedés rendjével foglalkozik, a
I1. rész pedig a gépjarm(re, annak vizsgalatara és a
biztonsagi berendezésekre vonatkoz6 elfirdsokat fog-
lalja dssze. A I11. rész azokat a szabalyokat ismerteti,
amelyek a tehergépkocsikon térténdé csoportos személy-
szallitasra vonatkoznak. Ezt kdvetéen — a IV. rész-
ben — a'szerz6 a gépjarmiivezet6 kiképzésére, az iga-
zolvanyra, a felelésségre és a bintetésekre vonatkozoé
hatésagi el6irasokat targyalja. Végul kulon fejezetek
foglalkoznak a baleseteknél kovetendd eljarasokkal,
valamint a kozlleti és kozhasznalatd gépjarmivekre,
koztik az autébuszokra és a géperejli bérkocsikra vonat-
kozo kilonleges szabalyokkal.

A kiadvanyt 80, nagyrészt szines abra egésziti ki,
amelyek a jelzétdbldkon felul a legfontosabb forgalmi
szabalyok, illetéleg tilalmak eseteit is szemléletesen,
kénnyen megjegyezhetéen bemutatjak.

Dr. Széchy Karoly : Alapozasi hibak

Bp. 1958. Miiszaki Konyvkiadd, 116 p. 75 abra, ara
kotve 25— Ft

Dr. Széchy Karoly akadémikus, Kossuth-dijas m{-
szaki egyetemi tanar sok tekintetben szokatlan, Gjszer(
konyvet adott az épitéipar dolgozéinak kezébe : fel-
dolgozta azokat az alapozasi hibdkat, amelyek a gyakor-
latban bel- és kilfoldon tényleg el6fordultak és meg-
felel6, logikus csoportositdsban kozreadta 4abbol a
célbol, hogy azok jovébeni elkeriilését minél szélesebb
kdrben lehet6vé tegye.

Az alapozéasi hibak gazdasagi jelentéségérdl és el6-
fordulasuk okairdl sz6lo bevezetés utdn a szerzé négy
csoportra osztva targyalja anyagat. Kilén foglalkozik
az el6készités és talajfelderités elmulasztasa vagy hianyai
kovetkeztében el6fordult alapozasi hibakkal, a ter-
vezésh6l, valamint a helytelen épitési kivitelbdl, végul
az elemi er6hatasokbdl és terhelésvaltozasokbol szar-
maz6 hibakkal. A hibas alapozasok példai kozt tébb
kozlekedési épitmény : hidak, vasuti feluljaro, fordito-
korong, féldalatti vastti munkagddor, kikét6i partfal
stb. is szerepel, amelyeknek elemzése sok tanulsaggal
szolgalhat a kozlekedésépités szakemberei szamara.

Az épitmények tdonkremenetelének, vagy részleges
meghibasoddsanak oka igen nagy szazalékban az ala-
pozasok koril elkdvetett hibdkban keresendd. Remél-
het6, hogy a Széchy professzor Uj konyvében kozre-
adott tapasztalatok jelent6s meértékben csokkenteni
fogjak a hazai mérndki gyakorlatban el6fordulé ilyen
hibakat és ezek karos gazdasagi és egyéb kdvetkez-
ményeit.

Heinz Mielke : Ut a végtelenbe

Bp. 1958. Miszaki Kdnyvkiadd, 172 p. 135 &bra, ara
kotve 29,50 Ft

Kevés olyan kényv jelent meg az utébbi id6ben a
magyar kényvpiacon, amely hasonléd széleskom érdek-
I6désre tarthatna szdmot, mint a német szerz6 most
magyarul is kiadott, a rakétatechnika eddigi eredményeit
6sszefoglald munkéja. A Gondolat Kiaddnal a mult
évben megjelent ,,Urhajozas” c. kotet utan (ismerte-
tését 1 a Kozlekedéstudoméanyi Szemle 1957. évi
7—8. szdmanak ,,Konyvszemle” rovatdban) ez a méa-
sodik olyan magyar nyelv( kiadvany, amely teljes
attekintést ad az (rhaj6zas lehetdségeir6l és nehéz-
ségeir6l, egy Uj tudomanyag eddigi eredményeir6l.
A szerzének az a célja, hogy a tudomanyos és miszaki
el6képzettséggel nem rendelkez6 olvasé is megértse a
rakétak, a mesterséges holdak mikodését, a megoldott
és a megoldasra varé problémakat. Noha kényve
érdekes, lebilincsel6 olvasmany, mindvégig tudoma-
nyosan hi és realis képet fest az e téren fennallé lehet6-
segekrdl, vilagosan feltarva a nehézségeket. A mi egyik
legnagyobb érdeme, hogy a tajékozatlan olvasét nem
ringatja hamis illuzékba, ugyanakkor realis bizako-
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déssal télti el a tudomany és a technika e téren varhato
Ujabb gy&zelmei irant.

A szerz6 el&szOr torténeti attekintést ad az elsé elkép-
zelésekrél, a gorég mondaktél az 6rias agyuk minden
tudomanyos alapot nélkil6z6 gondolatdig, majd va-
zolja az (rhajézéas alapjanak : a csillagaszati vilag-
képnek tudomanyos kialakuldsat. Ez utdn bemutatja
a rakétat, mint a cél elérésének egyetlen lehetséges esz-
kozét és végigvezeti az olvasét a rakétatechnika torté-
netén. A tovabbi fejezetek részletesebben targyaljak a
korszer(i nagyrakétdkat, a velik elért eredményeket,.
majd a tobbfokozatos rakétdkat és a mesterséges holdakat.
Kilon fejezetben foglalja 0ssze a szerz6 — az igénye-
sebb olvas6 szdmara — a hajtéanyagokra, a rakétak
kormanyzéasara, illet6leg iranyitasara vonatkozd kuilén-
leges miiszaki kérdéseket. A mai eredmények nyomdan a
konyv ismerteti a tovabbi feladatokat és lehet6sége-
ket : az emberlakta Grallomasok megvaldsitdsat, a ra-
kétak és az (irhajozéasi tervek tudomanyos célkitlizéseitr
valamint a Holdra valé utazas problémait és mindezek
soran a vildglrben valo tartozkodassal kapcsolatos-
bioldgiai és pszicholégiai nehézségeket. A kdnyv utolsor
,Hol a hatar?” c. fejezete a Naprendszer bolygdira
valé utazas lehetdségeit taglalja.

Minthogy az eredeti német m({ masodik kiadasa —
amelynek alapjan a magyar kiadas készilt — 1957.
kdzepén jelent meg, a kiadé a kdonyvhoz fiiggeléket
csatolt, amelyben Nagy Istvan Gydrgy ismerteti az el-
mult év 6szi honapjaiban elért legujabb eredményeket,
az elsé két szovjet mesterséges hold sikereit.

A ,Kis Technikus Koényvtar* modellezési kiadvanyai

A Téancsis Konyvkiado kiadasdban megjelené ,,Kis
Technikus Koényvtar” szamos érdekes és értékes kis
kotettel szolgélja az ifjusag miszaki érdekl6dését, bar-
kécsold, kisérletez6 kedvét.

E kiadvanyok kozott kilonds érdekl6désre tarthat-
nak szamot azok a fiizetek, amelyek a kozlekedési esz-
kozok : a repllégépek, vasutak, hajok modelljeinek
elkészitésére adnak Utbaigazitdst. A modellezés ugyanis
hazdnkban is drvendetesen fejlédik és valik az ifjusag
nevelésének, de a feln6ttek sz6rakozasanak is egyik
legérdekesebb és leghasznosabb formajava, amely
igen hatdsos eszkdze a miuszaki kultira terjesztésének
és elmélyitésének. Az olvasék széles kdre varja ezért
az olyan kiadvanyokat, amelyek ebben a némes széra-
kozéasban segitséget adnak. Ezek kozul kiléndsen a
legutobb megjelent két kiadvanyt: az elektromos
modellvasutakrol és a hajomodellezésrél sz6lo fluzeteket
kell kiemelni.

Petrik Ottd : Elektromos modellvasit c. m(ive két
fuzetben jelent meg (Bp. 1957. I. kot. 83 old. 59 abra,
3 melléklet, 11. két. 79 old. 60 abra, 3 melléklet, a két
fuzet &ra 6,50 Ft). Az els6 flizet az alapismereteket és
a jarmivek épitesét targyalja, mig a masodik fiizet
a palyaépitéssel és a villamos berendezésekkel foglal-
kozik. A kiadvany sikeresen ad Gtmutatast arra, hogy
miként lehet egyszer(i eszkdzokkel, legnagyobbrészt
készen kaphaté alkatrészek felhasznalasaval, nem nagy
kdltséggel villamos modellvasutat épiteni.

Vukovits Gedeon : A hajomodellezés abécéje c. kis
kotete (Bp. 1957. 96 old., 79 &bra, 2 melléklet, ara
5— Ft) a hajok ismertetése utan a modellépitéssel,
annak anyagaival, szerszdmaival és a hajotest készité-
sével foglalkozik. Ezt kovet6en részletes tanacsokat
ad egy tdkesulyos vitorlashajo-modell és egy gumimo-
toros vontatd hajomodell elkészitéséhez.

Kivanatos volna, hogy a jolsikerult fuzeteket —
amelyek a kezd6 modellez6k els6 lépéseit segitik —
tovabbi hasonlé kiadvanyok kovessék, mégpedig olya-
nok is, amelyek a haladé modellez6k igényeit szolgal-
jak, s igy e nemes, sportszdmba mend szérakozas Uj
és Uj szépségeit, érdekességeit mutatjak meg az olva-
soknak.

IViM V/ k
KONYVTARA
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Példanyonkénti eladési ara : ti— Ft

Gepipari Enciklopedia o ke

A Gépipari Enciklopédia eddig megjelent kotetei révén az iparban szamos Ujitast
vezettek be, gyarakat, Uzemeket korszer(sitettek és el6adé tanaraink e kotetek
alapjan bdévitették a hallgatésagnak el6adand6 tananyagot.

Uzemek, intézmények, szakemberek kérték a Gépipari Enciklopédia koteteinek meg-
jelenését, mert olyan fontos problémékat targyalnak, amelyek a hazai ipar fejlesz-
tése terén (dieselesités, automatizalas) nélkilézhetetlenek.

A 10.kotet tartalmandal fogva hézagpotlo. Részletesen ismerteti a bels6égési motorok-
ban, Diesel-motorokban, gazmotorokban, gazturbindkban végbemend folyamatokat,
magyarazza az el6fordulé hibakat, kikiiszébolésik modjat. Targyalja a kilféldi mo-
tor- és alkatrésztipusokat, a bels6égésli motorok szerkesztését és vizsgalatat.

A KOTET TARTALMABOL:

A bels6égésii motorok elmélete és jellemz6i — A helyhezk6tott és a hajomotorok
szerkezeti kialakitasa — A gépkocsik, traktorok és harckocsik bels6égésli motorjai-
nak szerkezete és kivitelezése — Keverékképzés a bels6égésii motorokban — Bels6-
égésli motorok villamosberendezése, indité és iranyvaltd szerkezetei — Bels6égésl
motorok vizsgalata — Gazturbinak.

MUSZAKI KONYVKIADO

Beszerezhet6 az

ALLAMI KONYVESBOLTOKBAN

SZAK KONYVESBOLTOK:

»Miszaki Konyvesbolt“, Bp. VII., Lenin krt. 7.
»Népszava“ Mdszaki Konyvesbolt, Bp., VIIl., Lenin krt. 17.
~Kobzlekedési Konyvesbolt“, Bp., VI, Lenin krt. 52



